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MAQUINAS - TUBAGEM . CORB EIAS
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Sobreaquecedores Marca
«S C H NL I D T »
LO(“OMOTIVAS LOCOMOVEIS

_ CILINDROS COMPRESORES,
CALDEIRAS MARITIMAS E TERRESTRES

Elementos de Sobreaquecedor «SCHMI DT))

Forjados 4 mdquina, sem nenhuma, SoIdadura

g Ventiladores aspiradores “SCHMIDT?
Com lmpulsaa por turbinas de vapor para melhorar firagem em caldeiras maritimas e terrestles

lnsuﬂadnres de Hollin dos tubos *SCHMIDT’®

e N S R Para caldeiras maritimas

4 Represeniantes unicos para Portugal, Espanha, Merrocos e inomas
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Locomativas para Caminhos de Ferr

- principaes e industriaes de cada

descripgao etamanho. . . -_'_.":'f-'-?'Cé'Idéi'i‘as‘"'a'"

Locomoﬁvas electricas: i _-.Mach:nas -Fe "-amentas

Machmas a vapor

-' Represenracao para PORT_(_JGAL E HESPAN HA{Q’f’] .
- Sociedad Espanola de Material Ferrovfario, 6 A.,MADRID
Teleg:? LOCOMOTORA : Fz.rnaanOr L,
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napobrados por maquisas ce vapor ou molores oe exply
50 pard A elevagio & 0 iranspocie de mersadorias.
/{8 Carga util 2000 K. com ﬂi“ a]?nua de 9™, 6000 K. cm

Diferenciaes electricos patente
olindados encontram-se muitos milhares em
servigo. Carga util de '/, -5 toneladas

Pecam os nossos prospectos
Representante em Portugal e Coldnias

AUVGUSTO CUNZE
K. dos Fanyueiros, 44 C.*' 3702
LISBOA

DESPERDICIOS QUE CUSTAM CARG

Menos de 0,1 °/, das despesas totais, é o custo da lubrificacdo numa fabrica ou oficina

A pouca atencdo dispensada a lubrificagio custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparagdes
—desvalorazagao das mdquinas
Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo & qualquer oleo que satisfaz,
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condicdes de funcionamento. Nao pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso é caminhar para prejuizos certos.

S6 ¢é possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagio. Cooperando com elles, os nossos tecnicos teem por missio realizar
a lubrificagido nacional de cada mdquina ou motor
Consultar a Vacuum 0il Company, é utilizar os servicos duma organizagdo especiali-
zada hd 60 anos em lubrificagio. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros tratados de lubrificacao.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de .
mdaquinas, e lubrificam industrias em todo’ o mundo ; l
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa
Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental
.Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

&

Paguetes
NYASSA'. . . . . . 8983 ton. LUABO . . ., . . . . (385 ton
ANGOLA . . . . . . 8315 - CHIMDE ., . ., . . . . (382 .
LOURENGO MARQUES . 6355 MANICA. . ., . . . . (1168 .
MOCAMBIQUE . . . . 5771 BOLAMA . (T R R 885
AFRICA. . . . . . . 5491 - L TR R S 884
PEDRO GOMES. . . . 5471 - AMBRIZ, . . W f e 858
Wapores de carga
CUBANGO. . . . . . S300 ton. CABO VERDE, . . . . 6200 ton.
S. THOME, . . . . . 6350 CONMBD . .- o7 = 6080
ANVERS, Eiffe & Cie., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: — HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Aisterdamm Enrepahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 663,

Rebocadores no Tejo: — TEJO, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nos requisitos de navegacdo, proporcionando a0s srs passageiros viagens rapidas e comodas

LISBOA, Rua de Comercio, 85

PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B, X., Central 2365 a Central 2370.

\ = . 4

Escriptorios da Companhia:

MAQUINAS
BUCYRUS

Exploragido de Pedreiras,
Eseavacédes,
Construciao de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

d Iher ou «<Draa-Line», avapor,
E_S C A_V A D 0 R A S efegg'ica;, ou com motor Digsel

Dragas de todos os tipos

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ALECRIM, 10— LISBOA
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Camisaria Modelo

Seccgbes de luvaria, gravata-

MEIAS .

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Oui‘o, 117

ria e chapelaria

[0TODA0-HORA-AGUA -\ FERVER.
COMAS-MOGNIFICAS

-~ CAFETEIRAS-€ BULLES

"‘g"ﬁ’@

ELETRICIA
 [ofich

Santa JusTa, av

Fabrica de Papel da Matrena
LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maguini-mos
mais aperfeicoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua producio, taes
como. almdssos, escritas, impressdes,
capas em diversas cOres e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sio
cs melhores que se fabricam no Paiz |
& como taes considerddos.

DEPOSITOS ‘
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104
Porto - R. Duque de Loulé, 96 a 100

Telefone de Lisboa L. 2558
Tulefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Brevemente

Colossal

Estreia

103. Rua dos Fang{illg t M &
TEL-C.ITI? L1 oA

Jos¢ Monteiro

MARMORISTA

MARMORES SERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicacdes
SERRARIA A VAPOR
DE MARMORES

" Deposito, Oficina e Escritorio:

ua Nova da Trinda-e, 100, 105 ¢ 10]
LISBOA
Telefone Norte 3885

Antonio José Fernandes, L.
“  CASA CONVENIENTE (RegisTADO)

Cravo para ferrador, pregaria de

Tubo de chumbo, chumbo lami-

44, Rua dos Remolares, 438

Ferragens, ferramentas,

arame, ferro, cobre e zinco.

nado e cutelarias.
Louga esmaltada e fundida

Telefone Central 3934

Manual do Viajante'

em Portugal
— DE
L. DE MENDONGA E COSTA
Coneluido por
Carlos d'Ornellas
T
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha
Encontra-se a venda a 2.* tiragem da
5.% edicdo deste Manual
Para os assinantes da Qazeta
20 °/, de desconto.

Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 37—581—576

Papelaria Camdes

—~ DR -

Augusto Rodrigues & Brito L.

Secgdn de Tiporgraﬁa. Encadernagdo
e Paufagdo
Trabalhos simples e de luxo
Grande sortimento de objsctos para
pintura a oleo e aguarela
Grande variedade em objectos para
para escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,

papeis para flores e muitos outros
artigos.

{ 42 Praca Luizde Camades 43

Telefone T. 1040—LISBOA

Encadernac¢des || A PROSPERIDADE

simples e de luxo

Execugdo rapida-Precos modicos

OFICINA DE ENCADERNAGAO

| Francisco A. Prosper
1=— Rua do Norte, 28-1.° -
| =—=——=—= LISBOA ——




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L Y R s
» % 5 ESERIPTORIO ;

3 C. MAHONY & AMARAL, Limitada  travesa dos Remotares, 23, 1.
» LISBOA

: Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, ponies e oulras consirucgOes meta -
*  licas ua Societe de Beaume & Marpent — Locomotivas, lenders, e todos os perlences — Material electrico, installactes
: completas de forca e de luz. motores, caldeiras, ete.—VWias ferreas portateis, vagonetes. elc., para todas as aplicaches.
» MAscensores ¢ monta-cargas hydraulicos e electricos de Edeur & C.*—Cimento «Candlot», denositn em Lishoa — Ma
3 chinas-ferr tas.-- Met em bruto e em obra —Vigamento de ferro eago em I T L || e todos os mais
s pars consirneroes — Rails d’ago. — Espelhaos, vidros nolidos. — Artigos para incandescencia.

: Enderero telegraphico~-MAHONY -Lisbuz NUMERO TELEPHONICO 586

@
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TINTHHARIA ﬂﬂ[ﬂh[]ﬂ]‘ﬂﬂ[} 41, Amnunciads. 12 --175-A, Rua de S. Bento, 175-B

#ficinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

TIN-T:lS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADSS RIVALIZANDD COM AS DOS FABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, £ 0UTROS

Tioge seda, 13, linho ¢ 5l70d3o em fio on em lecidos bem como fato fedo " Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos dc];edi ou de 13 elc,
i el

aesmanchado, En(arre‘ga-ﬂ: serem desmanchados. Os arligos de
dalreexpedicio pelo caminhe de ferro ou gualquer ouira via e limpos por esie processo nio estdo sojelios a serem alacados pela lraga

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choq UEeS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN(S.« 0.) FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

Fremiad tod, 1] speciaimenle,
faliands scndo das mais feceics, comn 6 GRAND-PRIX
nas de St. Lonis, 1914; Lfm.g 1905;
Milto, 1%06; Madrid, 1907; Buenos Ayres, 1910: Bruxellas, 1910
*Turim, 1911 e Gand, 1913},
Capital : 20.000.000 de francos

Séae social e Direcgdo Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTFRUCGAD :
em Raismes (Morte-Franga) e La Croydre (Beigica)

L
ulo

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas. tgnders,
carruagens, vagons para todas as vlas,

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEILIO & BRAVO — Rua Augusta, 177, I.°

OFFICINAS DE CONSTRUCGAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «o: ATELIERS GERM AIN

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seccao MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
! Carruagens de luxo e ordmarias — Carruagens de tramwavs
Vagies de m.rcadorias de todos os 1ypos. — Vagoes-cisternas.  VagGes-tones. — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administracoes e Belgas, francezas e estrangeiras.
: Seegan PONTES e VIGAS
Vigas em todos vs geniros. — Aparelhos para elevagio.
- - Secgan AUTOMOVEIS y
Carruagens automoveis. — Molores fixos a essencia e a peiroleo. — Pegas mechanicas em todos os generos.,
Enderego telegrafice: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal — CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAO, 12 2,0 TELEFONE CENTRAL 246
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z Centende uma PARTE OFICIAL dos Ministeries de Cemercie
‘T-2°."J DO 39.- ANNO |LI e Cemunicagées ¢ das Celenias, ¢ des Caminbes de Ferro do Estade
JL Py (Reselugae de C Ihe de A -acdo de 6 de jameire de 1921)

[ NoMERC 932 I[

Premiads nas exposigoes: — Lisboa, 1888, grande diploma de honra

Bruzelas, 1887, Porte, 1887, Liége, 1806, Rio de Janeire, 1908, medalhas de prata - Antuerpla, 1884. 5. Luiz, 1804, medslhas de bronze

Representanle em Espanha;—Hearique de La Torre, Cucsta de Sante Deminge, 13
Correspendente em Paris: - Ed. Glick Rue George Sande 33—Enghien—les - Bains

- Representante em Angra de Hereisma: Jesé Maria des Santes

FUNDADOR

L. de Mendonga e Costa
DIRECTOR

J. Fernando de Sousa, Engenheiro

Publica-se nos dias 1 e 16 de cada mez

LISBOA, 16 de Outubro de 1926
Propriedade da GAZ. EAMINHOS DE FERRO
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Mancel d: Andrade Gomes
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Carlos d'Ornellas
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Duas pretencoes singulares

Desvios em vez de ramaes

URGIRAM em pouco tempo nos extremos opos-
tos do pais duas pretengdes andlogas, ambas
inadmissiveis e que ndo resistem 4 mais per-

functoria andlise. :

Pediu e obteve a Camara Municipal de Loulé
que se estude o desvio da linha do Sul entre
Boliqueime e Almansil, de modo que passe junto de
Loulé em vez de passar a 5 quilometros o que subs-
tituiria o ramal da estacao de Loulé a Loulé e S,
Braz de Alpo tel autorizado por lei n.” 262 de 23 de
Julho de 1914, que autorizou a primeira a contrair
um emprestimo de 250 contos para essa constru-
¢d0. O ramal mediria cérca de 22 quilometros.

Veiu agora uma comissdo de Braga em nome da
cidade pedir que se construa o porlogamento do
ramal de Nine dquela cidade, onde haverd nova esta-
¢do mais central, seguindo a linha em direc¢io a Bar-
celos depois de atravessar o Cdvado, ligando-se nessa
estacio com a linna do Minho. Seria em seguida
suprimida esta entre Nine e Barcelos.

Em ambos os casos se procura modificar o tra-
cado primitivo para substituir o servigo de ramal
pelo de linha directa em proveito duma povoagio
com o consequente aumento de percurso para todo
o outro trdfego de passageiros.

por 1. Fernando de Sousa

Com extraordindria estreiteza de vistas os habi-
tantes desses dois centros reclamam apaixonada-
mente providencias cuja inadmissibilidade o exame
reflectido revela desde logo.

Vamos ao caso de Loulé.

A linha do Sul procurou na sua directriz uma
depressdo das cumeadas que separam o Alentejo do
Algarve,

Esta linha, do Barreiro a Vila Real, depois de
entrar no Algarve por S. Marcos e Mesines, desce
i faixa litoral, di em Tunes a bifurcagio do ramal
de Lagos e segue por Albufeira e Boliqueime em
direccdo a Faro, prolongando-se até Vila Real,

Passou o tragado a 5 quilémetros da importante
vila de Loulé, que ficou servida por uma estagio
comum 4 povoagdo de Quarteira e ligada com ela
por estrada.

Basta examinar a carta para reconhecer que a
linha nio se podia aproximar mais de Loulé sem
alongamento sensivel e sem a subida a uma cota
elevada, da qual haveria que descer em seguida, o
que se deve evitar, quanto possivel.

Com efeito, a estacio de Loulé ficou 4 cota 50,™
proximamenie; para ser feita proximo da povoagio
subiria 4 cota 175 Teria que abandonar a zona
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litoral antes da estagdo de Boliqueime e subir pelo
vale de um afluente secundario da ribeira de Quar-
teira; cortaria vdrios afluentes, da de Carcavezes e de-
pois de Loulé teria que descer em tracado sinuoso
pela ribeira de S. Lourenco para vir encontrar o
antigo tracado 4 cota 75, antes da estagdo de Al-
mansil-Nexe. O alongamento seria de cérca de 4
quilémetros e o comprimento virtual cresceria nota-
velmente pelo facto da subida 4 cota 175™, mais 100™
do que no tragado adoptado.

Seria arqui-absurdo fazer uma variante em linha
j4 em exploracgio para a alongar e peorar as condi-
¢oes .de traccdo, absurdo em que ninguem pensari\a
s6 para melhorar o servigo de uma localidade em
dgetrimento de toda a linha alem de Loulé.

Alruns dados estatisticos mostram bem quaes
seriam os inconvenientes do desvio.

O movimento da estagio de Loulé foi o seguinte
em 1918:

Passageiros  « +' . . . 33.848
B NVt St 1.025 1.
Y e G S 6.891 »

Este movimento ¢ quasi todo para o lado de Lis-
boa. Para além da estagdo de Lonlé figuram na esta-
tistica apenas 10.958 pidssageiros, 05 toneladas de
g. v. e 180 de p. v.

E' este o movimento ao qual se pretende sacri-
ficar o trdfego de transito. Importa observar que
uma parte de aquele trifego vem da zona de Quar-
teira, 4 qual pouco interessa o ramal.

Todo o ftridfego da zona alem de Loulé, Nexe-
Vila Real, ficaria onerado com mais esse percurso.
Cada passageiro de 1.* classe pagaria mais 1§46, de
2.* 1§07, de 3.* $66. As mercadorias seriam egual-
mente oneradas com 4 quilémstros de excesso de
percurso e o itinerdrio agravado com mais 15 mi-
nutos pelo menos (alongamento e rampa). A tracgdo
suportaria o encargo adicional da elevagido de todo
e peso bruto e liquido a mais 100™ de cota, o que
representa mais de 6 quildmetros de rampa de 15
mjm.

Ora, importa notar que dos 256:000 passageiros
expedidos ou recebidos das estagdeS entre Nexe e
Vila Real, cérca de 171:000 resultam das relagdes
com as estacdes aquem de Loulé.

A G. V. de aquelas estagies ati 1giu 12.000 tone-
ladas e a P. V. 71.670, quasi na totalidade de ou para
estas estacdes. Portanto todo esse trafego serd one-
rado com a taxa correspondente ao excesso do per-
curso a que o obrigariam.

E sdo mais de 170,000 passageiros e 82.000 tone--

ladas de mercadorias assim onerados com mais de
escudos 120:000$00 anuaes, para passarem diante
de Loulé. :

Em 1024 as influencias locais conseguiram a pro-
mulgagio da lei n.® 262 de 23 de Julho desse ano,
autorisando a Camara de Loulé a contrair um em-
prestimo até 250 contos, amortisavel em 40 anos, ao
juro maximo de 5 3/4 %, para a consirugio de um

ramal de via larga, que, passando em Loulé, se
prolongasse até S. Braz de Alportel.

O ramal seria construido e explorado [Je](JS &5
E. E., sendo a receita consagrada 4 aniidaded o em-
prestimo e o que faltasse supride pela Camara.

Os encargos seriam divididos entre as duas Ca-
maras.

Estas disposicdes sdo andlogas 4s adoptadas para
os ramais municipais de Aldegalega e Montemor.

Apesar dos inconvenientes que para a exploragao
de S. S. tem a multiplicidade dos ramais, justificava-
se, até certo ponto, esta satisfagio das aspiragdes de
dois concelhos importantes.

O exame da carta corogrifica mostra que o ra-
mal teria que subir em rampa forte pelo vale da
ribeira que vem de Loule a S. Lourengo, ficando a
estacdo de Loulé a 6 ou 7 quilémetros da actual.

De Loulé seguiria para S. Braz pelo vale de um
afluente da mesma ribeira, ficando a estacdo a 13
ou 14 quilémetros de Loulé e 4 cota 230. Haveria
que subir 125™ at¢ Loulé e 53™ a}é S. Braz.

A populagio dos dois concelhos ¢ a seguinte,
segundo o Censo de 1920

Loulé. 43.037
Alportel . 10.961
Totalus o afe maknbas SR 1

Parte da populagio de Loulé fica na zona litoral
(Almansil, Quarteira, Bohquelme) e por isso interes-
sa-a pouco o ramal.

O ramal chegou a ser estudado. A sua extrava-
gante substituigio pelo desvio iria impor um pesa-
do tributo perpétuo a todo a trdfego de passagem,
que ¢ incomparavelmente mais importante que o
local.

Como se pretende impo-lo a cinco concelhos:
Faro, Olhdo, Tavira, Vila Real, Castro Marim, e
ainda ao trafego de transito para Espanha, para be-
neficiar parte do de Loulé, prejudicando ainda outra,
pois Quarteira fica sem estagao?

A infrastructura a construir para o desvio dalinha
eguala quasi em extensdo o ramal auctorisado por
lei. Porque se nio aplica a este o dispendio que se
pretende fazer com aquele ? Haverd mais 4 k.™ de via
reforcada a assentar dé novo, quando para o ramal
podia o Estado contribuir com os 22 k, de via por
escolha entre os carris de 30. kg. levantados.

Querem beneficiar os dois concelhos? Cons-
trua-se o ramal, dando o Estado os carris, e contri-
buindo 4s Camaras com os encargos de capital ne-
cessario. Ndo se venha porem praticar um erro crasso
em prejuizo das condiges de exploragio de uma
linha importante de interesse geral.

*
- *

Vamos agora ao caso de Braga.

Depois de varios estudos sucessivos a linha do
Minho, que primeiro seguia o litoral, foi internada
de modo a servir Famalicio e Barcelos, constmin-
do-se o ramal de Nme para servir Braga

4




O primeiro tracado que se estudou ia do Porto,
pelas proximidades de S. Romio, a Vila do Conde,
Povoa e Esposende a Viana e Caminha.

Estudou-se depois segundo tragado por Trava-
gem e Balazar 4 foz do Cavado, entrando com Espo-
sende no tracado anterior e servindo Braga por um
ramal que subia pelo vale do Este. !

Como Famalicio e Barcelos ndo eram servidos
estudou-se o terceiro tragado pela Travagem e Bar-
celos, destacando-se em Nine o ramal para Braga.

Como o tracado ndo satisfazia entre Barcelos e
Viana, estudou-se de novo esse troco, chegando-se 4
solugdo que foi adoptada.

Numa notovel memoria sébre a rede dos nossos
caminhos de ferro, publicada .ha cerca de 50 anos
pelo engenheiro que melhor visio teve entre nds
das directrizes de vias ferreas, Sousa Brandio, a
maior autoridade no assunto, lé-se:

« De todos esses tragados parece ler-se escolhiao o melhor
para a ligagdo do Porto com Braga e Viana, servindo as vilas
referidas (Famalicdo e Barcelos). De aht em diante (até Valenga)
o terreno determinava-o.

Esta linha ¢ considerada a melhor que se poderia escolher
para ligar o Porto com Viana e com Tuy ».

Com efeito, se se adoptasse a directriz internada
por Braga e Arcos a Mongio ou Valenga, a linha
depois de subir em Braga a uma cota superior a 170",
teria de descer ao Cavado, que tem a cota de 207,
subir 4 portela de Vade, de 250™ de cota, descer ao
Lima, de cota 10™, subir 4 portela de Extremo, com
400" de cota, e descer ao rio Minho. Perfil aciden-
tadissimo, exigindo extensissimos tineis para abai=
xar o tracado nas duas portelas e importantes pontes
nos dois rios, sem falar nas fortes rampas, conside-
raveis movimentos de terras e viadutos.

Pela directriz seguida a linha teve apenas que
franspor a portela com 200™ de cota na cumeada
que separa a bacia do Cavado da do Neiva, manten-
do-se em seguida a cotas pouco elevadas ao contor-
nar o contraforte entre o Neiva e o Lima.

O comprimento virtual da linha por Braga seria
consideravelmente augmentado pelos acidentes do
perfil, tornando o trajecto moroso e de trac¢io cara.
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Além d’isso Barcellos e Viana deixavam de ser ser-
vidos, a ndo ser com ramaes. 4

Que sucederia com a pretencio do desvio, formu=
lada agora pelos bracarenses ?

Haveria que construir pelo menos 17 kilometros
de via larga com uma ponte socre o Cavado. Im-
porta observar que as agulhas da estacdo de Barce-
los estio a 200™ da ponte actual. Dificilmente se
poderia pois desviar a linha para seguir pela mar-
gem direita e procurar passagem do rio mais a mon-
tante .Haveria pois 33 kilometros de percurso entre
Nine e Barcelos pelo désvio em substituicio dos 22
actuaes. Cada passageiro pagaria mais 8817 em 1.2
classe, 5§92 em 2.* e 4$03 em 3.* As mercadorias
seriam agravadas na mesma proporgio. O alonga-
mento do percurso daria logar a sensivel aumento
de duragdo da vidgem.

Assim pois, gastar-se-iam 8.900 a 9.000 contos, a
que corresponderia um encargo anual de 800 a 000
contos e impor-se-ia ao trafego de passagem um
onus perpetuo de 150 a 200 contos anuaes.

E' porventura defensavel tal alvitre sé para que
Braga nio seja servida por um ramal ?

E' de notar que hoje o servigo do ramal estd
melhorado, sendo pequenas as demoras em Nine nas,
relagdes quer com Viana, quer com o Porto. Esseser-
vico pode ser melhorado desde que a linha do Minho
tenha a' viaem bom estade e possua suficiente mate-
rial circulante. Deve haver rapidos entre Braga e
Porto. e serem sempre cuidadosamente facultadas
comunicagdes faceis e comodas entre Braga e Viana.

Que linhas deve exigir Braga?

A imediata construcdo da de Braga a Guimarides
e Braga aos Arcos, prolongada mais tarde para Mon-
¢do e Viana e, segunda etapa a linha de via estreita de
Braga por Barcelos e Esposende a Darque e Viana,
prolongada mais tarde pelo Gerez até 4 linha do
Tamega para a ligacdio com Chaves.

Isto é que é pratico e exequivel. E’' o que deve
ser pedido de preferenciaa pretencdes absolutamente
inexequiveis.

Do mesmo modo Loulé sé tem que pugnar pela
construcdo de um ramal, deixando-se de quimericas
aspiraches ao desvio injustificavel da linha do Sul.

TUBOS

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos
reaquecedores

Representantes em Puringal e Colonias
SPECIA, Lida.
Praga de D. Luiz, n,* 9, 2.* — LISBOA
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= SN AN

SOCIETE METALLURGIQUE DE
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232, Rue de I'Arcade-PARIS-FRANCE

DE ACO
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A electrificacdo dos caminhos de ferro
e a comodidade nas viagens

Nos tltimos tempos, mais do que nunca, se trata
da electrificacdo dos caminhos de ferro. Com efei-
to, a sciéncia tem feito tais progressos que a huma-
nidade pdéde acalentar a' esperanca de dentro dum
prazo mais ou menos longo se vér livre dos inco-
modos e sacrificios a que a obriga o regime do
carvdo.

A nossa época poderia com justa razio chamar-se
a idade do carvio, como houve a idade da pedra, a
do ferro, efc.. Quando, gragas aos esforgos dos electri-
cistas, tivermos eliminado o carvio como base de
todas as inddstrias, a humanidade terd obtido uma das
mais belas victérias da sua inteligéncia sdbre a natu~
resa de que tanto se esforga em pér ao seu ser-
vigo.

Um passo importante 'j4 estd dado néste sentido
para a produgido da electricidade. ‘A descoberta da
« hulha branca,» a utilizacio das quedas de dgua, e
das marés que hdo-de ser as armas para a cnmpleta
victdria. =

Qualquer que seja o atrazo que esta descoberta
tenha sofrido com a grande guerra, ha j4 muito cami-
nho andado.

Quando se pensa que em quasi todos os pafses se
comeca a ter, ndo s6 os caminhos de ferro eléctricos
cuja forga motriz é produzida pelo carvio, mas tambem
caminhos de ferro eléciricos para os quais o carvio é
absolutamente desnecessirio, sente-se' como que um
_grande alfvio, comeca-se a respirar e liberta-se a gente
do pezadelo dos cuidados a que o carvdo nos traz
acorrentados, cuja quantidade continuamente diminui-
da pelas enormes necessidades j4 fez surgir a questio,
do que resultard para a humanidade quando j4 ndo
houver bastante carvdo. A isso acresce a dlﬁculdade
da extracio e do transporte.

Causa realmente prazer saber que os cursos de
dgua fornecem j4 bastante electricidade para ex-
plorar virias centenas de quilémetros de linhas fér-
reas, como sucede em Franga e na Austria entre
outros pafses. A Austria tem gasto com o transporte
de carvio quasi tanto como o seu custo.
zagio das quedas de dgua representa j4 uma grande
economia.

Nio dizemos pois, nada de novo exprimitdo o
voto, que por toda a parte onde se possa fazer, as

locomotivas a carvio cedam o seu logar as loco-
motivas eléctricas e que a electricidade seja produzida
pelas quedas d’dgua, ou pelas marés, finalmente por
qualquer férma que ndo seja o carvio.

Devemos, pois, receber com a maior alegria todos
0s progressos feitos néste sentido e prestar homena-
gem aos homens de sciéncia, de perseveranca e de

A utili-

. Por ED. Glik

energia que, quer com os seus estudos, quer com a

sua coragem realizam, umas apds outras, estas mara-

vilhas que sido os caminhos de ferro electnflcadm &
grandes distincias. :

Dentro em pouco chegard a época em que
além déstes aperfeicoamentos outros ainda se con-
seguirio de molde a tornar as viagens, por cami-
nho de ferro muito mais confortiveis do que o sio
hoje. ;

Hoje ainda a maior parte dos combdios sdo orga-
nizados sé para viagens de relativamente curta dura-
cdo, Sempre que € necessirio passar-se uma ou mais
noites numa carruagem de caminho de ferro, fica-se
fatigadissimo.

Poucos sio os.combdios que trazem na sua com—
posicdo carruagens-camas ou ¢couchettes» e guando
as comportam é de tal maneira cara a sua ufilizagdo.
que a grande maioria dos passageiros nio a péde:
pagar.

As carruagens ¢« Pullman » que circulam nos expres-
sos ingleses e que recentemente comecaram tambem
a circular nas linhas francesas, — no ripido ¢Seta de
Ouro* entre Calais e Paris e no Sud-Express entre
Paris e Hendaya — sdo o melhor que ha em material
eliropeu; o conforio destas carruagens excede tudo
quanto até ha pouco havia em caminho de ferro, mas
teem um grande defeito, sio sé para ricos. Os reme-'
diados e os pobres tém que continuar-a viajar sem
comodidades, ou deixarem de viajir emquanto o pro-.
blema do barateamento do transporte nio mr uma
realidade.

A’ tracgdo eléctrica j4 estd resolvendo em parte e
ha de, num futuro mais ou menos préximo, resolver
por completo &sse importante problema do conforto
nas viagens por caminho de ferro, gragas nio sé aos
melhoramentos importantes que se estdo introduzindo
nas carruagens dos tipos mais modernos. como prin-
cipalmente i barateza que resulta do aproveltamento
da dgua para a producgdo da energia, que permite is
empresas, com uma exploracio econdmica, adqumr:
ésse material que oferece aos passageiros todo o con
forto. |

Tanto nas linhas europeias como nas do cont
nente americano jA hoje circulam carruagens dotadas’
de todas as comodidades, e & medida que novas linhas®
se vio electrificando, melhor e mais modernisado ma--
terial vao adquirindo, pois o progresso neste génem“
conhece-se dia a dia. :

Acompanham' éste artigo umas gravuras duma car-*_ﬂ'
ruagem salio, das mais modernas, que foi construid; 3
nas oficinas -de «Clayton Wagons L."'», de Lincoln,
para uma nova “linha 'inaugufada""'ri:cerrtemente Tos
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Estados Unidos e que sio magnificos exemplares de
carruagens confortdveis, ; :

Estas carruagens tém compartimentos com camas,
quartos de banho providos de magnificos lavatorios,
espelhos, etc., e cosinha, além das salas guarnecidas
de comodos » maples« para os passageiros utiizarem
quando n3o queiram ir incomodados na sua cabine

de dormlr, Em carruagens, desta ordem ji uma pessoa
se pdde abalangar a uma viagem prolongada.

Enfermam, comtudo, ainda do defeito da carestia,
embora a sua utilizacde para os americanos com o seu
dolar bastante valorizado, j4 seja bem mais economica
do que para nds, o «Seila de Quro?, o «Sud> ou qual-
quer outro expresso de luxo europeu.

Carruagem - salio construida nas oficinas da « Clayton Wagons L.4,, de Lincoln

1 Quarto com a cama feita — 2 Quarto de banha — 3 A cozinha — 4 Interior do saldo
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Inspecgao Geral dos Caminhos de Férro

_ CAPITULO 1I
Da Divisdo de Via e Obras
: (Continuagdo do N.* 931)

5 Prestar a sua informacdo, quando superiormente
lhes for exigida, acéreca dos projectos de quaisquer obras,
e vidiar cuidadosamente a sua execucdo, seduindo as ins-
trucdes especiais que para cada caso lhes forem dadas
peld endenheiro chefe de divisdo;

6.° Fornecer todos os elementos estatisticos relativos
wo material da via que pelo endenheiro chefe da divisdo
ihes forem pedidos ; estes elementos seréo todos descritos
nos mapas mensais e deverdo formar um capitulo especial,
metdbdicamente ordanizado nos relatérios anuais;

7.» Comparecer, com toda a possivel urdéncia, no local
do sinistro, no caso de descarrilamento ou choque de com-
béios, a fim de prestar os socorros do que puder dispdr as
pessoas que déles carecam, reclamando o concurso das
sutoridades locais, se o juldar conveniente, empredando os
esforgos possiveis para que o trénsito seja restabelecido
e indagando minuciosamente das causas do acidente ;

-8° Prestar apoio e coadjuvagdo, por si e pelos seus
adentes, & manutengdo da ordem e & execugdo dos redula-
mentos de exploracédo na drea da sua secg¢do ; tomar conhe-
cimento de todos os factds puniveis pelas leis comuns e
regulamentos especiais de caminhos de ferro, lavrando ou
fazendo lavrar autos em duplicado e procedendo em tudo
de harmonia com as mesmas leis e regulamentos ;

9.° Dar a0 conhecimento ao engdenheiro chefe de divi-
s@0, por comunicaciio ou por teledrama, sedundo & urgén-

cia, de todas as ocorréncias havidas na drea da sua secgdo, '

devendo avisar também telegraficamente o director deral,
em caso de acidente grave ;

10 Enviar ac engenheiro chefe da divisdo uma parte
mensal na qual mencionara :

a) O estado de via em todos os seus detalhes;

#) O material recebido, empredado e o que ficar em
deposito ; proveniéncia, qualidade e local do seu emprédo ;

¢) O estado deral dos aterros, trincheiras e obras de
arte, indicando as reparacdes feitas e as que forem urden-
tes ;

d) O estado geral de todos os edificios, dos trabalhos
néles executados e aqueles de que caregam ;

£) O estado das passadens superiores. inferiores e de
nivel, das barreiras e vedac{es, o8 trabalhos nelas execu.
ados e aqueles de que carecam;

f) O estado de conservacéo e funcionamento dos apa-
tre!hos de manobra das agulhas e sinais;

£) O estado de conservagéo das placas giranies e char-
riofs trasbordadores ; :

#) O nimero e a sifuagiio de todos os guardas, com
indicacdo de sexos e informagdo sibre se o pessoal € ou
nio suficiente para a seduranca da circulacdo;

i) O niimero de passagens de nivel, publicas e particu-
lares, especificando as guarnecidas e abandonadas ; 3

/) A quantidade e qualidade do pessoal empredado na
conservaciio da vie, nas obras de arte e edificios;

k) O avanco das obras em-execugdo dentro da drea da
sua secqdo ; :

!) A resenha dos factos notdveis acontecidos durante
o més e as providéncias tomadas ;

11.° Informar anualmente, ou quando lhe for exidido,
acérca do comportamento e aptiddo do pessoal seu sabor-
dinado ; .

12.° Ministrar aos fiscais de vias e obras as instrugdes
de que carecam ; :

13.° Propor quaisquer melhoramentos que entenda de-
verem ser introduzidos no servigo que fiscaliza e que se
refiram & seccdéio a seu cargo;

14.° Todos os demais servigos da sua competencia ndo
especificados que superiormente lhe forem determinados-

Art. 17.° Compete aos fiscais de vias e obras:

1.* Percorrer, a pé, a zona A seu cargo, o nimero de
vezes que superiormente lhe for ordenado, exercendo mi-
nuciosa inspecgdo sdbre todas as obras, particularmente
sobre aquelas que, por circunstincias especiais, reclama-
rem mais activa vigilancia, devendo fazer estas inspecgies
munido da caderneta de servigo, fita de 10 metros e uma
bitola para verificagdo da largdura da via, objectos estes
fornecidos pela Direc¢dio Geral e pelos quais serd respon-
savel ; .

2 Tomar nots, quando percorrer & sua zona, sdbre
locomotiva, dos pontos em que a circulagdo se fizer com
irregularidade, procurando indagar e conhecer a causa, e
provideaciar para que seja remediada, devendo registar
sendo poseivel, as velocidades, quando por excessivas se-
jam perigosas para o trdnsito ou prejudiciais para a con-
servagdo da via;

5.0 Verificar nas suas inspec¢des o estado da planta-
forma da via, a estabilidade dos taludes, dos aterros e das
trincheiras e a desobstrugdo das valetas para o fdcil escoa-
mento das dduas ;

4. Vidiar, nas mesmas inspeccoes, pela conservagio e
assentamento de todo o material de via, devendo cuidado-
samente examinar : :

a) O estado dos carris e do material de fixacdo ;

b) O estado das travessas e seu Alaque ;

¢) A qualidade, distribuicdo e quantidade do balastro;

d) Nas curvas a sdbre-largura da via e a sbbre-eleva-
céo do carril exterior ;

e) A regularidade da via no sentido longitudinal e em
planta ;

f) O estado'dos cruzamentos e o seu funcionamento ;

) O estado das placas girantes e dos charriots trasbor-
dadores ;

k) O estado do pavimento das passagens do nivele dos
seus contra-carris :

i) A quantidade e qualidade do pessoal empregado na
conservagdo da linha ;

5o Inspeccionar com frequéncia, em relacdo ao seu
estado de conservacdio, todas as obras de arte, tais como :
aquedutos, pontdes, pontes, tineis, passagens superiores e
inferiores, muros de suporte e de revestimento, devendo
especialmente examinar, em relagio as obras de alvenaria
se manifestam alduma fenda, desaprumo ou deformagao, e,
em relacdo as metdlicas, se alguma pega se acha defor-
mada ou fracturada, o estado da rebitagem e'da pintura ;

6.° Verificar se, por ocasido de chuvas copiosas ou
enchentes dos rios, todos os aquedutos, pontdes e pontes
ddio a conveniente vazdo as aguas;

(Contintia)

Caminhos de Ferro do Estado
HAdmipistragdo Geral
Decreto n.’ 12,400

Considerando que a lei n.° 11327, de 25 de Agosto d - 1922,
estabelece no seu artigo 2.° que as estagoes consignzdas para
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qualquer ‘das ‘obras indicadas no artigo 1." dessa lei ndo podem
ter aplicacio diferente daquela a que sio destinadas; mas consi-
derando que a dotagio consignada pela referida lei & construgio
da linha férrea de Evora a Ponte de Sor (troco Mora a Montar-
gil) ainda sé foi gasta em estudos preparativos uma pequena
importancia conservando-se improdutiva a quasi totalidade des-
sa dotacio.

Considerando que a primeira obra a construir no referido
trogo de linha férrea é a importante ponte soébre o Raia, cujo
projecto ainda ndo estd .elaborado;

Considerando que a elaboragio e aprovacio do projecto
dessa dispendiosa obra de arte s6 se pode fazer num espaco de
tempo bastante largo.

Considerando que a linha de Mora a Ponte de Sor & daque-
las ‘vias de comunicagfo cuja importincia justifica a sua rons-
trugio, para o que porém ¢ bastante deminuta a dotagio que
Ihe foi consignada pela lei n.” 1327, devendo por isso ser refor-
¢ada oportunamente essa dotacdo;

Considerando gue no ramal de Sines estio hd mais de trés
anos esperando asssentamento ‘de wvia 22 quilémetros de linha,
que abertos & exploracio produziriam na realidade, na' maior
parte dos casos. por circunstincias especiais da sitvacio déste
ramal, um rendimento carrespondente a 50 quildmetros;

Considerando que no referido rama! estario brevemente
concluidas as terraplanagens e as obras de arte relativas, apro-
ximadamente a 5 quildémetros de linha;

Considerando que a ndo abertura a exploracio dos referidos
27 quilémetros de linha ndo sé priva a Administragio Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado dum rendimento que tudo leva a
crer serd bastante elevado por se tratar duma regido em que é
considerdvel o movimento de mercadorias e relativamente im-
portante o trinsito de passageiros—como até obrigard a despesas
aprecidveis de conservagio da terraplanagens e obras de arte
construidas;

Considerando ainda que no ramal de Sines hd certas obras
que muito convém que sejam feitas urgentemente;

Considerando, finalmente, que o assentamento de via, ime-
diato e intensivo, do referido ramal ¢ a realizadfio das citadas
obras muito viriam a contribuir para resolver, sendo de todo
pelo menos em grande parte, a crise da falta de trabalho que
desde jd4 se observa, principalmente no algarve e no Alentejo

Tendo sido ouvidos o Censelho Consultivo de Caminhos
de Ferro do Estado e o engenheiro administrador geral dos
mesmos caminhos de ferro, sob proposta do Ministro do Co-
mércio e Comunicagio;

O Govérno da Repiiblica Portuguesa decreta, para servir
como lei, o seguinte;

Artgo 1.° Da dotagiio consignada pela lei n.° 1.327, de 23 de
Agosto de 1922, & construgio da linha férrea de Evora a Ponte
de Sor & transferida a importancia de 2.300.000$00 que serd apli-
cada no assentamento de via do ramal de Sines e nas obras
mais urgentes a fazer néste ramal (constru¢io do tinel e do
desvio da estrada de Sines). .

Art.® 2," A reparacio’da importancia dos 2 310.000800 serd
feita oportunamente pelo fundo especial dos Caminhos de Ferro
do Estado ou por qualquer outro fundo que venha a ser crigdo
com destino & construgdo de linhas férreas, e com o qual se re-
force a dotagio consignada pela lei n.® 1.327 para a construgio
da linha de Mora a Ponte de Sor, visto tal dotagio ser manifes-
tamente insuficiente.

Art.® 5.° Fica revogada a legislagio em contrdrio.

Determina-se porfanto a todas as autoridades a quem o co-
nhecimento e execucdo do presente decreto com forga de lei
pertencer o cumpram e facam cumprir e guardar tam inteira.
mente como néle se contem. -

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagam cumprir im-
primir, publicar e correr. Dada nos Pagos do Govérno da Repu-
blica em 50 de Setembro de 1026. Anténio Oscar de Fragoso
Carmone Mnnuel Rodrigue: Junior — Jodo José Sinel de Cordes—
Jaime Afreixo  Antdnio Maria de Bettencourt Rodrigues—Abilio
Aupusto Valiés de Passos e Sousa fodo Belo— Antonio Ricardo
Jorge—Felisberto Alves Pedresa.

A seguinte lei ndo foi publicade por lapso, na de-
vida ocasido.

LEl N.® 262, DE 23 de JULHO 1914. —Autoriza a
Camara Municipal de Loulé a ccmtrai_r um empestimo
para construgdo da linha férrea a S, Bras de Alportel.

Em nome da Nagio, o Congresso da Repuh!ica decreta, e
eu promuigo, a lei seguinte :

ARTIGO 1.* E' autorizada a Camara Municipal de Loulé a
contrair um emprestimo até a quantia deé 250 contos, para ser
aplicado & construgiio de um ramal de caminho de ferro de via
larga ‘que, passando junto da vila de [oulé, se prolongue até
S. Bras de Alportel.

ARTIGO 2.' o emprestimo ao juro mdximo de 5 3 4 por
cento, amortizdvel num ‘prazo excedente a qudrenta anos, com
faculdade de antecipagio de amortizagdo, serd efectuado de pre-
feréncia, na Caixa Geral de Depésitos, e o seu praduto posto
4 ordem da administracio ‘dos Caminhos de Ferro do Estado
que logo procederd & construgdo de um ramal que por ela serd
explorado e ficard fazendo parte, para todos os efeitos, das li-
nhas 'do Sul & Sueste.

PARAGRAFO UNICO. Durante a construcio serio suces-
sivamente levantadas as quantias necessdrias para a mesma, sendo
os respectivos juros liquidados e pagos & conta do emprestimo.

ARTIGO 3.2 Logo que o ramal entre em exploragdo, a re-
ceita bruta total do mesmo. incluindo impostos, serd entregue
semestralmente no estabelecimento com o qual tiver sido con-
traido o emprestimo, para pagamento de juros e amortizacdo,
até a importancia da respectiva anuidade.

PARAGRAFO 1.° Serdo consignadas aos encargos do em-
prestimo as receitas produzidas pelo aumento do trifego na
linha entre Loulé e Faro que resyltarem da exploragio do ra-
mal. "
PARAGRAFO 2.2 Quando as receitas excederem o neces-
sdrio para pagar a anuidade, o excesso constituird disponibili-
dade da administracio dos Caminhos de Ferro do Estada que
terd a faculdade de aplicar 4 antecipaciio da amortizagdo.

ARTIGO 4. As taxas estabelecidas’ para o transporte d€
passageiros e mercadorias entre Faro e S, Bris de Alportel, du-
rante o tempo da amortizacio, poderdo ser superiores as das
tarifas gerais das linhas do Estado e fixadas por forma que, sem
prejuizo do desenvolvimento do trifego, tornem a exploragio
o mais rendosa possivel.

ARTIGO 5. No caso 'das receitas fixadas no artigo 3.° serem
inferiores 4 anvidade do emprestimo, a Camara Municipal de
Loulé entrard com a quantia necessdria para a perfazer, consi-
gnando para esse fim as disponibilidades das suas receifas, o
praduto de impostos especiais e o do aumento da percentagem
adicional as contribuigdes do Estado.

ARTIGO 6.° A Camara Municipal de Loulé, de acordo com
a Camara Municipai de S. Brds de Alportel; dividird com esta
as responsabilidades do emprestimo, sendo a parte dos encargos
que competir a cada uma das Camaras fixadas no contrato do
emprestimo,

PARAGRAFO UNICO. No caso de se dar o acordo, o ar-
tigo 5.0 é tambem aplicdvel 3 Camara Municipal de S. Brds de
Alportel.

ARTIGO T.° Nu:n chegando as duas Camaras a acordo na
parte das responsabilidades que a cada uma deve competir, po-
derd a Camara Municipal de Loulé responsabilizar-se pela cons-
trucdo do ramal até S. Bras de Alportel ou sé até a vila de Loulé.

ARTIGO 8.° Fica revogada a legislagdo em contrdrio.

Os Ministros do Inferior, Financas ¢ Fomento a fagam im-
primir, publicar e correr. Dada nos Pacos do Govérno da Repii-
blica, e publicada em 23 de Julho de 1914, — Manuel de Arriaga—
Bernardino Machado — Antonio dos Santos Lucas--José de Al-
meida Lima.

wDidrio do Govérnor, n." 124, Série I,
de 23 de Julho de 1924.
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Linhas espanholas.—Em 15 do més de Agosto
tiltimo inaugurou-se um novo expresso didrio entre
Alicante e Granada que a Companhia de M. Z. A. re-
solveu sstabelecer a pedido das Camaras do Comércio
daquelas duas cidades.

O materizal do combéio é de tipo moderno, dotado
das maiores comodidades.

—Acham-se concluidas as obras da construgio da
linha de Tortosa a Cave, esperando-se, para ser aberta
a exploragio, pelas mdquinas que devem chegar em
breve.

— Prosseguem activamente os trabalhos de cons-
trugio do caminho de ferro de San Martin a Valdei-
gleseias.

Linhas das coldnias francesas. — As receitas
do caminho de ferro de Dakar a San Luis. em 1025,
foram de 31.275.783 francos, contra 20.844 737 francos
em 1024 As despesas elevaram-se a 16.659.831 fran-
cos, contra 10.776.688 em 1024,

Os lucros liquidos foram de 3.587.000 francos em
lugar de 1.527.892 francos do ano anterior.

As linhas argelinas fecharam o exercicio do 1925
com um lucro liguide de 418.444 francos contra
428 687 em 1024.

Linhas inglesas.—O trifego, tanto de passagei-
ros como de mercadorias, nas quatro principais coms-
panhias inglesas continua, de uma maneira geral, a
baixar, mas no que respeita a passageiros, nota-se que
em descidas vai diminuindo de semana para semana.

Assim é que na, linha do «Great Western» essa
descida, na semana finda em quatro de Setembro, foi
de £ 24,000. contra £ 46,000 na semana anterior, e
nas do “Southern» £ 15,000 contra 27.000.

Nas mercadorias houve um aumento insignificante.
O. L. N. E. R. e 0 S. R. apresentam um leve aumento
ao passo que o «Great Western» e no «Lon on Mi-
dland & Scottisk: segue o decrescimento.

No fim da 35." semana de 1925 a Southern tinha
um aumento de £ 32.000 em passageiros, emquanto
que as outras trés companhias tiveram baixa em pas-
sageiros e mercadorias,

O quadro que segue mostra a grande baixa desde
o comec¢o do ano até o fim da 35." semana, nas qua-
tro grandes companhias.

Semana 35.*

Passag__ Marcad.® Total |[desde | dedan®

7 £ £ £
G. W. R .,|—24.000/— 87.000/—111.000| --3.195.000
L. M. S.R |-—65.0C0 —217.000]—283.000| —-9.020.000
L. N. E. R |—56.000 —218.000| —274.000{ —6.804.000
R 15_009|__ 23.000|— 38.000 —1.506.000

Entre as companhias irlandesas o *Great Northern»
apresenta na semana 35." um aumenta de £ 350 em
mercadorias, e o Great Southern um aumento de £ 70
em passageiros e uma baixa de £ 849 em mercado-
rias.

Linhas suigas.—No principio de 1925, os Cami-
nhos de Ferro Federais tinham 924 gquilémetros de
via electricada, o que representava 31 °/, da réde to-
tal que é de 2.989 quilémetros.

No fim déste ano espera-se que estejam mais 85
quilémetros, que sio 36 do trogo Zurich-Rapperswill,
e 49 do de Brugg-Pratteln. Se como se calcula em fins
de 1028 estiver concluilo todo o plano de electrifica-
¢do, os Caminhos de Ferro Federais devem ter uns
1.620 quilémetros de via funccionando a energia eléc-
trica, ou seja 56 por cento da sua réde total; a trac-
cdo eléctrica alcangard entrio 75 °/o do seu trifego
total. .

Apezar do grande nimero de pedidos para que
se continti com a eletrificacio de outras linhas mas
que nio foram incluidas no programa de 1918 a 1923,
é provivel que se produza uma suspensdo dos traba-
Thos de electrificacdio. O prego do.carvdo, porém é
que serd o principal factor a influir na continuagio
ou paralizagdo dos trabalhos. ;

Linhas polacas— Em Maio tltimo foi inaugura-
do o servico directo entre as estagdes dos Caminhos de
Ferro Polacos e as estagdes das linhas das Repiibli-
cas Sovieticas, Desde entdo esti-se efectuando o trife-
go de mercadorias em harmonia com os principios
estabelecidos na Convencio internacional sobre trans-
portes em Caminho de Ferro. Os pregos do transpor-
te constam duma tarifa especial e sdo os resultantes da
soudure dos pregos das tarifas internas de cada uma
das nagdes.

Linhas norte-americanas —A réde da Pensyl-
vania Railroad» que tem a extensio de 17.028 quild-
metros, atravessa trés estados, entre &les o de Colom-
bia que tem quasi a metade da populagio dos Esta-
dos Unidos. As receitas totais da exploragio em 1925
foram de 572.136.962 dolares, o gue representa um
aumento de 56 °, sobre as de 1924. A receita de
passageiros diminuiu de 1,7 % As despesas de explo-
ragio atingiram a soma de 527.130.347 dolares, de
forma que o produto liquido da exploragdo i(}i de
144.997.615 délares, ou seja um aumento de mais de
13 %/, sobre o ano anterior; e as despesas de explora-
¢io diminuiram uns 78, 5 °/,. Este foi o melhor coefi-
ciente oblido desde que cossou a subvengio do Estado,

Linhas sul africanas—A direcgdo dos Caminhos
de Ferro Sul-Africanos resolveu electrificar parte da
linha principal do Natal para poder dar saida & cor-
rente co trifego que se tem desenvolvido muito nos
tltimos tempos, tendo preferido a electrificagdo a du-
plicagio da via e continuar s6 com a traccio a va-
por. Em vista disso ji se acha electrificado um trogo
de 275 quilémetros, compreendido entre o entronca-
mento de Glencoe e Piecermaritzburg. A esta electri-
ficagdo, a primeira nas linhas da Africa do Sul, se-
gue-se a das linhas do Cabo da Boa Esperanca.

Linhas japoneses. O govérno do Japdo vae
proceder A reorganizacio dos seus caminhos de ferro
que considera jd atrazados e que precisam de ser ac-
tualizados tanto no que respeita a velocidades como
a conforto. A via que é de 1,435 vae ser ampliada a
1,"60, os carris serdo substituidos e a traccic a va-
por serd substituida em toda ou em quasi toda a réde
pela tracgdo eléctrica, muitissimo mais econdmica, gra-
cas 4 quantidade de quedas de dgua que ha em todo
0 pais. > :

As linhas serdo facilmente electrificadas devido a
fusdo de vdrias companhias productoras de energia
que formaram um «trust* sob o nome de «Dai-lon.

Com essa grandivsa obra gue o govérno se pro-
pOe atacar com toda a brevidade, gastar-se-hio uns
mil mihdes de yens, o que equivale a uns 1.548 mil
contos da nossa moeda.
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Companhia Portuguesa. - No Didric do Go-
vérno, 11 série, de 21 do més findo, foi publicada uma
portaria aprovando um projecto tipo de casa com dois
pavimentos para habitacio de familia, para o pessoal,
segundo o desenho datado de 17 de Julho do cerrente
ano; com a condi¢do do pavimento ser revestido duma
camada impermedvel e ter uma caixa de ar do minimo
de 0,"60, em harmonia com as condigcGes igiénicas
estabelecidas.

Linha de Cascais.— O antigo apeadeiro de Cae-
Agua, situado na linha de Cascais entre as estagées de
Parede e S. Jodo do Estcril passou a denominar-se
S. Pedro do Estoril, em virtude de igual mudanga ter
sido dada i povoagdo por éle servido, por decreto
n,’ 11.228 de 31 de Agosto tiltimo.

Companhia lacional de Caminhos de Ferro,
— O Didrio do Govérno de 21 do mé&s passado, Il sé-
rie, publlca as portarias aprovando as contas da garan-
tia de jure correspondentes ao de segundo semestre
de 1025-1026 apresentadas pela Companhia Nacional
e pelas quais o Govérno manda pagar a esta Compa-
nhia uma liquidacdo dessa garantia nas linhas de Foz
Tua a-Mirandela,r Mirandela a Braganca e de Santa
Comba a Vizeu, respectivamente, as quantias de
1.710806, 24.533871 e 136$38.

Ramal de Sines. -Q Didrio do Govérno (I série)
de 30 de Setembro tltimo insere © Decreto n.° 12,400
pela qual é transferida da dotagio consignada pela lei
n.’ 1.327 de 25 de Agosto de 1022 i construcgio da
linha férrea de Evora a Ponte de Sor, a importincia
de 2.300.000$00 para ser aplicada no assentamento da
via do ramal de Sines e na construcio do tiinel e do
desvio da estrada de Sines.

A reposicio daquela importéncia, segundo o mesmo
decreto, serd feita oportunamente pelo fundo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado ou por outro qual-
quer fundo que venha a ser creado para construcio
de linhas férreas e com o gual se reforca a dotagio

~destinada A linha de Mora a Ponte de bér Qu
. Jficiente.. i

Tomar a Nazare —As comissdes admlmstratwas
de Torres Novas e Alcanena entregaram ao sr. Minis-
tro do Comércio uma representagio pedindo para

ser suspenso o concurso’ para adjudicagio da cons-

trugio da linha de Tomar 4 Nazaré e que se proceda
a um inquerito no sentido de se averiguar da conve-
niéncia de se alterar o tracado proposto de Tomar a
Porto de Més, passando pelo Entroncamento, Torres
Novas, Alcanena e Odemira.

Setll a Peniche — A Camara Municipal da L.ou-
rinha enviou ao sr. ministro do Comércio uma repre-
sentacdo, pedindo que a projectada linha férrea do
Setil ou de Santarem a Peniche, em lugar de fazer o
cruzamento com a linha de Oeste, na estacdo das Cal-
das da Rainha e apeadeiro de Dagorda, vd entroncar
nas estagdes do Bombarral ou do Outeiro, sendo de
preferencia neste {tiltima. Desta férma diz a represen-
tacdo, a linha atravessaria regiGes muito ricas, espe-
cialmente sob o ponto de vista agricola, além do que
beneficiard bastaate o comércio da Lourinhi.

Cacilhas-Cezimbra-Séetubal. — O conselho de
administracio dos Caminhos de Ferro Tejo-Ocean -
Sado, que se destina a fazer a ligacdo de Cacilhas com
Cezimbra e Setubal, pediu ao Govérno um auxilio
por intermédio da Caixa Geral de Depésitos, para po-
der levar a efeito esse empreendimento, visto, ter-se
fundado a respectiva empreza com o ¢tapital de 1000
contos e a construgdo exceder sensivelmente aquela
verba.

Loulé a Boliqueime e 2 Almansil Nexe, - O
povo de S. Brds de Alportel ficou alarmado com a
noticia da construgdo déste ramal por o considerar
contrdrio aos seus interesses e ir prejudicar, sem var-
tagem de maior, um antigo projécto de um ramal ji
estudado da estacio de Loulé a S. Bris de Alportel
para cuja realizacio se chegaram a votar verbas no
parlamento.

Numa reuniio que se efectuou em 24 do més fin-
de no salio do animatdgrafo por o piiblico ‘\ndo caber
no salio da Camara Municipal, e na qual tomaram
parte todas as individualidades mais-em destaque na .
vila, toi votada por unanimidade uma mocio protes-
tando contra o projétado Ramal de Boliqueime & pe-
dir a construgio do de S. Bris.

Foi nomeada uma comissdo que ficou encarregada
de se entender para ésse fim com as entidades oficiais.

ns primeiras linhas a serem  electrificadas sio as
que partem de Tokio: Tokio a Kokosuka e Tokio a
Odawara,

Vé-se que o Japdo progride.

Linhas ind0.chinesas, —Segundo o Journal
Official da Indo-china franceza as receitas des cami-
nhos de ferro no anno de 1925 foram as seguintes:

Linhas Quildmstres h“:'l?zrg';“t“
Hanoi a Nacham . . 170 643:650
Hanoi a Vinh- Bemhny 3260 1.207:222
Tourane a Dougha B, 175 274:467
Saigon a Mytho' ~."- ... | —"70 303:130
Saigon 2 Khanh-hoa . . : 466 +:802:851
Haiphong a Yunnanfou 850 4:337:360

As linhas de Haiphong a Yunnanfon e Hanoi a
Vinh-Benthny apresentam aumentos em relagio a 1924,
de 11,41 e 2,87 °/, respectivamente, Todas as demais

tiveram baixa de receitas.

Linhas albanesas—O Govérno resolveu mand:xr
procedér a4 construgio da primeira linha férrea:ino
que ¢ auxiliado por um sindicato financeiro extran-
geiro. A primeira linha albanesa serd de via normal,
terd uns quarenta e quatro quilémetros e ligari-Du-
razzo a Tirana.

Linhas austriacas—Desde 1 de Agosto voltou
a ser explorado pelos seus amtigos proprietdrios, a
Sociedade An6nima je “Montafon Sehriinse o cami=

nho de ferro de Montafon, que tem a extensio de 12
quilémetros e 800 metros e que estava desde a guer-
ra a ser explorado-pelo Estado.

Uniao Internacional de Caminhos de Ferro
No dia 19 deste més devem reunir em Lausanne,
em sessdo comum, as:1l e IV Comissdes, respecllya-
mente de ¢trifego- mercadorias® e «troca de material | cir-
culante>, para estudarem as questdes suscitadas pe!a
plicacdo do regime dos vagdes particulares,
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Tiuck ﬂﬂlﬂﬂlﬂﬂﬂ Jara ramwaus eléciricos da labriea de IﬂL’ﬂllllﬂlVﬂS Wllllﬂmlllf

s chassis dos carros de framways eléctricos eram
simplesmente montados em dois eixos paralelos, e,
quando se pretendeu counstruir carros de grande capa-
cidade, ou guando estes eram destinados a vias com
curvas de raio muito reduzido, foi preciso adopfar as
tboggies> de dois eixos, ou com rodas 1guats em to-
dos o0s eixos, ou com rodas mc:mres nos eixos sim-

ples.

Comquanto a adopg¢io déstes modelos tenda a de-
monstrar que eles correspondem as necessidades, ndo
¢ de mais que se procure melhora-los, para facilitar a

seja o duplo do que se péde fazer com o comando
do modelo clissico, em que o pignon do motor age
directamente sobre a roda dentada do eixo.

(Gragas a esta disposicio, a base dos eixos motores
pode ser aumentada até largo limite, em relagdo aos

. dois eixos paralelos, sem que a brandura da rotacio

diminua; além disso, o comando distincto é eldstico
das duas rodas dum eixo permite 4 roda que rola no
carril externo da curva desenvolver um percurso
maior que o outro, sem uma friccio muito quente
sobre o carri e sem desgaste.

Fips. 1 e 2 Carrnagens de tramway montado sobre um duplo strucke articulado da fdbrica de locomotivas de Winterthur

inscripgio nas curvas por um sistema ainda mais suave
que o das cldssicas «boggies». Foi o que fez ultima-
mente Mr, Buchli, director da fabrica de locomotivas
de Winterthur, estudando um sistema de duplo fruck
arficulado, cujos detalhes se podem ver nas nossas
gravuras,

Os dois motores M-1 e M-2 da figura 2 sdo reu-
nidos numa «boggie» de quatro pequenas rodas, cada
uma das quais aciona um dos eixos extremos do car-
ro. A transmissdo, entre o eixo e as rodas, com-
preende uma engrenagem coénica e dois pigrnons direi-
tos, demultiplicadores que moyem duas rodas denta-
das que accionam o semi-eixo correspondente, com
interposi¢io de molas que tornam muito suave o
movimento.

Realiza-se assim uma demultlpllcacﬁo de 1 a0 oe

A selugdo exacta do problema exigia evidentemente
um diferencial, mas é preferivel evitarmos a compli-
cagao e contentarmo-nos com uma solugio aproxi-
mada.

A frenagem faz-se por vezes nas rodas mofrizes,
«nas rodas da boggie» nos eixos dos motores, de férma
que as engrenagens ndo suportem o efeito da frera-
gem; para as rodas motrizes, os travoes do freio sio
aplica as sobre um tambor que faz parte da roda.

Todos os orgdos em movimento sio protegidos
contra a lama, que é tdo nociva aos motores e as en-
grenagens dos framways ordindrios.

A Companhia de Tramways de Zurich estd experi-
mentando actualmente a primeira carruagem do sis-
tema a que aludimos e que também péde ser aplicada
a automotores a esséncia ao motor Diesel.

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras
de Janelro, Santos,

Us vapores teem rcagnificas aco modacbes para passageiros Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto
comida & portugneza, cama, roup , propinas a cr ados e ouotras desp-zas. Para carga e passagens trata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & G.

—

ara; Madeoira, §. Vicentes, Pernambuce, Rio
ontevideu o Buenos Alres

— Rua dos Inglezes, 28, 1.°
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& nova locomotiva do tipo 2-6-0 0a “Lonaon Mlalanb
& Scottish Railway™’

Publicamos hoje a fotografia de uma das locomo-
tivas de tipn mais moderno e de maior poténcia que
se encontram actualmente circulando nas linhas euro-
peias, Esse locomotiva tem o rodado do tipo 2-6-0 e
foi construida nas oficinas de «Horwick Works» com
destino a rebocar grandes cargis, porisso a L. M, S. R.

fica lor mecénico, sendo um para as cboxes» dos eixos
e outro para os cilindros e vidlvulas de cpiston».

As molas dos rodados e do ¢chariot: da frente sio
do tipo laminado. A caldeira é provida duma caixa
de fogo tBelpaire» sobre a qual estio montadas duas
vdlvulas da seguranga sistena Ross. E’ eq tipada com

as estd empregando em combdios de mercadorias e
em combdios de excurssdes.

‘- Os cilindros estio colocados da parte de fora das
longrinas e comandam o par de eixos agrupados do

freio de vécuo automitico que actua na maquina e
no tender. A cabine do maquinista tem janelas dos la-
dos -e na frente de forma a poder-se fazer uma boa
observagdo. O tejadilho inclinado para irds sobre a

180 Las min PLly?

. ¥ N J B ~ T / L) ¢ o
T - -—-—90- ——- ———s oS e e T P P
| t- 2l el ORIV el _43%3.:..;&&&3:&_-&.__:_&-
e e (e -—-—-—1 ———————— - —5935 L3 - -
9Li7e 06, 191.12¢.0. 192.80.0¢. 175.36,00, 1HT.in2e BrisL. 0o, 187 5¢ 29
667 0¢, 0g.

ﬁér(,ra-t}vwl&/»m wiandho (03T, ac TN

A nova locomotiva tipo 2-6-0 da » London, Midland & Scottish Ratlways

meio. A distribui¢io do vapor é efectuada por vélvu-
las de <piston> no topo dos cilindros, e estas vilvulas
que tem um didmetro de 11 polegadas sio postas em
funcgio por uma vélvula «Walschaerts» tendo o curso
maximo de 6 3 polegadas.

De cada um dos lados da mdquina hd um lubri-

cabine do maquinista de maneira a dar um bom abri-
go contra 0 mau tempo. O tender é do tipo de 6 ro~
das com capacilade para 3.500 galdes de dgua e 5
toneladas de carvdo, e é munido duma bomba para
aspirar a dgua. O diimetro das rodas é de 4 pés e 3

_polegadas.
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Apeadeiro de Soalheira

No dia 3 do més passado foi aberto i exploragdo
o apeadeiro-de Soalheira, situado na linha da Beira
Baixa, entre as estacdes de Ladorsa e Castelo Novo.

Este apeadeiro faz sé servico de passageiros e nio
vende bilheles, sendo as cobrangas feitas em trinsito
pelo preco da estacio anterior ou imediata conforme
s:'e trate, respectivamente, de procedéncia ou de des-
1no. . .

Teem paragem no novo apeadeiro os combdios
ascendentes 161 e 163 que partem respectivamente de
Lisboa Rocin as 217,45 e 127,20 passando em Soalheira

" 4s 6"28 e 10" 41, e os ascendentes 162 e 164 que par-
tem de Soalheira as 825 e 19",00 para chegarem a
Lisboa Recio as 15",43 e 1"22,

Transporte de cortica virgem prensada
nas linhas do Sul e Sueste

A Direcgiio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
publicou um Aviso ao Piblico reduzindo o minimo
de carga para vagdo completo de cortica virgem, pren-
sada, de 8 a 6 toneladas.

Feira de San'ta Iria em Obidos

Nos dias 18, 10 e 20 déste més realizam-se em
Obidos festas interessantes e a feira de Santa Iria que
costuma ser sempre muito concorrida de forasteiros
idos de todas as povoacdes proximas daquela vila.

Por ésse motivo a C. P., além do servigo de com-
béios ordindrios de passageiros das linhas do Oeste,
farA o mesmo servigo, mas s6 em 3.° classe, pelos
combéios de mercadorias, n.° 2505 que parte de Obi-
dos, 4s 23-11 e chega a Caldas 4s 23-25, e n ° 2540
que partird nos dias das festas de Obidos & 1-07 para
chegar a Torres Vedras s 3-52, parando ambos, ¢
claro, nas estagdes intermedidrias. ;

Bt
ABREMATACOES

Companhia dos Caminbos de Ferro Portugueses da Beira Alfa

Venda de carris e de fracgbes de carris usados

Esta Companhia tem para vender na sua estagdo de
Figueira da Foz, grande quantidade de carris dos compri-
mentos de 7™95 e de & melros, e fracgdes de carris usados,
podendo ainda prestar muito bom servigo em linhas de im-
portancia secundaria, em linhas de minas, em postes tele-
draficos ou de energdia electrica, e em muitas outras apli-
cagdes deraes de construcgdo civil,

Para drandes quantidades fazem se vantajosas condi-
goes de prego. A ?

Os pedidos devem ser feitos por intermédio das esta-

cdes desta linha, ou directamente ao Servigos dos Arma- .

zens Geraes na Fidueira da Foz.
O Endgenheiro Director da Exploracdo,
Joaquim Abranches.

H Convencao de Berne
¢ a Inglaterra

Na 5. seccio da Comissio Consultiva e Técnica
de Comunicagdes e Trinsito (Sub-comissdo de Trans-
portes por via férrea) da Sociedade das Nacdes, que
se realizou em QGénova nos dias 25 a 27 de Janeiro
déste ano, a questio da constituicio e funcionamento
da Comissio Internacional de mercadorias foi objécto
de virias discussdes por parte de diversos membros
da Sub-comissio.

* O representante da Inglaterra declarou que o seu
Govérno tinha constituido um Comité de peritos para
o exame das disposi¢des tratadas na Convengio de
Berne. A exposicio déste Comité é actualmente objéto
de estudo duma Comissio composta por delegados
das diferentes companhias de caminhos de ferro. Su-
pde-se que o estudo geral desta questdo esteja con-
cluido antes do fign déste ano e que se poderd entido
temor uma decisio com respeito a &ste acordo. A
adopgio das disposigoes da Convengio de Berne trard
consigo uma modificacdo da legislagio interna da
Inglaterra sobre caminhos de ferro.

Por outro lado, o facto de todas as grandes potén-
cias continentais terem dado, com algum atrazo, a sua
ractificacdo no que respeite a sua adesdo ao assunto,
deve contribuir para protelar a sua solucdo.

A representante da Camara do Comércio interna-
cional lembrou que na sua sessio de Bruxelas, esta
instituicdo se declarou a favor da nova Convengio de
Berne, por voto uninime, no que tomou parte o dele-
gado da Inglaterra, Este voto indica suficientemente
que o mundo dos negécios deseja a aplicacio déste
convénio.

Esta adesio da Inmglaterra implica uma mudanga
na sua legislagio, dificil de efectuar em curto prazo.
Em compensacdo, as disposigdes da Convengao rela-
tivas s tarifas directas podem ser aplicadas sem mo=
dificacio na Inglaterra. O servico dos a«Ferry-boats»
tem-se desenvolvido muito nos tltimos anos, e as suas
tarifas - podem ser modificadas para se adaptarem aos
projéctgs da nova Convengio de Berne. A admissdo
da Inglaterra ao novo Estatuto da Convengio poderd
fazer-se depois.

pE£°N
Companhia dos Caminhos d¢ Ferro da Beira ita

COINCURSO
Para o presnchimenio do logar de AGENTE ADUANEIRD
EM

VILAR FORMOSO

A partir da data do presente aniincio e até ao fim do
corrente mez encontra-se aberto toncurso para o preen-
ehimento do lodar de Adente Aduaneiro desta Companhia
na estagdo Fronteirica de Vilar Formoso, € 0 qual se en-
contra vago a partir de | de Janeiro de 1927.

As condicdes do concurso encontram-se atentes na
Administracdo desta Companhia — Rua Victor ordon, n.° 1
—Lisboa - e na Direccdo da Exploracdo na Figueira da Foz.

As propostas, dirigidas em carta fechada, deverdo dar
entrada no Servigo do Trafego da Companhia na Figueira,
da Foz, até 4s 18 horas do dia 31 do corrente.

A Companhia reserva-se o direito de investigar sobre
a idoneidade e competencia dos concorrentes para o desem-

enho do referido cardo e, ainda, o de poder exigir uma
ianca ou caucdo, se Assim o entender conveniente.

Figueira da Foz, 3 de Outubro de 1926.

(O Engdenheiro Director da Exploragiao
J. Abranches
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i SOCIEDAD ESPAROLA v/2 |
{;g x commcoones ID@ b ecoclk & Wilcos<
FABRICA E SEDE PRINCIPAL : BILBAU
Filial para Portugal ¢ as Colonias— Praca dos Restauradores, 78, 1.°~ LISBOA |
i |
i;l Caldeiras _ ; Pl :::;:' :qul- {
| Aquo- T e ]
il  Tubulares 89, :Vipor
Bara-usos Puriticado- i
Terrestres ) i
8 Maritimos msgguu
B Chaminds
Locomotivas de ago
:A &uind—sstss Ecnu-g_misa.
slectricos dores de
i1 @ devapor combustive! i
Bombas Queimado-  [i
de vapor res de oles |
horizontaes hia
] e verticaes Aparslhos
| systems para a
«WEIfs combustao
o 08 carviss
Bombas pulverisados
Centrifugas
«DRYSDALEx Tubagem
Fornalhas para todos

automaticas os eifeifos

Typo Oe locomotiva «Masiodonie» de grande potencia, ires cylindros ¢ simples expansdo, construida expres-
samente para as vias ferreas 0a peninsula da maior potencia que existe na Espanha ou Portugal.
Construimos tambem locomotivas pequenas e especiaes para manobras, minas efc.,

: Oe vias reduzidas, para as Colonias ¢ exploragdes $

Locomotivas, terders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas de ago.

Temos a maior fundiciao em toda a peninsula.
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Esiabeleclmentos FERDINAND DURAND S

PARI1S

Calibres de corredica (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos— Régoas — Esquadros
— Graminhos- Planos— V para tragador—Compassos—Calibres— Nivels, eic.
Machos-— Mandris— Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores— Porta ferramentas, etc.
Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAQ FABRIL

'Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
Superfosfatos, com R, 12 e 16 por cento de acidu fosforico sollivel em dgua,

Adubos compostos, para todas as culturas
Massn de purgueira,' para batata, milho, e hortas.

Sulfato de cobre, — cuja qualidsde riv.lisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89,99 por cento de purezv,
g-rantida por andlisa.
Enxofre, mo'do, refinado, ventilado e sublimado, — instalagdes estabelscid s nas fibricss desta Companhia no Barreiro.

€loreto de potassio — Sulfato de po'assio e Kalaite Bagagos oleaginosos para a Imentagio de gado

Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linh » do i, de coco e de coconote
FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA — R. do Comercio, 49 — PORTO —R. ousinho da Silveirs, 257

e seus depésitos em toda a provineia

Rapide= Niio mais trasbordos nas fronteiras '
Ndo mais roubos de mergadorias
Economia Utilizai o servico de transportes inter-
S e qurann = nagicnais nos vagdes de eixos in- :
> & WK &= & :

termudavels

15, Rue Beaurepaire PARRIS Telegr.: “Vieduboe

-~
e

I | A CORRE DANT

I S | ST | RS | WAL 7Y T
___GUERRE}RO GALLA A | g | TRANSPORTES"L'ECLATR” |

' Hum o = ] L
C_SEQNNE | PORTO

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L*

lifqo de 8. Domingos, [, |.°— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»
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Telefone- C. 890 Tel. - KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KoOPPEL-
ARTHUR KoprpPeL S. A.

B i Barcelona — Bilbau —
ERLIM- ADRID cartagena — VLisboa

FABRICAS :
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausen, Soardan, St. Loerincz-Biadusest, Vysocat-Praga

r

- J
>

Vias ferreas
Locomotivas o

=

portatsis e fixas

Escavadoras

| =

A Carros ae
Guindastes
ST TR tcdas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos- Dirigirse .4 representacie
ROBERTO PEGADO —

AR g i T
Fernandes, Braganga & Pereira, L.9%

RUA DE JULIAO, # 1.° :
em armazem no p8iz —————— Apartado de Correio-97 LIsBOA

SOCIEDADE TORLADES

=== LIMITADA —==
32, Rua Aurea - LISBOA

ARGENTES DX
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

tecnicos
Deposito de material «Koppel» de via reduzida

CORRESPONDENTES:

Em Londres Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited: Brown,
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.*

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Frangaise pour le Com-

merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited. °

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited. -
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

N
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Banco Nacional Ultramaripo

Sociedade Anonyma e Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000%00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA ; AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commercio Caes do Sodré

CODIGOS: Ristiso, A, B. C. (5™ Enirion), Likser's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PRTETSON'S
Exveregos TELEGRAPHICOS : COLONIAL & &M Lownpres, Paws, New-Yonk & Kivstassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Braganga, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas. Evora, Extre noz,

. Famalicdo, Faro, Figueira da Foz. Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,

Portalegre, Portimao, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Real 'e Traz-os-Montes, Vila Real ae Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAIL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loand a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamed: s e Lubango.

AFRICA ORIENTAL —Feira, Lourenco Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo,
INDIA—Nova Goa Mormugio, Bombaim, {India Ingleza) —CHINA ~Macau. - TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgute E —Paris, 8, Rue do Helder
AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 03, Liberty Street
Operagdes bancarias de foda a especie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros

Pinto & Sotto Maior
BNNQUEIROSL_
LISBOA — Rua do QOuro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

s
7S

Representaptes em Portugal do

BANCO PORTUGUEZ DO BRAZIL

Depositos a ordem e a prazeo,

Contas correntes em moeda paciopal e extrangeira.
Saques sébre o paiz e estrangeireo.
Descentos e transferencias. Operacées financeiras.,
Fundos publices nacionaes e estrangeiros.
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+E. PINTO BASTO & €. I

% e 5 = GAE-‘.-! DO SODRE, G5
)‘%‘m Agentes das prmc_tpaes Companhias de Navegacao

. . ELEGRAMAS _«PINTO, LISBOA
——-——~Para os mais importantes portos do Mundo——-— 0 P 3601-360

nes —C.
ELEFONES 3603.3605

= S _‘gg : . e ——]

entra as quass

The Pacitic Steam Navigation Company —Para Brazil e America do Sul
The Union Castle Mail Steamship Go. Litd —Carga e Passaceiros para os portos de Africa
Gosulich Societa Triestina di Nauiéazioni——(:arga e Passageiros para 0s pokrtos
" de [talia e Mediterraneo

dohn Hall & Co. utd.—Carrei.ras regulares entre Londres e Lisboa,

; e portos do Algarve e Sul de Hespanha
Mao-Andews & G, Ltd. —Carreiras regulates entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha

H. Hogath & Saps—Carreiras regulares entre Lisboa & Glasgn\f-

FORNECEDORES DE CARVAG E ANTHRACITE
Uni_cns Importadores para Portugal do Carvao {}arqiff «LEWIS MERTHYRx

REPRESENTANTES DIRECTOS DA4S PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

THe Baldwin Lecomotive Warcks - Locomotivas de todos os typos, a vapor, electricas, sem fornalha e de com-
bustao nte na, Avsssorios e sobvecelentes. Toda e qualquer obra de Fllndlcan e oficina mc\alurglca.
Inst lacoe de soldadura elecirica para aco, ferro fundide, cobre ¢ suas Itg'as, aiummw zt¢, Insta=
laches de soldaduras autogenea. Oleos espec aes de lubrificacin,

Standard Steel Works Company — Rodados, 4 0s, mc.ds etc,, para locomotivas € vagons, Toda e gualguer obra_ ;
: de ofjc na metalurgica.

Stothert & Pitt Limited —CQuindastes electr €0s, 4 vapor ¢ manuaes de todos os typos. T1ta|1-\ poiites rolantes
etc. Gar as para descaga de ca vao e mnecios. ‘Anarelhos de gare Cabrestantes eleciricos Rolda,
nas de lubrificacdo automatica. Bombas para oleos e liquidos viscosos.

J. 8Btone & Go, Ltd, - Bombas ¢ grupos electro e turbo bombas. Helices Stone de grande rendimento e duracio.
Portas estanques para anieparas e bombas manuaes para exgoto. Bussolas e Telegraphos de nave-
gacao. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalacdes de bordo. Metal anti-
fnccéo pard chumaceiras. Pregos e rebigues de toda aespecie. Trompas de vapor ou ar cnmprmudo
para vapores e fabricas.

Sir Willlam: Arrcl & Co. Ltd, —Pontes metalicas e sua nmntagun incluindo fundagdes e alvenarias. Portas e ba-
teis pard docas. Instalactes completas de descarya de carvio® Transportadores fixos e moveis para
carga e descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas, Prensas hydraulicas. Guindasies g
guinehos | hvdraul\cm Maierial e pessoal para trabalhos com caixdes de ar mmprlmidn - :

Yarrow & Co. (1922) Ltd, — Vapores de carga p'lss:!gulcs. Caldeiras Yarrow de tubos de agha. Rebocadores &
+ lanchas atulomoveis. Vapores de calado minimo para navegacio fluvial.

Lobritz & Co. Ltd. —Dragas de todos os fypos, siecdo baldes,: colher, ete Excavadoreés para abertura de canaes
Quebradores de rocha submarina, éte.

Falcot, Charpentier & Cis. — Basculas para viaturas vagons, cie, Balancas de fodos s lvpos. In%hlm;oes de ma-
tadouros. Machinas para ens.smb dé materiaes

Th. & Wm. Smith, Ltd, — Cabos de ago para todas as aplicacdes, pesca, guindastes, elevadores, minas. ete.

P, H. Muntz & Cao. Ltd. —Chapas «Muntz:, prezo e feltro para forro de embarcagdes. Tubos de latao e cobre
para caldeiras e condensadores. 2

: AZEITES :
AGENTES DIRECTOS DA  HAFAMADA CHSA HIJOS DE YBHRRA DE SEVIRDLA
Folha e Estanho para conseryas 8 Lithographia — Arame e arco para enfardar

SECCA0 DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO
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* HENSEHEL & SO G.mbh |

CASSEL (Allemanha)
A MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em 1810
Producg¢do até hoje superior a 22.000 locomotivas

Typo de locomo ivas para comhoios expressos fornacidas em 1925 & Comp, dos Cam de Ferro Portugueses

As machinas HENSCHEL servem actaalmente todas as principaes
linhas de Cawinho de Ferro de Portagal
Fabricagdo de locomotivas de qualquer typo e forga, para ftodos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construcgoes, exploracoes agricolas
‘e industriaes (queimando lenha), lacomotivas guindaste, etc., etc.

. Os upob de locomotivas mais correntes pard empreitidas d’obras, ligacoes de ramaes
exploracoes agricolas, etc., estao constantemente
en fabricacao, sendo portanto muito l‘dplda a sua e,xpedu, 10 de CASSEL

Typos especiaes de locomotivas para as Celonias

A Casa HWENSCHEL fornece toda a especie de pet;as de recamhm
e encarrega-se ade
reparagoes de todo o generu de locomotivas,

-HENSCHEL& SOHN - Seccio aHenr!chshtﬂte» | HENSCHEL & SOHN - seccio Conmercil
 HATTINGEN-RUHR "BOCHUM

Pagas de ago fundido -e de azo forjado, pesando até 60 toﬂeladas, para construcgdes
de navias, de machinas e de locomotivas. Grande fundigio de ferro.
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenilers,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
chapas para bastidores (quadros, chassis), chapas para navios, etc.

Pedidos e offerfas ou quaesquer outras. indicacoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLUNIAS

CARLOS EMPIS
mlua sde. S ukuliao, 28, = LISBOA
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Direcgdo do Sul e Sueste
| j sk

AVISD AD P[IBLICO

6 adltamento i Classificacdo Geral
(e Mercadorias

 Previne-se o publico de que, a partir de

2% do corrente ¢ de conformidade com a Por-

taria n.° 4:614, de 24 de Abril dltimo, na ru-

brica da Classificacao Geral de Mercadorias

CORTICA VIRGEM PRENSADA, é reduzido

~ para 6 toneladas o minimo de 8 toneladas

estahelecido para carregamentos de vagao
completo. '

~ Lisboa, 15 de Setembro de 1926.

il B ne 54 : Pelo Engenheiro-Director
~ Trafego : : - VYaz Coelho

" 106—1:800 ex. — Setembro, 1026 <~ mm oar cumes OF FEAND 00 EXTADS.
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Direcciio do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

Transporte de mercadorias
destinadas a MACHEDE E MONTOITO
 LINHA DE EVORA A REGUENGOS

Previne-se o publico de que, a partir de 5 de Ou-
tubro proximo, as estacoes de Machede e Montoito,
situadas na linha de Evora a Reguengos, ainda em
construcao, ficam habilitadas a fazer o servico de
transporte de cereaes, adubos e outras mercadorias
agricolas.

Todavia o servico a executar s compreende o
servico interno, de vagdo completo e sendo as ope-
racoes de carga e descarga por conta dos donos.

As mercadorias destinadas aquelas estacoes serdo
sempre despachadas em portes pagos consoante as
taxas estabelecidas pela Classificacao Geral de Mer-
cadorias, acrescidas das distancias de 13 e 30 quilé-
metros conforme se destinem a Machede ou Montoito.

As remessas que procedam destas estacGes s6
serdo aceites em portes a pagar, devendo, quando se
trate de vagdo completo, serem as requisicoes feitas

. com antecipacao na estacdo de Evora.

Todo o servico executado sera com caracter pro-
visorio e sem responsabilidade para com esta Admi-
nistracao. '

Lisboa, 28 de Setembro de 1926.

B n° 56 0 Engu.ahalm _Dlmlo; ;
Trafego Jgnacio Pimente.
B801—1:500 ex. —Imp. dos Oaminhos de Ferro do Estado

N el T T



