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DESPERDICIOS QUE CUSTAM CARD

Menos de 0,1 °/, das despesas totais, é o custo da lubrificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca atencdo dispensada i lubrificagdo custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos :
—tempo perdido em desmontagens e reparagdes
—desvalorizagio das mdquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu edrpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condigdes de funcionamento. Nio pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso é caminhar para prejuizos certos.

S6 ¢é posswel o funcionamento continuo e regular quando cada méquma seja Ilibrrilcada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificacio. Cooperando com elles, os nossos tecnicos teem por missdo rcalizar
a lubrificagcio nacional de cada mdquina ou motor

Consultar a Wacuum 0il Company, ¢ utilizar os servicos duma orgamzagjo ESD{‘Clallv.;
za‘a hd 60 anos em lubrificagio. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri- *
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sio verdadeiros tratudos de lubrificagao.

Os oleos Gawrgoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental

Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

D

Paguetes
NYASSA,. . . . . . 8883 ton. LUABO . . . . . . . 1385 ton.
ANGOLA . . , . , . B315 - CHINDE . . . . ., . | 1382
LOURE| MAROQUES . 6385 - MANIGA. . | . o e REEG s
ﬂoﬁll OUE:. ... . 8771 BOLAMA . . | . | | 985 -
AFRICGA. . ., . . . . 5491 . {2 S TR 884 -
PEDRO GOMES. . . . 5470 AMBRIZ. . . R e 858 .
Vapores de carga :
CUBANGO., . . . . . 8300 ton. CABOVERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME, . . . ., . 6350 . CONGO. . . . . . . 6080 .
ANVERS, Eiffe & Cile., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: — HAMBURGEO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Envopahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°,, P. 0. B. 653.

: Rebocadores no Tejo: — TEJO, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d’esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacdes & todos os moder-
i nos requisitos de naveyagio, proporcionando aos srs passageiros vi agens rapidas e comodas
: LISBOA, Rua de Comercio, 85

Escriptorios da Companhia: PORYO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones : — Lisboa, P, B, X., Central 2365 a Central 2370,

4

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracdo de Pedreiras,
Escavacées,
Construcdo de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

ESCA VADORAS decolherou Drag-Line-, avapor,

electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10 LISBOA
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MEIAS

Camxsana Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
' BARATO VENDE

‘Rua do Quro, 117

Seccbes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

JOTODAAHORA- AGUA A\ FERVER:
coms MAGNIFICAS i'
mrirsms € BULLES

]
ELETRIGIA

L Santa Jusla 87

Fabrica de Papel da Matrena

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua producio, taes
como almdssos, escrit s, impresades,
capas em diversas cires e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sio
os melhores que se fabricam no Psiz
e.como taes considerddos,

DEPOSITOS
Lisboa—96, R. dos Douradores, 10¢
Porto — R. Duque de Loulé, 96 a 100

Telafone de Liaboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrana — TOMAR

e P = -

OLYMPIA

Exibicao completa
A’s 2,30 e B (em ponto)

Romance duma
Engeitada

5 episodios 20 partes

103, Rua dos Fang{t Il T E
TEL-C.IT17 LIS L-T-¥ 5

Brevemente — Colossal estreia

Jos¢ Monteiro

MARMORIS'I A

MARMORES SERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagdes
SERRARIA A VAPOR
DE MARMORES |

Deposna Oficina e Ekcmorm

fina Nova da Trindade, 100, 1058107
LISBOA
Telefone Norte 3885

Antonio José Fernandes, L.*
~ CASA CONVENIENTE (RegIsTADD)

Ferragens, ferramentas,

‘| Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.
Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fundida

M Rua dos Remolares, 43
Telefone Central 3934

Manual do Viajante:
em Portugal

e TN
L. DE MENDONCA E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas
-1’_—_‘———__.__-_—_-___.‘—“-#
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant’lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

e e

€Encontra-se 4 vemda a 2.* tiragem da
5. edicdo deste Manyal
Para os assinantes da Gazeta
20 °/, de desconto.

Pedidos ao Depésito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camdes

—DE —

Augusto Rodrigues & Brito L.

Seccdo de Tlporgraﬁa Encadernagdo
autagdo
Trabalhos simples e de luxo
@rande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarsla

Qrande variedade em objectos para
par- escritorio, livros para escritorio
¢ escolares, estojos para desenho,
papeis para fléres e muitos outros
artigos.

42 Praca Luizde Camoes 43
Telefone T. 1040—LISBOA

Encadernacodes
simples e de luxo ;
Execugdo rapida-Pregos modicos |

A PROSPERIDADE]

OFICINA DE ENCADERNAGAO

Francisco A. Prosper
- Rua do Norte, 28-1.° =—
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:: ESERIPTORIO %
: C. MAHONY & AMARAL, Limitada  reavesss dos Remotares. 23,1
-+ LISBOA :
. Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e redusida, pontes e oulras consirucgoes eta - - &
» liza du Soceélé de Beaume & Marpent — Looumnlnm;} tenders. e todos os pertences. — Material electrico, installagtes :
% completas de forga e de luz, motores, caldeiras, elc.—Vias ferreas portateis, vagonetes, etc., para todus as aplicaghes. 3
» MAscensores ¢ monti-cargas hydrauiltos e electricos de Edenz & C.*—Cimento <Candiots, dPnomto em Lishoa —Ma- 4
2 ehni ferr tas.- Metaes em bruto ¢ fin ohra —Vigamento de ferro e ago emn T 7L Ile todosos maie &
» para constrnecies — Rails d’ago. — Espelhos, vidros nolidos. — Artigos para incandescencia. -
. Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbus NUMERO TELEPHONICO 586 :
@ @

AN A AN AN AN AN AL A et atatissssssstdssssttdstdstetasddddinasstitttttdasatagetsd

T]NTHRARIA Eﬂ[[]l][][]]‘]]ﬂ[: - HL 2 Annunciads 12 --175-A, Rua e S. Bento, 175-B

tficinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

TERERTE e P ESEHB\'EH DE DIVERSAS ﬂHlLI!]A]]ES RIVALIZAKDO COM AS DOS FABRIANTBS INGLEZES, ALLEMARS, E OUTROS

Thage seda, 14, linhe & algodin em fio ou em tecidos bem como fato feio Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 1A elc.
esmanchado, Enurrefx-u | sem serem desmanchados, Os arti de &
da reexpedigiy pelo caminbo de ferro ow qualguer outra via e limpos por esle processo nio estio sujeilos 2 serem lllcldos pela traga

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

AT“Ol’téCEdOI’Q\S de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN(S.: 0. FRANCA

SDGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas u EXPUS] & especiaimente.
830 faliando senfio das i :m’:c[iknﬂﬂ-i'!ll
as de St Louis, T914; Litge
Milao. 1906; Madrkl :m Buenas a\ynl I§ID‘ Brnniil! 1910
Turim, 1911 e Gand, 1913)

Capital : 20.000.000 de francos
Séde social e Direcgie Geral ;
5, Rue La Boétie — PARIS
QFFICINAS DE CONSTFRUCGRQ :
em Raismes (Morte-Franca) e La Creyére (Beigica)

Material dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIhO & BRAVYO — Rua Augusta, 177, L*

OFFICINAS DE CONSTRUCGAQ, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima o« ATELIERS GERMAIN

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seccio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias — Carrusgens de tremwavs
Vaabrs de mtrcadouss de todos o8 1ypos. — Vagdes-cisternas. - Vigdes-1cnes, — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
3 Fornecederes das grandes administracdes e belgas, francezas e estrangeiras.
: Seccio PONTES e VIGAS
Vigas em 1odos os generoz. — Aparelthos para elevagio.
. Seecao AUTOMOVEIS
qarruagens automoveis. — Moicres fixos a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicss em todos os generos.

Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal - CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAO, 12 2.0 TELEFONE CENTRAL 246

154 154
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O arrendamento das linhas do E stado

"M 1924 foi nomeada oficiosamente uma comis-
sio técnica para estudar as reformas de que
carecia a organisagio dos C. F. E.

Depois de minucioso exame da situagdo sobre
dados incompletos que a custo obteve, concluiu a Co-
missdo ‘que era inadmissivel a continuagdo de tal
indisciplina, desordem administrativa, descalabro
dos servigos, sobre tudo no S. S.

O deficit d’exploragio mensal para 1922-1923 era
de 18.000 contos, reduzido mais tarde em mapas
com a nota de aproximados a 11.612, O estado do
material circulante, e das proprias linhas era deplo-
ravel. A productividade das oficinas do S. S. quasi
nula a ponto de se mandarem locomotivas a repa-
rar na Alemanha!

A Comissio adoptou duas solucdes: ou se ar-
rendavam as linhas, o que lhe parecia mais conve-
niente, ou, mantendo-as na exploragio pelo Estado,
se fariam reformas profundas nos seus servigos.

O arrendamento ndo seria oportuno em condi-
¢oes tio anormaes como aquelas em que as linhas
se encontravam naquele momento, quer pelo estado
da via e material circulante, quer pelo excesso de
possivel desorganisacdo dos servigos. O mais con-
veniente seria, pois, arrumar primeiro a casa, e reor-

por J. Fernando de¢ Sousa

ganisar servicos, pela remodelacdo da lei organica e
regulamentos e pela eliminacio de certos elementos
preponderantes e perturbadores.

Como solugdo radical opinava a Comissio pela
reuniio das nossas linhas ferreas em dois grandes

* grupos : um forma pela C. P, S. S. e B. A. e o outro

pelo M. D., V. V., C. N, P. P. F., e Guimaries, ten-
do as linhas do Minho e Douro como artérias prin-
cipais ¢ o Porto e Leixdes como testas e emporio
comercial.

Para realisar esses agrupamentos e fusdes das
linhas seriam precisas demoradas negociagdes. As-
sim pois, a solugio imediata e de transicdo, era
a reforma dos servigos, que a Comissido propoz e foi
decretada com algumas alteragdes pouco felizes sendo
nomeado administrador geral o Sr. Pinto Teixeira.

Todos sabem o que se passou por ocasiio do
movimento de 28 de Maio tltimo. O pessoal do §, S.
aproveitou o ensejo para obter do dictador de oca-
sido a promessa de demissio do administrador ge-
ral e dos director e sub-director daquelas linhas,
conseguindo afinal que fossem afastados do servico
e sujeitos a uma sindicancia dos seus actos.

O Govérno actual resolveu cortar o mal pela
raiz, arrendando as linhas segundo bases que estdo
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neste momento em discussio antes de serem decre-
tadas.

* &

Devem os dois grupos, S. S., e M. D., ser arren-
dados em conjunto ou separadamente ?

Julgo que por agora se devia limitar o Govérno
ao arrendamento do S. S.

O M. D. nio foi tdo profundamente afectado pela
. desordem e Indisciplina. Nas suas oficinas tem-se
trabalhado regularmente. Ficariam pois explorados
pelo Estado, reformando-se os servicos cuidadosa-
mente e dotando-os com o material que lhes falta.

O exemplo dado com o arrendamento do S. S.
serviria de advertencia ao pessoal do M. D. e essas
linias manferiam o ecletis no da acgdo conjunta do
Estado e companhias. A arrendar-se tambem o M. D.,
entendo que os dois grupos devem ser adjudicados
a entidades difere ites, devendo merecer a preferen-
cia para o M. D. a que reupir nas suas mios as
linhas de via estreita das companhias. A Companhia
da Povoa fundida com a de Guimaries, ou a Com-
panhia Nacional poderiam bem desempenhar essa
fungio. E' para desejar que o S. S. seja arrendado
pela C. P., cujas linhas tegm em parte intimas afi-
nidades de trifego com aquelas e numerosos pontos
de contacto, hoje em Lisboa e Vendas Novas e mais
tarde em Ponte de Sor, Portalegre, Elvas, Castelo de
Vide e Frdtel. Adubos, cereais, gado, cortica, vem
das respectiva regides tributarias ou sdo nelas con-
sumidas. Ha relagbes interessantes do extremo Sul
com o Norte do paiz em concorrencia com a via
maritima, Ficaria assim a C. P. com mais de 2.000
k. em exploragio, extensio que deve ir a 2.500 com
a construcdo de ncvas linhas e trogos nas duas re-
des.

O exemplo da disciplina do pessoal da C. P. e a
ac¢do organisadora dos ‘seus dirigentes far-se-iam

sentir eficazmente no S. S., onde basta eliminar a |

ingerencia perturbadora de certos elementos revo-
lucionarios para que a grande massa do pessoal se
abstenha de actos de indisciplina e cumpra cuida-
dosamente o seu dever. Nio direi o mesmo em rela-
¢do ao M. D. Ndo me parece conveniente que seja uma
so empresa a detentora de toda a rede ferrovidria.
O M. D. nas mios da C. P. seria um perio para as
linhas da B. A. ameagadas de desvio do trifego in-
ternacional.

Tabem nio deve o S. S, ser arrendado a en-
tidade que tenha na regido importantes estabe-
lecimentos industriaes em concorrencia com outros
similares. Nem a Unido Fabril. nem a empresa das
Minas de Aljustrel, podem apropriar-se das linhas
sem o risco de tentagdes de preferencias indevidas e
surdos embaracos a certas correntes do trafego pa-
ra favorecer outras. Sdo incompatibilidades analogas
ds que sdo estabelecidas para determinadas situa-

. ¢Oes pessoais relativamente 4 administragio de com-
panhias.

E’ uma utopia, que nao merece exame detido, o
arrendamento a cooperativas do pessoal, sem garan-
tias de unidade do mando e da forte hierarquia in-
dispensavel na exploragio de um grupo de linhas.
Finalmente, é necessdrio que sejam portuguesas as
empresas arrendatarias.

* E

Pela economia das bases, no arrendatario delega
o Govérno a exploragio mediante uma renda fixa e
uma partilha de lucros, fornecendo o material circu-
lante que for preciso adquirir e pagando as obras
complementares necessdrias. Por isso mesmo limita
a 30 anos o praso do arrendamento, podendo rever
o contrato de 5 em 5 anos ou rescindi-lo.

Nessas condigbes nao é grande o capital necessdrio
como capital circulante para acquisi¢io de materiaes
de consumo. - : :

Dos materiaes em deposito, que tzem que ser pagos
pela empresa ao Estado, deve ser excluido certo mate-
rial de via, como sdo as reservas de carris ao longo
da linha que lem de ser mantidas, substituindo-se os
que forem gastos.

Assim os 2.000 contos exigidos para cada grupo .
de linhas ndo sfo excessivos.

Que se exija esse capital a uma empresa que se
forma de pnovo, compreende-se. Se a arrendataria fér
uma companhia exploradora de caminhos de ferro, que
oferece as garantias de idoneidade tecnica, o seu capi-
tal actual de nada serve para o caso, pois estd imobi-
lisado nas linhas. Basta que ela dé garantias de apoio
bancario preciso para os suprimentos, em geral a
curto praso, que lhe sejam necessdrios.

Quanto ao pessoal, sdo judiciosas as regras estatui-
das. Pelo art. 17.” de decreto ¢e 31 de dezembro de 1864
as empresas teem a livre escolha do seu pessoal e
a inteira responsabilidade do servigo por ele prestado,

Nio se plde pois impdr a uma empresa arrenda-
taria pessoal que ela ndo julgue fisica, tecnica ou mo-
ralmente idéneo. 7 :

A base V prevé duas selecgdes: uma relativa ao
estado fisico, reformando-se os agentes incapazes e

‘outra no praso: de um ano, pela qual a Companhia

dispensa agentes que ndo repute idéneos ou nio cai-
bam nos seus quadros. O Governo aceita-os como
adidos, aos quaes dd uma percentagem do vencimento.
Os que j4 estavam adidos continuam a cargo do Es-
tado. Parece que os subsidios dos que a Companhia
afasta devem constituir despesa da exploragio e en-
cargo da mesma, que vae alids diminuindo rapida-
mente. Assim haveria mais escriipulo em afastar pes-
soal, desde que pague 4 ‘empresa, como € de rasio, os
respectivos subsidios,

A construccao de novas linhas e obras complemen-
tares é confiada 4 empresa, como se fésse um emprei-
teiro, ao qual se pagam os trabalhos e que oferece
garantias especiaes de idoneidade e de barateza dos
trabalhos pelos auxilios da exploragéo.

Um ponto importante ha que discutir: o'da renda



]

a pagar. Examina lo-emos noutro artigo, deixando
registado neste numero da Gasefa um mapa estatistico
 importante das receitas e despesas dos C, F. E., que
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infelizmente sé tem dados aproximados em relagdo
a0s 4 exercicios posteriores a- 1921-1922, ultimo de
que ha relatorio puhlicado.

Mapa sinoptico das receitas e despesas d’exploragéo dos 6. F. E.

Extenséo das ‘Receita liquida Coeficiencia d'ex-

Exarcicios linnas Recsita do trafego Despesas d'exploragio Gontas ploracéo
§ 8M.0| Total | 8.8 | M. D | Total | 8 8 | M. D | Total o 1 M. S Total |8, 8. [H_ D.| Tutal
1800-G00 |480|343] 823] 844 1.055 1.809] 527| 5091| 1.118 317 464 781{0,624{0,560|0,588
000-021 [487[343| 83C] 066| 1.168| 2.134f 500 567 1.157 376 601 077,0,611/0,485|0,542
1-2 4801343] 832 1.080| 1.243] 2.332 665 634] 1.200 424 609 1.0330,610)0,510/0,557
2-3 504{343] 847) 1.178| 1.267) 2.445] 717 628| 1.345 461 639 1.100,0,608 0,495|0,550
3-4 520(343] 863 1.220| 1.288| 2.508] 7i3| 678] 1.391 507 610 1-117,0,594 0,526/0,554
4.5 540[343| 883) 1.156( 1.358| 2.514] 832| 676| 1.508 324 0682 1.0060,720,0,497/0,599
5-6 577|347 024f 1.211| 1.422( .2.633] 880 687| 1.56T 331 735 1.0660,726@,483 0,595
6-7 602360, 971} 1.348| 1.466] 2.814] 037 776 1.713 411 600 1.]01]&695 0,52040,601
7-8 6241403{1.027) 1.315| 1.531] 2.846] 801| 817 1.708 424 714 1 1380,677|0_’,527 0,600
89 665/409(1.074f 1.368( 1.500( 2.067| 011/ 861| 1.772 457 738 l-lQS:O,Gﬁﬁ 0,538{0,597
0-10 §679/422|1.101§ 1.567| 1.600| 3.176] 0991| 0936(:1.927 576 673 1.249 0,630|0,582 0,606
1010-1011 §6811433|1.114] 1.656( 1.708| 3.365] 1.051| 001| 2.042 605 7 1.323’0.634|0.5700.606
11-12  [681/460]1.141} 1.859| 1.709| 3.568] 1.249 1.088| 2.337] 610] 621 1.231 0,671|0,636 0,054
12 13 |681/467|1.148] 1.808| 1.802| 3.700] 1.201] 1.108} 2.399 681 694  1.301,0,680,0,614]0,648
13 14 (681/477|1.158] 1.880| 1.852] 3.732| 1.480| 1.139| 2.619, 400 113 1.113,0,787(0,614/0,701
14-15  §700/477|1.183) 1.770] 1.581] 3.351§ 1.444| 1.189| 2.633 *326) 302 718,0,815|0,752]0,785
15-16  1722/483(1.205] 2.132| 1.984| 4.116] 2.127| 1.528| 3.656 5 456 460‘0,9970,?'?00.888
16-17 }7231483|1.206] 2.874] 2.219| 5.003] 2.034| 2.142| 5.076]— 60 77 1731,020]0,065]0,996
17-18 {746|483(1.220| 4.151| 2.724| 6.875] 4.283 2.770| 7.053] — 132\ — 46(—  178]1,0311,001|1,025
18-10  J768/513]1.272f 4.902| 3.309| 8.271] 5.615/ 4.066/10.582| — 713/ —1.598| — 2.311 1,146,1,473(1,279
19-20 804/503/1.307) 6.939| 5.314) 12.253] 0.039| 8.38317.422] —2.100| —3.068 — 5.168]1,302/1,577|1,421
20 21 816,505'1.321}10.833| 8.566| 19.300/14.578|13.230,27.808| — 3.745| —4.664| — 8.410}1,3451,547]1,433
21-22 {816505 1.321{15.068(12.583| 27.651{20.610 |8,835|30‘445 —5.542] —6.252| —11.794/1,367!1,406|1,426
22.23 {835 05 1.340§27.453/23.059| 50.513!31.32030.795/62.124;—-3.876| —7.736, —11.612]1,141(1,335I1,250
23-24 {835505 1.340[47.074 40.0775 87.151146.987(39.550 80.538| - 87|+ 526(+  613/0,998 0,986/0,993
24-25 1830 505 1.344,58.332/47.063/105.397 54.344/40.985 95.330| + 3.087| 4 6.078] + 10-067,0,932,0,871/0,905
25-26 858}51 111.369{61.487(45.954|107.441{56.669 41.43798.106) -+ 4.818| +-4.517| + 0.335,0,9210,901/0,913

| 5 |

M, B. O0s nimeros relativos aos gueatro primeiros exercicios séo apenas

sproximados.

N

0 servico combinado aero-ferroviario na Suécia

Os Caminhos de ferro do FEstado Sueco fize-
ram recentemente um contrato com a Socisdade
sueca de transportes por aviio “A, B. Aerotrans-
porte para o transporte de volumes em grande velo-
cidade,

A ligacdo de servigo €& feita com os parques de
aviacdo de Berlin, Hamburgo, Amsterdam, Paris e
Lpndres. :

Desta maneira podem-se fazer expedicoes directas
sem a intervengido de camionistas, de Stokolmo a Pa-
ris, por exemplo.

As mercadorias sido transportadas por eaminho de
ferro entre Malmoe e as estagdes suecas antes citadas
e por aviiu entre Malmoe e Berlin, Hamburgo, Ams-
terdam, Paris e Londres,

A Sociedade de Aviagio assume igualmente o trans-
porte das mercadorias entre a estagiio de Malmoe e

o Aerodromo.

Para- distinguir os volumes que hio de ser trans-
portados por via aérea, dos demais, é-lhes afixada
uma etiqueta especial que indica a natureza particular
do transporte e permite distingui-los des demais logo
A primeira vista.

Pelo que respeita a pregos de transporie, o cami-
nho de ferro aplica a taxa da tarifa ordiniria dos vo-
lumes em grande velocidade; na via aérea o prego é
calculado a um tanto por quilograma, com sujei¢io
a0 minimo de 2 quilogramas.

Os portes pédem ser pagos & partida ou 2 chega-
da. O peso mdximo por expedigio admissivel é de
100 quilos, e o volume ¢ limitado ao médximo de 8
decimetros cribicos. ;

Este contrato, que é o primeiro no género, vigora
até 31 de Dezembro do corrente ano.
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H electrificacdo das rinbas Suicas

A empresa ferrovidria suissa Bonderlsee-Toggenbure-
Bahn, que em 1024 fez um empréstimo para electri-
ficar a sua réde, entrou recentemente em negociagdes
eom uma casa italiana para esse efeito. Um outro pe-
queno caminho de ferro, o Indost-Bahn, que tem 47
quilémetros em exploragdo, nos cantdes ‘e Zurich e
Shewyz, estd tratando de adquirir materiais para co-
megar com as obras de electrificagio,

O Caminho de Ferro de Sihlthal, electrificado em
1024, estd tirando optimos resultados com o0 novo sis-
tema de tracgio.

A electrificagio da linha de Berne-Neuchatel (42
guildmetros), que fazia patte do projecto de 1019,
deve realizar-se em futuro préximo, gragas ao con-
curso financeiro do Estado € do municipio. A despeza
total ndo deve exceder sete milhdes de francos, dois
milhdes dos quais jd foram empregados em forneci-
mentos que nio tém sido utilizados. A linha pertence
a uma companhia e estd sendo explorada pelo Cami-
nho de Ferro de Berne-Loetschberg. Este ultimo deve
em breve dar a sua cooperagio a electrificagio do
tinel entre Granges e Montier, nos mentes Jura.

A linha de Granges-Montier pertence ao Caminho
de Ferro de Loetschberg, mas é explorada pelos Ca-

minhos de Ferro Federais. O tinel tem grandes ram-
pas dificeis de vencer e ventilar, e ainda recentemente
se deram uns acidentes em combdios de mercadorias -
devido ao facto do respectivo pessoal ficar quasi asfi-
xiado pelo fumo da méquina,

Os combdios de passageiros levam 10 a 12 minutos
a- passar o tinel, mas os de mercadorias muito mais.
Estes acidentes alarmaram a opinido publica, e por
isso o tunel estd sendo electrificado, esperando-se que
essa obra esteja concluida dentro de um ano.

Caminho de Ferro de Loetschberg deve jd ter
agora em circulagdo duas poderosas midquinas que
lhe devem ter sido entregues recentemente pelas ofi-
cinas de Sécheron, em Genova e de Ernesto Breda, de
Milan, que foram as constructoras.

Estas maquinas sdo de rodados do typo 2-6-6-2, o
seu equipamento é de seis motores iguais de 700 ca-
valos cada um. Devem arrastar combdios de 500 tone-
ladas (excluida a mdquina) em rampas de 1,37 com
uma velocidade de 50 gquilémetros i hora. Medem
10,8 metros de comprimento incluinio os tampdes,
sio de corrente monofésica, de 15.000 vclts, de 16 2/3
periodos ; tém a forca de 4.200 cavalos, e 0 seu peso
total é de 135,5 toneladas.

Tubos para vapor,
agua, gaz, efc.

TUBOS DE ACO

S3LDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

TS o

Pegas forjadas,
Barrafas de ago

Praga de D. Lwiz, n,* 9, 2.° — LI>BOA

Tubos lisas para gaz
reaquecedores — comprimido
Representantes em Portugal ¢ Colonlas TR MEEALLUEGIALE Dm Telegra t
SPECIA, Lida. MONTBARD-AULNOYE Monbacier PARIS

22, Rue de I'Arcade-PARIS-FRANCE

(Codigo: A. B, C. 5.% e 6.% edicuo)

A concorréncia do aulomohlllsmo 20
Caminho de Ferro

Na Suica, um dos paises em que o automobilismo
tem nos ultinros tempos tomado um formidivel in-
cremento, as empresas de caminhos de ferro conti-
nuam apreensivas com a concorréncia que aquele
meio de transporte lhes esta fazendo. Dessas apreen-
sdes todos os dias, se pode dizer, a imprensa se faz
eco, tendo ainda recentemente a Gazefa de Lauzanne
insistido pela necessidade que e imp&e aos caminhos
de ferro de se adaptar a um ncvo estado de coisas
creaco pelo desenvolviminto do automaobilismo e re-
clamava um entendimento entre os dois sistemas de
transporte.

Os Caminhus de Ferro Federais Suigos, dizia a re-
ferida Gazeta, tem, ha muito tempo, cometido o érro
de guerrear o automdvel todavia ha uns meses para
cd, certos sintomas levam-nos a crér numa mudanga

_ de atitude, Parece, com efeito, ter-se convencido que

seria mais eficds na luta contra o concorrente, empre-
gar as mesmas armas que &ste e experimentar assim
extender algumas das suas vantagens ao caminho de
ferro. Dai a sua recente resolugio de acelerar os
transp rtes de mercadorias de maneira que 08 gque
seguem em grande velocidade antes das 17 horas em
distancias até 150 quilémetros, possam estar no dia
seguinte is 9 horas 4 disposigdo dos destinatdrios.
Tﬁ{ai
REVISTA INSULAR

Saiu o primeiro numero da Revista Insular diri-
gida pelo nosso camarada de Redagdo Carlos d’Ornel-
las, tendo como secretario da Redagio e Administrador
o sr. Coelho Fernandes e Coronel ~stolfo Costa.

Da Revista Insular que se apresenta colaborada
por acoreanos ilustres, transcrevemos em homenagem
a0 1.° Numero o interessante artigo « Costumes Ilheus»
de autoria de Rebelo de Bettencourt.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ 293

| b [IIEIQEIIS "Plllllllﬂll N0 Sud-Express enfre Paris @ Hendaga

A Companhia Internacional dos Wagons-Lits acaba seu préprio lugar, sem necessidade de ter de se des-
de introduzir um importante melhoramento no com- locar para outra carruagem como sucede nos Wagons-
béio Sud-Express no percurso francés, iucluindo na Lits em que as refeicdes sdo s2rvidas em comum no
composicio désse combdio as magnificas carruagans vagido-restaurante, Pena é que a Companhia dos Wagons
inglesas “Pullman» que sio de excelente conforto, es- Lits ndo tenha também dotado o Sud-Express no
pecialmente na época de verdo. percurso portugués com essas comodas carruagens

A carruagem «Pullmai~ do Sud-Express

A Companhia inglesa «Pullman» corresponde em em substituigio no material velno que anda em servi-
Inglaterra & dos Wagons-Lits na Franca, e as suas ¢o e que j4 ha muito devia ter sido substituido.
carruagens de lux» sdo de mais comoadidade que as E’ de esperar que a Companhia Portuguesa que
dos Wagons-Lits, pois sio guarneciias de pequenas tio boa vontade tem manifestado em bem servir o pit-
mesas e de <maples* onde o viajante comodamente blico, obtenha da Companhia dos Wagons-Lits a exten-
instalado é servido durante a viagem das refeicdes no  sdo de tdo iitil melhoramento ae percurso portugués.

O automdvel ao servico 0o caminho 02 ferro

Entre as virias companliias americanas de cami- autobus parisienses, mas uma ossatura metdlica de ago
nhos de ferro que adoptaram o emprego do automé- especial de alta resisténcia, cuja parte inferior é tria-
vel como seu auxiliar foi a Chicago and Alfon Railroad gulada. A sua construcio lembra a das traves das pon-
que acaba de estabelecer um magnifico servico de tes e assegura-lhe uma grande rigidés e o mfnimo do
autobus para auxiliar o transporte de passageiros da peso. O ago especial escolhido para os elementos de
sua linha, entre Jack-onville e S, Luiz. caixa resiste, ao que parece, 4 oxidagdo, e ndo crista-

E' a primeira vez que uma empreza ferroviiria liza sob a influéncia das vibragdes. Os elementos desta
estabelece uma linha de autobus paralelamente s suas ossatura sdo na maior parte embutidos, o que permite

linhas férreas. ficil concerto no caso de qualquer avaria.
Esta linha de autobus é quasi o dohro da ferro- As principais caracteristicas déstes carros sio as
vidria, visto afastar-se em virios pontos da via térrea seguintes:
para servir pequenas localidades e deixar os passa- Extensdo total, 10,82 metros.
geiros nos principais hoteis. Base total, 8,08.
O percurso ndo é comum em carreiras de Base de cada sboggie® 1,37.
autobus, pois atinge a nada menos de 151 quiléme- Largura total, 2,74.
tros. Altura total, 2.74.
O autobus enpregado nesta linha tem um motor Via, 1,75. -
de 120 cavalos que lhe permite a velocidade de 50 Didmetro de rotagao, 12,20.
quilémetros 4 hora. |lem ainda uma transmissio elé- Altura livre interna, 1,98.
ctrica enfre o motor primario de essencia e os eixos. Largura das portas, 0,74.
O motor acciona um dinamo que fornece corrente con- Poténcia médxima, 120 cavalos.
tinua aos motores de traccio como num veiculo ordi- Poténcia continua do gerador, 40 kilowatts.
nirio Esta disposicio ndo tinha sido empregada até Poténcia nominal de cada um dos motores; 28 ca-.
agora sendo em automotoras que trabalham em linhas valos.
férreas. Peso total do veiculo, 8,16 toneladas

Estes noves veiculos nido tém chassis, como o0s Niimero de passageirds: asesntados, 35; de pé 37.
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- A grande catastrofe do Faial ‘

s il W — RS ST s R R TR
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iCom o decorrer dos dias, noves pormenores, os maisftrisies e desoladores, vio chesando ao nosso conhecimento a respeto
; da grande catastrofe de que foi victima a ilha do Faial.
Pelas fotografias que hoje reproduzimos, pode fazer-se uma,idéa”aproximada do que teria sido tio pavoroso cataclismo
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A grande catastrofe do Faial

-

Os efeitos da terrivel catastrofe que assolou a ilha do Faial, nio se restringiram infelizmente apenas élcidade da Horta mas sim
se estenderam 4 quasi totalidade das suas povoagdes, no numero das quais se conta a de Flamengos qu- ficou positivamente arrasada«
As nossas gravuras representam alguns aspectos colhidos nessas e noutras povoagdes do Faial.

v (Clichés do [ilm que o Gremio dog Apoves tandon eXecular
pely vperador Perpanoe: Tumar
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Caminbos d¢ Ferro do Estado

& & &

Arrendamento das suas linhas
Bases do Concurso ;

Se o nido fizer sera avisada pelo Govérno por interme-
dio da Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro para proce=
der a tais reparacdes dentro de um prazo conveniente mar=
cado pela referida Direc¢dc Geral, findo o qual e nio
estando em curso a satisfagdo da reclamacdo do Govérno
poderd este mandar proceder ds necessdrias reparagdes
por sua ordem e de conta da adjudicataria, que pagaré as
despesas das reparagdes e aquelas & que pelo seu proce-
dimento tiver dado lugar, podendo o Govérno por interme-
dio da Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro apropriar-se:
das receitas necessarias para cobrir o seu credito se hou-
ver remissdio por parte da adjudicataria em o satisfazer

BASE XXIV

- Dando-se o caso de interrupcdo total ou parcial da ex-
plorag¢iio de réde adjudicada, o Govérno providenciara pa-
ra que a dita exploragdo continue por conta da adjudica-
taria e intima-la-a imediatamente para que ela se habili-
te a cumprir as obridacdes do seu contrato no prazo de
sessenta dias,
' Se findo esse prazo, contada da data da intimacdo, a
adjudicataria ndo estiver apta a reassumir a exploracio
da réde adjudicada, pelos seus proprios meios, e nos ter.
mos do seu contrato, incorrerd por esse mesmo facto, d e-
pois da declaracdo do Govérno, na pena da sua rescisdo,
perdendo o direito a todas as concessdes que por tal con-
trato lhe tenham sido ou vierem a ser feitas, e o Governo
entrara imediatamente na completa posse da réde e da sua
exploragio sem indemnisagdo alguma para a adjudicataria
A rescisdo do contrato serd feita por decreto, ficando
salvo das disposicfes desta base os casos de forga maior
devidamente comprovados e aceites como tal pelo Govérno

BASE XXV

O Govérno declara expressamente que, no caso de res-
cisdo do contrato, ndo fica obridado a indemnizar a empre-
sa adjudicataria, qualquer que seja o fundamento, razdo
ou protexto aledado para justificar a indemnizagdo, e bem
assim que se ndo responsabilisa por quaisquer duvidas da
empresa, qualquer que seja o modo e titulo por que elas
tenham sido contraidas nem gdarante ou cauciona contrato
de empreitadas derais ou parciais ou de qualquer outra
natureza que a empreza adjudicataria estabeleca com ter-
ceiros.

i BASE XXVI

Fica trmbem clara e expresamente estipuludo que o
Govérno Portudués, ndio s6 em razdo de proprietario das
rédes do S. 8. e M. D. mas tambem como crédor da conser-
vagdo, melhoria e exploracdo das mesmas rédes terd pre-
ferencia sobre todos os crédores das empresas adiﬁd‘cn-
tarias, qualquer que seja a oridem das dividas, obridando-
se as empresas em todos os contratos que fizerem a res-
salvarem ~os direitos do Estado em harmonia com esta
Base.

BASE XXVII
As companhias adjudicatarias comprometer-se-do a fa-

zer ‘05 transportes de interesse publico em harmonia com
as leis em vigor que regulam esses transportes e a conce-

der o0s passes e as reducdes de transporte regulamentares
de que gozam as entidades oficiais nos caminhos de ferro
explorados por empresas particulares actualmente.

BASE XXVHI

Os sanatorios j4 existentes e o fundo de Assisten-
cia pertencente aos Caminhos de Ferro do Estado serdo
administrados por comissdes nomeadas pelas adjudicata-
rias, repartindo-se o fundo proporcionalmente ao numero
de agentes de cada uma das diregdes que passem parda as
adjudicatarias no caso destas serem duos.

v Os delegados do Govérno junto das empresas adjudi-
catarias serdo presidentes natos das referidas comissoes.

BASE XXIX

As rédes arrendadas e aquelas que, construidas poste-
riormente, entrarem em arrendamento por serem ramais
ou linhas de concordancia das primeiras, poderd@o ser ocu-
padas militarmente e exploradas directamente pelo Estado
sempre que assim se torne necessario para a Defeza Na-
cional. '

Neste caso a arrendataria receberd uma participagio
de lucros correspondente & média dos trés ultimos anos
de exploracio.

BASE XXX

A exploragdo por parte da empresa adjudicataria de-
verd comegar dentro do prazo de noventa dias, contados
da mssinatura do contrato da adjudicacdo, prazo que serd
aproveitado para se fazérem as operacdes preliminares
necessarias 4 transferencia da exploragdo em harmonia
com estas bases, podendo iniciar-se essa exploracdo antes
de terminados os inventarios dos edificios e instalacdes
fixos, se o Govérno assim o entender.

BASE XXXI

Todas as questdes que se suscitarem entre o Govérno
e as empresas relativamente a pontos ndo previstos nestas
bases ou a interpretacdo duvidosa das mesmas serdo resol-
vidas por um tribunal arbitral constituido por trés mem-
bros, sendo um nomeado pelo Govérno, um nomeado pela
empresa e o terceiro escolhido por aprazimento das par-
tes. Ndo havendo acdérdo nesta escolha serd o terceiro
arbitro nomeado pelo Supremo Tribunal de Justica.

BASE XXXII

Serio exclusiva e difinitivamente resolvidas pelo Go-
vérno todas as questdes que pela ledislagdo ferrovidria
em vigor devem ser presentes ao Conselho Superior de
Caminhos de Ferro, depois deste ordanismo ter dado so-
bre elas o parecer.

BASE XXXIII ) :

As empresas ndo pod=rdo trespassar, sem 4 Aautoriza-
¢ao do Govérno, dada por decreto com forga de lei, os di-
reitos e obridacdes derivadas do contrato de adjudica-

_¢#io de exploragdio, a outra empresa, sociedade ou indivi-

duo particular.
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Viagens d= }-QCreio em combobios especias
nas linhas do Minho e Douro

No dia 1 de Setembro tiltimo entrou em vigor o
5.° aditamento i Tarifa especial n.". 1 de grande velo-
cidade do Minho e Doiiro que estabelece viagens de
recreio em combdios especiais de ida e volta nas suas
linhas com uma redugdo de 50 °/, sobre os pregos da
Tarifa Geral.

Os combdbios especiais so se efectuam entre as
estacdes de Porto ou Campanhi e as de Braga, Bar-
celos, Viana, Valenga, Monsdo, Penafiel, Amarante,
Vila Real, Pedras Salgadas, Vidago, Chaves, Pinhio,
Tua e Barca d’Alva.

As viagens sio préviamente anunciadas por aviso
ao Piiblico, pela Direcgio dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, devendo os bilhetes ser adquiridos

nas bilheteiras de Porto ou de Campanhi até trés dias’

antes da data da realizagio do combdio.

Servico de camionagem entre a estagao de
Braga e as de Braga Central e Bom Jesus

A Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho e
‘Douro publicou um aviso segundo o qual, a partir de
20 do més findo, os pregos a cobrar por servigos de
camionagem entre a sua estagio de Braga e as Cen-
traes de Braga e Bom Jesus, pertencentes 3 Camara
Municipal de Braga, sio os seguintes :

Importancias
Designagéo Braga | Braga
Central |Bom-Jesus

Passageiros (a) $30 1500
Bagagens:
De | a 30 quilogramas . : S50 1450
Além de 3u quilogramas, cada 10 . 820 §40
Mercadorias:
De 1 a 30 quilogramas . i 1800 3500
Além de 30 guilogram®s, (‘ddd 10 . 0§40 $80
Dinheiro em ouro, prstn e valorasr
Até 50 escudos, valor cleclarado §30 o
Cada 10 escudos mais. $05 —
Dinheiro em cobre:
De 1 a 30 quilogramas . . $60 =
Além de 30 quilogramas, cada T 510 -

(a) As creangas até 3 anos nada pagam e as de
idade superior a esta pigardo o lugar por inteiro.
Os precos acima indicados estdo isentos de sobretaxa.

Devolucdo de taras de agua mineral nacional
nas linhas do Minho e Couro -

A Direcgdo do Minho e Douro publicou um aviso
concedendo a partir de 20 do més findo o regresso
A procedéncia das remessas de agua mineral nacional,

das taras varias mediante a apresentagio das confas
de porte das remessas em cheio, sendo-lhes aplicadas
as mesmas taxi e sobretaxa que as remessas em
cheio,

A quantidade das taras devolvidas deve ser sem-
pre igual 2 da primeira remessa,

Cacia-Desvio

Abre hoje ao servigo piiblico o Desvio de Cacia,
situado entre o apeadeiro de Cacia e a estacio de Es-
tarreja.

Néste Desvio podem-se expedir e receber merca-
dorias em grande e pequena velocidade por expedi¢do
de vagio completo, ou pagando como tal, com excep-
¢io de animais vivos e matérias explosivas e peri-
go0sas.

Todo o servigo é dependente do apeadeiro de Ca-
cia, no qual devem ser feitas as raguisicdes dos vagdes,
com uma antecedéncia de 24 horas pelo menos.

Para as remessas com destinn ao desvio deve se
indicar na nota de expedigio <Cacia Desvios.

As taxas a aplicar sio as que corresponde n i dis-
tincia quilométrica de Aveiro quando as remessas
procedem de ou se destinem ao Norte de Cacia-
Desvio, e pela de Estarreja mais 9 quilémetros guan-
do procedam de ou se dest:nem a0 Sul de Cacia-
Desvio. .

Bilhetes para entrada na «gare. de Celorico

A Companhia da Beira Alta publicou em data de
20 do més findo um aditamento A sua Tarifa n.” 3 de
g. v,, segundo o qual é-incluida a estagio de Celorico
no niimero daquelas para as quais sao fornecidos bi-
lhetes meesais e trimestrais de admissdo nas gares.

Bilhetes de ida e volta, entre Povoa do Varzim
e varias estacdes do Minho e Douro

Entrou em vigor no dia 20 do més passado uma
nova tarifa combinada entre a direcgdn do Minho e
Douro e a Comopanhia do Porto 2 Pivoa e Fama-
licio para bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos
entre a estacio da Pdvoa de Varzim e as principais
das linhas do Minho e Douro.

A nova Tarifa foi publicada em Aviso ao Piblico
C. n. 109, dos Caminhos de Ferro do Minho e Dou-
ro, datado de 8 de Satembro.

Supressao de tramways entre Porto e Espmho

Desde o dia 30 de Setembro filtimo foram supri-
midos os combéios tramways n.” 1530 que partia do
Porto para Espinho as 10-14, e o n." 1501 que partia
de Espinho para o Porto as 10-40.

Remessas ce Resina, pés e aguarras para
exportagao pela barra do Douro
e Porto de Leixodes

A C. P. publicou recentemente um aviso amplian-
do o 5.° aditamento ao Complemento i sua Tarifa
especial n. 1 de p. v. segundo o qual sdo concedidos
para as remessas de resinas de pinheiro, em bruto ou
refinadas; borra de resina; breu mineral ou vegetal;
colofénia; pés louro ou negro; aguarrds e terebintina
os mesmos bonus de 10 %/, 15 of° & 20 o/° conforme
tonelagem transportada, para as remessas destinadas
i exploracdo pela barra do Duro e porto de Leixdes
que o referido 5." aditamento estabelece para as ex-
portadas pela, barra de Lisboa, ndio podendn porém
agrupar-se para (icito dos bonus as gque seguem pelo
Douro com -as que seguem por Lisboa.
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S Acgores sio o
Portugal In-
sular, o Por-

tugal antigo, o Por-
tugal da era de qui-
nhentos.

Apesar de as no-
ve ilhas do arquipé-
lago estarem entre

novissima America,
0s agoreanos ainda
ndc perderam o seu
-caracter nem se de-
sapegaram das suas
tradigdes. Aqui ou
ali, no Brazil ou nos
Estados Unidos da
America do Norte,
0 acoteano é sempre agoreano, sempre portugués a
antiga. Parece mesmo que a distancia e a saudade au-
mentam mais o seu amor 4 terra.

Nas numerosas e importantes colonias da America
0 agoreano continua a cultivar as suas tradicdes, os
seus costumes e a sua fé. Em New Bedford e em
Fall River os agoreanos, como se estivessem em suas
proprias terras, fazem as suas procissoes religiosas e
as suas festas do Espfrito Santo.

Almeida Garrett nio seria o grande renovad6r do
espirito nacionalista da nossa literatura, se ndo tivesse
* vivido parte da sua mocidade em Angra do Hercismo,
em contacto diario com as tradigdes ainda inteiras e
vivas que jd esquecidas andavam em Portugal.

E Teofilo Braga, de cujo nacionalismo nin se de-
ve duvidar mais, ao proseguir a obra folk-lorista ini-
ciada pelo genio adimiravel de Garrett, foi ainda aos
Acgores que foi bus-
car materiais para
entiquecer a nossa
tio bela literatura
popular.

E' tio vivo o
espirito  tradiciunal
dos acorianos, que
Antonio Sardinha,
numa notabiliscima
entrevista concedida
a0 Diario dos Ago-
res, de Ponta Del-
gada, dizia que 4s
tradicdes acgorianas
0s escritores e poe-
tas podiam ir bus-
car novos temas e
novos simbolos.

Fig. 1

a velha Europa e a.

S LHEUS

Um notavel pin-
tor micaelense, Do-
minzos Rebelo, mal
conhecido ainda
aqui no continente,
tem pintado algu-
mas preciosas telas
sobre costumes ago-
rianos, o que lhe va-
leu, dum critico bra-
zileiro que fora vi-
sitar a exposicdo que
o artista fizera no
Rio de Janeiro~— o
epiteto de <o mais
regionalista dos pin-
tores portugueses».

Armando Boa-
ventura, jornalista e

Fig. 2

caricaturista de muito merito, visitou os Agores ha

dois anos e de 14 trouxe alguns apontamentos curio~
sos de tipos agorianos, de que publicamos uma série.

Na figura 1, vemos duas mulheres com os celebres
capotes e capélos, costume privative da ilha de S, Mi-
guel. Até pouco depois do armisticio foi a grande mo-
da naquela ilha, Quem ndo usava capote e capelo nio
era gente. Usavam esse trajo tanto. as mulheres reme-
diadas como as senhoras ricas, Era o trajo para ir 4
missa ou visita de cerimonia. Era tambem o dote ape-
tecido das raparigas pobres. A guerra, porem, veiu
desvalorisar o nosso escudo, tudo subiu de prego, e o
pano, o rico pano inglés, tornou-se carissimo.. Hoje
s6 de raro em raro, se vé um canote ji velho e re-
mendado. .

Na figura 2 vé-se um campon:z sentado n'um
cesto de vimes. Usa carapugo de fazenda azul, com
banda larga caida
sobre as costas. Veiu
4 cidade, em dia de
sexta-feira, fazer ne-
gocio 4 praga que é
como quem diz, o
mercado,

Na figura 3—¢
a mulher dos ovos,
dos Mosteiros ou
Candelaria, que vem
vender pelas portas.
Traz o chaile traga-
do sobre os om-
bros.

A figura 4 re-
produz o vendilhdo
do péixe. Forte e
agil, ligeiro de per-




nas, corre a cidade de lado a lado,
apregoando -em alta voz o chicharro
fresco.

Na gravura 5 vemos a rapariga
que vai 4 fonte. Tipo de aldeia. Leva
sobre um dos flancos a bilha de bar-
ro fabricado na Vila, que a louga de
Vila Franca do Campo é a melhor. ..

Na figura f—uma outra mulher
do pbvo o lapis de Armando Boa-
ventura nos lembra. Transporta o bal-
de com as /avagens da cosinha para
o porguinho que estd a engordar no
chiqueiro, e que, benza-o Deus, se
ha de matar para a festa. Um porqui-
nho é a riqueza duma familia pobre.
E' a carne, sio as murcelas, sio os
chourigos, é a manteiga que ha de
render para mais de dez canadas...

Nenhum artista, nenhum poeta ou
escritér interpretou ainda a matanca
do porco, que € uma das coisas mais
lipicamente interessante das velhas e lindas usancas
do bom pdvo agoreano. A matanca do porco constitue

“uma verdadeira festa para as familias pobres e abas-
tadas. 3

A criagido do leitdosinho, roligo e loiro, é cheia de
cuidados e apreensdes.

Se ndo cresce, se as carnes sé tornam flicidas,
se apresenta sinais de definhamento, toda a familia se
toma de inquietagGes. «Foi mau olhado que lhe deita-
ram—segreda-se. E, se a dona da casa ¢ supersticiosa,
consulta alguma co-
madre sabida em coi-
sas de feitigarias e de-
fumadciros eficazes.
Entio, ao cair das
trindades, fazem ao bi-
cho um defumadoiro
com alecrim do norte,
uma folha de loiro e
umas pedrinhas de

sal...

Geralmente o por-
quinho, e este dimi-
nuitivo revela o cari-
nho que a familia lhe
tributa, comega a ter
melhor apetite, devo-
rando tudo quando
lhe deitam, milho, sé-
meas, lavagens bem
adubadas com farinha
de milho amarelo,

As visitas da casa
ficam seriamente ofen-
didas se ndo lhe vido
mostrar o porquinho
que se cria no patio.

Para a matanga sé

Fid. 5

‘agora em Vitorino Ne-
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sdo convidadas as pessdas mais ch-ga-
das a familia, yue ajudam a todas as
operagdes necessarias para o fabrico
das.murcelas, do chourigo mouro ete, -

E’ de bda cortezia mandarem-se
presentes ds pessoas amigas — - para
pruvarem do porquinhor,

Na figura 7, reproduz-se um carro
de bois ormamentado para uma festa
do Espirito Sante. E' o carro das pen-
soes da carne, do vinho, do pio e do
belo bolo de massa sovada.

Quando o carro passa chiando €
os chocalhos dos bois tilinam alegre-
mente pelas ruas, tudo vem 4 janela
para © vér passar...

As festus do Espirito Santo sio as
mai- alegres e populares dos Agores.
Atribuem-ihe um pouco de paganismo.

Que importa? A fé religiosa do po-
vo ndo diminue nem se corrompe com
essas festas que ainda hoj= se fazem
¢ m o mesm> brilho, o mes no eatusiasmo, a mes-
ma alegria dos antigns tempos.

O carro das pensoes alvorota as ruas por onde
pasea, porgue no dia seguinte, que é Domingo, se ha
de fazer a procissio, longa e alegre, toda cheia da
graca inocente das creangas que acompanham as me-
hinas que vdo coroar a igreja, e 4 noite, se fard ar
raial, com iluminacfes vistosas, e a filarmonica ha de
tocar as suas polkas e as suas valsas, e 0s rapazes e
as raparigas hao de dizer uns aos outros lindas coi-
sas, com os olnos, e
ndo com palavras que
afinal nunca dizem n1-
da ..

Que lindos temas
para um poema ou
uma novela regional!

Num proximo ar-
tigo eu falarei das
tentativas de literatu™
ra regional agoriana,
que, parece, vio ter

mesio, prosador, e Cor-
tes-Rodrigues, pocta,
dois cultores de gran-
de relévo, e hido de
realisar o sonho dum
malogrado rapaz, o©
poeta Joio de Matos
Bettencourt, morto na
flor dos anos, quando
o seu talento, como
uma flor rara de sen-
sibilidade, comegava a
desabrochar,

Rebelo de BETTENCOURT
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Linbas Inglesas — Em Junho tltimo foi inaugu-
rada a tracgdo eléctrica em trés linhas da companhia
inglesa do «Southern Railway» que servem os ar-
redores de Londres pela parte ocidental, terminando
todas trés em Dartford, e constituindo a terceira e
tiltima « étape » do séu programa de electrificacio.

A «Scuthern Railway» possue hoje 11.220 quils-
metros de linhas electrificadas, sendo a empresa que
explora a maior réde electrificada do mundo. Um
grande niimero destas linhas foram electrificadas muito
anteriormente 3 sua fusdo, pelas rédes que deram ori-
gem A #Southern Railway,» e principalmente o * Lon-
don, Brigthon and South Coast» e o “London and
South Westerns. A primeira tinha comecado a electri-
ﬁcacao da sua linha em 1009 pela adaptacio da sua
linha de Londres-Sul i traccdo electrica. Quasi todo
0 seu programa estava executado quando se fez a
fusdo. Outro tanto sucede com a « London and S »uth
Western Railway »; pelo contrério, o programa de ele-
ctrificagio executado pelo terceiro grande elemento
constituitivo do « Southern Railway,» — o « South Eas-
tern and Chatham Railway, » — foi executado integral-
m:ime depois da fusio, sob a direcio da réde unifi-
cada,

A despesa total feita com a electrificagio déstes
11.220 guilémetros foi de cérca de oitenta milhdes de
libras esterlinas.

Linhas mexicanas —0; caminhos de ferro na-
cionais do Mexico fizeram um seguro geral no valor
de 20 milhdes de pesos, cérca de 60 mil contos de
réis. Essas vias férreas pagardo por ano '/, %, isto &,
100.000 pesos pela protecgio contra o fogo, roubos e
acidentes em mercadorias armazenadas e em trinsito.

A compinhia de seguros, que efecuou a transagio
associou-se, para isso, a nove outras companhias.
assumindo cada uma a responsabilidade de 10 °/, da
operagio.

Linhas Sul-africanas —O Morning Post, de Lon-
dres, publicou um longe artico comentando o projeto
apresentadn a Camara da Unido Sul-Africana, no sen-
tido de desenvolver os caminhss de ferro da Africa
do Sul.

Segundo o mesmo projeto, as linhas ferroviirias
sul-africanas serin proiongadas no sentido de atingir
o atlintico, de um lado pelas regides meridionais da
nossa provincia de Angola, e de outro pela Zambezia,
atingindo a regido do lado Tanganika e chegando a
costa do Indico pela antiga A’frica oriental alema,

Ao mesmo tempo os caminhos de ferro que vio
até ao coragdo da Rhndesin se prolongario pelo Con-
2o Belga e Africa Oriental, procurando interessar as
regides do Alto Sudio.

O mesmo jornal assevera que é-se grande plano
ferrovidrio, que comecgard a ser iniciado em 1928,
comportara a construgao de cérca de 4.000 quilome-
tros de linhas ferroviinas.

Linhas japonesas — FEstio-se efectuando com
grande actividade os trabalhos em construcdo da li-
nha de Gozton a Tokio que ha de ligar esta capital i
rica regiio de Meton.

No tragiuo desta linha, cuja extensio é de uns 170

quilometro, conseguiu-se obter rampas que nio exce-
dem em toda a sua extensio mais de 1 o/°, sobre
uma peguena secgio em que ndo vio além de 2 9/,
Na antiga linha havia, vagdes, trocos, rampas de 6 °/,
tendo-se conseguido esta diferenca de desnivel por o
novo tracado atravessar as montanhas de Shigekura
nas quais se estd construindo um tinel de 10 quilé-
lometros de comprimento. A perfuragdo foi principia-
da no extremo norte em 1922 e no sul em 1923, ten-
do j4 sido construidos 940 metros ao norte e 670 ao
sul até Janeiro de 1925. Calcula-se poder inaugurar-se.
a linha nos principios de 1028, apesar das intimeras
dificuldades que hi a vencer ndo sé pela vivléncia do
clima, pois ha naquela regido invernias muito rigorosas
¢ demoradas, como pela demora da rocha a perfurar
gue ndo permite avangar mais do que uns 6 metros
por dia. ;

Linhas dinamarquesas — Segundo uma nota
publicada no Bolelim da U. I. C. a situacdo dos ca-
minhos de ferro dinamarquezes no ano econdmico
de 1024- 1025 era a seguinte:

Quilémetros em exploragio-5.081,700 dos quais
2.583,400 a cargo de empresas particulares e 2.408,300
a cargo do Estado.

Existiam em Servico 698 locomotivas, 1910 carrua-
gens de passageiros e 12030 vagdes para transporte
de mercadorias, além de virios outros veiculos.

As receitas da exploragao foram:
Linhas do Estado . . 144.458.504 cordas
Companhias . 32.196.640 »

176.655.144 ?

Total .

As despesas foram as seguintes:

Linhas do Eslado . 144,549.5603
Companhias . 30.467.491

175.007.054

Como em todos os paises, sucedeu em consequén-
cia da guerra as despesas desde 1919 aumentarem
consideravelmente, ao passo que as receitas diminui-
ram. No enfanto, com a boa administra¢cio que tem
havido nas diversas rédes a situagio ji se pode con-
sidarar relativamente desabafada como se vé nas ci-
fras que publicamos.

Linhas tunisianas,—Néste tiltimo ano alinha de
bitola normal .do Caminho de ferro que vai de Tunis
i fronteira algeriana em Ghardimaan, de onde segue
em direcgio a Bove, Constantine e Alger, foi muito
reforgada para nela poderem circular combdios pe-
sados e mais rdpidos para activar as comunicacdes
enire Tunis, Algeria e a fronteira marroquina, em-
quanto .se constroe a linha de via larga Fez—QOudjda
que permite combdios directos, compostos de material
pesado de sistema europeu, entre Tunis e Casa-
Blanca.

Os trabalhos de reforge pelo gue respeita substi-
tuicio dos carris de 38 quilos pelos de 46 quilos,
estao quasi concluidos, Falta apenas reforcar algumas
pontes para auguentarem os novos comkdios.

Linhas Brazileiras—A linha de Santo Eduardo
ao Cachoeiro do [tapemirim, explorada pela #Leopol-
dina Railway~ teve no 1.° semestre Pe 1925 um deficit
de 55.001$488; a linha de Carangolo tambem a cargo
da c<Leopoidina Railway teve uin saldo de 102.832$188
no mesmo periodo. A linha do Sul de Espirito Sinto
arrendada igualmente a <Leopoldina Railway? apresen-
tou no segundo semestre de 1925 uma receita bruta
de 1.047.044$088.

Total .
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A nova estacio de St. Quentin
Da linha do Norte da Franca

Entre as muitas eslacdes de caminhgs de ferro da
Companhia dg Norte da Franca que foram destrui-
das durante a ultima guerra pelos alemies, a de Saint
Quentin foi uma das mais alvejadas, tendo sido, numa
verdadeira obstinagio, bombardeada virias vezes pe-
los avides até conseguirem arraza-la por completo,
Quasi ndo ficaram vestigios sequer dos seus edificios.

A Companhia do Norte que desde que a guerra

A nrova estacdo de St. Duentin

terminou tem com uma solicitu le digna de registro,
procurado reconstruir e pdr no pé em que estavam an-
tes da guerra, todas as suas linhas, melhorando ainda
quanto possivel os seus servigos, fez reconstruir a no-
va estagio de Saint Quentin melh rando as suas ins-
talagGes.e dando aos edificios uma linha arquiteténica
s6bria, mas elegante.

Na sua construgio foram empregados principal-
mente o tijolo fabricado na regifio, e a pedra também
da localidade.

A nossa gravura dd-nos uma ideia do que é essa
magnifica estacio.

A nova plataforma da estacao de King’s Cross

Foi recentemente inaugurada na estagio de King’s
Cross da companhia inglesa «London, North and Eas-

A nova plataforma da estagdo de King’s Cross

tern Railway». uma nova plataforma que tem o com-
primento de cérca de 312 metros.

Nesta notdvel obra de engenharia ferrovidria o ci-
mento armado teve um emprego importante,
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Um descarrilamento na Holanda

Trés mortos e dez feridos

No dia 9 de Setembro (Gltimo descarrilou préximo
da estacdo de Leyde um combbio de passageiros,
tendo ficado trés pessoas mortas e dez gravemente
feridas. Os restantes passageiros, muitos ficaram le-
vemente feridos e outros sofreram apenas o susto.

Ao dar-se o descarrilamento pro juziu-se enire os
passageiros grade panico. Uns precepitaram-s. das
janelas das carruagens para alinha, outros pretendiam
saic pelas portas, o que tudo concorreu para dar ao
desastr: um caracter de maior gravidade.

A nossa gravura repretenta o aspecto do local
pouco depois do descarrilamento.

Viqenete industrial de plataforma baixa

Foi posto no mercado ultimamente pela «Yale &
Towne Manufacturing Company" um pequeno vagao
de plataforma baixa, para servigo geral, que tem mui-
tas aplica¢cbes nos estabelecimentos industriais e ofici-
nas onde tem de ser transportados de maneira econd-
mica materiais de todos os géneros. Devido a ter a

Vagonete ara servigo geral de curretazemn

plataforma baixa, éste vagdo pode ser carregado com
o minmo esforgo, quer seja 4 mio ou com o auxilio
de um guindaste.

O funcionamento déste vagdo é simples, praitico e
directo. Tem também vasto campo de unlidade nas_
docas de vapores e nas estagdes de caminhos de ferro,
para transporte de toda a qualidaue de volumes,
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Sasviqu de Titulos

Listas das obrigagdes amortizadas no exercicio
de 1025, por meio ce compras efectuadas na Bolsa
de Paris, conforme o preceituado no artigo 7.° da
Convengio de 15 de Qutubro de 1905, e dos artigos
13." e 14." dos Estatutos:

Trezantas ¢ cincoenta e duas obrigacdes do |.°6rau
juro tixe:

8‘-6-!.]37—!.133-—1.14! —1.946—1.992 a 1.993—1.995—1.997 -
2.135- 2.137--2.139—2,548 a 2,549—2.617 a 2,618 —3.073—3.778 a
3784 --4.885--5.037—7.806 a 7.808—9.548 a 0.549--10.850 a
10.852 - 11 058—11.100 a 1L101-11.1%6 a 11.107—11.218—
11570 11.916 a 11.917—11.971 a 11.979-12524 a 12.533—
12.675—12.680 a 12.681—I12.775 a 12.776—12.822 a 12.826—
12.834 a 12.844—13.383 2 13.385 13.390 13.308—13.402—15.457 a
15.458—15.522—15.542 a 15551 - 15,506 a 15.507—16.2714 a
16.278—17.412—13.035 a 18.137—18.151 a 18,152—15.169 a
18.173 — 18.303 - 18.335 — 18337 18516 —20.100 a - 20.110—
20,236—20.249 a 20 250 20.438 a 20.439 - 21.149—21.393—21.560 a
21.561—21,751 a 21,758—21,771 a 21.788—21.792 a 21,794—
21,809 a 21.8100 23 654—24.188 a 24, |u6—24.206 a 24 207 -
24.351 a 24 360 -24.541 a 24.513—24 612 a 24.615-25 235 a
25,237 25.-03 25.824-25 872-26.206 a 26.210-26.212 a
26,220-26.225 a 260.229--20.354—26.8(8—27 082 a 27.083—
27.624—27.649 a 27.652—28.491—28.493 a 28.495—28.497—
28.430—30 203 a 30.212-730.243—30 246—30.352 a 30.353—
30.778 a 30.780—31.513 a 31516 31.584—33 496-33.564 a
33 567 —33.877 a 33.803—34.503 a 34.505—34 675 a 34.678 —

35.303 a 35.300—36.028 a 36.035—36.0406 a 36.047—36.050 a
36 U71—36.473 a 36.476-36.511 a 39.514 -36.525—36.719—
36.905 a 36.006—37.720 a 37.722 37.390 a 37.801—38,002—
38.450—44,424—44.446 — 44,481 a 44,483,

Novecentas obrigagdes do 2.° grau, juro varidvel

74 a 82—733 a 741—835 a 836 —1.14 '--1.203-1.220-1.254 a
56 - 1 310-1.319 a 1.323—1,491 a 1,495 1.855 a 1.857—
873 a 1 875—2 160 - 2.304 2.475 a 2 477---2.683—2.739 a
40—2.9'6 a 2.917—2 032 a 2.9'1 2,951 a2 956-3.429 a
313,711 a 3.712--3.806 a 3.87—3 970—3.981—4 .11/ —
21 a 4,122—-4.-78 a 4.281 - 4.404 a 4.408—4.673 a 4.675—
35 a 4.737—5.507 -5.737 a 5.743-5 854—6.482—6.004 -
19 a 7.220-7.471-7.614 a 7.618-8.342 a 8,344 8.419a
20--8,727-8.904—0.063 -9 105 a 9.107—09.172—0,267 a
0.271 -9 47529.476—9.718—10 0982 10.099 — 10,251 a 10.252 —
1,837 —11.418- 11 425—11.426—-12.154 12703 a 12 TH—
12.802 a 12.805—13.063 13.216—13.251 a 13.252—13.442 -

-h-M-'I—‘-I——-IU I-J

&
b A
&
2 4
3
4.
1.
8,

13.921 a 13.922—14.150—14 705—14.723 a 14.724—14.927—
15.122 a 15.127—15.218 a 15.219—15.432—16.278 a 16,281 —
16.294—16.662—~16 670—16.678 16.680 a 10.690" 17.34) a
17.341 - 17.549 a 17.550 18.074 a 18.76—18.146 a 18.147 -

18.379 a 18 386—18.6-8 a 18.710 10.106 19.108 a 19,100 —
10,203 a 19.206 -19.391 a 19.394—10,9806 a 19,987 - 20 063 a
20.965--21.490 a 21.491—21.517—21.736 21.902 a 21.904—
21,033 a 21.934—21.083 22,000 a 22.001—22 041 £2.313 a
22,319—22.706 a 2!:,797—23,047 a 23,059-23.073 a 23 074—
23,423 a 23.424-—23.427 a 23.420—23.431 a 23,436—23.439 a
23.440—23.414 a 23.449-23.766 a 23.769-23.810 a 23.821—
23,881 a 23.883 23,920 a 23.927 23.0993 a 23.939—24.052 —
25.113-25.119 25,565 a 25.570 25.5%5 a 25.580 -85.505 a
25.597 - 26,006 a 26.120 26,171 a 26.195—26.226 a 26.235 -
26,271 a 26,205 - 27.650 a 27.653—27.659—37.831 a 27.833—
28,805 a 28,806 -30.427 31.594-31,626 a 31.628—31.665 a

31.678 31.777—31.870-31.934 a 351.935 31.937 a 31.943— .

32.058—32 220 a 32.231-32 235 a 32.238—32.353—32.430—
32,500 a 32.508—32 039 a 32.041-—12.0943--33.010—33 325 a
33 326—33.367 a 43.369—33.511 a 33.513 - 34.330—34.636 a
34.638 34,904 a 34.907-35.051 a 35,053-35.160 a 35.162—
35,175 - 35,358 — 35.814 — 36.004 a 36.095 — 36.358 — 36.601 a
36.606—36.996 a 37.400 37.005 a 37.096—37.525 a 37.533—
38.217--38.827 a 38.820-—138.837 a 38.844 - 30,541 a 30.542

30.805 30 048 a 39.951  40.439-—40.442 — 41.756 — 42,020 -
42 078 a 42.670—42.060 a 42 (02—42 701 —42.075 a 42.078—
43.342 a 43.351 -43.567 a 43.580—44,140-44.370 45,017
45,257 — 45 326 - 45.431 a 45.432 — 45,458—46,141 =16, 161} a
46,101 —46 Til-a 46,740 — 46 951 — 47.072 a 47.081 ~40.201 a
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Hparelbo para a leltura dos cegos

Um scientista inglés acaba de inventar um apare- -
lho extraordihdrio, com a ajuda do qual os cegos po-
dem ler os caracteres lipogrificos. Antigamente, sem
diivida, os cegos jd podiam ler em caracteres de alto
relevo, do tipo Braille, mas esse sistema forgava-os ao
uso de uma literatura toda especial, e ndo lhes permi-
tia a leitura de jorpais e livros, no momento da sua
publicagdo, pois a sua passagem para os signais em
alto relevo era morosa e dispendiosa, o que limitava
0 seu emprego aos cegos relativamente ricos.

Hoje, no entanto, gragas a esta grande descoberta,
qualguer cego pode ler o seu jornal ou livro favorito,
quasi com a mesma facilidade que uma pessoa normal.

O ccérebros do optofone, nome dado a este novo
aparelho, é composto de selénio, metal que tem a ex-
traordindria propriedade de variar a sua resisténcia a
passagem de uma corrente eléctrica de acordo com
a intensidade da luz que recebe.

Existe um receptor telefénico ligado a uma bateria
e ao selénio, de modo que as variacGes de intensidade
da luz de uma lampada eléctrica que se projecta so-
bre o selénio, influem sobre a corrente que atravessa
sobre os fones, onde provocam sons musicais.

A npota dos sons, ouvidos nos fones, depende da
frequéncia das vibragGss da luz. Para a leitura de um
jornal ou livro ou mesmo carta dactilografada, eoloca-
se a pagina impressa voltada para baixo sobre um
vidro plano, suportado por uma pequena estante de
madeira,

A placa de selénio estd instalada exactamente sob
0 vidro, e a sua superficie, sendo perfurada de modo
especial, permite que certa quantidade de luz, prove-
niente da lampada eléctrica, atinja o livro através do
vidro sobre o qual repousa este (lti no.

Um motor eléctrico faz girar um disco com-cinco
ordens de orificios concéntricos, e, 4 medida que se
move, a luz eléctrica, gque é projectada por lentes,
passa através das aberturas e vai-se reflectir sobre os
tipos que se deseja ler, onde forma cinco pontos lu-
minosos, em linha.

Cada uma das letras sobre a qual indica a luz,
produz nos fones um som diferente.

Os cegos tém que aprender um alfabeto de sons, cujo
conhecimento entretanto, pdde ser- ostido em cérca
de 24 horas de préatica. Primciramente, servem-se de
uma cartilha semelhante 4s empregadas. pelas criancgas
no estudo das primeiras letras, mas em breve ad-
quirem bastante prdtica para ler gualquer artigo, e,
aepois de tres méses, ¢ comum lerem mais de 60 pa-
lavras por minuto.

49.202 — 40.351—48.676 a 49.680-49.711 a 49.715 -50.363 -
50.372 a 50.373-50 407 50,422 a 50.431—50.542- 50,736 a
50.743 -50.794 a 50.797 - 50.824 a 50.831 51.372 a 51.373
52.233—53.584 a 53.5n5-54,163 - 54,1656 54,200 a 54.212—
54,621 a 54.622—54.713—55.054 a 55.003=55.591 a 55.592—
55.604 - 56 462 a 56.403 56,414 ~56.575 a 56.577 -56.603 a
56.604—56.959 a 56.968—58.201 a 58.306 -58.083 a 58.085-,
50,017 — 59,056 — 56,130 — 59. 194 — 50,544 — 60,352~ 060,778 —
61,008 a 61,013--61,381—61.960—61.978 a 61,08i—61,986
62.011 a 62.014—62 025 62 136 a 62.142—62.333 62.372 a
62,376—62.879 - 62.953 a 62.954-63.167 a 03.168 064.263 a
04,272 — 64.276 - 64.819 — 65.924—67.106 a 67.107 69.078 a
69.116 70 202 a 70,203 70.901 -71.908 —72.310 - 72,720 a
72 231-73.801 a 73.806—73.962 a 73.966-74.240 a 74,245—
76.381 a 76.384 78.360—78.568 a 78.560—79.794 a 70.796—
80.211 a 80.217-80 690—80.602—80.708 a 80.708--B1.515—
82,060 -82.739 a 82.704—83.067 a 83.060—83.151,

Lisboa, Setembro de 1026
0 Alminktrador Delegado
“Luis Ferreira da Silva Viana



Inspeccdo Geral dos Caminhos de Ferro

CAPITULO 1
Atribuigoes
(Coatinnagido do N.* 930)

Art. 0° A Comissio Técnica compete especialmente:

1.° Preparar para a sessio- plendria do Conselho os pro-
€essos cuja unporlalmla assim o exija, mediante determinacio do
director geral;

2.° Examinar os projectos de cardcter Iecn:cc sendo envia-
dos pelo director geraj ao Conselho Superior de Obras Piibli-
cas os que pela sua importincia carecam do exame dessa corpo-
racio;

3. Realizar estudos preparatorios relativos aos novos tipos
de material fixo e circulante e & unificacio técnica dos elemen-
tos essenciais da exploragio e construgio de caminhos de ferro,

Art. 10" Os estudos de novas linhas serdo executados, con-
forme os casos, pela Administracio Geral de Lalmnhm de Fer-
ro do Estado, pelas emprésas concessiondrias ou ainda por bri-
gadas especiais contratadas pela Direcgio Geral de Caminhos
de Ferro, mediante verbas para ésse fim autorizadas.

CAPITULO
Sessoes do Conselho

Art. 11.° O Conselho Superior de Caminhos de Ferro tem
uma sessdo ordindria mensal e as extraordindrias para que for
convocado pelo seu vice~presidente por iniciativa propria ou a
pedido fundamentado de quatro dos s us vogais.

§ L= A distribuicio dos processos ¢ feita pelo vice-presi-
dente aos vogais que sob cada um déles tenham de dar por es-
crito o seu parecer, que servird de base i discussio do Conse-
lho.

&2« Nenhumn
abster-se de votar.

§ 3. As actas das sessoes devem constar de um livro espe-
cial em poder da Divisiao Central dos Caminhos de Ferro,

§ 4° A acta da sessdo ¢ lida ¢ aprovada na sessiio seguinte
€ assinada pelos vogais do Conselho gue a ela assistirem.

Art. 12.° A Comissdo Técnica refine por convocagio do seu
presidente, sendo aplicdvel is suas sessdes o disposto no artigo
anter or.

dos vogais presentes a uma sessio pode

TITULO IV
Serviges oa Direcgao
CAPITULO |
Da Divisdo Gentral e de Estudos

Art. 13 A Divisio Central e de Estudos da Direcgio Ge-
ral € dirigida por um engenheiro e compreende:

a) A secgio de expediente, que é também secretaria do
Conselho Superior e da sua seccio Jécnica;

b) A secgiio do cadastro do pessoal e arquivo geral;

¢) A seccio de contabilidade e estatistica geral;

d) A secglio de estudos técnicos e econdmicos, especialmen--
te encarregada de estudo, classificacio e concessio de novas:li-

_GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nhas e da situacio econémica e finawceira das existentes; resva-
tes, unificagdo de elementos técnicos da exploracio, reformas
dos contratos de concessio e codificagio da'legislacio ferrovid-
ria e congressos de caminhos de ferro, a qual serd superiormen-
te orientade pelo respectivo chefe de divisdo e ficard a cargo de
um engenheiro civil. l
CAPITULO N

Da Divis@o de Via e Obras

Art. 14.° A Divisdo de Via e Obras é dirigida por um en-
genheiro chefe de divisio e compreende:
a) A seccio de expedientr;

b) A secciio de construcdo;
¢) Seis secgdes técnicas, externas,

tru(ao

de via e obras e cons-

® As sessOes técnicas ficam a cargo de engenheiros auxi-
]iarea e subdividem-se em zonas de fiscalizagio a cargo de fis-
cais

§ 2" As sedes e dreas das secgdes externas e zonas de fisca-
lizacdo serdo fixadas pelo director geral, sob proposta do chefe
da divisdo.

Art.. 15"
Obras;

1.° Inspeccionar em todos os seus detalhes o estado de con-
servagio das vias, placas girantes, chariofs, trasbordadores, edi-
ficios e dependéncias.

2.° Examinar se sdo cumpridos os regulamentos de policia
e exploragio em vigor na_parte respeitante a via e obras,

3.° Inspeccionar a construgio de novas linhas férreas e suas
dependéncias;

4. Informar acérca dos projectos de quaisguer ohras e ins-
peccinnar a sua execugio;

5.° Informar acérea dos hordrios dos comboios, atendendn
as condicdes de conservacgio e resisténcia das vias;

6.% Informar os pedidos das emprésas sdbre aln"nagao de
terrenos dos caminhos de ferro; \

7." Fiscalizar as condigdes de conservacio e seguranca das
obras de arte e, no que especialmente se‘refere is pontes, vigiar
que ndo sejam excedidas as cargas maximas autorizadas;

8.° Examinar todos os aparelhos de sinalizacio e verificar
o seu regular funcionamento;

9.° Fiscalizar o estado de conservacdo das vedacdes e pas-
s gem do nivel;

10.* Verificar se sio cumpridos os regulamentos de explora-
¢do relatives 4 protecgiio da marcha dos combdios;

11.° Vigiar que as velocidades efectivas dos comhdios nin
sejam excessivas, atendendo ao estado de conservacio da via:

12, Vigiar a zona de defesa da linha para evitar qualguer
obra ou plantagio que ndo seja permitida em harmonia com os
regulamentos em vigor, ou que seja executads fora das condi-
¢oes em que tenha sido autorizada;

13.° Organizar a estatistica no que se refere ans servicns a
SEU CHTZO. ; :

Art 16, Compete aos inspectores d= via e abras: ;

1.2 Fiscalizar freqiientemente as linhas férreas dentro da
drea da seccdio a seu cargo, a fim de veri miniciosamente o
estado de conservacio da via e dos ecificins; -

2.* Examinar se na drea da sua seccio sio cumpridos os re-
gulamentos de policia e exploragio na parte que diz respeito an
servigo de via e obras;

3.* Verificar o estado de cons:rvagio das nbras de arte, es-
pecialmente o das pontes metdlicas, e informar com urgéncia
sempre que as mesmas obras lhe inspirem receio, seja por moti-
vo do scu estado de deterioracdo, seja pelas cargas do material
circulante, ou por outro gualquer motivo;

4." Vigiar e fazer executar o servigo que aos fiscais é deter-
minado pelo presente diploma, devendo dar-lhes as convenien-
tes instrucdes acérca das suas respectivas zonas, indicando-lhes
0s trocos de linha que exigem maior vigilancia e as nhm« quie
carecem ser mais enidadosamente inspeccionadas; !

Compete especialmente 4 Divisio de Via e

: I g4 ; (Co.-zt.':mialj
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses,—O Didrio do Governo de 13 de Setembro
publicou as portarias de 9 do mesmo més declarando
de utilidade ptiblica e urgente a expropriacio dos ter-
renos seguintes:, uma parcela de 32", na linha da
Beira Baixa junto A passagem de nivel ao quilémetro
179,024; outra de 30", junto i passagem de nivel a0
quilémetro 168,84 da mesma linha, e outra de 42",
junto i passagem de nivel ao quilémetro 143,428 tam-
pém na linha da Beira Baixa, todas para se cons-
truirem as casas para os guardas das reteridas passa-
gens.

No mesmo Didrio foram publicadas duas portarias
aprovandu dois projectos-tipos de casas a construir
para habitagio do pessoal da Companhia, um de casas
com trés compartimentos, desenho n.° 7,500 de 19 de
Julao ae 1626 para pessoal de conservagdo da via,
¢ outro, desenhu n.” 7501 com gquatro compartimen-
tos tampém para habitagio de empregados.

Linnas ae fanta Comba a Vizeu e de Foz
Tua a Bragancga.—OU Diario do Govérno de 16 do
més passado publicou doze portarias sobre outras
tantas liquidagdes complementares da garantia de ju-
ros das linhas exploradas pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, e pelos quais manda a Com-
panhia entrar nos cofres do Estado, como liquidagao
difinitiva, como a seguir se indica:

Entrega de: 859$15 liquidagdo do 2. semestre do
ano econ6mico 1023-1924; 408807 —liquidagdo do 1.°
semestre de 1025-1026: 204$67 — 1." semestre de
1024-19025, todas da linha de Santa Comba a Vizeu.
Entrega de- 771857 — 2.° semestre de 1923-1924;
1.847$87 — 1.° semestre 1024-1025; 3.310%05—2." sc-
mestre 1024-1025; 383$08—1." semestre de 1025-1926,
todas da linha de Foz de Tua a Mirandela. Entrega
na Caixa Geral de Depdsitos para o Fundo especial
dos Caminhos de ferro, de 574§68—1." semestre de
1024-1025; 254%44 — 2.° Semestre de 1923-1924;
1.116$81 -—2.° Semestre de 1924-1025 e 537$00—1.°
Semestre de 1025-1920, todas telativas i linha de Mi-
randela a Braganga.

O «Diirio do Govérnor de 21
11 série, publica as portaria aprovando as contas da
garantia de juro correspondentes 10 segundo semes-
ire de 1025-1026 apresentadas pela Companhia Na-
cional e pelas quais o Govérno mandou pagar a esta
Companhia como liquidagio dessa garantia nas linhas
de Foz Tua a Mirandel:, Mirandela a Braganca e de
Santa Cumba a Vizeu, resrectivamente, as quantias de
1.710895, 24533871 ¢ 130$38.

Linha do Norte, Habitagoes para o pessoal na
estagao de Gala, — Foi aprovado pelo Govérno um
projectv apresentaao pela C. P. para a constru-
¢iu de wvarios edificios constituindo um bairro para o
seu pessoal em Vila Nova de Gaia, junto i estacdo
Jga qual fica fazendo parte integrante.

A poriaria publicada no # Didrio do Govérno » de
28 do més findo (1l série) impde a condigdo da altura
" dos pés direitos das casas ser elevado a 3,25, e a
ter-se em vista as vérias disposicées do regulamento
de salubridade das habitagdes urbanas.- by

do més passado .
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Linhas do Sul e Sueste. —No * Diario do Go-
vérnow», 2." serie, de 23 de Setembro ultimo, foram
publicadas as portarias aprovando os projetos e orca-
mentos da ampliagio da estacio do Lavradio, e do
edificio de passageiros a construir na estagio de Re-
guengos, da linha de Evora a Reguengos, bem como
da casa anexa para o pessoal, e retretes da mesma
estagdo. |

Caminhos de Ferro do Estado, —Segundo os
iltimos boletins publicados no * Didrio do Govérno,»
as receitas definitivas dos Caminhos de Ferro do Es-
tado desde 1 de Julho de 1925 a 28 de Fevereiro
de 1026 sdo as seguintes:

Linhas Passageiros Mercadorins Total
Sul e Sueste . .| 14.552.0601%81 | 20.943.212§81 44.496.174862
Minho e Douro.| 13.762.606870 | 19.086.020534 83.740.628513
Total. . .| 28.315.568860 | 40.030.133$15 | 78.245.802875

—

Sociedade Mineira do Lena.—Pelo Ministério
do Comércio foi publicada uma portaria aprovando
o regulamento de maquinistas e fogueiros desta So-
ciedade que explora a linha mineira de Martinganga
a Batalha.

Ramal de Dagorda a Peniche—Consta que se

vai emebreve proceder ao estudo do projécto difiniti-
vo do ramal Dagorda-Peniche que constitlii ha muito
uma aspiragdo do povo de Peniche.
. Loulé a Boliqueime e a almansil-Nexe—
Pela Administragdo Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado fpi mandado proceder-se ao estudo de um
ramal ligando as estagdes de Loulé, Boliqueime e Al-
mansil-Nexa da linha do Sul a consfruir, ao que pa-
rece por conta da Camara Municipal de Loulé.

Alcacer do sala Casa Branca—A Camara Mu-
nicipal de Alcacer do Sal estd trabalhando para que
se dé inicio 4 contrugdo desta linha j4 ha tempos in-
cluida no plano das linhas férreas ao Sul do Tejo e
cujo estudo ja foi mandado fazer-se. Esta linha desti-
na-se a SErvir as minas dJde carvao de Santa Suzana e
da Ordem cuja exploragdo estd sendo feita pela com-

. panhia inglesa «Ordem Coal Mines Ld.".

Linha do Barreiro a Cacilhas. — Efectuou-se
ha dias no edificio da Camara Municipal de Almada.
uma reunido das Comissdes Administativas déste Con-
celho e do de Seixal, afim de conjuntamente pedirem
a0 Goveino a conclusio desta linha j4 ha anos ini-
ciada e cuja construgido tem estado paralizada, cremos
que por falta de verba,

A conclusdo desta linha acarreta para os dois con-
celhos um grande desenvolvimento comercial e solu-
cionaria em grande parte a crise de trabalho que ha
tempos se tem acentuado na regiio.

Linha de Thomar & Nazareth — A C, P. estd
procedendo ao estudo desta projectada linha, a vér
se lhe convem concorrer a sua construgio.

Foi encarregado pela Companhia do estudo da li-
nha sob o ponto de vista comercial, o funcionario su-
pertor da Cempanhia sr. José Luiz Teixeira Junmior,
que tem visitado quasi todas as povoacdes que devem
vir a ser servidas pela linha. Pela Divisio de Cons-
trucdo da mesma Companhia vai-se proceder a estudo
técnico da linha que em conjugagao com o estudo
comercial, habilitem a Comganhia a uma reso-
lugdo. :
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SOCIEDAD ESPAROLA

DE CONSTRUCCIONES Eﬁ@b@@@!{@ N Wﬁﬂ@@m |

FABRICA E SEDE PRINCIPAL: BILBAU .
Filial para Portugal ¢ a5 Qolonias— Praca dos Restauradores, 78, 1.°— LISBOA '
Caldeiras Sobre aque- E
Aguo- e e e cadoras 7H |
Tubularas de vapor i
para usos ok
Terrestres Purificado-
8 Maritimos res g'agua
Locomotivas Chaminés
i de aco
Guingastes —
slectricos Economisa-
o de vapor dores de
Rl combustivel
Bombas = {
de vapor Qusimado-
horizontaes res de oleo
o verticaes i L
systema Aparelhos i
«WEIRs para a :
e combustao
Bombas de carvies
Cantrifugas pulverisados
«DRYSDALE »
Tubagem
Fornalhas : para todos
automaticas @ - 0s effeitos i

&
.

Typo de locomotiva «Masiadonte» 3¢ grande poiencia, tres cylindros e simples expansdo, construida expres-
samente para as. vias ferreas da peninsula da maior pofencia que existe na Espanha ou Portugal.

_ Construimos tambem loSomotivas pequenas e especiaes para manobras, minas etc.,

i de vias reduzidas, para as Colonias e exploragses

[ Locomotivas, ferders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas d¢ ao.

i

Temos a maior fundicdo em toda a peninsuta. - | i
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabelecimentos FERDINAND DURAND 10, Rue St Fargear 2

PARIS

A

Calibres de corredica (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos— Régoas — Esquadras
— Graminhos— Planos— V para tragador—Compassos— Calibres— Niveis, eic.
Machos—-Mandris - Fresas
Brocas helicoidais— Escariadores — Poria ferramenlas, etc.
Enviam-se catalogos gratis

R

COMPANHIA UNIAO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
Superfosfalos, . com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico solivel em dgua.

Adubos compostos, } para todas as culluras
Massa de purgueira,! para batata, milho, e hortas.

Sulfato de cobre, —cuja qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89,99 por cento de purezs,
y garantida por andlis=. .
Enxofre, moido, réfinado, ventilado e sublimado, — instalacdes estabelecidas nas fdbricas desta Companhia no Barreiro.

Cloreto de potassio — Sulfato de po assio & Kelnite Bagagos oleaginosos para alimentagio de gado
Tourteaux em gasta ou em farinna, linhaga britada, farinha de linhaga, de dobi, de coco @ de coconota

: FORNECE A LAVOURA A PREGCOS REDUZIDOS
LISBOA — R. do Comercio, 49 — PORTO —R. Mousinho da Silveirs, 257

— TR T R S 3

e seus depésitos em toda a provincia

Rapide= Nio mais trasbordes nas fronteiras
N3o mais roubos de mercadorias
Ecomnommuia Utilizai o servico de transportes inter-
. : ; is nos vagbes de eixos in-
S e wy nagional gbe
guranca :

termudaveis

18, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “Vieduboe

__ CORRESP i
_ GUERRE[RO GALLA

LISBONNE _ ‘Jl e \:gé,__u_ i ¥ i

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA  Empreza de Transportes L’ECLAIR, L™

Largo de 8. Domingos, 11, 1.°— Telegr.: «MARAIVAx Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILRE|S»
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~ ) Com ¢ e
o Telefone=C, BQM - \_/‘\

Tel.“KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KorPEeL S. A.

i Barcelona — Bilbau -
BerLim-MapRip Cartagena — Lisboa

L] FABRICAS :

o .2

‘%W

Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausen, Spandau, St. Loerin:z-Budapest, Vysocan-Praga

Vias ferreas
Locomotivas R NPT

portateis e fixas
Escavacoras

Carros oe
Guindastes

§ todas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos Dirigir-se & representacie g
9 8 i ——— ROBERTO PEGADO ——

tegnicos

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

—_—

Fernandes, Braganpga & Pereirs, L.
RUA DE JULIAO, 4 1 [iopOa

em armazem RO paiz ——— Apartado de Correio-87
")

ST~
SOCIEDADE TORLADES
S, FuL A i

RGENTES DA
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres - Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited: Brm&n.
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.*

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Frangaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.

No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

%

;e

s
SR
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Bavco Nacwval UItramarmﬂ

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

CaPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Risrmo, A. B. C. (5™ Evition), Ligser's, Pisco, BENTLRY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Enpenegos TereEcrapaicos : COLONIAL & sm LowDaes, Pamis, New-Yonk B KinsHasss ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos: Beja, Braga, Bragan~a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhi, Elvas Evora, Extremoz,
Famalicio, Faro, Figueira da Foz Guarda, Guimardes, Lamego, Lelrta, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porto. Regoa, Santarem, Setubal Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila R=sl 'e Traz-os Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizen.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL—S, Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabn Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loan: a, Malan,e, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamed: s ¢ Lubango.

AFRICA ORIENTAL —Peira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.
INDIA—Nova Goa Mormugio, Bombaim, {India Ingleza) —CHINA —Macau. -TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de )aneiro, 5. Paulo, Pernambuco, Pard ¢ Manaus
FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgate E -Paris, 8, Rue do Helder
AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street

\ Operagdes bancarias do foda a especie no Continente, ilbas. adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros

pmto & Sotto Maior

BMNQUE:ROS

LISBOA — Rua do Quro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

s
i

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRrAzIL

Depositos a erdem e a praze
Contas correntes em moeda npaciopal e extrangeira.
Saques sébre o paiz e estrangeire.
Descontos e transferencias. : Operacdes financeiras.
Fundos publicos nacionaes ¢ estrangeiros.
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Direc¢cao do Minho e Douro

G Aditamento 4 Tarifas Internacionais P L. F. 0 182
06 orands velocidade (Reimpressao de 1995)

Em conseguencia da alteragio das sobretaxas cobradas pelos Caminhos de Ferro franceses,
os precos das tarifas acima designadas
sao substituidos pelos que a seguir se indicam:

PRECOS DOS BILHETES

, |Tarifa Internacional P. H.F.N.° 6. V.|Tarifa Internacional P. H.F. N.-2—6.V, Eggi
e (Bilhetes simples) (Bilhetes de ida e volta) 5 ':;;er_E_
Percur Fi . i B | i Egg‘ig
SHESpE s Inteiros Meios Inteiros | Meios = Eg" 8
L - 33
3 e - i o 2 " l o it m BE5E E
18 | 2a an \a & [ . . 9. a . 4 T8
classe J clagsa | elasse -c1]asse clim ui;isse nlis:e el%sse c-].?u:n || r.i:ase ul%m cl:enn §:§§
[ ' -
Portugueses E \Escudos |Escudos [Esout |£ dos |Escudos|Escudos|Escudos|Escudos | |Escudos|E Escudos| Escudos
Do Porto a Barca d’Alva on |
vice-versa. . . . . .1203] 70835 01865 35825/ 356820/ 25885 17865{105855 77845, 52880/ 52880| 38%575| 26840| —
Impostos para o Govérno
Portugués, . . . . .- 3870] 2§30] 2800 28000 18565| 1815 6ET0 4885 3816 3816 2850| 1§ -—
74805 bipab| 8726|| 3Tp20( 27540, 18880[111825 81880| 65B95|| 65SI5| 41$26| 28880] 4815
Espanhois Pesetas Peseotas Pesotas!|Pesetas ."..-»!as'lFesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas|P Pesat Pesetas
De Barca d’Alva a Hendaya | | | r
o de Irun & Barca d’Alva 6451 93,36 70,15 42,00| 46,65) 35,06, 21,15 123.60] 92,40, 55,66/ 61,85 46,15, 27, 8,68
Franceses Francos |Francos Francos| Francos|Francos Francos|Francoes Francos Frances||Fr Fr Frances| Francos
De Hendaya (8. Jeande Luz| 14} 6,30 4,25/ 280} 3,15 2,16/ 1,401 9,45/ 6,40 4,16 4,75 3,20 2,10] (a) 0,61
4s dstagdes | Biarritz (Viile)] 30] 13,50, 9,10/ 5,95 6,75 4,56/ 2,95] 20,25 13,70/ 8,90/ 10,15 6,85 4,45| (a) 0,94
da frente{ Bayonne . .| 37} 16,656 11,25 7,35/ 8,35 5,66/ 8,65] 26,00 16,90 11,00/ 12,60 8,45 b5, (a) 1,08
Fou destas a | Bordsanx gs. Jean). 12851 106,85) 71,45, 46,60/ 52,95 86,75 28,30{158,80|107,20/ 69,85 79,40 53,60 34,95 5,04
Trun . . UParis (Qual d'0rsay){823! 870,75) 260,30 1&'3,1!:" 186,35 ]26,15] 81,60) 556,15/ 375,40| 244,70|| 278,10 IST,TOt 122,35 17,16

(a) Minimo de cobrunga—Francos 2,25,

PRECOS PARR O TRANSPORTE DE BAGAGENS

A partida de Portugal:

T N S I S e e e D L Dy L

Despésas de trinsito em Fregeneda . . . . . . Pesetas 6,70
partida de Franga: :

Sem péso excedente . Bicicletas, carros para créangas,
Registo e sélo doentes ou feridos . . . . Francos - 0,80
. ( Outras bagagens . . . . . . i 1,05
Despésas de trinsito em Irun. . . . . . . . [Pesetas 6,70
Além’ dos precos i.ndicaﬂos,J ’ f
cobra-se por cada expedi-] A partida de Portugal:
clio de bagagem . . . Hagisto sl U imi=nl A Setes rerisl it s RHoU doN. 5
: Sélo, B0y sébre o prego do transporte . . . . . ’
AXTiakayiging iy L8 U ElE e L e 2 16
Despdsas de trinsito em Fregeneda . Pesetas 6,70
Com péso excedente . A partida de Franga:

Bicicletas, carros para criangas,

Registo e sélo doentes ou feridos . . . . Francos 0,80
Outras bagagens . . . v . s " 1,05
. . Escudes §

Sélo, 50fy sdbre o prego do transporte. .
Aggisténeia . . . . . . L
Despésas de trinsito em Irun

. .

. b
Pesetas 6,70

Quando a importincia total a perceber para o percurso espanhol for superior a b pesetas, ha & cobrar mais 0,10 pesetas.

A’ partida das estagdes portuguesas deve ser cobrada, por cada expedigio de bagagem, para o Governo francés uma taxa de
fr. 0,26 de impdsto de séﬁo.

NOTA—Nestes pregos estiao compreendidos todos 0s impostos e sobretaxas em vigbr.
Mo gue nfio fér contrario ao disposto mo presente; continuam em vigdr as disposicoes das

supracitadas tarifas (Reimpressao de 1925).,
Fica anulado o 4.0 Aditamento, datado de 10 de Agosto de i926.

Porto, 6 de Setembro de 1926.
y Pel'0O Engenheiro Director,

Tip. ARTES & LETRAS—Porto—1500 ex. ernrique cﬂravo O‘rl_lﬂ Jor
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'-&WAGGON und MASCH[NENFABRIK A- G@
vorm BUSCH %

Bautzen ' = Weimar

g

Exper: encia delargos anos Dao-se as melhores referencias

“Constructores de: Carruagens para passageiros, bagagens, mercadorias e catris de fervo

~de toda a especie e em toda a largura de via

s oo o 60 60 60 0 oo ol o <o oo ¢85 <o e e el el o o o P o PP

é%éé%@%&é%éé@#%%%%%@%%%%é%é%é%%##@%@#

EF R PR

Fspecrilidide: WAQONS desmontaveis para o Ultramar,
Sl e
Representante para Portugal ¢ Golonias
Gustav: A. Zickermann
7 Avemda da Liberdade, 11-2." : LISBOA
&% Telephone 5485 N. End. tel.: GAZICKMANN Codigos A. B. C. 5. ed. e RUDOLF MOSSE
L)

S R e P P e S S R R LT
oY ooy st R oot ool Rolofofofotatolcle RolotototolotofofolotalolotalotoTolotct clofodof o clbfofofciolofofotofclofclofollufojogoRelolotoRetofciootapoful il oty

Parceria Vinicola Portugueza, L. ae
IMPORTACAO E EXPORTACAO
Vinhos licorosos e de paslo para consumo e exportacao

2 j {. ne 4020 Norle
= I ) remis - PARCECOLASUL

ALBECS5
RIBEIRO

CODIGOS {

A rmazens
Praca David lhheandro da Silva
Telefone 161 P. B.— Pogo do Bispo

L%

ﬁ@mamdﬂma&&@@m@mamaﬂmeﬁés@m

E=criptorios -
Rua da Prata, 234, 2.° : LISBOA
ﬁillﬁﬁ mﬁﬁ%ﬂﬂﬁﬂﬁ“ﬁﬁﬂ.ﬂﬂﬁﬁiﬂﬁﬂ'ﬁw&ﬁ&ﬁﬁﬁﬁﬂﬁ@ﬁmﬂa@Qﬁma&ﬁﬁ?ﬁﬂﬁ ﬂﬁﬂﬂﬁﬁﬁﬁﬁ@ﬂ@ﬁﬂﬂﬁﬁ@ﬂﬂ
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.. PINTO BASTO & €., b." .

CAEQ DO SODRE, G5

Agente das. prin 165 Con anhias de Naveqa 'd
g p p p ST g ‘;a ELEGHAMAS .-nPENTOu L_iSE_EOA

—————Para 05 mais impoctantes porlos do mundo——— 3 i 3601-360
anira as quaes RO S Y N e na-36 05
e g \ Yy A m—.::,

The Pacific Steam Navigation Gompany - Para Brazil e America do Sul
The Uniop Gastle Mail Steamship Co. Iitd —Carga e Passajeiros para os porios de Africa
Gosullcb Societa Triestina, di Navigazioni—(Carga ¢ Passageiros para os porlos
g ; & de Italia e Mediterraneo
dohn -Hail & Go, Litd.—Carreiras regulares entre Londres e Lisboa, -
: “portos do Algarve e Sul de Fespanha
Mac-And:ws & Caa Is'ﬁ_d--—_-(_;ar_r_elras regulares e_ntre Liverpool, Glasgow e portos de tiespanha
H: Hogath & 5"3_'9 s—Carreiras regulares enire Lisboa & Glasgow

FORNECEDORES. DE CARVAO £ AN THHAC&TE
- Unicos Impariadur‘as para Purtu;al do Garvao Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CUHS_T&UCTGR'?&S EES TRANGEIRAS

Tne Baldwin 'Locemotive Worcwks —locomotivas de todos 05 typos, a vapor, eleciricas, sem fornatha ¢ dz com=
] bustio nte na. Acsssarios ¢ sobrecelentes. Toda ¢ qualguer obra de fundigio ¢ oficing metalurg ga.
Inst lacoe de soldadura electrica para ago, ferro fundido, cobre ¢ suas ligas, -‘Iummm, etel Insta-

Jacopsiae soldaduras antogenea. ‘Oleos especiaes de 1l[hr1fl(’ﬂ(;‘{0

Standard Steel Works Comeany —Rodados, a: 05, molas, etc,, para locomotivas e \.wons Toda & qualquer ob:a
+de ofic na metalurgica,

Stothert & Pitt Limired - Guindastes electiicos; ‘a vapor/e‘manuaes dn: todos 05 tvpos. Tmm:u pontes roldn':_s
ete. Garras para descaca de ca vaa & m nzrios. Apalelhos de gare  Cabrestantes ‘eleelvicos Rolda,
nas de lubrificicdo automatica. Bombas para oleas & hqmdos vidensns.

J: Stane & Co. Ltd. - Bomibas e grupos electro e turbo bombas. Helices Stone de grande rendimentose duracao.
Porfas estangués para anteparas & bombas mamiaes para exgoio, Bussnlas & Telegraphos de fave-.
gacdo. Eseotithas, Lavatorios de cabine e restante material para instalagdes de bordo: Metal anti-
friccdo para chumaceiras: Pregos e reb1qa1u, de toda a especies Trompas de vapor ol ar Lomnrmudo
* para vapores ¢ fabricas.

Sir. Willlam Arrol & Co. Ltd, Pont{_s metalicas ¢ spa montagem inel 11:11dn fundacoes e alvenarias. Portas e ba-
teis para docas:iInsialagdes completas de descarga de carvao’ Transportadores fixos e moveis para
carga « descarga. Bombas ¢ machinas de rebitar hydraulicas. Prensas h)’drauhca‘-‘. ﬁnmd'htu e
guitichos hydraulicos. Material: e e 50.11 para trabalhos com caisdes de ar co: npri-nido ;

Yarrow & Co. {1922‘ Lrd, - Vapores de carga ¢ passageiros, Caideiras Yarrow de tithos de’ agia. R:br:r:mlerca el
lanchas automoveis. Vapores de calado minimo para navegacao fluvial.

Leobnitz & Co. Ltd, —Dragas de todos os typos, succdo baldes, coiher, te 'Excavadar m';’:ara abartura d2 canaes
Quebradaores de rochﬂ sitbmarina, efc. ;

Faianl Charpanher & Clec = Basculas para viatiras vagons; efc B.zhmc.a:. ue toj.m 05, ryp%, Imtams,uca dt: A
o stadouros. MactHnds paracensaios de materizes g

Th. & Wm. Gmrth, Ltd.— Cabos de aco nan tml:{s 19 aphr.u;m,c. peqca, mnud’mtm elevadores, minas. eic

. H. Muntz & Oo. Ltd, —L‘hltnas aMuntze, prego e fx:Hrn para forro. dc embarcagoes. Tnbos de 1atao i cobre_
para caldeiras e condensadores. L i

—A ZEI T E S
AGENTES DiREcTOS DA HFH‘MRDR CR3A - HlJOS DE YBJ.RRH DE  SEVILLA iy
Folha & Estanho para consaryas a Lithog-aphia —Arame 6 arco para gnfardar

SECCA0 DE DESPACHO E DE TRANSITO PﬂRA 0§ PRIHC]”{ES PORTOS DI Mlﬂl%l(l
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HENSEHEL § SO GmbH

CASSEL (Allemanha)
A I\MIDR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA @

F undada em 1810

Pcoducgan até hoje superior a 22,000 Iocomohva.

Typu de locomotivas para comboios exprassos fornecidas em [825 & Comp. dos Cam. de Farro. I’nrlugussas

- AS mdcbmas HENSCHEL servem actaalmente todas as principaes
: linhas de Caminho de Ferro de Portagal
Fabricagao de locomotivas de gqualguer t_ypu e forga, para todos os 'fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccoes, exploragoes agricolas
¢ industriaes (queimando lenha), Iucomutivas~guindaste eic., etc.

O, typos de locomotivas mais correntes para empreitadas d’obras, hgas,m,s de ramaes
~ exploracées. agricolas. ¢lc., estao constantemente
em fabricacao, sendo portanto muito rap|da a sua expedicao de CASSEL

Types esﬁeéiaes de locomotivas para as Col-on'ias

A Cmsa HEHSGHEL fornece toda a especie de pegas de recambio
e encarrega-se de
reparagoes de todo o genero de locomotivas.

. HENSCHEL & SOHN - Seccao ‘Henr_ichshmte»' ” HENSCHEL & SOHN - seccio Commercial -
HATTINGEN-RUHR I BOCHUM

Pegas de acgo fundido e de aco forjado, pesando até 60 toneladas, para construcgaes
; de navios, de machinas e de locomotivas. Grande fundigio de ferro.
Rodas montadas (Jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,
: wagons e tramways. Chapas para caldeiras, :
chapas para bastidores (quadros, chéassis), chapas para navios, etc.

Pesidos de offertas ou quaesquer outras indicacoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLUNIAS

- CARLOS EMPIS .
Rua ide S Juliao, 128 4°-— LISBOA




