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Friedrich Schmaltz G. m. b. K., Offenbach a M. (Rlemanha)

Fabrica de Maqmnas de rectificar e Mos de esmeril

Produz méquinas de construgido mo-
- derna com acabamento esmerado e ma-
teriaes de 1." qualidade.

Maguinas de polir de allo rendimen-
fo e precisdo, especialmente destinadas a
oficinas de consirugio e reparagio de
locomotivas. :

Maguinas automiticas d'afiar serras
¢ maquinas de polir superficies planas e
curvas. '

Aparelho universal =Schmalizb ¢xecucio O.] C. pa-
ra polir superlicies cylindricas, servindo para rectificar to-
dos os moentes, isto € tante os interiores como também
: 'os da cambota e os minhdes, tanto motores como de

3con;u|;ao ;

. Maguina de rectificar superficies pla-
nas . *Schmaltzy de alto rendimento, exe-
cugdo «A. V. L. [I.v para paralelos de
locomotwas ete,

Bello & Bpavo

Rua ARugusta. 177, 1., D.
. Mbs de esmeril de alto rendimento para todos
os fins industriaes. ; LISBOA

¥ "00?9009’90.‘.'0900’000*’0909‘"00**09#0000 00691’0’00#!000000090009000"0‘00060000'
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“MENGK” MODEI.:O IRA

Colher: 4 Aleance: 20" Peso em serwgo:g‘z 50.000 e

s
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A maior escavadnra sohre lagarlns que trabalha no mundu

MENCK & HEMBROGK G. M. B H
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REPRESENTAQAD PARA PORTUGAL E HESPANHA : e :
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Socnebab Espanola de Matenal rerrowano S.&., MIDRID

Teleg.l LOCOMOTORA Fernanflor; 4 ;
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-MAQUINAS - TUBAGEM - CORBEIAS

~ F. STREET & COMPANY LIMITED

%(Jm()lu@rhl e Fundic a() ‘_E
R. Poco dos WNWegros - LIS BOA l :

@ Sl Heissamp-Gesestall. . 1. &3

Cassel Wulhelmshoehe (Alemania)

Sobreaquecedores Marca |
((SCI—IMID_T»

LOCOMOTIVAS, ' 1.OC OMOVEIS
CILINDROS COMPRESORES,
AT DEIRAS MARITIMAS E TERRESTRES

Elementos de Sobreaquecedor ((SCHMIDT))

Forjados 4 miquuu, sem nenhuma Soldadura

_ - VWentiladores aspiradores ““SCHMIDT”
Com impulsdo por turbmaa de vapor para melliorar tiragem emcaldeiras maritimas ¢ terrestres

Inswﬂadnres de Hollin dos tubos ‘¢S G HMIDT”’
Para caldeiras maritimas 5

Repnsentanies unicos para Porfugal, Espanha, Marvocos e Qolamas

Socledaa Espaiola de IMarerial Ferroviario, S. A.

MRDRID Femanflor 4 % Telegramas: DOGOMOTORR
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~ Locomgtivas para Caminhos de F‘erro feil Turblnas avapor. -
__principaes e industriaes decada Cilindros. '_ e cs?rada:
© descrip¢do e tamanho. Rl
; __""Locomonvas e!zcrncas

Machlnas a vapor. 54

e --Reprcsenfacao Para POR.TUGAL E H ES PAN HA"-
~ Sociedad Espariola de Matzrla! Ferrowa_no S.A.,MADRID

2 Teleg/LOCOMOTORA Feranfion do,
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De maior importancia para a rentabilicade @8 ;

das fabrlcas sdo os «,f’ "y \! g
guindasies giratorios normaes do. : D

AN0brados por waquinas b ¥apir ¢l MOIOres og £Xpl
< B0 pard a elev.[40 & 0 ransporie de mercadorias. s
Carga uil 2000 K com 1!111 ai.ﬁdnne de %= GGO0 K. o

-

Diierenciaes electricos patente -

ilindados encont am-se muitfos mihares en
servico. Carga utid de '/, -5 toneladas

Pegcam os nossos prospectos
Repr(‘"ﬂ'l‘ltdnll’. em Pmmg.n e Coldnias

‘AUGUSTO CUNZE
K. dos Fangueiros, 44 C.* 3702
LISBOA

DESPERDICIOS QU CUSTAM CARO

Menos de 0,1 °/, das despesas tofais, & o custo da lubrificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca atencdo dispensada i lubrificacdo custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparagoes
—desvalorizagio das miquinas
Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condicdes de funcionamento. Nio pode
" empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultade. Lubrificar ao
acaso € caminhar para prejuizos certos.

S6 é possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagdo. Cooperando com elles, os nossos tecnicos teem por missao rcalizar
a lubrificagdo nacional de cada mdquina ou motor

Consultar a Wacuum Bil Company, ¢ utilizar os servicos duma organizagio especiali- |
za'a hd 60 anos em lubrificagio. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros tratados de lubrificagdo.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos meihores construtores de
maquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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’ COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servigo regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em | de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Safdas extraordindrias de Llsboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

FPagquetes
NYASSA. . . . . . 8983 ton. LUABD . . . . ., . . 1385 ton
ANGOLA . . 8316 CHINDE. . . . . . . 1382
LOURERN -llﬂlllEB ¥ 83556 - MANICA, . . . « v 1818
IﬂGlI I0UE . . : 5771 - BOLAMA . . , , . . 288 -
RICA. e . 3491 | ke e RS R 884
PEIIIIU GOMES. . . . 547 - AMBRIZ, 858 -
Wapores de carga
CUBANGO. . . . . . 8300 ton. CABOWERDE. . . . . G200 ton.
S. THOME. . . . . . 6350 . ConNGO , . . . . 5080 .
ANVERS, Eiffe & Cle., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: —_ HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Envopahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 653.

Rebocadores no Tejo: — TEJD, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d’esta Companhia teem frigorifico, luz elecirica, excelentes acomodagoes e todos os moder-
nos requisitos de navegyacdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
EHoelis G hi LISBOA, Rua de Comercio, 85
Scriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

4

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracdo de Pedreiras,
Escavacées,
Construcao de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

E S C A V A D O RA S de colher ou «Draa-Line», avapor,

electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10 LISBOA
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MEIAS

Camisaria Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117

Seccoes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

ﬂTODﬂA HORA-AGUA & FERVER
|

ELETRICIA

L Senta Jusla a7

Fabrica de Papel da Matrena
LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua producdo, taes
como. almdssos, escrit: s, impresages,
capas em diversas céres e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sio
os melhores que se fabricam no Paiz
e,como taes considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104
Porto - R. Duque de Loulé, 96 a 100

Telefone de Lisboa C. %558
Talefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

———

OLYMPIA

Exibigao completa
A’s 2,30 e 8 (em ponto)

Romance duma
Engeitada

5 episodios 20 partes

Brevemente — Colossal estreia

José Monteiro

13 MARMORNT_A

MARMORES %ERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagdes
SERRARIA A VAPOR
DE MARMOREQ

Dcposno, Oficina e E,QCI‘I{DTIO

Tua Nova da Trindade, 100, 105 407

LISBOA
Telefone Norte 3885

Antonio José Fernandes, L.
Bi;ﬂ CONVENIENTE (RegISTADO)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fundida
M Rua dos Remalares 438
Telefone Central 3934

Manual do Via jante:

em Portugal
— PR ——
L. DE MENDONGCA E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas
= S
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Bada)oz e Sevilha

Encontra=se a mda a 2.* tiragem da
5. edicdo deste Manual
Para os assinantes da Gazeta
20 °/, de desconto.

Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 17—581—576

Papelaria Camdes

— DR —

Augusto Rodrigues & Brito L.

Secgdo de Tlpolsraf a, Encadernagdo
autagdo
Trabalhos simples e de luxo
grande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarela

Grande variedade em objectos para
par. escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papeis para fléres e muitos outros
artigos.

42 Praga Luiz de Camdes 43
Telefone T. 1040—LISBOA

Encadernacg¢des |
simples e de luxo
Execugdo rapida-Precos modi:us :

A PROSPERID ADE

OFICINA DE ENCA DERNAQKO

| Francisco A. Prosper
| — Rua do Norte, 28-1." —
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ESERIPTORIO 4,

C. MAHONY & AMARAL, Limitada  reavessa dos remotares, 2.1

LISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal ¢ reduzida, pontes e oulras consirucgoes meta -
liza- aa Sociélé de Beawme & Marpent — L ti y L 3. e lodos 0s pertences. — Material electrico, installucoes
complelas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc.—Vias ferreas portateis, vagonetes, elc., para lodas as aplicagoes.
Ascensores e monla-cargas hydraulicos e electricos de Edoua & C.'—Cimento «Candlots, deposito em Lishoa —ln_-
ehi fers tas.— Metaes em brulo e em ohra. —Vigamento de ferro e ago em T T L Il e todos os mais
para construrcoes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbus NUMERO TELEPHONICO 586
T L e e Rl ARt

T]NT”MH] A [}ﬂﬂ]l][]ﬂ['ﬂﬂ[j 11 1. ta Annunciads, 12 --175-A, Rua de S. Bento, 175-B

cinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

BIevsod P s 99 b so 9@
Bhesssddb dasdana

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZAKDO CON AS DOS PABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, I8, linho ¢ algodde em flo ou em lecidos bem como fato feilo Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 13 elc,
cesmanchado. urlt!sn-u 5 serem desmapchados, Os artigos de 1
da reexpedigio pelo caminho de ferro ou qualquer outra via e i! limpos por este processe nio estio sujeitos & serem atacados pela {raga

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ch O(UES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.: 0. FRANCA

F iad: Igies e especiaiment
udo'(aLiando sendo das mals recentes, com o GRAND-PRIX
nas de 51, Louls, 1914; Lidge, 1905;

Milfo. 1906; Madrid, 1907; Buenos Ayres, 15910; Bruxellas, 1910
*Turim, 1911 ¢ Gand, 1313),
Capital : 20.000.000 de francos

Séde social e Direcgde Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTRUCCAO :
em Raismes (Norte-Franga) e La Creyére (Belgica)

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

Material dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders, ;
carruagens, vagons para todas as vias,

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L°

OFFICINAS DE CONSTRUGCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «: ATELIERS GERMAIN

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Secgao MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
& y Carruagens de luxo e ordmarias — Carrusgens de trsmwavs
Vagdes de mercadorias de todos os 1ypos. — Vagdes-clsternas. — Ve goes-u nes, — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
Fornecedrres das grandes administracdes e belgas, francezas e estrangeiras. ;
; Seccao PONTES e VIGAS
Vigas em 10dos os generos. — Aparelhos para elevagio.
s : . Seccao AUTOMOVEIS »
Carruagens automoveis. — Moirres fixos a essencia e a petroleo. — Pecas mechanicss em todos os generos.
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal —- CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAD, 12 2.0 TELEFONE CENTRAL 248
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Bruxelas, 1897, Porto, 1887, Llége, 1906. Rio de daneiro, 1908,

de prata— pla, 1894, 5. Luix, 1804, medalhas de bronze

Representante em Espanhat —Henrique de La Terre, Cucsta de Sante Deminge, 13

Cerrespondente em Paris:

-Ed. Glick -Rue Geerse Sande 33—Enghien—les-Bains

Representante em Angra de Hereisme: José Maria des Santes
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—13.° Adptamento 4 tarifa internacional n.° 512—g. v.
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Linhas bstrange;raq

O arrwéndamento das linhas do E stado

eiu a lume, a fim de dar lugar, antes da publi-

\/ cacdo oficial, a criticas e reclamagdes, cujo valor

possa ser aquilatado na devida conta, as bases
que o sr. Ministro do comércio tenciona propor ao
Govérno, de que faz parte, para o arrendamento
das linhas do Estado.

Louvdvel pritica, igualmente adoptada a seguir
para o projécto de lei orginica dos portos de
mar.

Duas questdes ha que esclarecer pela andlise d’es-
sas bases, que noutro logar publicamos: a conve-
niéncia e oportunidade do arrendamento, e os ter-
mos em que deve ser feito.

Predomina a opiniio de que ao Estado falece, a
competencia para exercer funcgdes industriais e
comerciais, que devem ser confiadas i acgdo priva-
da. Fabrico e venda do tabaco e fosforos, por exem-
plo, a que muitos atribuem grande produtividade
quando constituem monopdlio fiscal do Estado, mais
podem render se o monopélio é concedido a uma em-
presa. O mesmo se afirma dcérca dos caminhos de
ferro, cuja exploragio, de caracter comercial, mal se
ajusta 4s férmulas burocriticas dos servigos oficiaes,

Entre nés tem-se vivido em regime electico.
Boa parte dos nossos caminhos de ferrq foram con-
cedidos e sdo explorados por empresas. Foram-no

-politica na admissdo e acesso do pessoal,

por J. Fernando de Sousa

os do Sul e Sueste, que desde 1900 se acham na
posse do Estado. Foi esté quem construiu directa-
mente e tem sempre explorado os do Minho e
Douro.

Até 1800 essa exploracdio enfermava de graves
defeitos pela exiguidade das dotacdes, ingeréncia da
falta de
pontualidade de pagamentos, morosidade das resolu-.
¢bes, a despeito do.valor pessoal dos técnicos d’ela
encarregada. " '

A reforma realisada pela lei de 14 de julho de
1899, creando uma Administraqio auténoma dentro
de certos limites, que arrecadava receitas e pagava
despesas e geria um furido oficial destinado ao cus-
teio de novas construgdes, obras complementares e
aquisicio de material circulante e aos encargos de
emprestimos contraidos para o mesmo fim, operou
profunda e benéfica transformacido. Nos onze anos
decorridos de 1899 a 1910 o novo regimen acredi-
tou-se pelas melhorias operadas.

Acrescentaram-se cérca de 300 quilémetros ds li-
nhas do Estado, alem de cérca de 130 com garantias
de juro, levaram-se a efeito importantes obras com-
plementares.

As receitas brutas subiram de 1.809 contos a
3.176 e as liquidas de 781 a 1.240, Gastaram-se cérca
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de8500 contos em obras e aquisigdes de conta do
estabelecimento. As receitas do fundo especial atin-
giam mais de 500 contos anuaes. Creou-se e dotou-
se largamente a Caixa de aposentagoes, melhoraram-se
vencimentos, impediram-se de vez as abusivas inge-
rencias da politica nas situagdes do pessoal. Os ser-
vigos e a dotagdo de material circulante melhoraram
consideravelmente. O coeficiente de exploracio, ape-
sar das melhorias de servi¢o e da abertura de novos
trogos pouco productivos, manteve-se sem grande
alteraciio, pois subiu apenas de 0,588 a 0,606.

A experiencia de onze anos mostrou que a admi-
nistragio por conta do Estado podia sofrer vantajoso
confronto com a das eompanhias. O ponto estava
em haver liberdade e continuidade de accdo e a au-
tonomia que lhe imprimisse feicdo comercial.

Veiu com a revolugdo de 1910 a mudanca do
regime que despertou paixdes e o espirito de revolta
e fez reviver as influencias politicas na Administra-
cdo. As greves, até 1010 desconhecidas em caminhos
de ferro, surgiram a cada passo. Os agitadores iam
ameude conferenciar com os ministros, arrogando-
se a pretendida representacio do pessoal.

A autonomia torpou-se puramente nominal. A
indisciplina e a desordem atingiram proporgdes as-
sustadoras, ressentindo-se d'elas a regularidade dos
servigos.

Agrediam-se os superiores, chegando-se a expul-
sar directores e chefes do servico.

Essas causas infernas juntas ds de ordem externa
orginadas pela guerra e pela crise d’ela derivada
crearam uma situagio deplordvel d’exploragio defi-
citaria e de intoleravel deficiencia dos sservigos; que
se manifesta sobre tudo no Sul e Sueste, em que a
influencia dos agitadores mais preponderou.

Assim, vemos o coeficiente médio dc exploragio
elevar-se nas linhas do Estado a 0,775 em 19014, a
1,354 em 1021, em quanto nas linhas de companhias
subui de 0,547 a 0,087.

O periodo de 1919 a 1922 foi o mais critico nas

linhas do Estado, chegando o coeficiente a atingir

1.433.

No ano econdmico de 1922-1923 desceu a 1,250
e no de 1925-1926 a 0,913 segundo dados aproxima-
dos em que a despesa ndo compreende os adidos,
cujos vencimentos. na importancia de milhares de
contos estdo a cargo do Tesouro. ;

E todavia, mercé de sobretaxas, as receitas do
trafego jcresceram de 3.544 contos em 1024 a 25.648
em 1911 e no ano econdmico de 1925-1926 atingiram
107.441. g

Desde 1918 teem-se multiplicado as remodelagdes
de servicos, chegando a publicar-se quatro dentro
de um ano.

Apobs a revolugdo de 1921, sinistramente marca-
da por horriveis assassinios politicos, os C. F. E.
cairam sob a ditadura de agentes subalternos sem
categoria para presidir 4 sua administracio e que
agravaram enormemente a desorganisagio. O que
se passou com a reforma dos servigos é inacre-
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ditavel e o contrato relativo 4 transformagdo das
oficinas é um dos maiores escandalos administrati-
vos de que ha conhecimento. Financeira e tecni-
camente foi um desastre e deu logar a tal pertur-
bacio das oficinas, junta 4 pouca activieade siste-
matica dos operarios, que a paralisagdo do material
tornou-se aflitiva, chegando se a mandar duas re-
messas de locomotivas 4 Alemanha para serem re-
paradas. 3

Em 1924 decretou-se nova reforma de servicos,
previamente estudada por uma Comissdo, que foi de
parecer que o lnico modo radical de melho-
rra a situagio era o arrendamento das linhas, mas
depois de se remediar um pouco a desordem
de servigos para as valorizar. Foi nomeado novo
adminisirador geral, o sr. engenheiro Pinto Tei-
xeira, que procurou reconstituir as finangas dos ca-
minhos de ferro, equilibrou receitas e despesas e
melhorou a disciplina.

Bastou uma agitacdo revoluciondria para deter-
minar a suspensdo dos dirigentes por imposicio do
pessoal, dando-se nova e funda machadada na dis-
ciplina.

Ao mesmo tempo reconheceu-se que no periodo
anterior a 1924 nio sé tinham sido absorvidas as
receitas pelas despesas, mas ainda se tinha recorrido
largamente ao crédito aberto ao Govérno em Lon-
dres e estavam sem pagamento importantes forne-
cimentos.

Tais vicissitudes que se tem acentuado e agrava-
do nos ultimos 8 ou 10 anos, mostram a quasi im-
possibilidade deuma gerencia satisfatoria, sob a au-
toridade directa do Estado; especialmente no Sul e
Sueste. No Minho e Douro a desorganisagio tem
sido menos profunda, as oticinas trabalham satisfa-
toriamente, os servigos correm com certa regulari-
dade. Com Govérnos fortes e estaveis, que assegu-
rem a disciplina social e impeca as invasdes da poli-
tica particularmente temiveis quando a demagogia
pretende imperar em nome de uma prestenca de-
mocracia, seria possivel talvez faser voltar os C.
F. E. a uma situacdo satisfatoria. Na falta desse
apoio estavel, que escolha capacidades e lhes dé
liberdade de acgdo, parece acertada a experiéncia
do arrendamento, que se poderia porem limitar ds
linhas do Sul e Sueste, mais afectadas pela crise,
deixando o Minho e Douro sob a ac¢io do Estado
exercida nas devidas condigGes.

Noutro artigo examinaremos as bases prepara-
das para esse arrendamento.

en
Ao sr. ministro da Justica

Pedimos a atengdo do sr. ministro da Justica para
a situacdo daquele praficante da estacio de Belem que,
ha dois anos, foi preso como respons4vel pelo «hoque
de combdios que ali ocorreu, e ainda aguarda julga-
mento.

Estamos certos de que o sr. ministro da Justiga
providenciard de modo a modificar-se a situagido que
se criou ao empregado ferrovidrio.



Depdsito nos caminhos de ferro
DE

Mercadorias estrangeiras em transito por
Portugal

No intdito de evitar a permanéncia por periodos
superiores a 45 dias, nos armazens dos caminhos de
ferro, de mercadorias chegadas em trinsite, o Govér-
no publicou recentemente o seguinte decreto:

Artigo 1." Os prazos a que se referem os artigos
302.° e 393.°, § tnico, do decreto n." 4,569 ficam re-
duzidos a quinze dias sendo a reducdo relativa ao §
tinico do artigo 393.° s6 alinente aos transportes fer-
rovidrios.

§ tinico. O prazo miximo de gninze dias é extensi-
vo a todos os depdsitos ferrovidrios em que existam
mercadorias sujeitas a ac¢io aduaneira.

Art. 2.° As mercadorias cativas de despacho e exis-
tentes em depdsitos’ ferrovidrios, quando tenham de
ser vendidas, sé-lo hio com isen¢io dos respectivos
direitos e mais imposigGes, rateando-se o prego da
arrematacio pela Fazenda e entidade ferrovidria trans-
portadora proporcialmente aos respectivos créditos
quando o produto nio chegue para o pagamento dos
mesmos.

Art. 3.° Quando se trate de alcoel, arguardente,
tabaco, fdsforos ou mercadorias de importag¢io priva-
tiva ou proibida proceder-se hi conforme os princis
pios consignados no decreto de 31 de Margo de 1010
observando-se, sempre que seja possivel, o que fica
preceituado no artigo 2.°.
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Despesas da Fiscalizagdo do Govérno

Nos Caminhos de Ferro

O Diario do Govréno publicou uma rectificagio
ao art’ 6.° do decreto n.’ 12.103 de 5 de Agosto 1ilti-
mo do tedr seguinte:

Art. 6.2 A parte das receitas liquidas do trdfego de Ca-
minhos de Ferro do Estado, que anualmente reverte para
o Tesouro nos termos da base 3.0 n.°2.° da lei de 14 de
Julho de 1899 € elevado de 700.000§ a 1.200.00% sendo em
compensdo dispensada d contribuicédio da respectiva admi-
nistracdo de 0,5 por centodas receitas para as despesas
da fiscalizagdo estatuida no artido 5.° § inico do decreto
11898 de 12 de Julho dltimo.

Segundo o decreto n,° 12.222 que publicamos na
Parte oficial a percentagem com que no presente ano
econ6mico as empresas particulares de caminhos de
ferro t&m de concorrer para as despesas da Fiscaliza-
¢do do Govérno é de 0,7 por cento das receitas ligui-
das de impostos.

e
Nomeacdes

Foi nomeado pelo Govérno para ir ao estrangeiro
estudar a organizacio de Sanatérios para tuberculosos
ferrovidrios o Sr. Dr. Carlos Lopes, Médico Chefe do
Servico de Saude da C. P.

—Foi nomeado vogal do Conselho Superior dos
Caminhos de Ferro o sr. Alfredo A. Ferreira.

Tubos para vapor,
agua, gaz, efc.
Tubos

TUBOS DE RGO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

Pegas forjadas,
Barrafas de ago
lisas para gaz

reaquecedores —

Representantes em Portugal e Colonlas
SPECIA, Lida.
Praga de D. Luiz, n,* 9, 2.° — LIsBOA

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de I'Arcade—FPARIS-FRANCE

comprimido

Telegramsas ;
Monbacier —PARIS
(Codigo: A. B, C. 5.* & 6.* edicao)

Embarcou no dia 2 no vapor “Angolar com desti-
no a Loanda onde vai tomar posse do lugar de Alto
Comissdric para que foi nomeado, o Engenheiro sr.
Vicente Ferreira, uma das figuras mais prestigiosas
dos caminhos de ferro portugueses.

A' partida do sr. Vicente Ferreira um grande nii-
-mero de amigos e admiradores prestaram-lhe uma
egrandiosa manifestacio que deve ter imprecionado

bastante S, Ex."F.

A bordo, 4 despedida, foi servida uma taca de
champagne, tendo-se trocado brindes entre os srs.
Ministros das Colénias e atlo Comissdrio, e tendo o
st, Ulrich® director da Companhia Nacional de Nave-
gacdo brindado também o sr. Vicente Ferreira.

Ao distinto engenheiro e nosso ilustre amigo dese-
ja a Gazeta todas as felicidades de que é digno, au-
gurando para a provincia de Angola uma nova época
de prosperidade gragas as medidas que o novo Alto

Comissédrio se propde a adoptar,
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Vaodo de 80 tonelaas e carts

Para volumes de grandes dimensoes

A companhia inglesa do «London Midland & Scot-
tish Railway» fez construir recentemente um vagido
especial para o carregamento de volumes de grandes
dimensdes, como vigas de madeira ou de ferro, carris,
mastros, etc, que suporta a carga de 80 toneladas.

E’' muito interessants &sse novo tipo de vagio de
que vamos dar uma ligeira descripgio.

O veiculo é constituido

vdo as correntes usuais de engates para atrelagem
do material.

Para se poder adoptar @ste veiculo aos trogos de
linhas do antigo sistema, onde o peso por eixo é li-
mitado pela resisténcia das pontes, etc, o peso da car-
ga deve ser distribuido numa extensdo de 73 pés e 8
polegadas.

por trés partes que conju-
gadas formam um todo:
dois chariots de <boggies»
e a caixa que assenta sobre
aqueles e lhes é ligada por
meio de uns <pivots> que
entram numas ftraves de
compensio que podem cor-
rer por um sistema de
cremalheira existente no
achariot» de forma a per-
mitir a passagem do veiculo
em curvas apertadas.

Os dois «chariots» de oito
pares de rodas sdo pro-
vidos de travdes e dum
sistema de quatro alavancas
duas de cada lado do trem,
alternadas com as sbog-
gies», As alavancas sido
compostas e para as fazer
funccionar basta um peque-
no esforgo.

Este sistema tem dado
durante anos seguidos mui-
to bons resultados. Na parte

superior ha umas traves

Os volumes de pequenas Vagio de 80 1

"“pam. 2,

transversais e outras longi-

dimensdes podem ser car-
regados nas traves laterais i altura de trés pése 5
polegadas do carril num comprimento bdsico de 10
pés ou mais.

Na caixa, num espago de 20 pés entre as longari-
nas, ha um sistema de travesajustiveis e amoviveis de
17 pés e meio de altura acimado carril capds de levar
carga pesada igualmente distribuida no fundo da cai-
Xa. As traves podem ser movidas em vdrias posi¢Ges
conforme o feitio peculiar dos volumes carregados,
podendo estender-se além do vdo médio limite da
estructura. Nos cabegotes dos ¢chariots» rodados

de grandes dimensies > i :
; tudinais para ajudar a fixar
e carregar os volumes,

O veiculo tem de comprimento total, isto &, de
cabegote a cabegote, 10 pés e oito polegadas.

A largura exterior é de 8 pés e a inferior de 6, O
diametro das rodas sobre o carril é de 2 pés e 8
polegadas.

O peso total do veiculo com as traves é de céreca
de 48 toneladas.

Este vagdo foi construido sob a dire¢do do L. B.
W. Reid, superintendente das carruagens e vagdes
darE=M>5R,

Uma cidade internacional

Diz uma correspondéncia de Roma que o enge-
nheiro e arquitecto americano sr. Hendrik Andersen
apresentou ao primeiro Ministro Mussolini, que o
aprovou, o projeto de uma cidade internacional, perto
da embocadura do Tibre, nas proximidades de Ostia.
Serd uma super-Genova, em que nio sémente os pro-
blemas politicos do mundo serio resolvidos, como
também serdo representadas e coordenadas todas as
actividades do homem,

*O Duce—disse o sr. Andersen ao representante
da United Press—declarou-me que daria o terreno

necessdrio para a projetada cidade, desde que tenha-
mos amadurecido os respectivos planos.

O sitio escolhido fica entre Ostia e Fregne no lito-
ral thyrrénico e compreende uma drea de 144.000 jar-
das quadradas.

Os promotores da construgio da Cidade Interna-
cional ou Centro do Mundov, cujos planos foram de-
talhadamente estudados por vinte arquitectos, preten-
dem fazer primeiro uma cidade pequena, que se v4
desenvolvendo gradualmente.»

O sr. Andersen, que mora em Roma e dedicou
muitos anos ao desenvolvimento désse plano, declarou
que ele compreende a construgio de paldcios para a
arte, indistria, comércio, miisica, pintura, agricultura,
afinal todas as formas da actividade humana.
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‘V’
Me cadorias estrangeiras em transito
por Lisboa

Gragas as varias medidas ultimamente adoptadas
pela C. P. tem tomado grande incremento o trifego
de mercadorias estrangeiras vindas por caminho de
ferro a Lisboa para seguirem para outros paises em
regime de trinsito pela via maritima.

Déste arrescimo de trifego resultou serem insufi-
cientes os armazens que a C. P. tem na estagio de
Santa Apolonia afectos ao trdnsito, luctando os im-
portadores com certa dificuldade para poderem despa=
char com brevidade as suas remessas e embarca-las.
Para abreviar a éste inconveniente a C. P. de acordo
com a Alfandega tomou o expediente de, sem qualquer
despesa para os importadores, fazer remover para a
séde da Alfandega no Terreiro de Pago os volumes
pedidos a despacho, que em Santa Apolénia teriam
de esperar a vez de serem desembaracados o que na
séde se consegue mais ripidamnete,

Servigo especial para Elvas por ocasido
da Romaria ao Senhor Jesus da Piedade
e feira de S, Mateus

A romaria que todos 0s anos no més de Setembro
se realiza em Elvas ao Senhor Jesus da Piedade é das
mais grandiosas que se efectuam em Portugal.

Este ano teem logar nos dias 20 a 24 déste més,
e estio anunciadas festas deslumbrantes que arrasta-
rdo além dos devotos, grande niimero de forasteiros
dvidos de espectdculos pitorescos.

S6 para assistic f chegada dos romeiros vale a pena
ir a Elvas néstes dias. Milhares de crentes sinceros,
levando promessas ao Senhor Jesus a quem atribuem
um milagre qualquer — a salvacdo da morte dum filho,
a volta dum ente querido que se supunha ji ha muito
perdido, efc. etc, —vdo até i engracada capelinha
erguida ao fundo dum jardim, onde ap6s as suas ingé-
nuas oragbes depositam as suas oferendas, algumas
delas muito curiosas; quadros representativos dos mi-
lagres atribuidos ao Senhor Jesus, pintados, a maioria,
por creaturas que da arte tem uma nogio muita vaga,
mas que pela fé conseguem deixar na tela a expressio
da sua ingenuidade e do seu sentimento.

Ao longo do jardim ha um grande arruamento
onde se alinham centenares de carros alemtejanos em
que se transportam centenas de devotos com suas
familias, e que durante os dias das festas sio as habi-
tagBes dos seus proprietdrios. Cada um déles fica de
noite confiado 4 guarda de um cdo que se acoita hu-
mildemente agachado debaixo do carro, mas que &
sentinela contra a quil ninguem ousa investir.

As festas de S. Mateus que se efectuam pela mesma
época costumam ser deslumbrantes. Ha, como em
todos os arraiais portugueses, as iluminagdes & moda
do Minho, os fogos de artificio, descantes populares
em que o amor é glosado e cantado em todos os tons.

Qual o portugugs que nio sents estas festas popu-

lares tio caracteriscamente nossas?

Sabendo isso, a C. P. voltou a fazer como antiga-
mente um servigo especial de bilhetes de ida a Flvas
e volta a pregos reduzidos vélidos para ida de 19 a 23,
e para volta até 27 déste més.

As principais estagdes da réde vendem destes
bilhetes. Os de Lisboa — Rocio a Elvas e volta custam
161$00 em 1.%, 106$30 em 2.* e 60$20 em 3.* classe.

Bilhetes entre Portugal e Franga

Em virtude das Companhias francesas terem au-
mentado desde 16 do més findo as suas tarifas de
de passageiros em 30 °/,, os participes das Companhias
do Midi e de Orleans nos bilhetes de Portugal para
Franga ou vice-versa das tarifas internacionais da C, P.
n.” 301 (bilhetes simples), 302 (bilhetes de ida e volta),
312 (bilhetes simples via Madrid), e do Minho e Douro
P. H. F. 0’ 1 (simples) e n." 2 (ida e volta) foram
todas aumentadas dessa mesma percentagem:

Horarios de comboios j
: S e
Desde o dia 20 déste més, o comboio n." 17 que
parte de Alcantara-Terra para o Porto 4s 22 horas,
passa a ter paragem nas estagdes de Lamarosa, Chio
de Macgis, Vermoil, Soure, Angos, Formoselha e Ta-
veiro, para servico de passageiros sem bagagem; e o
n.* 2017 que parte também de Alcantara i mesma
hora passa a ter paragem em Torres Novas, para o
mesmo servigo.

O comboio n.” 2101 que sai do Entroncamento is

4 horas deixa de fazer servigo de passageiros,

Romaria a Senhora da Ajuda em Espinho

Outra grande romaria portuguesa que faz movi-
mentar muitos milhares de devotos e nio devotos, é
a que se realisa em Espinho anualmente 2 Senhora
da Ajuda.

O aspecto que oferec a linda vila de Espinho no
dia da romaria é muito pitoresco, Os romeiros vindo
das povoacdes dalgumas léguas em redor, com os
seus trajes domingueiros, alegria a transparecer-lhes
no rosto ingénuo, vido em grandes ranchadas a ca-
minhe da capelinha onde se ergue aimagem da Vir-
gem que veneram. A volta mais alguns ainda, tendo
feito jd vdrias libagcGes com o belo vin ‘o verde que
escorre das pipas montadas em carrogas, desfilam pe-
la estrada f6ra a cantarolar.

Este ano tem lugar no dia 26 déste més e a calcu-
lar pelos anos procedente a concorréncia deve ser
enorme. principalmente s nao chover.

A C. P. voltou a fazer como antigamente, néste
dia um servigo especial intenso de combdios entre
Campanhi e Espinho com paragens em todas as esta-
¢Oes e apeadeiros de trajécto.

Ha combdios quasi de hora a hora desde as 6 e
meia, num total de 16 combéios de ida e outros tan-
tos de volta,

Tarifa de camionagem ertre Campanhi e o
Despacho Central de Matosinhos

Entrou em vigor no dia 10 déste mé&s a nova tarifa
dos Cam'nhos de Ferro do Minho e Douro, combi-
nadas com a Empresa Geral de Transportes para ser-
vigo de camionagem eptre a estacio do caminho de
ferro em Porto Campanha e o Despacho Central de
Matosinhos e o molhe norte do porto de leixdes.

A Tarifa estabelece pregcos para o transporte de
volumes tanto em grande como em pequena veloci-
dade.
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Um treeho do Gammho

de ferro Pan- Amerieano

{5

O grande sonho dos americanos do caminho de
ferro ligando as capitais das trés Américrs,—do Norte,
Central e do Sul—estd quasi tornado realldade.

A linha de Villazon-Atocha que liga a Argentina
a Bolivia, inaugurada em 1924, deu uma forte contri-
buicdo para a realizacio désse soberbo projécto que
é o caminho de ferro Pan-Americano que, em virtude
da facilidade de comunicacio entre todos os pafses
da America fomeniard a unido fraternal dos seus habi-
tantes e quicd a unido poli-
tica sonhada pelo Liberta-

Déste ponto a linha segue para o norte pela nova
rota e chega a Tupizaque que é um oasis no deserto
do planalto boliviano.

A linha continua até chegar a Atocha desde o lu-
gar em que o caminho de ferro ji existente conduz a
Uyuni pela linha principal que vai a La Paz. Em Uyu-
ni  bifurca-se: uma das linhas *vai para o QOceano
Pacifico e a outra contiuua até La Paz.

Neste lugar a estrada divide-se também em dois
ramais: um vai para Arica,
passando por declives muito

dor cujo nome Bolivia tom-
ou em reconhecimento dos
assinalados servigos que o
insigne filho da Venezuela
grestou a causa da liberda-
e,

A linha férrea que acima
nos referimos é a que une
La Quiaca, cidade da fron-
teira argentina, a Atocha,
povoacao do Bolivia, uma
extensdo de 200 quilé-me-
tros. Atocha é o lugar onde
ha muitos anos tinham che-
gado os tiltimos carris de
um dos ramais da linha de
Antofogast a 4 La Paz, e
que, partindo de Uyuni, se
dirige para a fronteira ar-
gentina.

Como a linha a que nos
referimos fica toda dentro do
territério boliviano, o nome
porque se tornou conhecida
é:— Linha Villazon-Atocha,
tomando o primeiro nome da
cidade boliviana de Villazon,
situada na linha diviséria

fortes e eom alguns quilome-
tros de estrada de cremalhei-
ra; e o outro dirige-se pelo
Molendo, passando pelo lago
Titicaca e por Arequipa, esta
tiltima metrépole do sul do
Peru é famosa como centro
exportador de las.

Molendo, porto sobre o
Oceano Pacilico, fica a 3.550
quilémetros de Buenos Aires,
seguindo a aludida rota.

Como se vé, esta extensa
linha apresenta facilidades
enormes para transporte de
mercadorias e é, além disso,
um dos caminhos mais inte-
ressantes para o turista que
visita estas regides, guiado
pelo desejo de gosar formo-
sas paisagens e conhecer o
interior do continente, tal
qual é, nessa parte da Ame-
rica do Sul. A viagem para
ir de Buenos Aires a La Paz
antes de terminar o trecho
Atocha-Villazon era de oito
e mais dias, dependendo do

com a Agentina, em frente
4 La Quiaca, da qual é sepa-
rada por uma guebrada por
onde corre um rio do mes-
mo nome da cidade argentina.

As estacdes de La Quiaca e Villazon estio unidas
por uma linha que cruza o rio de La Quiaca sobre
uma linda ponte de trés arcos perfeitamente propor-
cionados.

A linha Villazon-Atocha, que, como temos dito,
serve de élo do Caminho de Ferro Pan-Americano,
tem a vantagem pritica e imediata de outra rota
trapsandina que permite chegar a qualquer dos portos
do Pacifico. Antofogasta, A’frica e Mollendo. Esta li-
nha tem uma superioridade sobre a linha transandina
chilena: é que durante todo o ano apresenta sobre a
cordilheira uma passagem livre das interrupgdes pro-
vocadas pela neve e outras incleméncias das estagdes.

Partindo de Buenos Aires ou de qualquer ponto
situado nos milhares de quilémetros que conduzem a
mesma capital, como ao Uruguay, Paraguay ou Brazil,
a linha atravessa as riquissimas provincias agricolas
de Cordoba e Tucuman, e desta tltima cidade, pelo
Caminho de Ferro do Estado, passa pelas cidades de
Salto e Jujuy até chegar a La Quiaca. Daqui cruza o rio
do mesmo nome e chega a Villazon, conhecida tam-
bem ali com o nomie de La Quiaca boliviana.

O desfiladetro «El Angoston, onde ha wm tinel cavado
na rocha viva :

tempo empregado em conse-
guir homens e animais para
fazer a travessia entre Atocha
: i e La Quiaca; mas agora, ter-
minada a Imha, foram estabelecidos itenerdrios que
permitem percorrer essa distincia em trés dias.

Por muitos anos a Bolivia dependeu quasi em ab-
solute do Chile e do Peru para o transporte de suas
importacdes e exportacdes, pois muito poucos carre-
gamentos puderam chegar via Argentina em conse-
quéncia dos péssimos servigos de comunicagio.

Estas condicdes determinaram necessariamente o
aumento do prego das mercadorias importadas, espe-
cialmente de muitas substincias alimenticias que ndo
se produzem em quantidade suficiente na costa oci-
dental desses paises. Terminada a ligagio ferroviiria
de Atocha a Villazon e estabelecido o trafgo de mer-
cadorias por-ésse lado, a Bolivia pederi obter grandes
quantidades de alimentos da Argentina, que, como se
sabe, é um pais de grande produgio e poderi expor-
far também os seus préprios produtos remetendo-os
para as costas do Atlintico pelos portos de Santa Fé,
Rosdrio o Buenos Aires.

A construgio desta linha foi contratada ha céreca
de 12 anos com uma companhia francesa, mas por
causa da Grande Guerra paralizaram os trabalhos; em
1021 estando a linha muito atrazada, o Govérno da
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Bolivia contratou com a «Ulen Contracting Corpora-
tion® a construgio e custeio da linha. Esta Companhia
entdo comprou o donus de 10.000 000 de dolares que
actualmente tem boa cotagio na bolsa de Nova York
e com os produtos désses bonus construiu o cami-
nho de ferro que importou aproximadamente emdez
milhdes de dolares.

O trecho de Atocha a Villazon, tal como foi cons-
truido, passa por um terreno sumamente tortuoso e a
sua extensdo total é de duzentos quilémetros. A entre-
via é de um metro, as pendentes mdximas sdo de
3 /% e a curvs mixima de 82 metros de raio. O pon-
to mais elevado tem a altitude de 4.050 metr s de al-
titude do ponto mais baixo perto da estagio de Na-
zareno, 2.805,

Ihantes se conservam em bom estado por muitos anos.
Todavia, a maioria das travessas [evod uma cipa de
matéria betuminosa.

Os carris empregados nos primeiros 33 quiléme-
tros da parte norte e nos dltimos 100 quilémetros
da parte sul sio de aco e pesam 2 rasdo de 30 quilos
p r metro; no resto da linha puseram-se carris mais
pesados, de 40 quilos por metro linear, corresponden-
do Aquelas partes da linha que t&m os declives mais
pendentes e maior urvatura, A maioria dos carris

foi fornecida por fibricas belgas, com a excepgdn de
3.000 toneladas que foram adquiridas nos Estados
Unidos. assim como as pranchas e cavilhas de unido
muitos dos cavaletes de ago para as pontes e todos
0s encanamsantos.

Ponle internacional entre Vilazon (Bolivea), ¢ La Quiaca (Argentina.vista déste dltimo ponto

A linha tem des2nvolvimentos muito extensos e
import ntes: um deles, conhecido pelo nome de Cer-
ro Yuruma, principia ao separar-se o tracado do rio
l.a Quaiaca; e o outro, ao norte da linha, conhecido
pelo nome de Hiucacanha, é uma das obras ferrovié-
rias mais dificeis em toda a America do Norte.

Na Bolivia ha muitas minas de prata, chumbo, es-
tanho e ainda outros metais, cujo exploragio se estd
desenvolvendo exiraordinariamente com a nova linha
que transporta os minérios, qie sdo muito ricos, para
o Chile e Argentina onde alcangaram bons pregos.

Quatro quintas partes da linha sdo construidas
com madeira de quebracho levada da Argentina. O
resto da linha tem travessas de abeto. de Oregon,
Nio se pensou em preparar as travessas com creosota,
por se julgar desnecessiria tal precaugdo, pois tem-se
visto que as travessas dessa madeira em regid=s seme-

O material circulante em 1924 consistia em cinco
Ihcomotivas de 100 toneladas, tipn Mikado, com fo-
goes para queimar petrélio; duas destas miquinas sio
alemis e trés sdo de fabricas americanas. Além disso
ha ftrinta e cinco plataformas e um bom nidmero de
carruagens-leitos e carruagens-restaurantes feitas emn
fabricas belgas.

Todo o cimento empregado nas obras de alvena-
ria das pontes e esgotos foi compraio em fibricas
dos Estados Unidos e da Argentina. O contrato vi-
gente foi assinado em 1921 e desde entio os trabalhos
progrediram satisfatoriamente. Em Maio de 1024 abriu-
se ao triafego um trecho de 100 guilémetros entre Vil-
lazon e Tupiza e desde essa dafa a linha tem sido
dirigida pelo Govérno, a excepgio de 33 quilémetros
na parte norte que estavam sendo explorados pela
casa contratante.

Camara de agua sistema «Nicholson»

A vaporizacdo nas caldeiras das locomotivas atinge
o maximo de intensidade nas partes que formam as
paredes da grelha, havendo, por consequéncia, todo
o interesse em dar-lhe a maior profundidade. Exigén-
cias da construcdo, porém, ndo permitem dota-la da
superficie que seria para desejar.

Diversos sistemas tm sido tentados para ésse fim:
um dos mais conhecidos é a caldeira Ten Brinck,
empregada durante muito tempo na réde dos Cami-
nhos de Ferro d'Orleans, Recentemente, um disposi-
tivo do mesmo género inventado pelo sr. Drummond,
foi empregado na sLondon and South Western Railway».

Qutro sistema espalhado nos Estados Unidos des-
de 1018, é a camara de dgua ~Nicholsonn, ji aplicada
a cérca de 1.800 locomotivas, pertencentes a mais de
70 rédes, o que comprova os seus bons resuitados,

O Diario do Govérno inseriu ha dias uma portaria
louvando o antigo secretdrio da Administracio dos
Caminhos de Ferro d : Estado, sr. José Maria Barbosa
Pita, pelo zelo, competencia e inexc edivel dedicagio
a0 servico onde se tem tornado distinto no exercicio
das suas funcgdes, dand o-lhe assim uma recompensa

de ordem moral apenas, visto a sltuagdo financeira
dos Caminhos de Ferro nio permitir, outra recom-

pensa.

E' com prazer que a Gazefa regista éste acto de
justica do Govérno p.rs.com o sr. Barbosa Pita a
quem felecitamos.
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A CATASTRO"E NA HORTA

A Oazeta dos Caminkes de Ferro queria clucidar
s seus leilores do gue foi a catistrofe da Horla mas
a falta de espago Impede-nos de salislazer 2 nossa
vontade,

Em 7 do corrente em resposta 2 um telegrama
enviade a0 nosso delegado naquela cidade recebemos
a seguinte comunicagio telegrifica:

Ranpossivol deserover: catdsieofe vietimon doze-
LHAS RS AS GO down martos,

Catasirofe no Fai - Aplres - e 54906~ Regido slaistrads — eldade & Horls
—_

i gravidade Lidos socorros necessarios
vidwde arreinsd mals qustroceries csas fondmins
Batata destruldns, -

Mo dia 11 chegaram a Lisboa Carvaiho Araufe o Ada-
masfor de regresso do Faial, cruzadores que dquela
cidade [foram Jevar para os

foi colher as suas impressdes, "transcrevemos alguns
perivdas ;

Entrando na cidade, vou direito as acampamenta
da Praga lnfw\he D. Henrique, onde dguela hora ji
estin reunidos incipais elementos da cldade.

Soldadas ue engenharia e elvis, sob a direccdo do
caplifio Munes Frelre e do tenente Carvalho, prosse-
guem na montsgem de barracas de campanha, que
ha pouce desembarcaram do Adamastor e na barraca
onde extd instalado o
manda militar procede-
se ag igar da handeira,
come determina 3 orde-
nanga que se faga aos

|

Fico-me no acampamento, interessada pelo desper-
tar de loda squela geate, que logo comeca a viver
uma vida intensa. e vou assistindo & destribulgio do
piio, do café, da carne, em raghss, que gente de foda
4 ordem, sem distinglio de classes, numa igualdade de
desgraga aguarda.»

A mew lado, como especlador, encontrase um
homem herculen, de aspecta bondoso, que me olha,
lalvez nofando a minha qualidade de intruso.

Qualguer palaves, uma nlneru;iq phe nos em

5o da catisirole leita
numa erispagio nervosa,
numa pungidora Teno-
vaghodas dores sofridss,

Segun 1o o meu in=

domingos.

OJhiudfo a cld:de
desde
Ciuly alé o3 altes do
Monte Pilar, surgem,

mais nitidos, o5 vesti-
gins das derrocadas, al-
gumas das quais, sobre-
vieram duranie 3 oite.

Mao hx uma elmalha,
UmA empens que nio
tenhs, profundaments
vincada, 3 garra do
monsirucdo cataclismo ;
€ a0 longe, nas encos-
tas, alguns aglomerados
de habitagdes dio a im-
pressio e grandes cor-
pos, que, a0 despenha-
rem-se, fossem deixando farrapes das entranhas preses
185 eristas rochosss, Os vulios esguios das igrejas, agui
& além espaihados, duma brancura imaculaos, sio pon-
tos de relerfncia para os meus olhos que a comag)
e tristeza embaciam.

Em contraste, os raios de sol espal
e luz doirada. A' minha direits, 0 mar,

Poriacharmos interessante a cronica do nosso ca-
maradslda Epoca Sehastido Cardoso que dquela cidade

de ondas ceruless, parsce ter perdido o aspecto de-
mentado da véspera & esquecido o seu lamente lutuosa,

Catasirafe a0 Faiod - Apires — ey 5-4-000 - Regills siulstrad, refrada da Ribeirinks

ren-
um homem do
a manhd do dia
mote, que apa-
suave & limpida,
enlrava no porto da
Harta o vapor 5. Miguel,

costume, para 5. Jorge
e Terceira, seguinon o
seir habitual itnerdrio.

3 Horta como em
todas s cidades das
ilhas, o chegada
de vapores, qne nio apa-
recem  frequentemente,
e de grande movimento chamando i cidade, e sobre-
bido a0 cais, grande nimero de pessoas a maior parte
e das quais veem do interior da ilha.

Portanto nessa manhd, cedo sinda, o cals e as ruas
principais da cidade, que acompanham de perla a
linha sliuoss da peala, tinham desusada frequencia,
dando uma Impressio invelgar da vida da Horda,

Por um destes fenomenos, que tantss vezes suces
tem i aproximagio de um perign, 05 habitantes apa-

seatavaan ler grands slegria aguirlindo, fnleresidos,
do

S. Migme
A's B, -10 da manhi, quands 2 azifama era |l|l=nsn,
omviu: um_ troar

renca sinlstro, seguido de iremendas oscilagdes do som_
A direita, o Monte Queimado, alto eabegn de terra

escurva, snbranceiro i cidade, fende-se de alio a baixe,
e uma das suas pontas despenha-se com medonho
Eragor nas aguas revoltas do mar

Catasirafe no Fatal - Aphres - éw 54 936 - Regido sésistrada - cifade do Harre

O horizonte toma uma che pardacenta e da terra,
e eonvulsoes. ascendem Hoens de uma poeira fuma:
rents, qus parece Anunciar o injcin de um mcindio
grandioso ou do rebentar duma crifers.

O sclo arfa convulso, & os Irsgores dos desaba-
mentos enchem o espago. Mas ruas, de todas as casas,
surgem vultos em desallahn, cheins de plnico, 3 cor-
rer e todas as direcgoes, desorienties,

Oz que estavam na praia, Invadidos pelo lesnn

Ctastrofe a0 Fajol—Apdres aw 510920 - Reghdo stusirada—Hespiial ¢ pacle da feepuesie
da Conceigde & Lomba gy
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procuram a safda do mar, querendo precipitar-se,
fugir 4 tragica visio —mas tambem o mar, convulsio-
nado, se mostra ameacador.

Foram doze segundos tragicos, em que os espiritos
tivgram a visio do juizo final e a desagregagio do
orbe.

Tudo isto, que durou para muitos uma vida, tdo
indelevelmente se lhes gravaram na retina os lances
desta scena horrivel, teve a duragio dum insiante, o
que evitou que a ilha desaparecesse nas prefundidades
ignoradas do oceano.

Ainda a terra tremia, j4 menos assustadoramente,
qando se de-vaneceram as ultimas nuvens de poeira
e os habitantes, lividos, com o olhar esgaseado, pude-
ram encarar os efeitos da catastrofe.

Foi um pasmo, uma sensagio horrorosa, [nunca
sentida.

BAHIA DA HORTA-FAYAL-AGORF

Egreja da Conceigdo completamente destruida
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Canminbos de Ferro do Estado

Arrendamento das suas linhas

Bases do concurso

O Govérno, sequndo as notas oficiosas enviadas aos
jornais didrios, vai abrir concurso para o arrendamen-
to da exploragio das linhas do Fstado— ul e Sueste
e Minho e Douro.

Sdo dessas notas as palavras qle seguem:
; «0O govérno, tendo o maior empenho em que se-
jam conhecidas, apreciadas e devidamente discutidas
as bases em que projecta arrendar os Caminhos de
Ferro do Estado, receberd pelas vias hierarquicas to-
das as representagdes, quer do pessoal, quer de outras
entidades por ventura interessadas sobre a materia
nelas contida, as quais serio devidamente estudadas
e ponderadas, a fim de se atender tudo quanto nio
prejudique os interesses do Estado e a resolugdo fun-
damental do govérno acérca do arrendamento.»

O projecto relativo as bises em que se deve rea-
lizar 0 concurso para o arrendamento ji foi elaborado
pelo Ministerio do Comércio e é do cor seguinte :

BASE 1

O presente concurso de arrendamento de exploracéo
abrande todas as linhas e ramais construidos, que actual-
mente sdo explorados pelo Estado por intermédio das Di-
recgdes do Minho e Douro e Sul e Sueste, sobordinadas &
Administragdo Geral dos Caminhos de Ferro do Estado.

BASE 11

Esse arrendamento compreenderd tambem a explora-
cdo das linhas e dos ramais que venham a ser construidos
durante o prazo do arrendamento e até ao termo do mes-
mo, mediante as condi¢des estipuladas nas Bases XV e

BASE 111

Serao aceites propostas para a exploracdo de qualquer
das rédes (M. D.ou S. 8.) em separado, e tambem para a
exploragdo das duas rédes em conjunto.

BASE 1V

A concessdo da exploracdo serd feita pelo prazo de
30 anos, podenan qualquer das partes pedir a revisao des-
tas bases de 5em 6 anos a partir do termo de 10.° ano, re-
servando-se o Govérno o direito de rescindir a concessio
a partir do 15.° ano e bem assim o de prorrogé-la até 4 da-
ta do termo de qualquer outra concessiio de caminhos de
ferro com a qual lhe convenha endlobar a presente.

Ndo havendo acGrdo entre as partes, no caso de revi-
sdo das Bases; serd o litigio resolvido por arbitradem or-
ganizada como se estipula na Base XXVIIL

BASE V

Pelo decreto de 31 de dezembro de 1864 as Companhias
arrendatarias tém a livre escolha do seu pessoal no entan-
to, cara gdarantir quanto possivel os direitos adquiridos
pelo pessoal dos Caminhos de ferro do Estado que perten-
vam a0 quadro privativo seduir-se-hdo as seguintes nor-
mas na referida escoiha:

1. O Fstado tomard a seu cargo todo o pessoal que ja
que ja se encontra adido aos quadros, incluindo o que
actualmente vence pelo ministerio das finangas;

20 Nomear-se-d uma Junta Medica para cada uma das
rédes a adjudicar, composta por um medico dos Caminhos
de Ferro do Estado. Um outro nomeado pela Companhia
adjudicataria e um terceiro, presidente, escolhido pela Di-
reccgdo Geral de Caminhos de Ferro.

A estas juntas serdio submetidas para exame, todos os

funcionarios do servigo do escritorios e estagdes gque te-
nham mais de 60 anos de idale ou mais de 30 anos de ser-

vigo e todo o pessoal de maquinas; de trens e de revisdo

que tenha mais de 55 anos de idade ou mais de 25 anos de

servigo.

Serdo reformados por conta da Caixa de Rzformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado todos os aden-
tes que as referidas Juntas ndo considerem com as aptiddes
fisicas necessarias ao bom desempenho das fungdes que
lhes competem.

3.0 Dos restantes adentes, as Campanhias adjudicata-
rias escolherdo o pessoal que juldarem necessario e sufi-
ciente para a boa exploracio das redes que lhes tenham si-
do adjudicadas.

4.2 A escolha a que se refere o numero anterios devera
ficar terminada no prazo de um ano a contar do inicio da
exploragds por conta das Companhias adjudicatarias, de-
vendo o pessoal sobrante, se houver, ser colocado na si-
tuagdo de adido com 50, 60. 75 ou 90 */, dos seus vencimen-
tos, conforme conte menos de 10, de 15. de 20 ou mais de
20 anos de servigo efectivo prestado an Estado. As vadas
que se forem dande no pessoal escolhido pelas adju.iica-
tarias deverdo ser preenchidas pelos adidos, T

5% O pessoal que ficar ao servigo das Companhins
adjudicatarias ndo ssfrerd diminui¢des nos seus vencimen-
tos, a ndo ser que todo o pessoal ferro-viario das outras
Companhias venha a sofrer por uma forma geral, que por
valorisacdo da moeda, quer por outro qualquer fenomeno
social que a tal baixa deral dé lugar,

Fica ressalvado o caso de baixa de classe ou perda de
vencimentos derivados d= pena disciplinar.

6.2 Serd permitida a troca de situagdes entre o pessoal
adido e o pessoal do quadro das Companhias adjudicata-
rias sempre que qs adentes de idul catedoria facam pedi-
dos conjugados em tal sentidp e que as Companhias adju-
dicatarias a tal se ndo oponham. ;

BASE VI i
As cowmpanhias adjudicatarias ficam responsaveis pela
conservacdo e renovacdo do material fixo das vias e dos
edificios, que séo plena pertenca do estado e serdo devida-
mente inventariados mediante inspecg¢do simultanea pelo
Estado ¢ pelas Companhias adjudicataaias, devendo os li-
vros de inventario ser assinados por deledados de ambas

HS partes.
BASE V I

Do material circulante, locomotivas e seus acessorios
fivos, e material fixo das oficinas far-se-a tambem um in-
uentario valorizado em escudos-ouro por meio de vistoria
passada por trés peritos, sendo um nomeado pela adjudica-
ria, um pelos Caminhos de ferro do Estado e um presiden-
te nomeado pela Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro.

Terminada que seja a concessdio do arrendamento, pro-
ceder-se-d de forma identica, fazendo-se o balango entre
os valores recebidos e entregues pelas Companhias adju-
dicatarias, sendo estas obridadas a completar o valor ma-
terial que lhes foi entredue pelo Estado se o que entrega-
rem for inferior dquele e revertendo para a posse do Es-
tado o excesso de valor se o ouver. \

BASE VII1

O material circulante, e material fixo das oficinas, ja
encomendado pela Administracdo Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado serd por este pado e entredue 4s Compa-
nhias adjudicatarias, aumentando-se ao inventario a que se
refere a Base imediatamente anterior pelo prego de custo
no local da entrega as adjudicatarias expresso na unidade
monetaria que na mesma Base VII se indica.

BASE I X

O carvdo, oleos e outros materiais de consumo, in-
cluindo o material da via, ferramentas manuais etc. exis-
tentes em armazem, ou jd encomendados e ndo recebidos
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serdo pagos ao Estado pelo seu valor de custo no local da
da entreda, quando a Companhia adjudicatdria os ndo jul-
gue dispensdveis por motivos justificadas.

No caso de divida sobre o supracitado valor sera ela
resolvida pela comissdo de peritos estabelecida na Base

Terminada que seja a concessdo do arrendamento, pro-
ceder-se 4 por forma identica é valorizacéio das existencias
e encomendas, que serdo padas pelo Estado 4 Companhia
adjudicatdria cessante.

BASE X

Os pagamentos a que se refere a base imediatamente
anterior poderdo ser feitos no prazo maximo de dois anos
em padgamentos trimestrais que vencerdo o juro equivalente
4 taxa de desconto do Banco de Portugal. mediante a pres-
tagdo de darantias suficientes ou a entreda de letras ava-
lizadas por um Banco de Lisboa ou Porto, conforme se
trate das linhas do 8. 8. ou M. D.

BASE X1

A Caixa de Reformas e Pensdes continuard a satisfazer

05 encardgos que tepha para com o pessoal reformado, ou

suas familias e para com o pessoal inscrito ao abrido do

seu redulamenio, sendo-lhe mantidas as receitas que pelos
redulamentos actuais lhe pertencem.

Havendo necessidade de lhe ser atribuido qualquer
subsidio para cobrir os seus encardos, serd ele repartido
entre o Estado e as Companhias adjudicatdrias proporcio-
nalmente ao total das quotas padas respectivamente d data
da transferencia da exploracdo e posteriormente a essa
data, pelos agdentes reformados e falecidos produtores das
pensdes de reforma e de sobrevivencia do ano social con-
siderado.

BASE XIl

Para o pessoal novo que venha a ser admitido pelas
‘Companhias adjudicatdrias durante o seu periodo de explo-
racdo poderdo ser estabelecidos novos regulamentos ou
novas Caixas, por acordo entre as partes interessadas. As
reformas de pensdes e de sobrevivencia derivadas de tais
Caixas e regulamentos ndo serdo consideradas para o com-
puto do subsidio a que se refere a Base XI.

BASE Xl

As Companhias adjudicatarias manterdo em funciona-
mento os Armazens de Viveres e anexos 4 Caixa de Refor-
mas e Pensdes, podendo porém revér o seu redulamento e
tomar as medidas necessdrias para que tal instituicdo ndo
dé nem lucros nem prejuizos sensiveis.

BASE XIV

() Estado toma a seu cargdo todos os encardos financei-
ros provenientes de actos e contratos ja realizados, ou em
curso, por intermedio da Administracdo Geral dos Cami-
nhos de Ferro do Estsdo e suas direcgdes subordinadas
devendo porém as Companhias adjudicatdrias satisfazer ds
obridagdes que lhe sdo imposias pelas Bases VIII, IX e X

BASE XV

As Companhias adiudicatdrias padardo ao Estedo a
renda fixa anual de 5.000 (tres mil) contos por cada um dos
" drupos de linhas em que estd dividida actualmente & sua

réde total e uma percentadem «varidvel» com 0s lucros li-
quidos, que aumentard com estes e cuja escala serd indi-
* cada pelos proponentes.. :

‘BASE XVI

() capital social das Companhias adjudicatdrias ndo
podera ser inferior a 2.000 (dois mil) contos para cada um
dos drupos de linhas a explorar, devendo os proponentes
indicar nas suas propostas quais as darantias bancarias
com que contam para poder elevar aquele capital ao duplo
no caso do Governo assim o juldar indispensavel e lho

exidir.
BASE XVII

O Governo nomeard, pelo ministerio do Comercio e
Comunicacdes, e sob proposta da Direcgfio Geral de Cami-
nhos de Ferro, um seu deledado, por cada um dos drupos
de linhas a explorar, junto das Administra¢des das Compa-
nhias adjudicatdrias.

Estas Companhias estabelecerdo ou modificardo os
seus Estatutos por forma que dos seus orgdos executivos
de Administra¢do fagam purte os deledados nomeados pelo
Governo.

As propostas da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro
deverdo recair em entidades que sejam reconhecidamente
competentes em materia de exploragdo comercial de cami-
nhos de ferro e ledislacdo tarifaria, bases essenciais para
a defesa dos interesses do Estado numa exploracdo ou com-
participagdes de lucros.

BASE XVIII

Nenhuma alteragdo tarifiria, contrato de transporte
ou de servigo combinado, bonificagdo, redugdo ou isencdo
de taxas ou multiplicadores, e redras de reparti¢do de tra-
fedo; que possam afectar as linhas adjudicadas em explo-
ragdo; serao propostas 4 homolodacdo do Governo pela
Direcydo Geral de Caminhos de Ferro, sem que, além dos
outros requisitos indispensdveis tenha sido obtido, por es-
crito, o parecer do delegado do Governo junto da Compa-
nhia adjudicatéria.

BASE XIX

As empresas adjudicatdrias serdo encarregadas de pro-
ceder aos estudos e 4 construcdo de novas linhas e ramais
jd classificados, ou que venham a ser, como afuentes das
rédes cuja Exploracdo lhes tenha sido adjudicada, pela
ordem que o Governo entender mais conveniente.

Feitos e verificados contraditoriamente os orcamentos
de tais construcdes e depois de aprovados pelo Gaverno,
a adjudicataria fara a obra, com as verbas do Fundo Espe-
cial dos Caminhos de Ferro, a tal fim destinadas, recebendo
uma percentadem por administragdo, se ndo tiver jd sido
incluida no or¢camento, e outra percentagem por economias
sobre o or¢camento,

Estas percentagens serdo préviamente concordadas
entre a adjudicataria e a Direcgdo Geral de Caminhos de
Ferro e homologadas pelo Governo, devendo ter-se em
conta, para o computo das economias, a resaltante da apli-
cagdo, nos tranfportes relativos 4 obra, de qualquer tarifa
especiel para transportes de servigo.

BASE XX

Aberta a explora¢dio a nova linha depois das formali-
dades legais, a Companhia adjudicatdria terd de pagdar ao
Estado um aumento de renda fixa proporcional ao aumento
quilométrico da réde em exploragdo, tomando para base
do calculo a renda fixada pela Base XV ou aquela que a
venha substituir por uma revisdo das presentes bases.

BASE XXI

As cbras complementares de primeiro estabelecimento
e & aquisi¢do do material circulante serdo custeadas pelo
Fundo Especial de Caminhos de Ferro quer directamente
quer darantindo emprestimos para tal fim nedociados pela
entidade administrativa do Fundo Especial de Caminhos de
Ferro mediante aprovagdo dovernamental. )

A execugdo das obras complementares e a aquisicdo
de material circulante poderdo ser feitas por iniciativa do
Governo ou mediante requisi¢do justificada da Companhia
adjudicatdria, com prévio parecer favordvel, das instancias
oficiais que por iei devam ser consuliadas.

BASE XXII

A exploragdo da réde do Estado serd feita nos preci-
s0s termos das leis reguladoras da exploragdo de Cami-
nhos de Ferro. :

A empresa adjudicatdria em todos os seus actos de
exploragdo ficard, pois, sujeita 4 fiscalizacdo exercida pe-
lo Governo sobre as empresas de Caminhos de Ferro por
intermedio da Direcdo Geral de Caminhos de Ferro ou do
organismo que porventura o substitua, sem prejuizo da fis-
calizagdo comercial a que se refere a Base XVIII

BASE XXIII

A empresa adjudicataria fica obrigada a conservar du-
rante tolo o prazo da concessdo a linha ferrea e suas de-
pendencias, assim como o macerial fixo e circulante em
perfeito estado de presiar servico, fazendo para esse fim
4 sua custa todas as reparacdes que forem necessdrios,

{Continia)
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A nova locomotiva de grande velocidade dos Caminhos de Ferro Federais Suicos

Entre os diversos tipos de locomntivas eléctricas
que os Caminhos de Ferro Federais Suicos tém tido
ultimamente ao servigo, a que parece tem dado resul-
tados mais satisfatorios é a que foi construida nas
oficinas da “Oerlikon Company» cuja disposigio das
rodas ¢ 4-6-2.

S.t Gothardo, a sua circulagio em rampas de 1 por
38,5. O mesmo sistema de frenagem tem sido adop-
tado nas locomotivas Oerlikon para combdios de mer-
cadorias com optimos resultados.

Estas novas miquinas foram planeadas para com-
béios da carga de 480 toneladas e velocidade de 103

A nova locomotiva electrica dos C. F Federais Suicos

As duas séries de motores compensadores sio co-
mandadas pela frenagem principal. O transformador
estd alojado a um lado do compartimento do motor,
e do outro estdi colocado o motor regenerador que
fornece corrente para o circtiito do «control e ilumi-
nacdo da locomotiva, o compressor para o suprimento
do ar para o funcionamento dos freios, e a bomba do 6lio.

quilémetros 4 hora em rampas ficeis como as de 1
por 500 e com a velocidade de 75 quilémetros A hora
em rampas de 1 por 100, ;

Um facte que depde a favor destas locomotivas é
o de terem feito trés viagens entre Zurich e St. Gall
e Zurich e Villeneuve em 10e 11 horas respectivamen-
te, rebocande cargas de 480 toneladas, incluidas nés-

A locomotiva sem cobertura

A corrente de 15.000 vélts, monofésica, 16 3 perfo-
dos por segundo, é tomado numa linha aéria por meio
de dois pantégrafos colectores do tipo Qerlikon, que
tem dado excelentes provas na linha de St. Gothardo.
Esta disposi¢io foi propositadamente estudada para
uma velocidade de 100 quilémetros A hora,

Uma das sérias de locomotivas é equipada com
freios regeneradores que permitem, come na linha do

se lapso de tempo as paragens num totald= 15 minutos,

Estas locomotivas medem 15,"28 de comprimento
por 3,25 de largura. A altura maxima do carnl ao
tejadilho é de 4 metros, O didmetro das rodas que
comandam € de 1,"75 e o das rodas das tboggiess> de
1 metro.

O peso total pronia a entrar em marcha € de 04
toneladas.
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Sart:

Inspeccdo Beral dos Caminhos de Ferro

TITULO 11
Do director geral
(Continnagdo do N.” 929)

Art. 4.°* Compete ao director geral:

1.° Presidir, na auséncia do Ministro, s sessdes do Conselho
Superior de Caminhos de Ferro e dar execugiio is suas delibe-
ragoes ;

2.° Inspeccionar as linhas férreas exploradas pelas emprésas
concessiondrias, exercendo directamente ou por intermédio dos
servigos da sua direcgdo a fiscalizagio técnica e comercial das
referidas linhas ;

3. Orientar e dirigir superiormente os diversos servigos da
Direcgio em harmonia com as leis, decretos, regulamentos e ins-
trugdes-que estiverem em vigor ;

4. Autorizar o pagamenio das despesas compreendidas no
or¢camento da Direccdio;

5. Apresentar contas mensais das despesas da Direcgio;

6.° Apresentar ao Ministro os assuntos que necessitem da
de resoluciio superior, informando-os com o seu parecer ;

7.° Preparar as propostas de lei, decretos, regulamentos,
relatdrios e quaisgner outros trabalhos relativos a caminhos de
ferro que o Ministro determinar ;

8. Propor ao Ministro as reformas e melhoramentos gue
julgue necessdrios para o bom regime dos caminhos de ferro em
exploragiio ou em construgio, ouvido o Conselho Superior de
Caminhos de Ferro;

9.° Fazer lavrar os contratos relativos a caminhos de ferro
em gue o Ministro ou o referido director geral, por delegagio
sua, hajam de outorgar;

10.* Estabelecer a divisdo das linhas para os efeitos da sua
fiscalizacdo e determinar a colocaciio do p'esmal'.

11." Exigir das emprésas o exacto cumprimento de todos os
confratos, alvards de concessfio e disposi¢ies regulamentares,
empregando para ésse fim os meios que as leis e regulamentos
the facultem ;

12." Celebrar ou alterar convénios com as emprésas para a
concessio de passes e bdnus ao pessoal de servicos piblicos,
submetendo-os i apreciagio do Ministro;

13.* Exercer relativamente ao pessoal dependente da Direcgio
Geral a acgiio que nos termos déste regulamento lhe compete no
que se refere a nomeagdes, promogdes, demissoes, transferéncias,
licengas, recompensas, castigos e aposentaghes e propor ao Mi-
nistro o que exceda a sua competéncia;

14.° Correspender-se directamente com outros Ministérios,
servicos autdnomos e emprésas concessiondrias sobre assuntos
que interessam 4 Direccio Geral.

TITULO 111

Do Conselho Superior de Caminhos de Ferro
CAPITULO 1
Constituigao

Art. 5. O Conselho Superior de Caminhos e Ferro é cons-
tituido da maneira seguinte ;

a) O Ministro do Comércio e Comunicagdes, presidente ;

b) O director geral de Caminhos de Ferro, vice-presidenter

¢) O director geral de Minas ;

d) Um delegado da Comissio Superior de Obras Pii-
blicas;

e) Um delegado da Comissdo Superior de Caminhos de Ferro
do Ministério da Guerra ;

J) Um delegado da Administragio Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado;

£) Um delegado da Administragdo Geral das Estradas e Tu-
rismo,

&) Um delegado da Administragio Geral dos Servigos Hi-
drdulicos ;

i) Um delegado da Administragio Geral dos Correios e
Telégrafos ;

) Um delegado do Ministério da Agricultura;

k) O administrador geral das Alfindegas ;

f) O director de servicos da 8. Reparticio da Direc¢io
Geral da Contabilidade Piiblica;

m) Trés delegados das emprésas que exploram caminhos de
ferro;

n) Um delegado de cada uma das Associagdes Comerciais
de Lisboa e Porto;

0) Um delegado de cada uma das AssociagOes Industriais
de Lisboa e Pbrto;

p) Um delegado da Associagio Central da Agricultura Por-
tuguesa ;

q) Dois engenheiros da livre escolha do Govérno;

r) O consultor juridico da Direcgio Geral de Caminhos de
Ferro;

s) Os engenheiros chefes das divisdes da Direcgiio Geral,
servindo de secretdrio o da Divisiio Central e de Estudos;

§ finico. Os engenheiros civis a que se refere a alinea g) de-
verio ser técnicos de comprovada competéncia em assuntos de
de ferro, sendo nomeados pelo Ministro, sob proposta do dire-
ctor geral de Caminhos de Ferro.

Art. 6.° O director geral e os quatro engenheiros chefes de
divisdo formam uma secgio técnica do Conselho, em cujos tra-
balhos seriio chamados a tomar parte os relatores de processos
importantes que hajam de ser submetidos ao Conselho.

CAPITULO 11
Atribuigoes

Art. 7.° Compete ao Conselho Superior de Caminhos de
Ferro dar parecer fundamental sobre : 4

1.* A classificacio, estudos, concessdes, fusdes e resgates de
linhas férreas e respectivos contratos ;

2.° Planos gerais e ordem de preferéncia de construgiio das
linhas do Estado;

3.* Os novos tipos de material fixo e circulante;

4.° A exploragio comercial de caminhos de ferro, abrangendo
as contravengdes de leis e regulamentos ;

5.* Todas as propostas de tarifas gerais e especiais, internas
e combinadas, de quaisguer administragdes, incluindo a dos Ca-
minhos de Ferro do Estado;

6.* O exame, sob o ponto de vista do interessse piiblico, do
estabelecimento de novas estagdes ou apeadeiros ;

7.2 Os contratos de qualquer natureza entre as emprésas, ou
destas com particulares, que por lei estejam sujeitas i sangio do
CGiovérno ;

8.2 A unificagiio técnica e comercial dos elementos essenciais
de construgio e exploragio de caminhos de ferro;

9.° O exame de litigios entve o Govérno e as emprésas, emer-
gentes da execugiio dos contratos de concessdo ;

10.* A liquidagdo das garantias de juro, quando acérca delas
se levante qualquer questio litigiosa que convenha ser prévia-
mente esclarecida ;

11.* Em geral, todos os assuntos relativos a caminhos de
ferro que pelo director geral, em nome do Ministro, forem sub-
metidos ao seu exame.

Art. 8.2 O Conselho Superior de Caminhos de Ferro pode-
ri propor ao Govérno as medidas que julgar tteis e oportunas



para o estudo e resolugdes de todos os problemas que possam
interessar ao desenvolvimento da réde férrovidria e ao aperfei-
tuamento dos servicos em todos os seus aspectos técnicos, eco-
nomicos e sociais.

(Continua).

Caminhos de Ferro do Estado

Hdministrag@o geral

Decreto n.” 12:221

Considerando gquanto convém simplificar os processos de
adjudicagiio de fornecimentos de materiais a fazer aos Caminhos
de Ferro do Estado, harmonizando-os com os principios em que
assenta a superior administragio dos mesmos Caminhos de Ferro
estabelecidas  no decreto n.® 7.036 de 17 de Outubro de
1920

Considerando que o que se emcontra estabelecido dcérca
déste importante assunto nem sempre é compativel com as
urgentes necessidades do servigo nem com os interesses da Admi-
nistracdo :

Considerando que a autonomia de que gozam os mesmos
Caminhos de Ferro do Estado tem de permitir ds respectivas
administracdes a maneira de proceder que nem sempre péde ser
exercida adentro das disposigdes legais agora vigentes :

Em nome da Nagio, o Govérno da Repiiblica Portugugsa
decreta, para valer como lei, o seguinte :

Art. 1.° A Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado
e is Direcgdes dela dependentes é permitido, sempre que as cir-
cunstincias o tornarem necessirio, o proceder i adjudicagio de
quaisquer materiais destinados aos mesmos Caminhos de Ferro,
sem necessidade de se elaborarem préviamente os instrumentos
comprovativos dos mesmos contractos, bastando a correspon-
déncia trocada entre os forneeedores e os Caminhos de Ferro
para prova da existéncia dos aludidos contratos.

Art. 2 A acciio ou ingeréncias do Conselho Superior de
Finangas em tudo o que disser respeito aos Caminhos de Ferro
do Estado fica restrita ao exame e aprovaciio das contas que
anualmente e pela Administracdo dos Caminhos de Ferro lhe
fossem apresentadas.

Art. 3.° Fica revogada toda a legislagiio em contrario.

Determina-se portanto a todas as auctoridades a quem o co-
nhecimento e execucio do presente decreto com forga de lei per-
tencer o cumpram e fagam cumprir e guardar tio inteiramente
como. néle se contem.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagcam imprimir, pu-
blicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repiiblica, em
25 de Agosto de 1926, — Antenio Oscar de Fragoso Carmona—
Manuel Rodrigues Junior — Jodo fosé Sinel de Cordes — Jaime
Afreixo — Antdnio Maria de Bettencourt Rodrigues — Abilio
Auguste Valdés de Pagos e Sousa — Jodo Belo — Arthur Ricardo
Jorge — Felisherto Alves Pedrosa.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Decreto n.” 12:222

Nos termos do § tinico do Art. 5. do decreto n,° 11:898, e
sob proposta da Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro, em nome
da Macio, o Govérno da Repiiblica Portuguesa decreta, para
valer como lei, o seguinte :

Art.> As emprésas ferroviarias particulares concorrerio no
actual ano civil para as despésas de fiscalizagdo do Govérno com
a percentagem de 0,7 por cento sobre as receitas do trifego
liquidas de impostos,

Art. 2.° Fica revogada a legislagiio em contrario.

O Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o tenha en-
tendido e faga executar. Pagos do Govérno da Repiiblica, 26 de
Agosto de 1926. Anfonio Oscar Fragoso Camonn—A!Mm Aa~
gusto Valdés de Passos ¢ Sousa.
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Linha do Norte.—Prosseguem com grande acti-
vidade os trabalhos da cunstrugdo da 2." via na linha
do Norte, entre Entroncamento e Chdo de Magis,

Dentro em breve deve-se comegar na estacio de
Albergaria com a obra de alongamento dos dois tii-
neis que se encontram naguele trajecto.

Linha de Coimbra a Louza e a Arganil. - A
Companhia do Caminho de Ferro do Mondego pro-
prietiria destas linhas vai alterar alguns artigos dos
seus estztutos e aumentar o capital.

Espera-se que para meaods do ano que vem se
proceda A abertura A exploracdio do 2 ° trogo da linha
de Arganil, compreendido entre Louzd e a margem
esquerda do rio Ceira.

Linhas do Sul e Sueste,—Pelo Ministério do Co-
mércio foi publicada uma portaria mandando proce-
der 4 compra de uma casa de habitagio e terreno
anexo em Tunes, Algarve, propriedade de David Pe-

reira Mascaranhas, para se construirem casas de habi-
tagio para o pessoal dos Caminhos de Ferro do Sul

e Sueste. Gk
Acidente grave na estacdo inglesa de Naworth

Nove pessoas mortas ¢ vérias feridas

No dia 30 de Agosto tiltimo deu-se na estagio de
Naworth da Companhia <London, North and Eastern
Railway» um grande desastre de que resultou a morte
de algumas pessoas e muitas outras com ferimentos
mais ou menos graves.

-
L

Um-auto omnibus que ia a atravessar a passagem
de nivel em frente da estagdo com uns setenta passa-
geiros, foi colhido por um combéio que seguia de
Newcastle para Canlisle, ficando o auto-omnibus des-
truido e muitos passageiros feridos e nove mortos.

Os passageiros do combdio ndo sofreram mais do
que o susto.

Estd-se averiguando das causas de désastre e de
quem o responsivel.
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Linhas espanholas.—Foi elevado 4 categoria de
estacic o antign apeadeiro de Zuyando situado na
linha de Castején a Bilbao, da Companhia de Norte.

Os apeadeiros de Durana, Villareal e Landa, situa-
dos na linha de Victdria a Mecolalde, do Caminho de
Ferro Vasco Asturiano que é explorado pelo Estado,
acham-se habilitados a fazer todo o servigo de grande
e pequena velucidade, interno e combinado.

—Foi recentemente inaugurado o caminho de ferro
eléctrico de Vigo a Bay na de Galiza, cuja instalagio
e material sio espanhois.

Tem 20 quilémetros de extensdo e atravessa uma
importante regido marilima.

—As receitas das principais companhias desde 1
de Janeiro a 31 de Julho do ano corrente’apresentam
todas um saldo positivo sobre as de igual periodo do
ano passado, como se vé no quadro gue segue:

Companhias Receitas Diferencas
Naorte, o . . 180.754 -+ 3 056
M. Z. A. 170.732 4.400
Andaluzes. 34.429 + 1.431
e 5.888 + " 185
MG P, 7.417 + 257
P. A. (Oeste). . . . . 5.045 R+ 200

A companhia de Medina e Zamora e de Orense a
Vigo até 30 de Junho tinha a receita de 3.765.000 pese-
tas ; mais 37.000 de que em igual periodo do ano pas-
sado.

—Continuam com grande actividade os trabalhos
na vertente francesa da construgio da linha transpire-
naica.

Espera-se que 14 para fins de 1027 j4 se possa ir
de Madrid a Paris e vice-versa pela linha de Canfranc-
Somport,

—As linhas de Linares a Almeria e Moreda a Gra-
nada, da Companhia do Sul de Espanha, tiveram em
1025 uma receita de 10.312.872 pesetas, e uma despesa
de 8.725.075, sendo o produto liquido de 1.587.818
pesetas menos que em 1024.

Linhas russas. — O Govérno dos Sovietes estd
fazendo tcdos os esforgos para levar de novo os cami-
nhos de ferro ao grdo de prosperidade que haviam
atingido antes da guerra.

Actualmente estio ensaiando uma locomotiva Diesel
para substituir a tracgio-a vapor. Ha cérca de um ano
que uma destas locomotivas, que foi construida na
Alemanha, se encontra em experiéncia, tendo ji per-
corndo mais de 48,000 quilémetros Agora ji entra-
ram em experiéncia outras mdquinas do mesmo tipo
construidas em Leninegrado. e outras se estdo cons-
truindo em varias fibricas da Rissia e da Alemanha,
tendo para esse efeito o govérno aberto concurso.

A extensdo das linhas russas em exploragio atinge
74.000 quilémetros, para os quais se estdo construindo
450 locomotivas, sendo necessdrio que dentro de um

ano estejam prontas pelo menos 300.

Segundo noticiam algilins periédicos, o Govérn?
russo propde-se continuar a construgio de linhas
principiadas antes da guerra e iniciou outras novas
numa proporgio de 4.800 quilémetros por ano.

Nos tiltimos dois anos tem-se notado um conside-
rivel aumento de trifego. Em 1924 houve um au-
mento de 38 °/,, e em 1025 de 41 °/, sobre o ano de
1923. Este ano j4 vai em 86 °/, sobre o ano de 1913.

Segundo a opinido de um engenheiro russo, dentro
de uns dez anos todos os caminhos de ferro da Russia
devem estar electrificados.

Linhas inglesas.—Em resultado do inquérito a
que se procedeu para se apreciar da necessidade dum
aumento de tarifas, as companhias resolveram pedir
antorizagdo para fazer ésse aumento, o mais tardar
desde 1 de Janeiro do préximo ano.

Esse aumento serd de 10°/, para todas as Tarifas, ge-
rais e especiais, 0 que representa o aumento total de
60 °/, sobre os pregos de antes da guerra.

Estes 10 °/, sio o niimero que as companhias en-
tendem como indispensdvel para poderem equilibrar
0s seus orgamentos.

Linhas brazileiras.—A receita por transporte
de passageilos das linhas do Central do Brazil durante
o periodo de 1020 a 1025, apresenta a seguinte mar-
cha ascendente, conforme o apuramento feito pela Sut
Contadoria Seccicnal da Repiiblica :

25.502:684§939

1920

1925 i Sl il 27.824:143$965
1922 s et 33.584:704$965
)12 s B S O R e 37.197:446$785
T92E L e e AR 38.747:730$180
102 S a e s o Raie g 43.270:303§920

O aumento no periodo acima, na referida ribrica
foi de 70 °-

—Foi prorrogado até 7 de Junho de 1928 o praso
para a conclusio da construgio da linha de Victdria
a Itabira de Matto Dentro.

—Segundo as contas apresentadas ao govérno pela
Companhia Brazileira Carbonifera de Ararangud, a
receita do caminho de ferro de Thereza Christina no
1.° semestre de 1925 foi de 581.5108122, e a des-
pesa 068 2045536, havendo, portanto, um deficit de
86.6855414. :

Linhas bulgaras.—Q ministro dos Caminhos
de ferro do Estado incumbiu uma comissdo de elabo-
rar um projécto de reorganizacio dos caminhos de
ferro comportando a sua autonomia administrativa, e
até certo ponto, a autonomia financeira, recuperando
o caminhon de ferro a sua liberiade de accdo para
emitir os empréstimos necessdrias para a ampliacido
das suas instalagdes.

A responsabilidade da exploragdo e da administra-
¢io imcumbiveis, ao ministro dos caminhos de ferro.

Linhas marroquinas, - Em 27 de Junho foi
inaugurado o primeiro trogo da linha do caminho de
de ferro de Tanger a Fez, que se estende desde o
mar até i zona espanhola, atravessando por com-
pleto a zona Tangerina num percurso de 17 quiléme-
tros até A ponte internacional sobre.Oued Mharrar.

Por meio de um servigo de automdéveis é ligado o
déste caminho de ferro com o da zona espanhola que
esti quasi a chegar a Touachra. Um servigo andlogo
a éste j4 existe na zona frangesa em Koar-el-Keir so-
bre o Lonkkos.
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Typo de locomotiva «Mastodonies d2 grande potencia, tres cylindros e simples expansdo, construida expres- ‘
samente para as vias ferreas da peninsula da maior potencia que existe na Espanha ou Porfugal. }1
Construimos tambem locomofivas pequenas e especiaes para manobras, minas efc., i

~ de vias reduzidas, para as Colonias ¢ explorades i

Locomotivas, terders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas de ago. 1

I
Temos a maior fundicdo em toda a peninsula. ] L‘
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

E-stabeleumenios FERDINF«ND DURAND

40, Rue §t '

. Fargean 20
PARI1S

— @raminhos— Planos — V para tracador—Compassos— Caliores — Niveis, eic
Machos—Mandris - Fresas

Brocas helicoidais—Escariadores — Porfa ferramenlas, etc.

Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAQ FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines
Superfosiualos, com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico soliivel em dgua
Adubos compostos, para todas as culturas
Massa de purgueira,! para batata, milho, e hortas.
Sulfuto de cobre, —cuja qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89,90 por cento de pureza
gerantida por andlis=.

HEuxolre, moido, refinado, ventilado e sublimado, — instalacies estabelecidas nas fibricas desta Companhia no Barreiro.
Cloreto de potassio — Suifato de po assio e Nainite

"

para ail gdo de pado
Tourteaux em pasta ou am farinha, linhaga britada, farinha de llnhava. de mendobl, de ceco o de coconote
FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS

LISBOA — R. do Comercio, 49 — PORTO —R. Mousinho da Silveirs, 257
e seus depdsitos em toda a provineia

Rapide=

Econommmia
Seguranga

Nédo mais trasbordos nas fronteiras

termudaveis

15, Rue Beaurepaire

PARRIS

N3o mais roubos de mercadorias
Utllizal o servico de transportes inter-
nagionais nos vagdes de eixos in-
]

Telegr.: “Vieduboe

-

(" commesponoant |
— DE —
& ~ TRANSPORTES TECLAIR ™|
—z = i S ik
0 PORTO ™|

3

AGENTE EM LISBOA

GUERREIRO GALLA

Largo de S. Domingos, |1, 1.°—Telegr.: sMARAIVAs

Empreza de Transportes L'ECLAIR,

Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREISs

AGENTE NO PORTO

Ll]a\
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Telefone=C, 800

ORENSTEIN & KOPPEL-

ARTHUR KoPPEL S. A.
BerLim-MabRriD Barcélg::iag;;ns?lltlauLi'-s—boa

Bochum, Dorstfeld, Drewitz, aordhansen, Spandan, St. Loerincz-Budaoest, Vysocan-Praga

=5

4

J Lecomotivas

Vias ferreas

P

portateis e fixas

Escavaacras
Carros ce

Guindastes
TR todes as classes
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Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres -Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited: Brown,
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.2,

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank

(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited,
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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" Bapco Naciopal UItramarinm

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SDCM}L FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000800 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000%$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBODA
Rua do Commenrcio Caes do Sodreé

CODIGOS: Risemo, A, B. C. (5" Emmion), Ligser's, Pisco, BENTLEY'S, INPERIAL, PETETSON'S
ExpereEgos TELEGRAPHICOS : COLONIAL & em LowDees, Pamis, New-York E Kinsaassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CGCONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan~a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhi, Elvas Evora, Extremoz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz Quarda, Guimarfies, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porio, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Rea)l ‘e Traz-os Montes, Vila Real de Santo Antoaio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES —Funchal {Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acgores).

AFRICA OCCIDENTAL—S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Priucipe, Cabinda, Loan a, Malan, e, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamed: s e Lubango.

AFRICA ORIENTAL —Peira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.
INDIA —Nova Goa. Mormugio, Bombaim, {India Ingleza) —CHINA —Macau. ~-TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Helder

2 AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street

\ Operagies bancarias de toda a espacie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangaeiros

Pinto & Sotto Maior

BANQUEIROS

LiISBOA — Rua do QOuro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

N~
-

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BrAZIL

A

Depositos @ ordem e a prazo,
Contas correntes em moeda paciopal e extrangeira.
Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operacdes financeiras.

Fupdos publicos nacienaes e estrangeiros.
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.@WAGGON und MASCHINENFABRIK A- G.s-
yorm BUSCH

Bautzen ~ Weimar

Exner encia delargos anos Dac-se as melhores referencias
Constructores de: Carruagens- para passageiros, bagagens, mercadorias & carris de ferro
de toda 2 especie e e toda a largura de via

Especialidade : wagons desmontaveis pata o Ultramar,

- k _“q_“_guﬂgd.__d

Representante para Iorlu'r"[l ¢ Colonias
Gustav A. Z:cliermann

Avemda da Liberdade, 11-2." ; LISBOA
Telepimne 5485 'N. End. tel.: GAZICKMANN Codlgos}n B C.5."ed. e HUBOLF MOSSE |
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Pa rceria Vinicola Portugueza, L.
IMPORTACAO E EXPORTACAO
Vinhos Il_ct_:_rusus e de pasto para consumo e exportagao
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Praca David lheandro da Silva
Telefone 161 P. B.— Pogo do Bispo &
Escriptorios 3
Eod
Rua da Prata, 234, 2.° - hISBOA 2
o3
=

Cielol o] PL-rerobleiotototololotfotofotcd nanw&wmawwamamaam&naw BaRE ﬁﬂw RSN HERTRDROE



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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CAFS DO SODRE, G4%

ELEGRAMAS - «PINTO, LISBOA
————Para 0s mais mpurtanm porios do mundo———— aghiaso

. | ; ELEFONES =G 3603-3605
byl S o L T ol b B S y

: %NEI“ The Pacifig Steam']\lauigattdn Goempanyg.- Para Brazil e America do Sul

Agente das prmmpaes En'npanhlas “de Navegagan

gntra as quaes

‘The Union Gastle Mail Steammship Co. bLitd —Carga e Passazeiros para os portos de Africa
Cosulich Societa Tr:estma di Mavigazioni—Carga ¢ Pds,aue[rr)s para os portos
de Italia e Mediterraneo
dohn Hall & Co. btd.—Carreiras reculares entle ‘Loidres & Lisboa,
portos do Algarve e Sul de Hespanha
Mag- Rnd»w;& G:-. Ld. .—Qarreiras regulares entre Liverpool; lea»;,ow el portos de tleamnha
H. Hogath & Sops—Carreiras regulares entre’ Lishoa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importaderas para Portujal do Carvdo Cargiff «LEWIS MERTHYRs

REPRESENT ANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ES TRANGEIRAS

Tne Balowin Lecemotive Worcks —=Locamotivas de todos os typas, & sapor, flectricas, sém foratha ¢ de com=
busiao nte na. Accssorios e sobrecelentes,, Toda e quilauer obra de fundicdo ¢ oficing  metalurg ca.
inqt lagde ' de soldadnra electrica para aco, ferro fundide, cobre ¢ suas I-ga», “luminio, etc, Insta-
lacdes de soldaduras aitogenea. Oleos especiaes de lubrificacio. E

" Standard Steel Works Company —Rodades, a-os, molas, etc., para lom:notwm £ A gOnS. Ttad.a e gualguer obra
de ofic na metalurgica, ©

Stethert & Pitt Limited - Guindastes electricos, a vapor e manuaes de t0fl7~ m typos, Titans, pontes rolantes
etc; (Jarras para descaga de cd vdo e m nzrios. Aparesims de-ae (_.mﬂ.atarltm cleciricos Holda,
nas de lubrificacio antomatica. Bombas para oleos e liguides vm‘mm

J. Stone & Co. Ltd. — Bombas e grupos electro e turbo hombas. Helices Sione de grande reqdimento e duragan.
Portas® estanques [Jm“T anteparas ¢ bombas manuaes para exgoio. Bussolas e Telegraphos de nave-
gacao. Escotilhas, Lavatorios de-cabine e restante material para instajacoes de bordo. Metal anti-
friccdo para chumaceiras. Pregos e rebiques de toda a CnPi‘E‘IL\ Trompas de ¥apoiowar mmpnmldo
pard vapores e fabricas:

P

Sie Witllam Arrol & Co. Ltd, —Pontes metalicas & sita montagem incluindo fundacoes e alvenarias, Portas e ba-
teis para doeas. Insialagées completas de desearga de carviio' Transportadores fixos e maveis para
carga (e descarga, Bombas e machinas de rebitar hydraulicas, Prensas hydraulicas. Guindastes e
guinchos hydlauhtos Material e pessoal para trabalhos com caixdes de ar comprimido

Yarrow & Cao. (1922) Ledi  Vapores de carga ¢ pa\t.'lge:rnq Caldeiras Yarrow de tubos de agua, Rebocadores e
lanichas automoveis. Vapores de calado minimo para navegacio tluvial,

Lobnitz & Co, Ltd. —Dragas de todos o5 typos, sucgao baldes, cother, - tc Excavidores para absrtura d2 canaes
©  Quebrs ldOl{." de rocha submaring, ete.

Falcm Charpantier & Cie. - Basculns para viaturas (vagons, efc: Balancas de todos os typos. Instalagoes de ma- -
tadoures. Machinas para ensaios de materiaes

z .
Th. & Wm. Smith, Ltd. — Cabos de dco para todas as apljmme% pesen, ;zumda»i&_q clevadores, minas, ete.

P. H. Muntz & Co. Ltd. —Chapas «Muntz«, prego e feltro pard forro de embarcacoes. Tibos de latdo ¢ cobre
para caldeiras ¢ condensadores. 3 ;

AZEITES
AGENTES DIREGTOS DA AFAMADA GCASA HWOS DE YBARRA DE SEVILGDA
Folha & Estanho para conservas ‘e Lithographia — Arame e arce para enfardar :

SECCAO DE BESPACH(I E DE TRANS(TO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO H!I!lﬁl]

s

r
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

~ HENSEHEL & SOMH 6.1,

CASSEL (Allemanha)
A WIAIDR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

: Fundada em 1810
Producgio até hoje superior a 22.000 locomotivas

Typo de locomo'ivas para comboios expressos fornecidas em 1925 a Comp, dos Cam. de Ferro Portugueses

As machinas HENSCHEL servem actaualwmente todas as principaes
linhas de Caminho de Ferro de Portagal
Fabricacdo de locomotivas de qualquer typo e forga, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de consitrucgdes, exploragies agricolas
e industriaes (queimando lenhal, locomotivas-guindaste, etc., etc.

Os typos de locomotivas mais correntes para empreitadas d’obras, ligagcées de ramaes
exploracoes agricolas, etc., estdo constantemente
em fabricacéo, sendo portanto muito rapida a sua expedi¢do de CASSEL

Types especiaes de locomotivas para as Celonias

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de pegas de recambio
e encarrega-se de ;
reparagdes de todo o genero de locomotivas,

HENSCHEL & SOHN - Seccio dhenrichshitter | HENSCHEL & SOHN - seccio commercial
HATTINGEN-RUHR BOCHUM.

Pecas de ago fundido e de ago forjado, pesanda até 60 toneladas, para construcgdes
de navias, de machlnas e de locomotivas, Grande fundigao de ferro.
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorlos para locomotivas, tenders,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
chapas para bastidores (gquadros, chassis), chapas para navios, etc.

Pesidos de offertas ou quaesquer outras indicagoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLUNIAS

: CARLOS EMPIS
Rua de S lnliaes 28 0= LISBO A




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direcgao do Minho e Douro

Tarifa de camionagem entre 4 estagao de Porto-Gampanha
¢ 0 Despacho Central de Matosinhos, Sitnado na vila
e Matosinios, Rua Brito Gapelo 1" 665

EM VIGOR DESDE 10 DE SETEMBRO DE 1926

Precos de camionagem desde a estagio de Campanhi até o Despacho Central de Matosinhos ou
vice-versa:

a) Remessas de pequenos volumes transportados nas linhas desta Direcgio ao abrigo do Capi-
tulo IX da sua Tarifa Especial Interna n.° 1 de G. V

—poricdda volume ', % . & ol e clecly A fos

#) Quaisquer outras remessas de grande ou de pequena velocidade (tendo-se, porém, em vista
as restri¢bes abaixo *):

— até 4o quilogramas. . . . . . . . . . . Mg 2o
ey et e R e S e SRR s o e
o SR S R R S RO S R e e
— 2 Br 2.¥I00 . S St Reei e b s S dy
— por cada 10 quilogramas além de 100, mais . . FREI T el

* Para os objetos volumosos mas de pouco péso (menos de 100 qmlogramas por metro clbico);
matérias explosivas, inflamdveis ou perigosas; garrafdes cheios ou vazios; mobilia engradada ou desa-
condicionada (esta, sem responsabilidade por falta de acondicionamento), os pregos de camionagem serdo
correspondentes ao duplo dos acima indicadss na alinea ).

OBSERVACAO IMPORTANTE

Além dos transportes acima previstos, de ou para o Despacho Central de Matosinhos, Emprésa
Geral de lransportes, Limitada encarrega-se também, por intermédio déste mesmo Despacho Central, de
fazer a camionagem desde ou até o molhe do pDrtD de Leix8es (molhe do lado Norte) das mercadorias
que cheguem ou saiam por ésse pbrto.

Em tal caso, devem os expedidores indicar nas respectivas notas de expedicio Central Mato-
sinhos-Leixdes como ponto de destino das remessas, e os precos a cobrar, pela camionagem desde
ou até 4 estagio de Porto Campanhd, serdo, ndo os indicados na anterior alinea &), mas sim os seguintes:

— até: g0 quilopramag s e o L & SR SRS IR REE OB A B2

2= deta - ateobor, bRt el Ul S S S 128

e S e S e R S SRS Y S
— » 81 »100:. . S LR 539[

— por cada 10 qmlogramas alem de :oo, ma:s . e foq

s = Estes pregos serdo clevados ao ddbro, quando se tratre de mercadorics ji designadas nas
restrigdes da alinea 4,) <



CONDICGES

12—As horas regulamentares da abertura e encerramento didrio do Despacho Central, para o
efeito de recepcio e expedigdo de mercadorias ou quaisquer volumes, nas condi¢des desta tarifa, serfio
as mesmas que férem observadas na estagio de Porto Campanh.

2.*—0s. portes das remessas, compreendida a importincia correspondente i camionagem, serio
satisfeitos na estagio de procedéncia on na de destino, conforme se trate de remessas em portes pagos
ou a pagar. Exceptua-se, porém, a camionagem das remessas de cuja conducio se encarregue a Emprésa
Geral de Transportes, Limitada, por ajuste prévio, cuja importdncia serd sempre paga directamente 4
mesma Emprésa. ;

3.*—As remessas que nio forem retiradas do Despacho Central, dentro do prazo regulamentar,
ficardo ali em depoésito a4 ordem dos consignatdrios, cativas de todos os débitos que as gravem, inclu-
sivamente dos competentes direitos de armazenagem, em harmonia com a tarifa de despesas acessorias
em vigor no caminho de ferro.

E decorridos que sejam 10 dias, depois do prazo citado, serio as remessas consideradas como
abandonadas e entregues pela Emprésa (eral de Transportes, Limitada ao Servico do Movimento,
Trafego e Reclamagdes aplicando-se lhes as condigSes em vigor, para as remessas abandonadas ao ca-
minho de ferro,

4.*—Em todas as estagfes das linhas exploradas por esta Direccdo (tidas em conta quaisquer res-
tricbes devidamente anunciadas sSbre o servigo que estejam habilitadas a fazer), se registardo ou factu-
rardo remessas de grande ou pequena velocidade para o Despacho Central de Matosinhos (ou para Ma-
tosinhos-Leix8es) e vice-versa, incluindo-se nas taxas correspondentes ao trajecto em caminho de ferro,
mas com designacdo especificada, a taxa de camionagem entre a estagio de Porto-Campanhi e o Des-
pacho Central de Matosinhos (ou Matosinhos-Leixdes) em conformidade com esta tarifa.

5.2—A Emprésa Geral de Transportes, Limitada abonard todas as despesas com que venham
oneradas, ao seremlhe entregues na estagio de Porto-Campanhi, as remessas destinada ao Despacho
Central de Matosinhos ou Matosinhos-Leixdes, despesas estas que a mesma Emprésa cobrara directa-
mente dos consignatérios nc acto de lhes fazer a entrega das remessas.

Ficam a cargo da Emprésa Geral de Transportes, Limitada todas as despesas e formalidades fis-
cais, camararias, etc., necessdrias para que as remessas de ou para o Despacho Central de Matosinhos
ou Matosinhos-Leixbes atravessem a cidade do Porto, desde ou até i estacio de Campanhi, sob o
regime de condugdo, isto ¢, sem necessidade de serem abertos os volumes e verificado o seu contetido
pelas autoridades encarregadas da fiscalizagiio e cobranca de impostos de consumo na cidade do Porto.

Pela prestagio déstes servigos cobrar-se-hd, independentemente da taxa de comionagem propria-
mente dita, a seguinte comissio:

Por cada remessa. do capitulo IX da Tarifa Especial Interna n.® 1 de G.

Nirsem' distincho sda PoA0 il e il e e e floz
Por cada remessa ao abrigo de outras tarifas atd e qullcgrat‘nas : #ob
de mais de 200 quilogramas §11

As taxas prescritas nesta condigio 5.* serfio sempre cobradas directamente pela Emprésa Gera
de Trasportes, Limitada aos donos das remessas.

6.* — A Emprésa Geral de Transportes, Limitada nfo se obriga ao transporte de volumes de péso
indivisivel superior a 500 guilogramas, nem de dimensdes incompativeis com o seu material circulante,
prestando-se, contudo, a efectud-lo, em gualquer dos casos, mediante ajuste prévio.

78— No despacho Central estard sempre a disposi¢fio do ptliblico um livro em que os expedi-
dores ou counsignatdrios poderfio formular guaisquer reclamagdes que tenham por oportunas contra o
servigo no mesmo Despacho, quando nio prefiram envid las directamente ao Engenheiro Director dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro.

8.* — Em tudo o que nio seja contririo ao que a presente estipula, serfo os transportes a que ela
se refere regulados pelas disposi¢des legais apliciveis ao caminho de ferro e, em especial, pela Tarifa
Geral e de Despesas Acessérias em vigor.

NOTA IMPORTANTE

Todos os pregos fixados nesta tarifa ficam sujeitos aos multiplicadores que incidirem sébre os
precos das tarifas internas da Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro ou sdbre os seus
participes nos pregos de quaisquer tarifas combinadas.

Porto, 20 de Agosto de 1926.

TRAFEGO Pel'0 Engenheiro Director,

Bxpodiento 7. N 650 Henrigue RBravo Junior.

Tip, Artes & Letras—PORTO—1500 ex.




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Dilréct;,io do Minho e Douro

10 hditamento 4 Tarifas Internaciongis P L F. 1 1 g 2
de grande velocidade (Reimpressdo g 1925

Em consequencia da alteracfio das importancias de imposto do sélo cobradas
pelos Caminhes de Ferro Espamhois; os pregos das tarifas
acima designadas sfio substituidos pelos que a seguir se indicam:

PRECOS DOS BILHETES

., |Tarifa Internacional P. H. F. N.° 1—G. V.[Tarifa Infernacional P.H. F. N.o2—@.V £5 Eg
g (Bilhetes simples) (Bilhetes de ida e volta) :% ‘5-5
2 B i m | Eodss
Peroursos g Inteiros Meios Inteiros Meios b %’5
i % ? s ; sEis
cxrla 2.% 3n‘ ’T' L :h‘ 11" 2.4 pi] 3 r1,“ 2 32‘ ‘-“T—“a
] . ‘ r k R A o X1 : . £~ 28
classe | clagse | classe classo | classe | classe [ classe | classe | classe classe | classe | classe 2 o
Portugueses E Escudos |Escud } Escudes|E il ]E dosjEscudos | Escud, lEscnuns. Escudos|Escudos|Escudos| Escudos
Do Porto a Barca d'Alva ouL |
vice-versa. . . . . .|208] 70835 51§65 35825/ 35420 26§85 17$65{106560| 77545 52§80 52§S0| 38875| 26$40) —_
Impostos para o Govérno]
Portugués . . . . .|—| 8870/ 2§80/ 2g00|| 2§00| 1856 14150 5§70 4835( 3§156| 3815| 2860 1890 —
748050 H4$45| 87525| 37520 27§40, 18¢801111$2b) 81880 55%95| 55H$96| 41$26) 28%3 4$16
Espanhois Pesetas Pesetas|Pesetas||Pesetas Pesetas Pesetas|P Pesetas|P P Pesetas|Pesetas| Peset
De Barca d’Alva a Hendaya
ou de Irun a Barca d’Alva (645 93,36 70,15 42,00/ 46,66 35,05 21,15{123,60, 9240 55,65/ 61,85 46,15/ 27,80| 8,58
Franceses Fr T Fr s|(Fr Fr Fr Francos Fr Francos| Fr Francos Francos] Francos
De Hendaya (S. Jean de Luz | 14] 4,85 8,30 2,16| 245 1,656/ 1,050 7,30 495 820/ 8,66 246/ 1,608 (a)"0,43
As estagdes [Biarﬁtz (Vile)} 30} 10,45 7,06/ 4,60 5,20/ 8,60, 2,80 16,65| 10,65 6,90/ 7.80| 5,30 3,45 (a) 0,66
da frente{ Bayonne . .} 87| 12,85| 8,70/ 5,65| 6,45/ 4,36 2,856i 19,30 13,00, 8,60 9,66/ 6,60 4,26] (a) 0,75
oun destas a Borigali (5. Jeam){235] 81,65 55,10 35'9&] '40,86| 27,66 17,95{122,60, 82,70, 53,90|| 61,256 41,36 26,96 8,561
Irun. . . les (ouai ’0rsay){S23] 286,00/ 193,06 126,85| 143,000 96,60, 62,90 429,00( 289,65| 188,75/ 214,60| 144,76 04,86| 11,96

(a) Minimo de cobranga—Francos 1,66.

PRECOS PARA 0 TRANSPORTE DE BAGAGENS .

[ﬁ partida de Portugal :

Bagigto. - o ot ohel ol e e et o o TRasT 0l om o SO0
Despesas de trinsito em Fregeneda, . . . . Pesetas 6,70
partida de Franga:

Sem” péso excedente . Bicicletas, carros para creangas,

Registe e sélo doentes ou feridos . . . . [Francos 0,80

Outras bagagens . . . . . e '
: Despésas de trénsitoem Iran . . - . . . [Pesetas 6,70

Além dos pregos indicados, ¢
cobra-ge ‘por cada expedi-; A partida de Portugal:

¢iio de bagagem . . . Begtabo, 57 L 00U o eSS U g Tl A ROD

Sélo, b0/, sbbre o prego do transporte . . . . % F 4
Assistencia . e el 815

S R - e
Despesas de trinsito em Fregeneda o om et et EEsebaRc 6,70
{A partida de Franga: i

{Com péso excedente . Bicicletas, carros para criangas,

Registo e sélo doentes ou feridoe . . ., [Francos 0,80
Outras bagagens . . . e i
Sélo, 50fp sbbre o prego do transporte. . . . IEscudos #§
Asgiatlncla 1. o a0 UL e - #16
Despesas de trdnsitoem Irun .. . . . . . [Pesetas 6,70

Quando a importincia total a perceber para o percurso espanhol for superior a b pesetas, ha a cobrar mais 0,10 pesetas.
A’ partida das estages portuguezas deve ser cobrada, por cada expedigio de bagagem, para o Governo frencés uma taxa de
fr. 0,25 de imposto de sélo. ' d

NOTA — Nestes pregos estio compreendidos todos o5 impostos e sobretaxas em vigor.
Ko gue nio fér conirario ao disposto no presente, continuam em vigdr as disposicdes das
supracitadas tarifas (Reimpressao de 1925). :
Fica anulado o 3.° Aditamento, datado de 21 de Wiaio de 71926.
Porto, 10 de Agosto de 1926.
Pel'O Engenheiro Director,

Tip, ARTES & LETRAS— Porto —1500 ex. & enr iqﬂc & ravo Ju”ior




Nos precos de bagagens estio compreendidos o imposto de sélo portugnés e as sobretaxas em vigor em
Portugal, Espanha e Fran¢a, havendo a cobrar mais, por cada expedi¢do: '

A partida das estagGes portuguesas ..

A partida das estagBes francesas

Transporte entre as estagOes de Madrid .

-

Bem Com
péso excedente plso excedente

Direito de registo e imposto de assisténcia .. Ese. 855 #70
Despesas de trinsito em Valencia d’Alcantara. Pt 6,25 6.25
Imposto de sélo em Espanha .. .. .. .. .. ® 0,10 0,40
» » » » Franga. Fr: 0,25 0,25
e 3 Bieicletas, carros de criangas,
D“';::u':: ";"I'“ it ""‘_’ de doentes e de feridos .. Frs 0,80 0,80
| Outras bagagens » 1,05 1,05
Despasas de trinsito em Irun .. Pt.s 6,25 6,25
Imposto de sélo em Espanha .. » 0,10 0,10
Imposto de assistdncia em Portugal . Esc. - #15
Pelos primeiros 30 quilos .. .. .. .. Pt* 0,60
Por cada fraegfio indivisivel de L0 quilos Minimo por expedigfo Pt* 2,30
Alm de 30 o b N R g e :

O presente anula e substitue o 12.° Aditamento a tarifa internacional n.° 312 de grande velocidade.

Lisboa, 10 de Setembro de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de SMesquita

Exploragio — Servigo do Trifego

Expediente 0.° 857

200 exemplares



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andénima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1804

14.° ADITAMENTO

A

TARIFA INTERNACIONAL N.” 501 —GRANDE VELOCIDADE

Em conseqiéncia da alteragio dos precos das tarifas dos Caminhos de ferro franceses, a partir de 16 do
corrente os pregos da farifa acima indicada passam a ser os seguintes :

3 PRECOS it
E S35 Es
: g e
Coviiting B, Bilheten inteiros Molos bilbetes et
= | s e iE o S IS R e
3 s
4 S | 1 %classe | 2.8 classe | 3.% classe | 4.5 classe | 2.5 clanse | 3. classo -
PORTUGAL ESCUDOS
Lisboa-Rocio .. ..| 442( 153865| 107875] 70820] 77525 54520 358.0( 8391
sos d fronte s Fuentes | ERUEORCAMERLO - .| 328| 11505 80S00| 53320\ 57545| 40835 20830| 6367
D‘; "5“9 s ‘;\,‘,‘l: “F uenies ) coimbra .. . ..| 219] 76835] 33465| 3500 38858 27810[ 17870|(1) 4553
‘dﬁ::" :“’ ¢ YHIar OTMOS9 1 porto (Campanha) ..| 308| 107515 75820 49500 53595| 37895 2us70| 6528
e s Pampilhosa.. .. ..| 203| 70870, 49865| 32880| 35565 25810 16850 4510
Guarda . .. .. ..| &7 16870] 11385| 7865 80| 5s95| 3880((2) uoa‘
!
ESPANHA PESETAS
De Fuentes de Oiioro a Hendaia ou de Irun a Villar For- l J [ |
i et e sl LN T 8 i ey [t g1 30| U 6RiB0 ru,oﬁl 45,65 3,25 2085 828
FRANGQCA FRANCOS
L
St.JeandeLuz.. ..| 18 630] 425 280 345 2,15 1,0/(3) 061
Do Hondaia & sotactos da frente | BIFE-Ville . o] 30| 13801 a0l 595 675 &35 295/3) 0%
; ‘;" “t o d“’:’ :‘a:“ Bayonne .. .. ..| 37| 1665/ 1125 735 8350 65  365/(3) 1,08
oudas estagbesjdafrentealrun | o o aux-St Joan ..| 235| 10885 7145| ase0| 5298 3875 2330 504
| Paris (Quai "Orsay)..| 823 370,75| 250,30| 163,40| 18535| 12545 8160] 1715

(1) Minimo de cobranga por expedigio: Esc. 5897
(!) » " " » » n 1487
(3) » » » s » Frs. 2,25

Nos pregos dos bilhetes estio compreendidos todos os impostos e sobretaxas em vigor.



Nos pregos de bagagens estdo compreendidos o imposio de sélo portugnés ¢ as sobretaxas em vigor em
Porlugal, Espanha e Franca, havendo a cobrar mais, por cada expedigdo :

Sem Com
piso excedente  pidso excedente

Direito de registo e imposto de assisténeia .. .. .. .. Ese. 855 870

A partids das estages portuguesas. . Despesas de trdnsito em Fuentes de Ofioro .. .. .. .. Pts 6,25 6,25
Imposto de séloem Espanha .. .. .. .. .. .. .. = 0,40 0,10

B e e R e S e e R e T E 0,25 0,23

ferey ; Bicicletas, carros de erian
Direito de registo e s8lo em i w5

de doentes e de feridos .. Fr» 0,80 0,80
FFanos " '[ Gutras bagagens 1,05 1,05

A partida das estagdes f B P R, ? :
sl opes rancenns Despesas de trdosttoem Irun .. .. .. .. .. .. .. Pts 6,25 6,25
Imposto de sélo em Espanba .. .. .. .. .. ... .. » 0,40 0,40
| Imposto de assisiéncia em Portugal.. .. .. .. .. .. Ese - #15

O presente anula e substitue o 13.° Aditamento & tarifa internacional n.° 301 de grande velocidade.

Lisboa. 10 de Setembro de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferveira de iMesquita

Explora¢do—Servigo do Trifego
Expediente n.® 828

200 sxemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1804

153.° ADITAMENTO

A

TARIFA INTERNACIONAL N.” 302 — GRANDE VELOCIDADE

Em conseqiéncia da alteracdio dos precos das tarifas dos Caminhos de ferro franceses, a partir de 16 do
corrente 0s precos da tarifa acima indicada passam a ser os seguintes :

PRECOS

i)

g =
E:‘ g E §
LE H
Percursos 'E_'é Bilhetes inteiros Meios bilhetes EE-_E
i SRS |
- ! s
Ei 1.® classe | 2. elagse I-_S.‘:Iun {.%classe | 2. classo | 3.% classe =
PORTUGAL ESCUDOS
Lisboa-Rocio .. ..| 442| 230880| 164870] 105850| 116305] 81830 53820 83891
i KRt 174850 L 86835| 6 9,
e dstastion x fhatie's Mishlen En_ roncamento 328 #8501 12082 ?863?0 3 0860 39870 ﬁﬁﬁIT
E Coimbra .. .. ..| 219| 114875] B80S65] 52860| 57885 40575 26870 (1) 4£53
de Ofioro ou de Villar Formoso | 4 g | =
el Porto (Campanh&) . | 308] 164805 1!3500| 73870] 81805! 56895] 37840 6528
Pampilhosa .. .. ..| 203| 106335 74555il 4358{]1 53655| 37870 24580 5810
[ Guarda . .. .. ..| 47| 2BZ45| 47855! 14360 12873 8865 3870((2) 1504
ESPANHA PESIETAS
| De Fuentes de Ofioro a Hendaia ou de Iron a Villar For- i i
R o et s e R e e i ke 90,40! m.ao' 50,25| s520| 2748|828
‘ FRANCA FERANCOS |
i
St.Jeande Luz .. ..| 14| 945 6,60' &45] a.f.’s[ 3,20]  2,40{(3) 0,61
Biarritz-Ville .. ..| 30| 2025 13,70 890 1045 5.85] 4,451(3) 09
- d m te L ¥ $ ] » »
De HZ‘“"“ = f’“‘;”’f;: t“a l:m { Bayomne .. .. ..| 37| 2500| 1690| 1100/ 1250 845 530|(3) 1,08
08 fau oathodas du Fromte ( Bordeaux-St. Jean ..| 235| 15880 107,20| 69,85! 7940 53600 3495] 508
Paris (Quai d’Orsay)..| 823 55655! 375,40 Eﬁ-i,?ul 278,10 187,70| 12235 i?.iﬁf

’ (1) Minimo de cobranca por expedigio: Ese. 5897
(R g . » 187
(3) » » o » » Frs. 2,23

0 prazo de validade déstes bilhetes, que normalmente & de 45 dias, é elevado a3 90 dias, sem faculdade
de prorrogagio, guando vendidos juntamente com bilhetes para a viagem maritima
de Casablanca (Marrocos) para Lisboa ou inversamente.

Nos seus precos estao compreendidos todos os impostos e sobretaxas em vigor.




Nos pregos de bagagens estio compreendidos o imposto de sélo portugués e as sobretaxas em vigor em
Portugal, Espanha e Franga, havendo a cobrar mais, por cada expedigio:

Sem Gom
piso excedents pdso excedents

Direito de registo e imposto de assisténeia .. .. .. .. Ese .55 #70

i Daakiils tas aalaclie sioehwgmesat « Despesas de trdnsito em Fuentes de Ofioro .. .. .. .. Pt* 6,25 6,25
Imposto de sélo em Espanha ... .. .. .. .. .. .. = 0,10 0,40

» 1 s W R SIOR « iR s R 0,25 0,25

. Bicicletas, carros de criangas,
Direito de registo e sélo em il

de doentes o de foridos .. Fr. 0,80 0,80
TR [ Outras bagagens 1,05 1,08
. { \ T h Lo iy’ . 2 »
A PARAIE dis estactes framcessy Despesas de trinsito em femn .. .. .. .. .. .. .. Ptr 6,25 6,25
Imposto de sélo em Espanha .. .. . .. .. .. .. » 0,40 0,40
Imposto de assisténcia em Portugal.. .. .. .. .. .. BEsc - $15
L]

i O presente anula e substitue o 14.° Aditamento 4 tarifa internacional n.® 302 de grande velocidade.

Lisboa, 10 de Setembro de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Exploragio—Servico do Trifego
Expediente n.° 829

200 ;;;]mn



GﬁZE’l‘A DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima — Estatutos de 3o de Novembro de 1804

AVISO A0 PUBLICO

AMPLIACAO

Do

' Aditamento a0 Complemento & Tarifa Bspecial Inforna 1. { do P, V.

CONCESSAO ESPECIAL

Pelo presente se faz piblico que esta Companhia concede aos consignatirios que, durante o prazo
maximo de um ano, contado da data da primeira remessa, tiverem recebido, ao abrigo da Tarifa Espe-
cial Interna n.° { de pequena velocidade, remessas de resinas de pinheiro, em bruto ou
refinadas; borras de resina; breu vegetal ou mineral; colofénia; pez louro
ou negroj Agua-raz; esséncias de terebentina e terebentina sé@&ca, por expedi¢oes
de vagio completo ou pagando como tal, quando destinadas a exportagio pela barra do
Douro ou pelo Porto de Leixdes, 0s mesmos bonus de 10 %, 15 % e 20 %,, conforme a tonelagem
transportada, que pelo 5.° Aditamento ao Complemento & Tarifa Especial Interna n.° 1 de pequena velocidade,
se concedeu para a exportagio das mesmas mercadorias pela barra de Lisboa.

Observar-se-hdo para esta concessio todas as condicGes constantes do-supra-citado Aditamento, que o pre-
sente amplia, ndo podendo, porém, agruparem-se as remessas exportadas por um consignatirio pela barra de
Lisboa com as que o mesmo exporte pela barra do Douro ou Porlo de Leixdes.

Aproveila-se tambem a oportunidade para se esclarecer que a concessio estabelecida pelo 5.° Aditamento
- a0 Complemento 4 Tarifa Especial Interna n.° 1 de pequena velocidade diz respeito aos consignatdrios das re-
messas, que & de facto quem exporta as mercadorias, ¢ n3o aos expedidores como foi indicado.

Lisboa, 16 de Setembro de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

An 117
Exploracio-Servico do Tratego

Expediente n.° 2 462/1.174
500 exemplarss




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direccao do Minho e Douro

5. Aditamento 4 Torifa Especial [nerna 0 1de G. V.

Viagens de recreio em comboios especiais de ida e volta com
a reducédo de 50°, sdbre os precos da Tarifa Geral

Porto ou Campanha a Braga, Barcelos, Viana, Valen¢a, Mons#o,
Penafiel, Amarante, Vila Rial, Pedras Salgadas, Vidago,
Chaves, Pinh&o, Tua e Barca d’Alva

A partir do dia 18 do corrente més de Setembro, a Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho
e Douro organisard, quando o julgar conveniente, comboios especiais de ida e volta para viagens de
wecreio, sendo as bases dos pregos dos bilhetes as abaixo indicadas:

. Base
Do Porto ou Campanha as .
ix vol
estacdes abaixo e ta e S ol < otaanel
R R ey e e SN 1§71 1826 #86
REraalaa S oo e et B 1§59 1817 $80
b0 T 5 ol B L o R R S Sl 2§66 1587 1328
Nalembar, oo et v ol L e el D 8§99 2493 2800
BNl 1 e e e e e 48560 3§50 2825
7T RS Sl e e e e 1526 #98 63
T R i T ShaPie S e SR e 2516 1569 1808
y R ER G I R S e i R 8596 3a12 1898
Podran Halpalan o s s o i st 5304 4320 2§62
i T R L ER e L L b e D Y 5349 4565 2876
31005 ™ el - IR W e S e 6512 5328 3§06
15771 P R S A T e e 8390 2586 1595
Tt A R S R e 4$29 3316 23816
BATON: O AT g O e G 6§09 4347 8305

Observagdo — Estas viagens serio préviamente anunciadas em Aviso ao Publico pela
Direc¢io dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, devendo os bilhetes ser adquiridos nas bilheteiras
das estagbes do Porto ou Campanhi, desde a data da publicagio do Aviso até tres dias antes do indi-
cado para a realisagio do comboio especial.

Os comboios especiais anunciados partirdo do Porto ou Campanhi na manhi do dia indicado e
regressardo 4 noite ou na madrugada do dia seguinte.

No caso de os bilhetes vendidos para a viagem de recreio anunciada serem em numero tio dimi-
nuto que ndo permita a organisagio do comboio especial os seus possuidores seguirdo no primeiro com-
‘boio ordindrio a efectuar no dia indicado, que vé ao ponto do destino da excursdo, regressando a Cam-
panhd ou Porto no ultimo comboio ordindrio desse dia ou no primeiro do dia seguinte.

FEstes bilhetes s6 teem validade para o comboio especial anunciado ou, no caso de este se nio
realisar por falta de mimero de passageiros que tal permita, para os comboios ordindrios indicados pela
Direcgio dos (laminhos de Ferro do Minho e Douro.

Porto, 10 de Setembro de 1g26.

TRAFEGO P'elo Engenheiro Director,

Fxpediente T, n.0 580

Henrique RBravo Junior

Tip. Artes & T.etras—Poruo—2500 ex.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anénima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

16.° ADITAMENTO
| A
Classificacao Geral

; PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 20 de Setembro de 1926 a Classificacio Geral para o transporte de mercadorias, animais e
veiculos em pequena velocidade, em vigor desde 26 de Fevereiro de 1923, é alterada, na parte que respeila a
esta Companhia sbmente, como segue :

Tarita espeelal n.° 1 Tarifa goral |

~ nuxsdﬂ |
§ Progol -

E Ta;‘. g_a onpada‘lu_ 3 S ] ! g_

NOMENCLATURA alzll s |22 .| 2= |, of

| IR AN RE I
. 8 HER -Eg_ g8 iz
DR A

= e o i I

‘ Ton.* ‘
YO R R B O e TN O g ) 27w (e el R T s | ®
POIVOER S8I0 TR0 « - oo b i o amia e d o im b LA % b = I (¢) 3 - - {00 2 (2)

1.2

Lisboa, 15 de Setembro de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferveira de Mesquita

Exploragio~Servico do Trilego
Expadiente 0.° 1.471

500 sxsmplares




