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Sl e Reisdam-esesehalt, . 1.1,

Cassel-Wilhelmshoehe (Alemania)

Sobreaquecedores Marca .
' «SC‘.HMIDT»

LOCOMOTIVAS, LOCOMOVEIS
: : CILINDROS COMPRESORES,
C‘ALDEIRAS MARITIMAS E TERRESTRES

Elemento_s de Sobreaquecedor ((SCHMIDT»””

‘Forjados & mdquina, sem nenhuma Soldadura

Ventiladores aspnradores 5S¢ HMIDT”

Lhi Cmn 1mpulsdn porturbnma dﬂ vapor para melliorar tiragem em caldeiras maritimas e terrestres-

: Insufladores de Hollln dos tubos ‘‘SCH HIDT L Ehe
Para caldeiras maritimas

Represenianies unicos para Porfugal, Espanha, Marroces ¢ Colénlas

. Socledad Espaiiola de Material Ferroviario, S. A,

MHDRID—Fzmanﬂor, 4 Telegrama_s.-hOGOjMOTORH- :
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B} 1anaDrados por maguinds Ce VeDOr GO MOIOTES Le EXpl)-
Lo |8 30 para a elevacio & 0 'ranspoie de MERcadorias. i
77 |ER Carga uthl 2000 § com ufr a]ﬁauae Qe 4= 55000 K-t m

Diferenciaes - electricos patente

3 blindados encont am-se muitos mihares am
servigo. Carga util de '/,- 5 toneladas. ~

Pecam os nossos prospectos
it Representante.em Portugal ¢ Coldnias.

AUGUSTO CUNZE *
k. dos Fanqueiros, 44 Q. 3702° §
‘LISBOA

'nsmm 08 00 ST

‘" Menos de 0.1 °/ das despesas totais, & o custo da luprificagao numa fabrica cu uﬁcina

33 Arpouca atencdo dispensada i lubrificacio custa anualmcnte aos
nr)ssos industriais muitos milhares de escudes em: =
—potencia absorvida por atritos.
o r—tempo perdido em desmontagens e repara¢oes
o desvalorlzdcao das mdquinas

':"! odo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de tﬂen
Todavia ndo é gualquer oleo que satisfaz.
Cada mdguina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelosseu corpo, qualidade ¢ proprieda-
des; se adapta a-umas certas condigoes'de funcionamento. Nio_pode
. empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
. : aaaso € caminhar para. prejuizos: certos. > e s e g ]
S6 ¢ pnssw{,h 0 f..‘nummme ate’ contintio e regiilar quando cada meIllT%I'lfS'&’]‘l lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os md-xst.mm deve servir aj experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de ll.]bl"hl':a\,d() Cooperando com elles, 0s nossos tecnicos teem por missdo rf‘allzar
r / + 3 =y v w & lubrificacio nacional,de cada mdguina ou motnr— -

!hr a Hacuum Gil Company, ¢ utjlizar os SErvicos duma u,;mu.scao esp:cn.gl, ;
24 11 O anos em llthrlflCrlCﬂO Ofs seus engenheiros visitam anualmente muis de 200.000 fabri-
cas, ¢ a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros trat.dos de lubrificacio.

Os oleos Gargoyle sio rccomendados por centenas dos melhores construtores de
Andguinas, e lubrificam-industrias-em tode o mundo s,
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_COMPANHIA  NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servigo regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental

Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Llshoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

: Fagquetes
NYASSA. ., . . . . B983 ton. LUABOD ., . . . ., . . 1385 ton.
ANGOLA . . 8318 & CHINDE . | | &, 1382
LOUREXGO MARQUES : 6355 - MANICA, |, | . po g S
ﬂn AMBIQUE . - 5771 BOLAMA ., . |, . . . 2985 »
IGA, . Ay o 5491 » 180 i RS e e 884
PEDRU GO'ES e SR 5471 . . MUBIIIZ i Rk See 858
Wapores de carga
CUBANGOD. . . ., , . 8300 ton. CABD VERDE, ., . . . 6200 ton.
S.THOME . . . . , . 6350 . GCONGO ., . . . . BOBO .
4 ANVERS, Eiffe & Cle., 10, Qunsl v. Dyck,
Agentes na Europa: — HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm En repahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C"., P. 0. B. 663,

Rebocadores no Tejo: TEJ?, DIURO, e CABINDA,

TODOS OS_VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nus requisitos de nave,_agdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

" LISBOA, Rua de Comercio, 85

Escnptonos da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 237 :

% s 4

MAQUINAS

UCYRUS

PARA
Exploracdo de Pedreiras,
Escavacodes,
Construcao de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

ESCAVADORAS  de colher ou «Draa-Line*, avapor,

electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, L;IMITHDH

ENGENHEIROS
ALECRIM, i07 LISSBOA
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MEIAS

Camlsarla Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Ouroe, 117

Seccoes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

[ATODAAHORA AGUA-& FERVER)
COMHASHAGNIFICAS
CATETEIRAS £ BULLES

| ELETRIGIA

Ji& n“J-u“s,d?

Fabrica de Papel da Matrena |
~ LIMITADA -
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de-maquinismos
mais aprrieicoados para a sua injus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua produciio, taes
como almissos, escritis, impressoes,
c:=pas em diversas chres e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem s bstituir os estrangeiros. Sio
os melhores que se fabricam no Peiz
elcomo taes consiferddos.

DEPOSITOS
Lishoa —96, R. dos Douradores, 104
Porto— R. Dugue de Loulé, 96 a 100

. Telefone de Lishoa €. 2558
Telefone do Porto 864

End, telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Exibi¢ao completa
‘k's 2,30 e B fem ponto)

Romance duma
Engeitada

3 episodivs 20 parles

Brevemente — Colossal estreia

mfposuo»mREVE .

| 103, Rua dos FangiTi{ B 1— =
TEL-C. 1717 LIS

José Monteir

M AHJ\’I.URI";TA

MARMORES bERRADOS
E POLIDOS
hacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
_para todas as aplicacdes
SERRARIA A VAPOR

D'F MARMORE% itz

Dt.['JObltO Ofu,m e terl[OﬂU

Rua Nova daTrinda e 400, 405e 107

LISBOA
_ Teiefone Norte 3885

Antonio José Fernandes, L.*
CASA CONVENIENTE (REGISTADO)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Lou-;a esmaltada e fundida
44 Rua aos Remolares, 438
Telefone Central 3934

Manual do Viajsmte|
em Portugal '

— DR
L. DE MENDONCA E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornelias
—~— —
Itenerarios de excursdes
em todo 0 paiz, e para Madrid,
[aris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha
€Encontra-se 4 venda a I.\“ tiragem da
5. edicao deste Manual
Para os assinantes da Gazela
20 °/, de desconto,

Padidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camdes
Augusto Hodri;)t?as & Brito L.®

Secgdo de Tipografia, Encadernacdo
e Pautacdo
Trabalhos simples e de luxo
Grande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarsla

Qrande variedade em objectos para
pars escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papeis para flores e muitos outros
artigos.

42 Praca Luiz de Camdes 43
Telefone T. 1050—LISBOA

!

Encadernacgdes
simples e de luxo

| Execugdo rapida-Pregos modicos

A

PROSPERIDADE]|

OFICINA DE ENCADERNAGAO

| Francisco A. Prosper

|=— Rua do Norte, 28-1."
LISBOA ———
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* ESERIPTORIO ¥
': c MAHONY & AMAHAL leltada Travessa dos Remolares, 23, 1.° :
5 LISBOA ¢ €

= &+
:: Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduozida, |lumea & ou 's-ull"“tru«?’m'a 0y :
* iz cod Socwelé desBeanmed Harpent! — Locomotivas, tenders. e lodos o8 perlences — Material electrico; mstull --1_
: con pletas de forca v e luz. motores, ealdeiras, ele.—Vias ferreas portateis, vigoneles. elc., para 1odag a8 aplicaces, .
»  Ascensores ¢ monbi-cipgus hydraulicog-e electricos de Fdanr & C.'—Cimento -Bandlut». deposito em Lishoa -~ Ma g
+ ehi fe tas. - Metaes em hiruto e em ohra — Vigamento de ferro e ago ¢ _!_ T |_L| e todo: v hais
& para r-rnwlrln’.ch(-a - Rails d’ago. — Espelhes, vidrog jolidos. — Artigos para incandescencia. <
:: Epdereco relegraphmb MAHONY-Lishus NUMERO TELEPHONICO 588 4
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TINTUMHIA Eﬂﬂmﬂlﬂ'ﬂﬂﬂ 15 ta g 1-175-h R e . e, 75

Officinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL .|

TlNT!S PARA ESCREVER ﬂE DI'FFHSAS ET]IJI.I]]A]}JS RIVALIZANDO COM AS DOS FABRIANTES INGLEZES. ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em fecidos bem como fato fefto. - |l Limpa pelo processo pariziense falo de homem, veslidos de seda ou de 13 elc,

desmanchado. Encarrega-se 5 serem desmanchados, 08 artigos de 1a
da reemdw pelo caminho de ferro ou qualquer oulra via e _ijmum por esfe processo ndo esifo snjeilos a serem alacados pela traga

Freios para caminhos de ferro.a vapor e el.@ctrlcos

WhSTlNGHOUSF
ETABLISSEMENTS DE T‘HLJNV[LF

SEVRAN (S.20.) FRANCA

¢

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremlada em todas as exposigles ¢ especlaimente,
uie laluandn tanan das mais recenies, com o GRAND-PRIX
as de Si, Louis, 1914; Lidge, 1005
Milzo, 1906; Madnd 1907; Buenos Ayres, 1910: HBroxellas, 1910] |
Tdrim, 1911 e Gand, 1913),

Capital : 20.000.000 de francos
Séde social e Direcgie Geral : "
5, Rue La Boétie — PARIS|
'OFFICINAS DE CONSTEUCGED :
am Raismes (MNorte-Franca) e La Croyére {Balqu:s|

Materlal de Caminhos de Ferro ¢ de Tai'nway
Locomotivas, tenders, ;
carruagens, vagons para todas as vlas.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEIIO & BRAVO  Rua Augusta, 177, I’

CFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

.Soeledade anonima <o« ATELIERS GERMA!N

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Beigica)

Sececdo MATERIAL CIRCU LAI\TL de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tr-mwavs
Vagdes de mircadorias de todos os typos. — Vepdes-cisternas. — V' goes—iones. — Tenders. — Pecas de snbreceimte
; Fornecedores das gi andes administracoes e he!gae francezas e es{rangeu-as
Sec¢io PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagio.
Seccao AU’.I’ OMOVEIS
Cariuagens automoveis. — Molores fixos a ecsencia e a petroleo. — P.cas mechanicas em todos os generos,
Ernderego telegrafico; GERMAIN-MARCHIENNE-AU-FONT

Representantes em FPortugal — CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAO, 12 2.2 : TELEFONE CENTRAL 246 =
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H réde secundaria do Mmbo

« Cangado cha que ferve...»

A cérca de trés anos surgiu o pedido de con-
cessdo de uma linha de 1™ da Povoa a Espo-
sende 4 margem esquerda de Lima em frente

de Viana e outra do Vale do Cdvado, de Esposende
a Braga por Barcelos. O requerente, Jodio de Sousa
Magalhdes, pedia a garantia de juro de 7 °/, para o
capital de 300:000800 por quilémetro e mais o ma-
terial fixo e circulante pelas reparacdes alemis e as
vantagens das bases 5." e 6. da lei de 14 de julho
de 1899, entre as quais figuravam a cedencia dos im-
postos de transito e selo durante 30 anos, a isencio
de impostos no juro das obrigacées e dividendo
das accbes e comparticipacio nas receitas do afluxo
de trdfego 4 linha do Minho por igual periodo e a
isencdo de direitos de importagdo do material fixo
e circulante durante a concessdo, pedida por 99 anos.

A este pedido se referiu largamente a Gazeta em
artigos de 16 de novembro e 1 de dezembro de 1923
e 1 de abril de 1924,

Em parecer da Junta Consultiva dos Caminhos
de Ferro de 7 Agosto de 1923, insistia-se na dou-
trina assente em parecer anterior de 20 de feve-

por J. Fernanda Q¢ Sousa

reiro de 1920, que foi publicado na Gazeta de 1 ¢
16 de maio e 1 de junho do mesmo ano. Em artigos
de 1 de margo e 1 de abril do mesmo ano fora o as-
sunto largamente apreciado.

Qual era essa doutrina, cuja exposicio em 1020
fora provocada por varios pedidos de linhas em lei-
to d’'estrada com directrizes comuns as de Ieito
proprio ?

Colocara-se a Junta perante um principio incon-
testavel : o da conveniencia da unidade da rede se-
cundaria no Minho, devendo as linhas destinadas a
constitui-la, ter direccio e administracio comuns
para diminuir gastos gerais, assegurar melhor apro-
veitamento de material circulante, evitar a multipli-
cagdo desnecessaria de oficinas e poupar o publico
aos incomodos e despesas inerentes as multiplas
transmissdes.

Demais essa réde vem convergir a um tronco
unico entestando no Porto e em Leixdes, eu em-
porio comercial e testa maritima.

Com esse principio coincidem factos que nos re-
feridos pareceres eram postos em relevo,
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Existem duas companhias, a da Povoa e Guima-
rdes, que exploram 120 quilémetros, bastando a cons-
trucio de um trogo de 22 quilémetros para as ligar.
Essas linhas foram construfdas sem auxilio do Esta-
do e dio remuneragio ao capital. Estd preparada
desde 1008 a sua fusdo com a empresa concessiona-
rio de 158 quilémetros das linhas do Alto Minho,
tendo sido até promulgada a lei de 20 de julho de
1012 autorisando a fusdo das trés empresas e conce-
dendo o trogo de ligagio de Mindelo a Lousado.

Porque nio se tornou efectiva essa combina-
cdo ?

A concessio do Alto Minho abrangia a linha de
Braga a Guimaries com 28 quilémetros, de Bragaa
Monsdo com 64 e de Viana a Ponte da Barca com
46: total 158 quilémetros. Por lapso foi fixado o li-
mite de 150 quilémetros A extensio com garantia de
juro de 5 °, sobre 19.999$00 gor quilémetro, com o
limite de 3 °/, para o desembolso do Estado e as
vantagens da lei de 1809. Havia ainda a obrigacdo
de construir uma ponte extensa e cara, comum a es-
trada e ao caminho de ferro, sobre o Lima em La-
nheres.

A lei de 1012 estipulava o praso de 80 anos para
a duracio de fodas as concessoes, incluindo as
da Povoa e Guimardes, de duragio indeterminada
nos respectivos diplomas de concessio. Ndo dava
garantia ao trogo de ligagdo, mas transferia todo o
tracado da linha do vate de Lima para a mar-
gem direita, dispensando a ponte, que seria cons-
truida para estrada quando o dividendo das acgdes
excedesse 8 %s.

Apezar de tio apertadas condicdes o empreendi-
mento, que estava pendente desde 1904, mercé das
dificuldades que a burocracia e a politica tinham
suscitado, tornava-se vidvel, e as negociagdes finan-
ceiras entaboladas depois da lei de 1912 teriam sur-
tido efeito sem a guerra, que sobreveiu em 1914 e
tendo j4 feito retrair com os seus prenuncios os
mercados, veiu desencadear a profunda perturbagdo
mundial da vida economica cujas consegiiéncias es-
tamos sofrendo.

Em tais condigdes tornava-se absolutamente in-
vidvel uma combinacio baseada na garantia de juro
baixo a um capital que representava oiro antes da
guerra e se achava reduzido a uma cifra irris6-
ria.

A empresa do Alto Minho demonstrara a serie-
dade do seu intento, fazendo um depdsito de 50 con-
tos e levando a cabo com perfeigcio, que foi objecto
de louvores oficiais, a elaboragio dos projectos de-
finitivos de 02 quilémetros de linhas (Braga a Gui-
maries, Braga aos Arcos e Viana a Lanheres), tra-
balho executado pelo distinto engenheiro Vascon-
celos e Sd.

A equidade e o interesse publico aconselhavam
a actualizacio dos dados essenciais do contrato, em
vista da depreciacio da moeda, fixando em oiro o
capital garantido, elevando a taxa do juro e dando
a facilidade de aproveitamento parcial das estradas

em certos trogos, como o dos Arcos a Monsdo, em
que o movimento seria menor e a estrada é larga e
muita especialmente em pontes importantes.

FEssa revisio seria sempre subordinada & clau-
sula da fusdo das trés empresas.

Nio se procedeu assim. Levantaram-se ignaras e
grosseiras recriminagdes contra a empresa do Alto
Minho, acusada de burlar a regido, como se fosseela
a culpada da guerra e das suas conseqiiéncias finan-
ceiras. Menospresou-se o esforgo considerdvel rea-
lisado, assim como a convenieicia da unidade d’ex-
ploragio e administragio da réde secundaria.

Fizeram-se concessdes em leito d’estrada de li-
nhas que pertenciam 4 concessio do Alto Minho. E
por fim declarou-se em 1924 caduca a concessdo
com perda do depdsito, apesar d'estatuir a lei de
1012 que todos os prasos se contariam da data do
contrato de fusio e revisio da concessdo que fosse
elaborado e que o Govérno nunca fez lavrar.

Todos esses factos eram recordados nos referi-
dos pareceres da Junta Consultiva, que pugnava pela
constituicio de uma companhia unica tendo por
nucleo a fusio das trés empresas e a qual fosse
construindo sucessivamente os divergos trogos da
réede secundaria, comegando por alargar a linha da
Povoa e construir a sua ligagio com a de Guima-
ries. 3

Nio se fez ouvir a voz da razdo e do interesse
publico. A

Nido houve a larga visdo do futuro. Bastou um
almoco festivo que lisonjeasse a vaidade de um mi-
nistro de ocasido para se fazerem as concessoes em
leito d’estrada apezar de ser obvia a impossibilidade
de vingarem.

Quanto ao pedido de Jodo de Sousa Magalhies
em vez de se atenderam as ponderagdes da Junta
Consultiva, classificaram as linhas da Povoa por
Esposende a Darque e de Esposende por Barcelos a
Braga, duplicagio dispensdvel por largo tempo do
ramal de Nine no troco Barcelos-Braga. E por lti-
mo a lei n.° 1632 da 16 de Julho de 1924 concedeu
as linhas da Povoa a Esposende e de Esposende
por Barcelos e Bragaa Guimaries, somando 76 1K=
ao requerente, com a garantiade 7 %, sobre 12:000%00
oiro por quilémetro construido sem fixar nem [i-
mite da extensio, nem de raios de curvas, nem de
rampas, as condigdes técnicas das linhas e elementos
essenciais que sempre ojEstado prescreveu e cuja
omissio deixa ao concessiondrio plena liberdade
de alongar a linha, barateando a construcio e avo-
lumando a garantia.

Nio se exigiu depdsito de garantia; ndo se mar-
cou praso para apresentagio de projectos; ndo se
lavrou até hoje contrato em que se consignassem
claramente direitos e obrigacdes. Atirou-se para os
concelhos interessados, sem se dizer quaes nem em
que proporgio, os encargos da garantia, que repre-
sentavam 1.340 contos anuais.

Consentiu-se um simulacro de comego de cons-
trugdo sem haver projecto aprovado. Deram-se



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

259

sucessivas prorogagoes semestraes, sem haver contra-
to a que se referissem.

E assim decorreram trés anes até, que perante a
manisfesta impossibilidade de construir com 250
contos por quilémetro linha para que se pediram 400
(300 mais o material fixo e circulante) vem o con-
cessionddio pedir a elevagdo .do juro garantido a
9 °f, do capital a 18 contos-oiro, o que representa
378 papel e concessio dos esprestimos sucessivos
pela Caixa Geral de Depdsitos para a realisacio das
obras.

Deste modo os encargos anuais dos 5 concelhos
atravessados pela linha elevam-se a cérca de 2600
contos, acrescentados is contribuigies gerais.

E porque o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro fiel ao critério do interesse geral, que condena
o fracionamento da rede secunddria do Minho e
aconselha a sua unificacdo, foi contrdrio ao pedido,
surgiram logo arremetidas injuriosas, inventando-se
que o Conselho declarou suficientes, os 12 contos
oiro por quilémetro, o que é absolutamente falso.

Chegou o momento de sér tomada pelo Governo
a resolucdo que assegure por modo efectivo e defi-
nitivo a construgio sucessiva das vidrias linhas se-
cunddrias que interessam ao Minho e de realisar ao
mesmo tempo a unidade da rede.

Deu-se por caduca a concessio do Alto Minho,
confiscando o depdsito de 50 contos e fazendo perder
o importante capital gasto com os estudo de 92 k.™

Porque se ndo declara caduca a concessio Ma-
galhdes, que finda em 20 de Setembro, sem haver
um depdsito, um contrato, um palmo sequer de
projecto apresentado ?

Promova-se ao mesmo tempo a imediata fusdo
das Companhias da Povoa e Guimaries, construa-se o
troco de ligagio e o prolongamento a Trindade; tor-
nem-se esse 140 k. de linha unificada para nucleo
de rede secunddria do Minho, assegurando-a a cons-
trucdo sucessiva pela garantia de juro sobre bases
eficazes.

E' isto que aconselha o bem geral, semolhar aos
interesses pessoais.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS RPDICHQ@ES

Pecgas forjadas,
Barrafas de aco
lisas para gaz

‘reaquecedores

Representanies em Porlugal e Colonins
SPECIA, Lida.
Praga de D. Luiz, n.* 9, 2.° — LI~B0A

SOCIETE MBETALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

23, Rue de 'Arcade -PARIS-FRANCE

comprimido

Telegramas :
Monbacier - PARIS
(Godigo: A. B, C. 5.* & 6. gdigao)

Smdlcala dns Proflssmnals da lmprensa

Reuniu ontem a Assembleia Geral da Caixa de
Previdencia do Sindicato dos Profissionais da Im-
prensa de Lisboa, pelas 17,30 horas para continua-
¢do dos trabalhos.

O sr. Presidente do Ministerio recebe na praxi-
ma quinta-feira pelas 15 horas a comissio delegada
da Assembleia Magna dos Jornalistas de Lisboa e os
representantes das colectividades graficas que lie
vao apresentar as reclamagdes das classes interessa-
das na modificagdo da lei da imprensa no regime da
censura previa.

*

A comissio Executiva da Exposigio de Jardina-
gem, Pomicultura e Industrias Regionais de Cintra
comunicou & Direcglio do Sindicato dos Profissio-
nais da Imprensa de Lisboa que teem livre entrada

Revisao de tarn‘as

Para proceder a revisdo das tarifas ferrovidrias, de-
vendo concluir ésse trabatho no mais curto espago de
tempo possivel, foi nomeada hoje uma comissiocom-
posta pelo engenheiro geral de obras piiblicas Ma-
nuel Francisco da Costa Serrdo, que servird de presi-
dente, por dois delegados dos Caminhos de Ferro do
Estado e da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, por um delegado de cada um das outras
empresas ferrovidrias do continente e pelo engenheiro
chefe da divisio do movimento e trifego da Direcgio
Gearal de Caminhos de Ferro, que servird de secre-
tario.

no recinto da exposicio, os jornalistas mediante a
apresentacdo da respectiva Carteira de Identidade. A
exposicio realisa-se nos dias 3, 4, 5 e 6 de Setem-
bro préximo e € da iniciativa do jornal «Cyntias, ga-
zeta semanal regionalista.
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DESCARRILAMENTOS

Na estacao de Santa Apolénia

oito vagdes desligados dum combdio, descarrilam ¢ chocam
com outro material, provocando ferimentos em quatro pessoas

No dia 29 na Madre de Deus, dependencia da Es-
tagio de Santa Apolonia, na linha que liga essa esta-
¢io 4 de Brago de Prata, deu-se um lamentdvel de-
sastre, do qual resultou ficarem feridas quatro pessoas.

Cérca das 14 horas, saiu da estagdo de Braco de
Prata, com destino 2o Campo Pequeno, um combéio
de mercadorias n.” 3,661, composto de 11 vagods car-
regados de carvio. A maquina era tripulada pelo ma-
quinista, Manuel Bento, levando como condutor Ma-
nuel Fernandes e guarda-freios os carregadores da
secgdo de trens da C. P. Antonio Alexandre e Joaguim
Mendes Pinto, de 30 anos, residente na rua Cavaleiro
Oliveira, 33, 4.° Dt."°.

No ftrajecto de Brago de Prata para o Campo Pe-
queno manifestou-se incendio no terceiro vagio a
contar da frente sem que o pessoal desse por isso. O
chefe da Estagio de Chelas, sr. Raul Pinto, notou,
quando o combdio ainda vinha a uma certa distancia
uma grande quantidade de fumo indicio de incendio,
e fez sinal ao maquinista paraque parasse o comboio
imediatamente, o que ele fez a 200 metros de distancia
da estagdo.

O sr. Raul Pinto, verificando que de facto se trata-
va dum incendio violento, mandou recuar o combdbio
para a linha de Xabregas, a fim de dar passagem ao
combdio n.° 102, que devia 4quela hora partir da es-
tacio do Rossio. Em seguida ordenou ao guarda-freio
da cauda, Mendes Pinto, que apertasse bem os freios
e nio abandonasse o seu lugar, enquanto ele, chefe,
auxiliado por trabalhadores da via, colocava os cal¢os
automdticos nos rodados dos vagdes que deviam ser
separados daquele onde se manifestira o incendio.

Depois, procedeu-se ao desengate, com o maximo
cuidado, ficando os oito vagbes completamente afas-
‘tados do fogo. '

Entretanto, compareceu o material e pessoal dos
bombeiros. Como se verificasse falta de 4gua, para
localizar o incendio, o sr. capitio Rodrigues Alves,
comandante do Corpo de Salvacio Piblica, mandou
pdr a trabalhar o motor de um pogo na quinta da
Conceicdo, afastada da estagio de Chelas uns 500
metros, conseguind© assim, apagar o fogo.

Como se deu o desastre

O chefe da estacio de Chelas, que assistia aos tra-
balhos dos bombeiros, reparou que os oito vagdes
deslisavam lentamente pela linha de Xabregas, levan-
do o guarda-freio Pinto e mais dois trabalhadores.
julgando que os vagdes parassem a curta distancia,

e nio prevendo o desastre, andou alguns metros, gri-
tando aos trabalhadores que se apeassem e ao guarda-
freio que apertasse mais oa freios.

O Mendes Pinto, nio podendo travar mais, e ven-
do que os vagdes comegavam a descer vertiginosa-
mente a rampa que vai de Chelas a Madre de Deus,
saltou da guarita para dentro do vagdo e poz-se em
cima dos sacos do carvdo, com as mios no ar, gritan-
do por socorro.

Entretanto, o sr. Raul Pinto correu i estacio e
comunicou para Santa Apol6nia o que se havia passa-
do. Quando o sr. chefe Teixeira recebeu a comunica-
¢do, j4 o combdio, desarvorado, ia a entrar pela linha
de desvio, na Madre de Deus. Ali, descarrilou, pri-
meiramente, indo, depois, chocar com outro combéio
de mercadorias, composto de seis vagdes O 20:700,
carregado de cortiga; L 1:038, vasio; N 1:369, carrega-
do pinho; L T7:654, carregado de cascos de vinho; O
5:751, e O 4:7s5, vasios.

O que entio se passou é dificil de descrever. O
terror, ao dar-se o desastre, apossou-se de todos os
que a ele assistiram. Do embate, resultou o guarda-
freio ser cuspido a distancia, e ficaram debaixo dos
vagons gque se voltaram com a forca do choque um
soldado e dois empregados da Companhia Portugal
e Colonias, que ali se encontravam,

0s primeiros socorros

Acudiram ao local do sinistro o chefe da estacdo
de Santa Apolonia, sr. Teixeira; o chefe do pessoal
de via, sr. Manuel Dias Faustino e dos trabalhadores
Antonio Campébto e Francisco Nunes. Domingos, que
imediatamente iniciaram os trabalhos de salvamento.

Foram retirados dos escombros, feridos, Jodo da
Cruz, de 60 anos, residente na calgada dos Barbadi-
nhos, 134, porta 7; Antonio Rodrigues Mariano, de
51 anos, morador na «<vila» Dias, 41, e o soldado 484,
da 5. bataria de artilharia 3 beco dos Toucinheiros,
pateo José Podeiro, 2.

Rapidamente compareceu o material de pronto-
socorro, efectuando-se a conducgdo dos feridos, em
auto-macas, para o hospital de S. José. No banco do
mesmo hospital foram os feridos observados e pensa-
dos pelos srs. drs. Alberto Mac-Brid e Guilherme Al-
velos. O Raul Mendes apresenta uma perna fractura-
da; Jodo da Cruz, ferimentos na cabega; o Antonio
Rodrigues Mariano, ferimentos na cabega e contusdes
nos bragos; e o Pedro Ribeiro varios ferimentos pelo
corpo. Os feridos recolheram 4 sala de observagdes,
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em estado grave, excepto o terceiro que seguiu para

casa.
As causas do sinistro

Como a origem do sinistro se tivesse dado proxi-
mo de Chelas; fomos ouvir o chefe da estagio, sr.
Raul Pinto, que nos disse:

—Supondo que alguma fattha tivesse saltado da
chaminé da locomotiva para o vagdo, propagando
imediatamente o fogo.

—A que atribuir o desastre na Madre Deus ?

—A um resvalamento dos calgos automdéticos, De-
pois, como a rampa é um pouco ingreme e os freios
ndo tinham resistencia para aguentar os vagdes na
descida, o combdio, com o rodado completamente
travado desceu a rampa vertiginosamente, o que deu
origem ao descarrilamento, seguido de choque.

—Previa o desastre?

— Nio, mandei descer do combéio dois trabalha-
dores e o guarda freio Antonio Alexandre, por nio
serem necessdrios, e ordenei ao Mendes Pinto que se
mantivesse no seu posto' a fim de travar, quantd pos-
sivel, os vagdes. S6 minutos depois é que me convenci
de que ia dar um desastre inevitivel. E, tanto assim,
que fui imediatamente ao telefone participar o ocorri-
do. Mas quando 14 cheguei, era tarde.

—A que horas foi fogo extinto?

—Cérca das 18 horas. O vagio incendiado ficou
totalmente destruido.

A quem cabem as responsabilidades

—A quem cabem as responsabilidades do desas-
tre?

—A meu ver ninguem tem culpa. Eu, evitei que
os vagdes fossem pasto das chamas. O guarda-freio
Mendes Pinto nunca abandonou o seu lugar até ao
embate. ;

“Depois de feitos os relatérios, para serem entre-
gues na C. P. verificou-se que do combdio que se
.encontrava na Madre Deus quatro vagdes ficaram des:
truidos e os restantes bastante danificados; do outro,
s6 o primeiro vagdo, O. F. 496, onde vinho o guar-
da-freio ficou completamente inutilizado.

A familia do soldado Pedro Ribeiro, umas das viti-
mas, meia hora antes do sinistro havia embarcado,
com varias familias, a bordo de uma fragata, a fim de
irem assistir as festas da Senhora da Atalaia.

R
FERNHANDO BORGES

No S Miguel», partiu no dia 22 do corrente, para
0s Agores o sr. tenente-coronel Fernando Borges.

Este senhor vai primeiro passar uma temporada na
Terceira, sua terra natal, em companhia da sua fami-
lfa. Fard depois uma digressdo pelas outras ilhas, de-
morando-se quinze dias, no seu regresso ao Conti-
nente, em S. Miguel. que muito deseja conhecer nas
suas belezas naturais e nas suas fontes de riqueza.

Com grande prazer receberio a sua visita os seus
amigos micaelenses que ao ilustre jornalista lhe de-
vem prestar justa honra.

A cléeirifeaeao da linka oe Caseais

O servigo de traccdo eléctrica na linha de Cascais
ainda ha tio poucos dias inaugurado no meio de tan-
to regozijo, teve de ser suspenso, e sabe Deus por
quanto tempo, em virtude das perturbagdes notadas
no funcionamento dos cabos submarinos da estagdo
de Carcavelos.

Sobre o assunto publicou o Diario do Govérno a
seguinte portaria:

Atendendo a que € necessario evitar que a exploracdo
eléctrica da linha férrea do Cais do Sodré a Cascais per-
turbe o regular funcionamento dos cabos submarinos: man-
da o Govérno da Repiiblica Portuguésa, pelo ministro do
comércio e comunicagdes, que uma comissdo constituida
por deledados técnicos da Direccdio Geral de Caminhos de
Ferro, Administracio Geral dos Correios e Telégrafos,
Eastern Telegraph Company e Sociedade Estoril estude o
assunto com a maijor urgéncia e enfregue o respectivo re-
latério com a brevidade possivel.

E’ pena que tenha havido um contra-tempo desta
ordem, e que ndo tivesse sido previsto.

Os prejuizos que da interrupgdo déste servigo a
Sociedade «Estoril» tem de sofrer, sio certamente
grandes e dificeis de compensar-

Dado o conhecimento que j4 havia de fenémenos
semelhantes ocorridos em outros pafses com a elec-
trificagdo de linhas férreas, como consta sucedeu com
a do Midi, parece que se poderia ter evitado este pre-
calco de que, ao que parece, se pretende atirar para
cima da Sociedade <Estoril> que, no fim de contas, é
talvez quem menos responsabilidade tenha no caso
norque tendo apresentado todos os seus planos de
eléctrificacio a quem de direito lhe foram aprovados.

Sobre &ste assunto publicou a Epoca um interes-
sante artigo do nosso director do qual transcrevémos
o trecho que segue e que é mais um importante de-
poimento em favor do <Estoril».

«Se & porém certo o que de boa fonte nos consta, o mal
estd na amarragdo relativamente imperfeita de alduns ca-
bos.

S#o estes oite e s6 em trés se produzem perturbacdes
dignas de nota, quando a traccdio eléctrica funciona além
de Carcavelos e, sobretudo, na esta¢io de Cascais.

Déd-se o caso de terem esses trés cabos amarragdes
menos perfeitas que as dos outros cinco, cuja corrente é
passada 4 terra no seu retorno a grande distancia da costa.

Quere isto dizer; que se todos os oito estivessem nas
mesmas condigdes, pouco sensiveis seriam as perturbagdes.

Que culpa tem a Sociedade Fstoril—se isto assim é—
de tal disparidade de condigdes.

Havia de ficar a zona ribeirinha do Oceano privada do
enorme beneficio que resulta da melhoria de comunica-
cies? Nido pesa estana balan¢a tanto como a importancia
das comunicagdes teledrdficas internacionais »

Oxald que em breve tudo seja bem esclarecido e
se dé& remédio a um mal que tantos prejuisos estd
causando e além disso serve d= estorvo a um tio im-
portante melhoramento como é a eléctrificacio da li-
nha de Cascais.

Segundo nos informam a C. P, como proprietiria
da linha e segundn» o contrato com o <Estoril> interes-
sada na sua eléctrificacdo, reclamou pelo facto da porta-
ria que nomeia a Comissdo para estudar a questio a
ndo ter incluido nessa Comissio como é justo.

E' de esperar que seja atendida. Consta-nos que o
seu delegado serd o sr, Engenheiro Costa Serrao,
administrador da Companhia.
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Linhas espanholas.— Foi aprovado com carac-
ter provistio o novo regime combinado com as com-
panhias.

Durante o tempo da sua duracio é-lhes defeso
aumentar as tarifas de transporte.

A partir de 1 de Julho 1iltimo s6 poderdo receber
adeantamentos (anfecipos) as companhias que se en-
contrem em determinada situagio.

Nos exercicios fufuros confrontar-se-ha a receita
bruta que as companhias arrecadarem com o coefi-
ciente de exploragdio das mesmas durante o anterior
triénio. Se se vereficar melhoria de situagdo, as com-
panhias devolverio ao Estado uma parte proporcio-
nal dos anfecipos recebidos.

Poderio aplicar até 10 °/c de novos lucros em
aumento do fundo de reserva, mas ndo para dar aos
acionistas dividendos superiores aos precedentes., Se
houver deficit as compauhias poderdo pedir adeanta-
mentos ao Govérno, de um importincia proporcional
a perdida.

—Foi posta a concurso a construgdo de trés novas
linhas férreas:

A de Teruel a Alcaniz, trogo com 180 quildmetros
de extensdo, aproximadamente. A obra posta a con-
curso deve importar em 64 milhGes de pesetas.

A de Bargas a Toledo, com 21 quilémetros que
importa em 5.688.000 pesetas.

A de Totano a Pinilla, de uns 30 a 40 quilémetros
de extensdo.

Linhas belgas—Como j4 tivemos ocasido de re-
ferir, o Estado Belga passou a exploragio dos cami-
nhos de ferro para uma empresa particular cuja disi-
gnagio é Scciedade Nacional dos Caminhos de Fer-
ro. Esta empresa toma a seu cargo a indemnisagao
pelas perdas ocorridas durante o 1ltimo exercicio e
que atinge a impeortincia de 95 milhdes de francos,
para o que tem de aumentar as tarifas e diminuir as
despesas. O aumento das tarifas atingird 30 °/ em
Qutubro préximo, (10 °/, em Junho, 10 °/, em Agosto
e 10 °/, em Qutubro). A redugio de despesas é ficil
de efectuar se setiver em conta que os 5.000 quiléme-
tros de caminhos de ferro belgas ocupam 103.000
empregados, pouco menos de 21 por quilémetro.

Linhas italianas-.No més de Abril dltimo foi
inaugurado oficialmente o caminho de ferro eléctrico
de dupla via Lestri-Levante-Specia, que tem a extensio
de 44 quilémetros.

A linha Modena-Turin-Genova-Specia que tem 362
quilémetros, estd toda eléctrificada. No préximo outo-
no deve ser inaugurado o trogo Specia-Livorno, que

-381.305§581,

mede 05 quilémetros e cujos trabalhos estio muito
adiantados.

Os caminhos de ferro italianos do Estado jd ex-
plorados electricamente, tém 899 quilémetros de via

normal, Brevemente deve estar concluida a eléctrifica-

cio das linhas de montanha Bolgne—Florenga (133
quilémetros) e Roma-Sulmana (172 quilémetros.

A electrificacdo dalinha Breunero-Verona estd tam-
bém resolvida, pelo menos até Bolzana (90 quilémetros)
cujos trabalhos j4 vdo ser iniciados.

Linhas albanesas.—Anuncia-se que o Govérno
albanés concedeu a um grupo financeiro italiano o di-
reito de conmstruir um caminho de ferro de Tirano a
Durazzo, podendo mais tarde estende-lo até Valona.
A linha terd o total de 44 quilémetros e serd a pri-
meira a ser construida va Albania.

Linhas brazileiras.—Segundo as eontas apre-
sentadas pela Companhia do Caminho de Ferro de
Parand relativas ao trecho de Yaguariahyva a Afonso
Camargo, ramal de Paranapanema, que tem a exten-
sio de 133,351 quilémetros, a receita no segundo
semestre de 1024 atingiu 362403$868 e a despesa
havendo portanto, um deficit de
18,001$713. :

—Iniciou-se ha pouco a constru¢io do ramal de
Caxambii até o Parque das Aguas, da «Réde Sul Mi-
neiras,

—Vae ser aberto provisériamente ao servigo pi-
blico o trecho concluido do ramal de Uruguayana, *
compreendido entre a estagio de Santo Antdénio de
de Caeté e a do Rio Deserto.

Linhas argentinas.— O Govérno argentino apro-
vou o projecto de electrificagdo do Caminho de Ferro
Central de Argentina, de Buenos Aires a Villa Balles-
tes e Tigre que distam da capital 20 e 20 quilémetros,
respectivamente.

—No vestibulo de espera da estacio de Buenos
Aires, acha-se colocado um aparelho indicador auto-
mético que dd em caracteres bem visiveis, o niimero
de estagdes e os seus nomes pela ordem seguida no
percurso, enfroncamentos, estagdes de trasbordo, ga-
res de partida dos combdios e horas de saida e de
chegada, etc. :

Linhas Norte-amerieanas,.—0Os caminhos de
ferro da America do Norte consome ao todo céica
de dois bilides de metros ctibicos de dgua por ano.
Uns. 15 °/, desta quantidade ¢ manipulada ou combi-
nada quimicamente, devido a sua md qualidade, em
1.200 das 16.000 estagbes que ha em todo e conti-
nente. :

—No Caminho de Ferro Central de Nova York,

foram instalados postos de telefonia sem fios nos gran-

des combdios de mercadorias, para os maquinistas
poderem comunicar com os condutores dos combéios.

Linhas do Equador—A Companhia que explo-
raocaminho de ferro de Guayaquil dispunha em 31 de
Dezembro de 1925 do seguinte material: 19 locomoti-
vas, 23 carruagens de possageiros, 130 vagdes para
mercadorias, 25 veiculos diversos de servigo e 0 bar-
cagas.
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Nos anos compreendidos entre 1916 e 1925, este
caminho de ferro transportou 2.248.173 passageiros,
040.121 toneladas de mercadorias e 64.502 toneladas
de materiais diversos pertencentes ao Govérno, tendo
tido a receita de 20.508.512 pesos.

No iiltimo ano foram transportados 268.060 pas-
sageiros contra 200, 805 em 1916, e 112,116 toneladas
de carga, contra 75.340 ha dez anos.

A receita de passageiros em 1925 foi de 1.350.039
pesos, contra 060.800 em 1916, e de carga geral,
2.693.035 pesos, contra 1.445.380 em 1016.

Linhas colombianas—)4 foi aberta definitiva-
mente 4 exploragdo a linha de Bogotd a Chichinquiri
cuja extensdo é de 170 quilémetros.

0 Caminho de Ferro do Pacifico.—As recei-
tas totais do Caminho de ferro do Pacifico (Colombia)
no ano passado elevaram-se a 2,585.605 pesos, con-
tra 1.888,204 em 1024, 1,483.857 em 1923, 1.122.172

em 1022 e 1.078.380 em 1921, o que significa um ren-
dimento de 8,153.243 pesos nos cinco tiltimos anos.
As despesas de exploracio no estado quinquénio atin-
giram 5.212.071, o que representa um produto liquido
de 2 046.163 pesos, correspondendo 803.123 a 1021,
817.412 a 1022, 1.038.261 a 1923, 1.035.657 a 1924 e
1.457.610 a 1025. Os méses em que éste caminho de

ferro teve no passado maiores receitas foram os de
Julho, Agosto, Novembro e Desembro.

Este caminho de ferro explorou em 1921, 269
quilémetros; em 1022, 306; em 1023, 330; em 1924,
302 e em 1925, 480,

Linhas bolivianas.—QO, Govérno de Bolivia estd
em negociaches com uma importante casa bancdria
inglesa para o lancamento de um empréstimo desti-
nado ao Caminho de Ferro de Cachabamba a Santa
Cruz.

Linhas bulgaras —Os caminhos de ferro do Es-
tado bulgaro aumentaram, a partir de Margo {iltimo,
as suas tarifas de grande e pequena velocidade de
25 °/, para remessas de detalhe e 20 °/, para os de
vagio completo, com excepgdv do gado que foi s6 de
15 °,, sobre os pregos anteriores.

Linhas alemas—Em vista do exito obtido com
as experiéncias de comunicagdes aerofénicas nos com-
béios da linha Berlim-Hamburgo, a «Deutsch Reichs-
balm Gesellschaft* fundou uma sociedade para insta-
lacio e exploracio de telefonia sem fios nos com-
béios. Esta Sociedade cujo capital é de 900.000 mar-
cos, propde-se instalar pontos aerofénicos em dezoito
linhas alemis, especialmente nos combéios de servigo
internacional.

P.A.II‘_,.A.CE HO‘I‘EL D.A. BUHI.A.

Aspecto do baile de inauguragdo no novo hotel das termas da Curia de que & proprietarto o ex.”° sr. Alexandre d’Almeida
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1 eanenii i ) JFimeiro caminho de ferro em fona York-

A Companhia do “New-York Central Railroadr
realizou no més de Abril tiltimo festejos comemorati-
vos do primeiro centendrio da primeira linha férrea
que serviu a cidade de Nova York e uma das primei-
ras construidas na América.

A empresa que levou a efeito tio importante me-

tufdo por dez locomotivas dos diferentes tipos que
tem circulado na linha da «<New Vork Central> desde
o inicio da exploracio da linha.

A’ frente, em lugar de honra, destacdva-se a pe-
quena «De Witt Clintone, a primeira mdquina da «Mo-
hawk & Hudsons, atrelada 4 qual seguia uma car

O combdio triunfal de dez locomolivas, tendo i cabega a »De Witt Cfito#nir, na com

agdo do cente

drio

da «Mohwak & Hudson Railroad»

lhoramento foi a «Mohawk Hudson Railroadr que
mais tarde passou para a «New York Central Rail-
road», hoje uma das mais poderosas empresas ferro-
vidrias da América do Norte,

Realizaram-se sessdes solenes em Nova York, Al-
bany e Schenectady, tendo sido inauguradas nas esta-
¢oes destas duas tiltimas cidades placas de bronze co-
memorativas do notdvel acontecimento. Dentro, po-
rém, dos ntimeros do programa das festas que se efe-
ctuaram, um houve que despertou grande entusiasmo,
o qual foi o combéio «triunfal da forgar, a que os ame-
ricanos chamaram «power pageant» e que foi consti-

Sociedade Estopril

Aos antigos assinantes de 3.7 glasse

Comunica-nos a Sociedade «Estoril» que, por lhe
ter constado que alguns antigos assinantes de 3.* clas-
se haviam trapsferido para a 2. classe as suas assina-
turas no intuito de poderem utilizar desde jd4 0s com-
béios semi-directos eléctricos, podem aqueles srs, as-
sinantes, se assim o desejarem, dirigir-se aos escritd-
rios da Sociedade afim de lhes ser restituida a dife-
renca do preco dessas assinaturas, visto que, por mo-
tivos embora exiranhos dquela Sociedade e ji de to-
dos conhecidos foi suspensa temporarlamente a traccdo
eléctrica.

ruagem de passageiros sua contemporinea que era
tripulada por grande niimero de empregados da com-
panhia e pessoas de suas familias todos trajando a
moda da época, 0 que deu ao curioso combdio uma
nota original e muito alegre. ;

O piiblico que assistia 4 passagem do ¢power pa-
geantr victoriou-o com grande entusiasmo.

A #The Railway Gazette» publicou uma interessan-
te noticia sobre éstes festejos, e fazendo a histéria da
«tNew York Central>, acompanhada de magnificas gra-
vuras das quais reproduzimos uma, mostrandv o com-
béio triunfal.

Curso de cambios, comparados

Em 16 de Agosto] Em 31 de Agosto

Comprador | Veodedor {Comprador | Vendedor
Londres, — 05800 — 04475
Paris . — §64 - $57,5
Madrid. - 3800 - 2§08
Berlim — 4$65,2) — 4467
Brazil . — 3§00,5] — 3800
New York — 10§55,1] ~— 19560
Belgica. — $53.5 — $55
VT R s S Tt 3§78.5] - 38785
gl s L =R R $05 - §64
EThag . it e - — — —
BT
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Ao encerrarmos a composigdo da nossa «Ga- No préximo numero daremos referencias mais
zetan, chega-nos a desoladora noticia de maisum pormenorisadas.

Catastrofe no Faial ( Agbres\— Regidio sinistrada Caes da doca do porfo =33
destruida completamente

abalo de terra ter destruido grande parte da lin- Na séde do «Cremio Acgoreano» Rua da
da cidade da Horta, na llha do Faial. Horta Seca, n© 7 r/c. recebem-se desde ja do-

Catastrofe no Faial (Acores) - Lomba dos Fl 05 comp te destriide

!
O govérno da metropole ja tomou as neces- nativos, quer em dinheiro, generos ou rou-
sarias providencias no sentido de acudir 4s nu- pas, destinados 4s vitimas daquela formosa ci-
merosas vitimas, que se contam por centenas. dade.
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Feira internacional
de Praga

A Tcheco-Siovaquia que com os seus quatorze milhdes
de habitantes, ¢ sem duvids, a parte mais rica, economi-
camente, e mais solida, financeiramente, do antido Im-
perio Austro-Hungaro, &, como se sabe, um pais forte-
mente industrial. A novel Republica herdou a parte mais
industrializada da antiga monarquia e sdo sobretudo os
paises do antigo Reino da Bohémia (a Bohémia, Mordvia e
Silésia) que contém a maior parie, mais de 57 °/, das em-
présas industriais da antiga Austria, cujo total era de cér-
ca de 17.000. #

Néo ha divida que um dos meios mais rdpidos e por
vezes mais eficazes para tanto é o contrato directo entre
a- mercadorias e os mercadores, que [ém ludar mais como-
damente nas drandes feiras internacionais. A feira de Pra-
da ndo tem ainda uma londa histdria, mas manifesta uma
vitalidade muitissimo notdvel. Fundada em 1920, por dacre-
to do Govérno, a feira de Praga ndo constitue sendio o re-
novar de uma tradigdo histérica, tendo sua oridem na
ldade Média, quando a cidade de Praga era uma das prin-
cipais encruzilhadas das velhas estradas comerciais da
Europa. Gragas & sua vantajosa posicéio deodrdfica, tornou-
se rapidamente um mercado de primordial importdncia
quer para a produgdo extrangdeira quer para a do priprio
pais. Assim é que hoje a feira de Prada em seus certamens
anuais de Mar;o e Setembro, ordanizados nos espagosos
pavilhdes da feira, congreda 2,300 expositores de todos os
ramos da produgdo, assim como de 300 a 400000 compra-
dores-vindos de todas as parte: do mundo. Os resultados
da ultimn feira encerrada em 28 de Marcgo ullimo ndo 84
foram melhores que os obtidos nas demais feiras recent .-
mente realizadas na Europa Central, como até excederem
os progndsticos que se faziam para a propria feira de Praga.
0O nimero de expositores foi de 2474, cobrindo os seus
mostrudrios uma drea de 26,376 metros quadrados. Uma boa
parte destes expositores eram estrandeiros, sendo espe-
cialmente digno de nota o grupo formado pelos exposito-
res norie americanos congdregados no Pavilhdo dos Esta-
dos Unidos e que pela primeira vez compareceram & feira
com representagdo de conjunto, Os expositores estrangdei-
ros distribuiram-se por 36 paises, dos quais 24 europeus e
12 de ultramar. Houve idualmente uma frequéncia record, de
visitantes e compradores, de cujo numero de estrandeiros
se distribuiam na seduinte ordem pelas vdrias nacionali-
dades : Austria, Alemanha, Yugoslavia, Polonia, Franca,
Hungria, Romania, Suissa, ltalia, Inglaterra, Bulgaria, Pai-
ses Baixos, Suecia, Dinamarce, Russia, Norueda, Turquis,
Grecia, China, India, Belgdice, Hespanha, Estados Unidos,
Albania, Letonia, Litania, Finlandie, Edipto, Brasil, Gua-
temala, Ardentina, lslandia, Palestine, Australia, Japdo e
Africa do Norte.

Para a feira do Qutono, em Prada, acha-se assedurada
a representacdo oficial de Franca que se reservou na sala
direita do Palacio Industrial uma drea de 1000 metros qua-
drados; dos Estados Unidos que se reservaram drea idual,
que constitue o dobro da drea ocupada por ésse pais na
Feira da Primavera, e a Italia que terd uma grande expo-
sigilo, ocupando um espago de 400 metros quadrados. A Ale-
dria terd na Feira a sua exposigéo independente, de pro-
dutos celoniais africanos. Prossegue a troca de pontos de
vista sobre a participagdo de outros Estados que também
manifestaram a inten¢dio de se fazerem representar. O
total da drea ocupada pela Feira serd de 27.000 metros qua-
drados, que mal bastard no entanto para atender aos pedi-
dos recebidos e aos desejos de participacdio manifestados.

0 SERVICO DOS CORREIOS

NOS

E. U. DA AMERICA

Nos Estados ‘Unidos o servigo dos correios é um
dos problemas que mais preccupa os dirigentes da
administracdo piiblica, que procuram constantemente
introduzir-lhe melhoramentos. No servigo de correios
sio aproveitados todos os meios de transporte ace-
ler. do. Conforme as conveniencias e necessidades das
povoacdes e em harmonia com a sua constituicdo fi-

sica, mais ou menos acidenlada, assim se empregam
na distribuicio da correspdndencia, veiculos movidcs
mecdnicamente ou velocipedes,

Na cidade de East Pittsburgh, a distribuigcio das
carias é feita por mulheres, em triciclos.

Interessantes e loiras sgiris», trajando blusa e cal-
cio cinzento, e bota alta, montadas nos seus tricicl s
que, como se vé na nossa gravura, tem i frente uma
grande caixa para a condugio da correspondencia,
percorrem por ano no seu districto cérca de 3.500 mi-
lhas a disiribuir cartas.

E’ 1 m servigo irrepreensivel que foi montado pela
Westinghouse Electric and Manufacturing C.°, de East
Pittsburg.

Devemos acrescentar que & Feira é ordanisado por um
Conselho de Administraciio, tendo como Presidente o Pre-
feito de Praga, e com a participacdo de 2,500 grandes casas
tchecoslovacas, cujos mostrudrios se acham distribuidos
por 25 drupos de produtos. O Govérno do Brasil resolveu
promover a representacdo do Brasil da Feira de Praga
atendendo assim ao convite que lhe foi feito pela direc-
toria daquele certamen.

A Feira de Outono realisar-se-d de 29 de Agdosto pro-
ximo a 5 de Setembro.




Reunido em Paris

0a Comissdo Permanente do Comité Consultivo
das comunicagdes teleldnicas a grande
distancia

Nos dias 23 a 28 de Junho filtimo reunju em Paris
a Comissio permanente do Comité consultivo das
Comunicagdes telefénicas a grande distdncia para es-
tudar especialmente as questdes seguintes:

1. Projecto de directivas para a protecgio das li-
nhas telefénicas contra a acgdo perturbadora das ins-
talacoes de energia de corrente forte ou de alta tensio.

2.° Efeito indutivo exercido pelas linhas de energia
elétrica sobre as linhas telef6nicas visinhas.

3.° Protecio dos cabos contra a elétrolise e acgdes
quimicas.

Convidada a tomar parte nos trabalhos desta Co-
missdo, a Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
fez-se representar, como na reuniio de 30 de Novem-
bro a 7 de Dezembro de 1025, pelos delegados de
Alemanha, Belgica, Franga, Itilia e Suica a seguir in-
dicados:

M. M. Max Suhlze, Conselheiro superior, Membro da
Direccdo de Bertin dos Caminhos de Ferro alemies, e Al-
fredo Schieb, Conselheiro,Membro da Direccdo de Halle
dos Caminhos de Ferro alemies;

M. Joaquim Engenheiro Chefe, Director dos Servigos
de electricidade dos caminhos de ferro do Estado Belda;

M. Bachellery, Engenheiro Chefe do Material e trac¢io
e M. Laigle, Endenheiro Chefe adjunto ao Endenheiro
Chefe da Via da Companhia do Midi de Franca.

M. M. Reduoni e Micarelli, Endenheiros dos Caminhos
de Ferro italianos do Estado;

M. Muller, Adjunto do Engenheiro Chefe da Via dos
Caminhos de Ferro Federais Suigos.

Gt
Os carris 0¢ ago-mangandsio

Depois de vérias experiéncias nas rédes da <Dela-
ware, Lackwanna and Western Railroad~, foi adotado
um tipo de carril de ago-manganésio que parece ter
uma resisténcia muito superior i dos carris ordind-
rios.

O aumento da velocidade média e do peso dos va-
gbes, assim como o crescente emprego de rodas de
aco. muito concorre para que os carris se estraguem
mais depressa. Para remediar isso, aumentou-se o pe-
so dos carris, tendo-se procurado igual nente modifi-
car a composigio do ago com um aumento miximo
de 0,85 °, de carbono e de 0,75 “/, de manganésio.
Mas os carris tornavam-se frigeis e quebravam se fa-
cilmente, & mais baixa temperatura,

Num artigo publicado na fren Age, o Sr. M. Force
mosira que, para uma parte de carbono de 050 %, a
0,60 °/, é preciso uma parte de manganésio de 1,50
°/o e uma parte menor de carbono exige uma parte
maior de manganésio, que vai a 1,90 °, por 0,30
*/a de carbono. Uma porgio mais forte de mangané-
sio tendo a neutralizar o efeito do enxofre e a formar
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Hssisténcia aos ferroviarios
da Companbia do (Midb»

A maneira das empresas ferrovidrias, como de res-
to as de gqualquer naturesa, terem ao seu servigo um
pessoal forte e disciplinado, pronto sempre a desem-
penhar-se habilmente-das suas fun¢Bes e com aquela
dignidade profissional que dd ao homem o orgulho
do papel que desempenha na sociedade, é roded-lo de
um certo nimero de confortos que lhe amenisem o
mais possivel as agrura; da vida trabalhosa,

Assim o tem compreendido as empresas de caminlios
de ferro francesas que se estio esforcando por prestar
aos seus agentes uma assistencia digna dos maiores
elogios. :

Virias sdo as medidas que as companhias e o pro-
prio Estado tem adoptido nésse sentido, destacando-
se de entre as mais recentes o magnifico dispensdrio
que a Companhia do Midimanguron recentemente em
Bordeos destinado exclusivamente ao pessoal das sec-
¢oes de Bordeos e Tarbes e que é idéntico a outra jd
antes fnaugurado para as secgdes de Toulouse e Mon-
tpellier.

Estes dispensdrios estabelecidos 4 custa da Caixa
de Previsio do Midi que é administrada por uma ge-
rencia constituida por seis representantes da Compa-
nhia e outros seis do pessoal, sob a direccio dum
engenheiro, custaram um milhio de francos cada um.

O novo dispensirio pode prestar assisténcia a umas
8.000 pessoas, niimero em gue se encontram incluidos
todos os empregados, operdrios e suas familias, das
secgOes de Bordeos e Tarbes,

O dispensirio compreende todos os ramos de me-
dicina e cirurgia: tuberculose, doencgas infecciosas, ra-
diografia, quimica, biologia, doengas das mulheres
grdavidas, puericultura, oftalmologia, etc., etc., tendo
também um servigo de parteiras encarregadas de vi-
silar nos domicilios as empregadas que care¢gam dos
SEus Servigos. :

Como se vé nio pdéde ser mais completa umains-
tituigdo desta naturesa, mas ndo fica por aqui a assis-
téncia do Midi ao seu pessoal, pois além d:ssa famo-
sa instituicio resolveu abonar a quantia de dois mi--
Ihdes de francos para estabelecer préximo de Font
Romeu um sanatério onde s6 poderio ser admitidos
os ferrovidrios que care¢am de uma cura de ar puro.

uma combinagio de enxofre e de f6sforo qre dd ao
ago uma durabilidade excepcional.

Fizeram-se também pesquizas para determinar se a
presenca do molibdénio ndo exigia uma parte maior
de manganésio, mas o autor do artigo demonstrou que
para uma combinagdo que ndo ultrapasse de 1,90 °/,
o molibdénio é initil.

A combinagao preconizada é a seguinte:

Carbono, 0,30 °/, a 0,85 °/,; manganésio, 1,15 °/ a
1,90 °/y; f6sforo, 0,0 °/s no maximo; silicio, 0,30 % no
médximo; e para os outros elementos 0,25 °f, no m4-
ximo.
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Transportes entre Espinho e Porto

A partir do dia 21 déste més, a C. P, pde em cir-
culagdn mais dois combdios tramways, um (ue parte de
Espinho 3s 0-40 e chega ao Porto 4 1-40, e outro que
parte do Porto 4s 19-14 e chega a Espinho 4s 20-10,

Estacao de Fontela

Abre no dia 5 do corrente A exploracio a estagido
de Fontela, situada na linha do Oeste entre Lares e
Figueira da Foz.

‘A nova estagdo estd habilitada a prestart' do oser-
vico de passageiros, animais e vefculos,em g. v. e p.v.

Desde a mesma data sdo encerrados os apeadeiros
de Fontel: e Santo Aleixo.

Apeadeiro de Saﬁtos

Segundo um Aviso recentemente publicado pela
Sociedade «Estorils, o apeadeiro de Santos deixou,
desde 15 do m&s passaco, de fazer servico da marca-
dorias, passando a fazer exclusivamenie servi¢o inter-
no de passageiros, bagagens e cies.

Transporte de explosivos

Segundo um decreto publicado no Diario do Go-
vérno de 24 do més findo passam a ser permitidos os
carregamentos mixtos de rastilho ou mecha e cipsu-
las detonantes destinadas a cargas de polvoras ou nu-
tros explosivos e destas substincias explosivas quando
o peso désses artificios e cdpsulas ndo exceda 200 qui-
logramas e quando as cdpsulas e detonantes sejam
acondicionados em cunhetes duplos, separados o in-
terior do exterior por uma camada de pano, serradu-
ra ou palhas da espessura de 5 centimetros.

Pelo mesmo decreio sio permitidos os carrega-
mentos de 4000 quilogramas de polvoras ou de 2.500
de explosivos propriamente ditos, e de rastilho e me-
cha, nos vagdes do caminho de ferro.

Servico de tramways entre Lisboa, Queluz e
Cintra, e entre aveiro, Ovar, €spinno e
Porto

Segundo o0s aviso recentemente publicados pela
C. P. os bilhetes semanais e mensais de assinatura
de 3." classe do art” 4. da Tarifa especial n." 14 de
g. v. sdo vilidos para os combdéios tramways: n.” 1330
que parte do Rocio para Cintra s 20-15, e 1530 que
parte de Campanhi para Espinho is 10-25.

Rapidos Lisboa-Porto

A partir do préximo dia 5 e até aviso em contrd-
rio, realisar-se-hdo aos domingos os combdios rdpi-
dos que circulam entre Lisboa e Porto, (n.” 55 e 52)
de onde partem respectivamente 4s 17,30 e 8,7 horas.

Linha de Salamanca a Barca d’alva e a Vi-
lar Formoso.—Q Didrio do Govérno do dia 11 do
més findo publica as portarias aprovando as contas de
garantias de juro apresentadas pela Companhia das
Docas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares,
relativas a linha de Salamanca a Barca d'Alva e a
Vilar Formoso, cortespondentes aos anos de 1023,
1024 e 19025 mandando pagar como liquidagio da
garantia de juros as quantias dé 135,000%, 201.016$31,
218,205$08 e 227.220461, respectivamente ao 2.° se-
mestre de 1022, e aos anos de 1923, 1924 e 1925.

Linha do Oeste.— O Govérno j4 aprovou a aber-
tura ao servicy da estagio de Fontela, situada pré-
ximo a Figueira da Foz, na linha do Oeste.

Dentre em poucos dias efectuar-se-ha a abertura
solene dessa estacio que estd destinada a prestar opti-

mos servigos.
Linha de Cascais a Marinha e Praia do Guin

cho—Consta que a empréza concessiondria desta li-
nha vae, dentro em breve, dar comego aos trabalhos

da sua construgio.
=g

Conselheiro Fernando de Sousa

Parte hoje para Madrid o nosso Director sr. Con-
selheiro Fernando de Sousa, que vai tomar parte numa
conferencia de Caminhos de Ferro que se reune no
dia 3, na séde da Companhia do Norte de Espanha,
esperando estar de regresso no sabado.

Tramways entre Lisboa e Sacavem

Foi alterada, a pattir de hoje, a marcha do com-
béio tramway de Sacavem para Lisboa n.° 1.408, pas-
sando a sair de Sicavem as oito horas em ponto, pa-
ra chegar ao Rocio as 8,43.

Rapidos Lisboa-Figueira

Desde 28 do més passado os combdios rdpidos
n.”® 211 e 212, que circulam entre Lisboa e Figueira
da Foz, passaram a ter um minuto de paragem na
estacio de Cella, donde partem, respectivamente, as
10-38, sendo suprimida a sua paragem na estacido de
Valado.

Rapido Porto-Medina

A direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro acelerou o seu combéio internacional Porto-
Medina del Campo, tornando Expresso até Barca de
Alva, pois era-o sé até Tua, o que representa um im-
portante beneficio para os passageiros.

te comboio que foi o primeiro combdio expres-
so com que, em Portugal, foi introduzida a 3.* classe
estd dando excelentes resultados.

-
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Colher: 4™ Aleanee: 20"

Peso em servigo: 250.000*

“MENCK” MJEEL—:O IRAX

A maior escavadora sobre lagarfos que trabalha no mundo

Teleg: LOCOMOTORA

REPRESENTACAO PARA PORTUGAL E HESPANHA:

MENGK & HEMBROCK G. M. B.H.

ALTONR-HAMBURGO

Fernanflor, 4

| Sociedad Espaniola de Material Fercoviario, S. &., MADRID ,

%

sJornal da Madeira:

Em virtude de desarranjos dds suas oficinas, sus-
pendeu tempordriamente a sua publicagio o «<Jornal
da Madeira», de que é director o dr. Luiz Vieira de
Castro.

Fazemos votos pelo pronto reaparecimento do
«Jornal da Madeira», um dos mais brilhantes orgdos
da imprensa insulana.

Precos de assinatura por ano, da
«@azeta dos Caminhos de Ferro

Portugal .

Espanha- S ek

Inglaterra, Alemanha e E. Unidos

Franga, Belgica e Suica

talia - . 4 - - 2

Brazil. :

Africa, s A e T

Assinatura para o pessoal dos Ca-
minhos de Ferro . . .

Est_:udos
Pesetas

Libras

Francos
Liras
Reis
Escudos

30800
25, 00
1.00
50,00
50,00
100$00
42$00

25§00
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Vagoes de caixas {ombantes praprios para carregamentos de carvio,
mingrios ¢ outras mercadorias 4 granel

A casa inglesa Cambrian Waigon C.° Ltd., de Car-
diff tirou o privilégio para a construgdo de vagdes de
caixas tombantes prdprios, para carregarem carvao,
minérios e outras mercadorias gne se possam trans-
portar a granel e cuja descarga conveaha efectuar o
mais rapidamente possivel.

Vagio de caixas tombantes da casa Cambrian Wagon C.° Udl"

Esses vagdes constam de duas caixas rectangulares
montadas num sé leito sobre uns quadrantes permi-
tindo-lhes o tombarem com extrema facilid de para
qualguer dos lados. Basta imprimir um pequenn im-
pulso sobre as bordas dascaixas para as tombarem e
descarregarem a mercadoria que conduzem,

Estes vagdes medem uns 6 metro; de comprimen-
to incluidos os tamroes, e as caixas medem interior-
mente 2 metros de comprimento por 2 metros de lar-
go cada uma e comportam umas 7 tonel das de carga.

A nossa gravura representa um desses vagdes com
uma das caixas tombadas,

Ladaub,
A estagdo de Kreuzberg do novo mefropolitano de Berlim

e

A estagdo de Krenzberg do nove metropolitano de”Berlim

5

Foi recentemente aberto i exploracio o novo me-
tropolitano de Berlim. A nossa gravurarepresenta uma
das mais belas estagdes .desse metropolitano, a de
Kreuzberg.

O Govérno nomeou uma comissdo encarrcgada de
revér e actualizar o projecto de organizagio e explo-
ragio do porto de Lisboa, elaborado pelo falecido en-
genheiro sr. José Castanheira das Neves, antigo presi-
dente do Conselho de Administragio do referido
posto,

Essa comissdo que terd como presidente o enge-
nheiro sr. Coelho de Sd, serd constituida por um re-
presentante da Administragio Geral do Porto de Lis-
boa, um delegado de cada um das Associagdes Indus-
tri1l, Comercial e Comercial dos Lojistas de Lisboa,
de Agricultura, um delegado dos despachantes da Al-
fandega de Lisboa, outro dos Armadores de Navios e
ainda outro da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

ARREMATAGGCOE!S
COMPANHIA D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

LEILAO

Em 3‘([& Setembro priximo futu;u e dias seduintes, as

11 horas na estacéio desta Companhia em Lisboa, Cais dos

Soldados, e em virtude do Aviso ao piiblico A. n.° 1 de
Fevereiro de 1920, do Artigo 114.° da Tarifa Geral e do Ar-
tidgo 9.° da Tarifa de despesas acessdrias, proceder-se-ha
4 venda em hasta piblica de todas as remessas incursas
nos respectivos prazos bem como de outros volumes nao
reclamados, éntre os quais um endenho de furar radial com
reduplicagio de engrenadem, um motor A gaz e uma en-
fardadeira

Avisa-se, portanto, os respectivos consignatirios, de
que poderdo ainda retird-los, pagando o seu debito a Com-
panhia, para o que terdo de diridir-se a Re(gartf-;.au de'Re-
clamacdes e Investigacdes na estacdo do Cais dos Solda-
dos, todos os dias uteis até 4 do referido més, das 10 ds
17 horas.

O leildo realiza-se no Armazem situado ao fim do mo-
the n.° 5 da referida estacdo de Lisboa, com serventia pela
porta existente na rampa da Calgada de Santa Apolonia
defronte de dradeamento.

Lisboa, 20 de Adosto de 1926.

O 'Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Aero-Motor «INVICT 4

Fsta Companhia tem para vender um Aero-motor «ln-

victas, completamente novo, composto por uma torre de
a¢o macio com 18 metros de altura, roda veleira com 4, 20
de diametro, 7 metros de fubo galvanisado de 4 «com um T
de 4» | bomba cilindrica de cobre d2 «7 X 4»—um rolo chu-
pador de 4 — «l prato de ferro fundido com rosca de 4
—1 pendural de tubo de ferro de 1 e um suporte em canto-
neira de ferro, com travdo de manivela.

Possue endrenagdens e tirantes duplos e é de lubrifica-
¢iio automdtica;—tira por hora, com vente medio, & pro-
fundidade de 8 metros; 7.000 litros de agua, e com vento a
25 kilometros a hora, 12 a 14.000 litros.

Pode ser visto ao kilometro 7 da linha da Beira Alta,
proximo do apeadeiro de Brenha.

Recebem-se propostas na Direcgéo da Exploracio, em
Figueira da Foz, até ao dia 15 de Adosto p. p.

O Engenheiro director da Exploracéo
Joaquim Abranches

[
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Inspeccdo Beral dos Caminhos de Ferro
Divisao Central

Decreto n.” 11:898
(Continnagdo do N.” 928)

Art. 4.° Os impostos de transito e respectivos adicionais,
de sélo, de assisténcia nacional, de transacgio e de emolumentos
do Ministério das Finangas, que actualmente recaem sbbre as
receitas brutas dos caminhos de ferro e revertem para o Estado,
serdo, a partir de 1 de Julho do corrente ano, liquidadas men-
salmente pelas emprésas exploradoras de caminhos de ferro do
continente, mediante a aplicagio de uma percentagem global &
receita bruta do trdfego, incluindo os impostos, do més a que
dizem respeito, com prévia deducio dos reembolsos. Essa per-
centapem serd arredondada para um niimero exacto de décimos.

§ 1.° A percentagem global prevista no presente artigo serd
determinada por decreto, que a fixard para cada emprésa, de
modo que represente a relacdo entre a soma dos impostos por
ela devidos em 1025 e a receita bruta total do trifego do mes-
mo ano.

& 2* O mesmo decreto fixard para cada emprésa, e sdbre a
mesma base das receitas e impostos de 1925 as percentagens par-
ciais correspondentes a cada imposto, de modo que a respectiva
soma seja igual 4 percentagem global fixada.

Art. 5.° Sobre a receita do Trifego, liquida de impostlos, é
langada, a partir de 1 de Julho do corrente ano, uma contribui-
¢io para ocorrer as despesas da fiscalizagdo do Govérno, nido
podendo ser inferior a 0,5 nem exceder 0,8 por cento das recei-
tas.

§ tinico, A Administragio dos Caminhos de Ferro do Esta-
tado concorreri com a percentagem de 0,5 por cento das suas
receitas de trifego liguidas de impostos, a favor das despesas
da Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro; a percentagem relati-
va as outras emprésas serd fixada por decreto, mediante propos-
ta da mesma Direccdo,

Art. 6.° O produto da aplicagio da percentagem global dos
impostos as receitas de cada més, assim como o imposto de fis-
calizagdo, serdo entregues no prazo de dois meses depois daquele
a que dizem respeito, mediante guias passadas pela Direcgio
Geral dos Caminhos de Ferro, em relacédio a cada um dos cofres
em que hajam de dar entrada as importancias dos diversos im-
postos. tanto dos que por lei revertem para o fundo especial dos
Caminhos de Ferro do Estado, que sio depositados na Caixa
Geral dos Depésitos & ordem da respectiva Administracio, como
o0s que por diversos titulos revertem para o Tesouro.

Art. 7. E proibido s emprésas ferrovidrias aumentarem os
seus encargos financeiros obrigatdrios, quer no gue respeita ao
seu quantitativo quer no que respeita a forma, modalidade e pa-
gamento, salvo quando para isso sejam préviamente autorizadas
pelo Govérno.

Art. 8.° Emquanto forem aplicadas as taxas bases das tarifas
multiplicadores correspondentes is sobretaxas determinadas pela
desvalorizagio da moeda e encarecimento da exploracio, as
receitas assim obtidas revestirio cardcter juridico igual ao das
que provém das taxas bases, devendo ser-lhes dada pelas empré-
sas a aplicagio prevista nas leis e nos respectivos contratos.

Art. 9.° Proceder-se hd sem demora & revisdo das tarifas
gerais e especiais das diversas emprésas, incluindo os Caminhos

de Ferro do Estado, em vista dos resultados da experiéncia, de
modo que se mantenha a desejdvel unidade, se operem as possi-
veis reducdes e se eliminem disparidades injustificrdas de pre-
Gos.

& 1.° Essa revisio serd realizada em harmonia com as bases
que-opartunamente serio decretadas pelo Govérno, sob propos-
ta da Direcciio Geral dos Caminhos de Ferro, ouvido o Conse-~
lho de Caminhos de Ferro.

§ 2.° As tarifas assim revistas deverfio entrar em vigor em
1 de Janeiro de 1927.

Art. 10.° Ficam revogados os artigos 7.° e 8.° da lel n.° 925,
de 5 de Margo de 1920, artigos 29. e 31.° do decreto n.” 7:036,
de 17 de Qutubro de 1920, e todas as disposigoes do mesmo
relativas a fiscalizagdo de caminhos de ferro, a portaria n.° 2:282,
de 15 de Maio de 1920, decreto n.® T:017, de 12 de Outubro de
1920, decreto n." 11;283, de 27 de Novembro de 1925, e dum mo-
do geral toda a legislagio em contrdrio dos preceitos do presen-
te decreto com fdrga de lei e organizagio anexa.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execucio do presente decreto com forga de lei
pertencer o cumpram e facam cumprir € guardar tam inteira-
mente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o facam imprimir, pu-
blicar e correr.Dado nos Pagos do Govérno da Repiblica, em
12 de Julho de 1026.— Anfénio O:car de Fragaso Carmona—/osé
Ribeiro Castanho - Mannet Rodrigues liizior—[ods Jose Sinel de
Cordes — [aime Atreixo—Anténio Maria Betlenconrt Rodrigues —
Abilio Angusto Valdés de Passos e Spusa—jodo Belo -Artur
Ricardo Jorge Felisberto Alves Peirosa,

Organizacgao da Direccdo Beral de Caminhos de Ferro

TITULO 1
Da organizagdo dos servigos
CAPITULO 1
Atribuigdes da Direcclo Geral

“Artigo 1." A Direcgdo Geral dos Camiuhos de Ferro. supe-
rintende, sob a autoridade do Ministro do Comércio e Comuni-
cacies, em todos os assuntos de interésse geral relativos i ex.
ploragio ¢ construgdo de caminhos de ferro no continente e
ilhas adjacentes e exerce a fiscalizagio téenica e comercial sobre
as emprésas concessiondrias de linhas férreas, dentro das leis,
regulamentos e contratos.

§ nnico, A geréncia. estudos, construgio e exploracio dos
Caminhos de Ferro do Estado continuan a cargo da respectiva
Administragio Geral, devendo todavia ser enviados & Direcgio
Geral, para serem submetidos 4 apreciagio do Conselho Supe-
rior de Caminhos ee Ferro, os projectos referentes a novos tipos
de material fixo e circulante, alteragdes s tarifas e em geral
tudo guanto se relacione com o interésse comum da réde ferro-
vidria do Pais.

Art, 2.* Fica a cargo da Direccio Geral dos Caminhos de
Ferro a fiscalizagio técmica e comercial dos servigos de cons-
trugio e exploragio dos caminhos de ferro sdbre estradas, sen-
do também da sua compeiéncia fiscalizar o assentamento da lin-
ha férrea e informar nos respectivos projectos sobretudo o que
se refere ao perfil da via, material fixo e circulante, oficinas e
oulras instalagdes necessdrias para a regularidade e seguranga
da exploragio.

CAPITULO 11
Da distribuigao de servigos

Art. 3. A Direcgio Geral dos Caminhos de Ferro compreen-

Jde:

a) Uma Divisdio Central e de Estudos ;

&) Trés Divisdes fiscais e de exploragio e uma secgin, a
saber: {

1.° Divisdo d: Via e Obras;




272

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2.° Divisiio do Movimento e trifego;

3.” Divisiio de Material e Tracglio e Servigos Eléctricos;

4.* Seccdo de Servigos Sanitdrios.

§1.° Junto da Direccio Geral funciona o Conselho Superior
de Caminhos de Ferro, entidade Consultiva, cujas atribuigdes
adiante se fixam,

§ 2.° Para ser consultado s6bre os assuntos da sua especia-
lidade haverd junto da Direcciio Geral um consultor juridico.

(Continua).

Ministério do Comércio e Comunicagdes
Diregéo Geral das Ipdustrias

I.* Repartigao Industrial
Decreto n.” 12.120

Atendendo ao que foi exposto pelos fabricantes de explosi-
vos, No que respeita ao transporte dos mesmos explosivos em
caminho de ferro: Tendo sido ouvida a Comissio de Explosivos:

0O Govérno da Repiiblica Portuguesa, sobre proposta do
Ministro do Comércio e Comunicagdes, decreta o seguinte:

Artigo 1.* E' permitido o transporte de rastilho ou mecha
e cdpsulas detonantes destinadas as cargas de polvoras e de ex-
plosivos propriamente ditos, juntamente com estas substincias
explosivas, numa mesma expedigio e num mesmo vagio, quando
o péso désses artificios e cdpsulas ndo exceda 200 quilogramas
e quando as cadpsulss e detonantes sejam acondicionados em
cunhetes duplos, estando o cunhete exterior separade do interior
5 centimetros pelo menos em todas as faces, e havendo entre os
dois cunhetes palha, pano ou serradura gue amorteca os choques.

rt. 2 E' permitido o transporte em cada vagio das vias
férreas, de 4.000 quilogramas de pélvora ou de 2.500 quilogra-
mas de explosivos propriamente ditos, e os artificios a que se re-
fere o artigo 1.°.

Art. 3.° Firam modificados por éste decreto os artigos 237
e 238 do regulamento sbbre substincias explosivas a que se re-
fere o decreto n.” 2241 de 29 de Fevereiro de 1916.

No dia 2 do més passado reuniu em Coimbra a comis-
sdo Organizadora do 3.° Congresso de Electricidade. To-
mou nota no drande mimero de inscrigdes jd redistadas,
assim como des teses j4 anunciadas, tendo resolvido soli-
citar dos autores destas a de comunicacdes ao Condresso
o seu rdpido envio, a fim de os trabalhos de impressio
poderem ser convenientemente adiantados. Foi resolvido
manter definitivamente os dias 16, 17 e 18 de Qutubro para
a realizacdo do Condresso e solicitar das Empresas Fer-
rovidrias a concessdo dos bonus habitual de 50 ®'. para os
congdressisias. Tratou-se edualmente de assuntos de Expo-
sicdo de Radiotelefonia e Radioteledrafia a realizar por
ocasido do Congresso. Serdo versados no Condresso os
problemas da produg#o, do transporte e da distribuicdo de
enerdia eléctrica, o redime dos aproveitamentos hidro e
termoeléctricos; a redulamentacdo dos assuntos referen-
tes a iluminagdo e traccio; telegrafia e telefonia sem fios;
A nomenclatura técnica e outros assuntos da maior atuali-
dade e do maior interesse para o nosso Pais

No desejo de contribuir quanto em suas forcas caiba
para o bom exito do congresso, a Gazeta dos Caminhos de
*Ferro poe i disposicdo da Comissdo Ordanizadora as suas
colunas para a publicagdo de quaisquer noticias de seu in-
feresse, a0 mesmo tempo que, acedendo dostosamente &
solicitac@io da mésma comissdo, tem a honra de convidar
a apresentar teses ou outras comunicagdes sobre o objec-
to do Congdresso, aqueles dos seus colaboradores que se
dedicam & es?eciaiidade.

Os trabalhos podem ser enviados directamente para
Coimbra dirigidos ao Sr. Secretario Geral do 3.° Condres-
so de Electricidade.

A taxa de inscricdio € de 50800,

O Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o tenha
entendido e faga executar.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 24 de Agosto de 1926 —
Antonio Oscor de Fragoso Carmona— Abilio Augusto Valdés de
Passos ¢ Sousa.

Administragao Geral de Estradas e Turismo
Repartigdo de Estradas

O Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro do Co-
mércio e Comunicagdes, assentando com o parecer n.” 38.187 do
Conselho Superior de Obras Piiblicas, manda aprovar o proje-
cto dado de 20 de Novembro de 1925, da variante entre quiléme-
tros 10.000 e 20,581 do projecto primitivo do caminho de ferro
elégtrico para transporie de passageiros e mercadorias, ligando
a Vila de Cezimbra por um lado com a cidade de Setubal e por
outro. lado com a Vila de Cacilhas, assente parte em leito pré-
prio e parte no leito de estradas, apresentado pela Companhia
dos caminhos de ferro Tejo—Oceano—Sado, em harmonia com
o preceituado na alinea a) de condigio 4 e do contrato de con-
sess@io publicado no Didrio do Govérno n.° 11, 2." série de 14 de
Janeiro de 1924,

Pacos do Govérno da Repiiblica, 19 de Agosto de 1926.

O ministro do Comércio e Comunicacdes — Abilio Augusto
Valdés de Passos e Souza.

Direccao Geral de Caminhos de Ferro
Divisio do Movimento e Trafego
Atendendo a0 pedido da Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Portugueses: manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pe-
1o Ministro do Comércio e Comunicagdes, que a mesma Compa-
nhia seja autorizada a abrir A exploraciio a estagio de Fontela
situada ao quilometro 212, 095 da linha do Oeste, logo que este-
ja protejida com os aparelhos de sinais respectivos.
Pacos do Govérno da Repiiblica 14 de Agosto de 1926. —
O Ministro do Comércio e Comunicagtes Abilio Augusto Valdés
de Passos e Sousa.

COMPANHIA DOS CAMINKOS DE FERRO PORTUGUESES
SERVICO DE CONTABILIDADE CENTRAL
CAIXA DE REFORMAS E PENSOES

EDITOS DE 30 DIAS

A contar da publicagdo do presente anuncio, correm
editos de 30 dias para se habilitarem, junto da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses, os herdeiros de Maria
Emilia tambem conhecida por Maria Emilia de Andrade,
duarda reformada n.” 575 e de José Jorde, conductor de 1.2
cl. contribuinte n.® 927 4 pensdo de sobrevivencia por ele
legada, como Contribuinte da Caixa de Reformas e Pen-
soes da referida Companhia, nos termos do Regulamento
de 1887, concorrendo 4 sua divisdo ou impudnando os pedi-
dos j4 feitos em requerimentos de Ermelinda Andrade,
filha solteira de Maria Emilia Andrade:, e de Leonor da
Anunciacdo dos Santos Jorde tambem conhecida por Leo-
nor dos Santos e por Leonor d’Anunciagdo Santos, Maria
Leonor Jorde e Afonso Jorde.

Findo este praso serd tomada deliberacdo, na confor-
midade das disposigdes de citado Regulamento, para os
devidos efeitos.

Lisboa, 20 de Adosto de 1926.

0 Chefe do Servigo da Contabilidade Central
M. Bargueira
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“E PINTO BASTO £ 02

At p: j CARES DO SODRIE, G5B
Agente: das principaes Companhias de Navegacdo
: - ELEGRAMAS —«PINTO. LISBOA

————~Para os mais importantes portos do mundo—— 3601-360
! ELEFoNES —C. 23603.3605

The Pacific Stearn Navigation Gompany—Para Brazil e America do Sul
The Unier Gastle Mail Steamship Co. Iitd—Carga e Passageiros para os porlos de Airica
Gosulich Societa Triestina di Navigazioni—Carga ¢ Passageiros para os portos
de Ifalia e Mediterraneo
dohn Hall & Go. Litd.—Carreiras regulares entre Londres e Lisboa,
portos do Algarve e Sul de Hespanha

Mac-Andews & Co. Litd.—Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha

- H. Hogath & S3ns—Carreiras regulares entre Lisboa & Gilasgow

- FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvaoe Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin. Locomotiva Warcks—Locomotivas de todos os typos, a vapor, electricas, sem fornalla ¢ de com~
bustdo mnte: na. Accssorios e sobrecelentes. Toda e qualquer obra de fundicao e ofic'na metalurp ca.
Inst lagdes de soldadura elecirica para aco, ferro fundido, cobre ¢ suas ligas, alpminio, cte. Insta=
lacoes de soldaduras autogenea. Oleos especiaes de lubrificacio. =

Standard Steel Works Company—Rodados, aros, molas, eic., para locomotivas € vagons, Toda ¢ qualquer obra
de oficina metalurgica. -

Stothert & Pitt Limited— Guindastes clectricos, a vapor e manuaes de todos o5 typos, Tilans, ponles rolantes
ete. Garras para descaga de carvdo e minerios. Aparelhos de gare. Cahrestantes electricos Rolda,
nas de lubrificagdo automatica. Bombas para oleos & liguidos viscosos.

J. Stone & Co. Ltd. —Bombas e grupos electro e turho bombas, Helices Stone de grande rendimento e duragao, -
Portas estanques para anfeparas e bombas manuaes para exgoto. Bussolas ¢ Telegraplios de nave-
gagdo. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalacoes de bordo, Metal anti-
fricgdo para chumaceiras. Pregos.e rebiquies de toda a especie. Trompas de vapor ou ar camprimido
para vapores e fabricas. )

Sie Willlam Arrol & Co, Ltd. —Pontes metalicas e siia montagem incluindo fundacdes e alvenarias. Portas ¢ ba-
teis para docas. Instalacoes completas de descarga de carviao® Transportadores fixos & moveis para
carga e descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas. Prensas hydraulicas, Guindastes e
guinchos hydraulicos. Material e pessoal para traballios com caixoes de ar comprimido

Yarrow & Co. (1922) Lrd. — Vapores de carga e passageiros. Caldeiras Yarrow de tubos de agua. Rebocadores e
lanchas automoveis. Vapores de calado minimo para navegacao fluvial.

Lebnitz & Co, Ltd. —Dragas de todos os typos, succio, baldes, colher; ete. Excavadores para abertura de canaes
Quebradores de rocha submarina, ete.

entre as quaes

Faleot, Charpentier & Cie. —Basculas para viaturas, vagons, ete. Balangas de todos os typos. Instalagaes de ma-
tadouros. Machinas para ensaios de matériaes

a Th. & Wm. Smith, Ltd, - Cabos de ago para todas as aplicagdes, pesca, guindastes, elevadores, minas, ete,

P. H. Muntz & Co. Ltd.—Chapas «Muntz», prego ¢ feltro para forro de embarcagdies. Tubos de latio e cobre
para caldeiras e condensadores,

AZEITES i -
AGENTES 'DIRECTOS DA BAFAMADHA GASA HIJOS DE YBARRA DE SEVILLA
Folha e Estanho para conseryas e Lithographia — Arame e arco para enfardar

SECCAO 'DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO

e e e e o o ok %%& % %&
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 5

CASSEL (Allemanha)

{

Typo de locomo‘ivas para combgios expressos fornecidas em 1925 & Comp. dos Cam. de Ferro Portugueses

As machinas HENSCHEL servem actaalmente todas as principaes
linhas de Cawinho de Ferro de Portagal

Fabricagao de locomotivas de qualguer typo e forea, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccdes, exploragoes agricolas
-e industriaes (queimando lenha), locomotivas guindaste, etc., etc,

exploracoes agrlu)iaa etc., €51a0 constantemente
em fabricacao, sendo portanio muito rapida a sua expedicao de (..A%HEL

Typos especiaes de locomotivas para as Colonias

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de pegas de recambio
e encarrega-se de
reparacgoes de todo o genero de locomotivas.

HENSCHEL & SOHN - Seccao cHenrichshittes | HENSCHEL & SOHN- Seccio Commercial
HATTINGEN-RUHR | BOCHUM

Pegas de aco lund‘da e de ago forjado, pesando até 60 tcneladas, para construcgbes
de navios, de machlinas e de locomotivas. Grande fundigio de ferro.
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,

l chapas para bastidores (quadros, chassis), chapas para navios, etc.

Pedidos de offertas ou quaesquer outras indicagoes ao:
REPRESENTANTE CERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

CARLOS EMPIS
Rua de S. Julido, 23, 1°= LISBOA

_ S 4

ﬂ\ MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

: Fundada em 1810
Producgido até hoje superior a 22,000 locomotivas

O, typos de locomotivas mais correntes para empreitidas d’obras, ligagoes de ramaes.

\_ S — e
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabelecimentos FERDINAND DURAND ™M fmwd

PARI1S

Calibres e corredisa (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos— Régoas — Esquadros
— Graminhos— Planos— V para tragador—QCompasss—Ralivres— Niveis, eic.
Machos— Mandris— Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores—Porta ferramentas, eic.
Enviam-se catalogos gratis
G =

COMPANHIA UNIAO FABRIL

+ Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Saniarem,
Torres Novas, Tomar, Pampillosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines,
Superfosfaios, ( com R, 12 e 16 por cento de acido fostorico soliivel em agua

Adubos compuoslos. } para todas as culiuras
Massa de purgueira,! para batata, milho, e hortas.

Qulfa!u de cobre, —cuji gualid de rivalisa com as msis acreditadas marcas estrangeiras com 89,00 por cento de purez?,
g renfila por andlise.
Enxaofre, mo dﬁ refinado, ventilado e sublimado, — instalagdes estabelscid s n s fabric.s d=sta Comp.nhia no Barreiro.

€loreto de potassio — Sulfato de po assio e Kzinite Bagacos cleaginosos para allmentagio de gado
‘I‘cu_rh-u: em pasta ou ém farinha, linhaga britada, farinha de | nhaga, de mendohi, de coco e de cocoaote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
Li- BOA — R. do Comercio, 43 — PURTO —R. Wousinho da Silveira, 257

e seus depésitos em toda a provineia

Rapide= Nio mais trasbordos nas frontgiras i '
o Nio mais roubos de mercadorias
Ecomomia Utilizai o servico de transportes inter-
. Py : nacicnais nos vagdes de eixos in-
Seguranga termudaveis a

15, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “Vieduboe'

PORRESF
G_IJ ERRE_iI

LJSBQNN'E' =

B mauspor%; B EOLAIR
PORTO

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, l“"

Largo de 8. Domingos, |1, 1.”— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREISx
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Telefone- C, 890

«L-KOPPELRAIL

' ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KopPpPEL S. A.

B M Barcelona — Bilbau —
ERLIM-IVIADRID Cartagena — Lisboa

FABRICAS :
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, o-dhagses, Srandas, St. Loe-incz-Buduszst, Vysoca t-Praga

q

; Vias ferreas
J Locomotivas T I

portatais e fixas

Escavacoras

: Carros de
_Guindast"s :
todas as classes

Dirigir se 4 representacis

Orgamentos ¢ informagdes gratis por peritos

— ROBERTO PEGHADO

S e 2 T

_ tecnicos

Fernandes, Bragapza & Pejeira, L.9+——

RUA DE JULIAO, 41 1 ~
Apartado de Correio-97  LISBOA

T~ =S Tl ~— "3

Deposito de material « Koppeln de via reduzida ‘*

em armazem RO paiz

P

&
| SOCIEDADE TORLADES

s LINITADA ——=
32, Rua Aurea - LISBOA

=" &

. AGENTES DX
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres - Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited, Brown,
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.°.

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisiénne, Bangue Frangaise pour le Com-
merce et l'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited,

E em todas as principaes cidades

A

— o
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Bavco Nacwnai U!iramarmo

Sociedade Anonyma e Responsabilidade Liatitada
CAPITAL Sﬁ_QML FUNZOS DE RESERVA CAPITAL REhLIaADL)
Esc. 48.000:000%00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000$00
: : . BANCO EMISSOR DaS COLONIAS

. SFDE. kM LISBOA : AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commercio s .. Caes do Sodpe
Tl £ Ry O '_C_ODIOOS': Risem g A: B. C.1(5™ EpiTion), LIEBER" s, Prwco, BraTrey's, F\lﬂmmr Parerson's
EnpeRegn: TRLEGRAPHICHS . COLONIAL & kv LosDres, Pans, New-York g KivsHassa ULTRANACIO
% : FILIAES E AGENGIAS NO CGONTINENTE é

3 Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan-a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhi, Elvas Evora, Extrenoz,
if Famalicio, Faro Figueira da Foz Guar da, Guimaraes, Lamego, Ienn Olhdo, Ovar. PLn!hLl
Portalegre, « ‘Portimio, F’crto, Regoa, Santarem, Setubal, Sllves, Tomar, Torres Vedr as, Vianna do C!siello
y Vila Real e Traz-os Monies, Vila Real ge Santo Antonio & Vizeu. .

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL — 8. Vicente de Cabo Verde, 5. Thiaco de Cabn Verde, Bissau, Bolama, -
Kinshassa (Congo B\,lg'l), S “Thome, Principe, Cabinda, Loan a, Valan: ‘¢, Novo Redondo Lohito, Bengueklla,
Vila Silva Porto, Mossamcd: s e Lubango.

AH{]CA ORIENT AI —Feira, L.ourengo Marques, Inhambane, Chindz, Tete, Quelimane, Mocambique e [bo.
INDIA —Nova Goa Mormugio, Bombaim, {India [ngieza) ~CHINA -Macau. TIMOR--Dili
F.LIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Mannas
. FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgat. £ -Parie 8, Rue do Hzlder
; AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-vork, 93, Liberty Street
Operacdas bancarias d toda a especia no Continents, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizas estrangeiros

 Pinito & Sotto’

BANQUEIROS

LISBOA -~ Rua do OQuro, 18,22
PORTO Praga da leerdade 28 29

A

| S . 510

A

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRAZIL

J\ Lt 4 = 1

Deposntos a ordem e'a praze:
Contas correntes em moeda pdcmoal e c(tlangelfa.
Saques sobre o pdla e c:.trangelro. 3
Descontos' e transferenciasd “Operacdes financeiras.

Fundos publicos nacionaes e estrangeiros.
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'OMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro de 189%

- AVISO AD PUBLICO

(9. Aditamento ao Aviso ao Piblico A n.’ 102)

ESTACAO DE FONTELA

A partir de 5 de Setembro de 1926 é aberta a4 exploracio a estagio de Fontela situada 20 quilo-
metro 212,095 da linha do Oeste, encontrando-se habilitada a prestar todo o servico de passageiros, mercado-
rias, animais e veiculos em grande e pequena velocidade, tanto interno como eombinado.

As distancias quilométricas a contar para 2 aplicaciio das tarifas sio as seguintes:

Da estacio de FONTELA as abaixo indicadas ou vice-versa

J Distaneias -T—E Distdncias % Distdncias é
das estagdes abaixo indicadas g das estagdes abarxo indicadas g das estagles abaixo indicadas g |
a FONTELA = a FONTELA 5 a FONTELA =
= =] ot
|
| Aleantara-Terra . 213 | Coneceigdo . 158 | Monte Redondo. 35 |
| Campohde-Bif. . 209 | Ruma . .. .. 153 | Guoia.. 28
Cruz da Pedra .. 213 | Macheia .. 153 | Carrigo 28
5. Domingos 213 | Torres Vedras.. 148 | Lourigal -- 21
| Bemfieca .. .. 206 | Ramalhal . 441 | Telhada .. 13
Biraea s o4 oi L 206 | Outeiro” .. 134 | Bicanhos .. 13 |
| Damaia. <o . %o 206 | Bombarral 125 | Banhos d'Amieira .. 13
| Amadora .. 2 203 | Paul.. 195 | Amieira .. 8
Queluz-Bellas .. .. .. .. 204 | S. Mamede. 148 | Bif. de Lares .. 8
| Barearena .. 201 | Dagorda-Penichs .. 118 | Lares. 6 I
Caeém . 195 § Gbidos A 113 | Figueira da Foz 6 |
| Melegas .. 195 | Caldas da Rainba .. 108 | Revelles .. 13 |
| Sabugo .. .. 187 | Bouro. 100 | Verrids .. 13 |
Pedra Furada 187 | S. Martinho 96 | Marojal .. 21 |
| Mafra.. 179 | Cela.. .. 87 1 MOBIAIOT . it s e e a2 ‘
Aleainga-Moinhos 179 | Vallado .. 82 | Alfarellos . 21 ‘
Malveira 17% | Pataias' ., .. 82 | Rio de Mouro.. 205 |
Jerumelo .. 174 | Martinganga .. .. . 68 | Mereds .. .. 205 |
Sapataria .. .. 176 | Marioha Grande .. .. 62 | Algueirdo . 205 |
Paro Negro . ] e 52 | Cintra 205 |
Feliteira 16&. ] Regueira de Pontes . 52
| Dois Portos 158 | Monte Real .. .. .. .. 40 |




3

Por este motivo sdo encerrados ao servi¢o pablico, a partir da mesma dala, os apeadeiros de Fontela e
Santo Aleixo. o

; A nova estagio de Fontela serdo apliciveis, tempordriamente, os precos dos bilhetes das seguintes tarifas
- @ Servigos especiais :

— Tarifa especial interna n.° 3 de grande velocidade (§ 3.*) — precos que nela figaram para o apeadeiro
de Fontela;

— Tarifa especial interna n.* 11 de grande velocidade (§ 4.°) — precos que nela figuram para o apea-
deiro de Santo Aleixo;

— Servigo especial interno de banhos (cartaz E. 1264 de 29 de Maio p.° p.°)— pregos estabelecidos
no mesmo apeadeiro de Santo Aleixo para Amieira, Banhos d’Amieira e Bicanho.

Fica pelo presente anulado na parte respeitante aos apeadeiros de Fontela e de Santo Aleixo, o Aviso ao
Piblico A n.* 102 de 12 de Abril de 1926.

Lisboa, 27 de Agosto de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

A n'’° 116

Exploragiio — Servigo do Tréfego
Expediente n.° 1.857

300 exsmplares
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Sociedade Andnima. Estatutos de 3o de Novembro de 1894

14.° ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL P. H. F. N. 3-GRANDE VELOCIDADE

Em consequéncia da alteragio das sobretaxas cobradas pelos Caminhos de Ferro Franceses, os precos da
tarifa acima indicada sdo, desde 1 de Setembro de 1926, 0s que constam do seguinte quadro :

Por oxpedi
Mais do | 9¢ pRs0 ninlg:ode

i Mais da Main de 50 guilos on
= Ald 5 quilos 5 216 40 quilos | 10 asé 20 quilos |, 20 até tal
PERGURSOS £ il o LA AT
.§ e | e | — e ge— M}
= Reco- [Gﬂuru feco- | Géneros | Heco- | Géneros | Reco- Reeo- | Géneros
< | vagens | frescos | vagems | frescos | vagens | frescos | vagens § vageus | frescos
| Destino ou procedéncia de Paris
" Percurso portugués (a) HSCUDOS
Das estagOes da frente 3] Todas as estagfes da Com- |
Fuentes de Ofioro-Vi- panhia Portugnesa .. 4021 &3507| G207} B8313| 8513] 16526 16526) 20337 65825 | 476874
lar Kormoso oun vise-] Todas as estagdes da Beira
NEESR e v Alta .. .. .. ..|2B3)] 2355| 2455] 5309] Bs09] 10847] 10847] 45525]353510] 316436
Percurso espanhol (b PESETAS
De Puentes de Ofioro a Hendaye on de Irun a Vilar ? | | i
Formoso o eewe eeoweoweo..o..(688) 4,73] 4,73] 348 348] 6900 690] 920] 230,38 165,03
Percurso francés (b) HRANCOS
De Hendaye a Paris ou de Parisa Irun .. .. ..[820 5;85i 5,55‘ H,'IB! 1{,10' 23 -’lU[ 22,!0! 32,30' 83],!51 568,50
Destino ou procedéncia de Bordeaux-St. Jean
Percurso portugués (a) | EsSCUDOS
Das estag0-s da frente a; Todas as estagGes da Com- | !
Fuentes de Afioro-Vi-}  panhia Poriugoesa . |402 UU?] 4807| 8s13| 8s13| 16524] 16528] 24837]558525) 476574
lar Formoso om vies-) Todas as estagdes da Beira l ‘
NBPER s S T A Alta .. .. .. .. |em3| 2s58| 235 5509 5300) 10547 10517] 15525)363510| 316536
Perocurso espanhol (b) PEsSETAS
De Fuentas de Ofioro a Henday2 ou de Irun a Vilar | | | 1
(AT R S R S e T [T (R 3,&5[ 345] 690 690] 1035] 243,80] 472,50
Percurso francés (b)) FRANCOS
De Hendaye a Bordeanx-Si Jean ou de Bordeaux-
St Jeanalron. st fh e i eeg 1,@ 1,80 3% 338 7,00 ﬁ,ssl 10,55 m.ms[ m,so' -

{8} Nos pregos 1odicados para o percarso sspanhol  francds estdo ineinidas as subratazas que onaram as tarifss espanholas @ francesas
{¢) Estes pregos aplicam-se, respectivamente, s récovagens e pdso superior a 30 quilos e aoa gdnaros frescos de péso superior a 20 guilos.

{a; Nos pregos indicados para o parcarso portuguds estd inclaido o imposto da sélo & emolumento e 3 sobretaxa que, doma forma geral, onera as tarifas poringussas. ||

As taxas portuguesas e francesas de que trata a alinea B) da condigdo 1.* sio as seguintes :

Escodos

. {(*Imposte da Assictneds " o e 00 O Sl o s e D e S

KRR porfoguens porsapadicna: Registo & partida das estagfos portuguesas .. .. .. .. .. .. 38§
Franeos

: | imposto de sélo .. + 0,50

Taxas francesas por expedigdo ..« Resovagens .. 165

{ Direito de registo a partida das estagdes francesas.
Géneros frescos 1,58

O presente anula e substilue o 13.° Aditamento & citada tarifa, datado de 10 de Maio de 1926.
Lisboa, 27 de Agosto de 1926.

O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita
Servigo do Trafego

Expediente n.* 676
300 sxemplares




