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Camisaria Mobelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117
Secgoes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

[OTODA- & HORA- AGUA-Ax FERVER:
COMAS-MAGNIFICAS
CAFETEIRAS-E-BULLES

ELETRIGIA

| Santa Justa,az |

Fabrica de Papel da Matrena
LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeigoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus deposiios
papeis diversos da sua produgio, taes
como almdssos, escritas, impressdes,
capas em diversas cires e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sio
vs melhores que se fabricam no Paiz
e como taes considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104

Porto - R. Dugue de Loulé, 96 a 100
Telefone de Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Exibicao completa
A's 2,30 e 8 (em ponto)

Romance duma
Engeitada

D episodios - 20 parles

Brevemente — Colossal estreia

Jos¢ Monteiro

MARMORISTA

MARMORES SERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagdes
SERRARIA A VAPOR
DE MARMORES

s — = LA

Depaosito, Oficina e Escritorio:

Rua Nova da Trindade, 100, 1052407

LISBOA
Telefone Norte 3885

TEL-C. 1717 L r

Antonio José Fernandes, L.*
CASA CONVENIENTE (regisTann)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fundida

44 Rua dos Remolares 438
Telefone Central 3934

Manual do Viajante
em Portugal

DR
L. DE MENDONGCA$E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas
~— —
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

€Encontra-se 4 venda a 2.* tiragem da
5.° edicdo deste Manual

Para os assinantes da Gazeta
20 °fo de desconto,

Quem e dera ja ter barba
p'ra comprar uma BILLETTE!!

Encadernacdes
2 simples e de luxo
Execusdo rapida-Pregos modicos |

|A PROSPERIDADE]|

OFICINA DE ENCADERNACAO

Francisco A. Prosper
| = Rua do Norte, 28-1.° —
| ——— LISBOA
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GORDURAS E OLEOS MINERAES
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VACOUM OIL COMPANY

Oleos para machinas

OS que mais lUbriﬁcam industriaes, motores

: a gaz pobre e rico, ete.
Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUUM OIL COMPANY
Rua da Horta Séca. 15, Telefone g80 T,

ARARGENCIAS EM TOBDO O PAIZ

&

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa
Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

FPaguetes
NYASSA. . . . . . 8583 ton. LUABD . . . ., . . . 1385 ton.
ANGOLA . ., . . . . 8316 CHIRDE. . . . , ., . 1332
LOURENCO MARQUES . 6355 MANICA, ., | . AT 1i6
MOCASBIQUE . . . . 5771 g BOLAMA . . ., . . . 985
AFRIGA, . . . . . . 5491 » MR e 884
'PEDRO GOMES. . . . 5471 " AMBRIZ. ., . B 858 »
Wapores de carga
CUBANGO. . . . . . 8300 ton. CABO VERDE, . . . . G200 ton.
S. THOME. . . . . . B350 - CONGO . . . . . 5080
ANVERS, Eiffe & Cle., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: —- HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 653.

Rebocadores no Tejo: — TEJD, DOURO, e CABINDA,

TODOS OS VAPORES d’esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nos requisitos de navegacdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

5 : . LISEOA, Rua de Comercio, 85
Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

%

&
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Gazeta dos Caminbos de Ferro

entende uma PARTE OFICIAL
icacdes ¢ das Celeni

¢ des Caminb

dos Ministeries do Cemercie
de Ferre de Estade

JL14 0 39 ANNO[ .

Resoh do C

he de Adminisiracie de 6 de janeiro de 1921,
Preminda nas exposigbes: — Lisbom, 1898, grande diploms de honrs

]Irwmsac 9261

Broxelas. 1887, Porto, 1887, Liége, 1806. Rlo de Janeiro, 1808, medalhas de prata—Antuerpls, 1894, 5. Luisz, 1804, mednlhas de bronze

em Espank fenri de La Terre, €
Cerrespendente em Paris:
Representante em Angra de Hereisme: Jesé
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-Ed, Glick-Rue Geerge Sande 34—Enghien—les —Bains
Maria des Santes

FUNDADOR
L. de Mendonga & Costa
DIRECTOR
J. Fernando de Sousa, Engenheiro

LISBOA, 16 de

Publica-se nos dias 1 e 16 de cada mez

Propriedade da GAZ. CAMINHOS DE FERRO

[ SECRETARIO DE REDAGAO

| Manocel de Andrade Gomes
REDATOR E EDITOR
Carlos d’Ornsllas

Julho de 1926
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; ANEXOS DESTE NUMERO

« publico—impostos para o Governo Espanhol.
14.° Aditamento 4 classificagdio deral — pequena velo-
cidade,
15.° Aditamento 4 classificacdo deral — pequena velo-
cidade. 4
Caminhos de Ferro do Estado - Aviso ao piiblico—6." Adi-
tamento 4 tarifa de despesas acessdrias —(modifica-
¢do do artido 7.°).

SUMARIO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses—Aviso ao :
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Processo arbitral entre a Companhias das
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|| As Companhias do Norte de Espanha e de
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A conferéncia do trafego P. H. F, em Sala-
manca peorJ. Fernando de Sousa . . . . »
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i Arremaiac'fses:

A conferéncia do trafego P. H. F.
em Salamanca

ONFORME anuncidmos, realisaram-se nos dias

20 e 30 de Junho em Salamanca, segundo o
convite das Companhias de S. F. P. e M. §.

as conferencias do trdfego franco-hispano-portugués.

A sessdo de 20, consagrada 4s questdes que inte-
ressavam os trés paises, foi celebrada na esplendida
sala das sessdes da Diputacion provincial, amavel-
mente cedida para esse fim. Presidiu o sr. Ferreira
de Mesquita, f{lustre director da C. P., que estava
tambem representada pelo seu vice-presidente Vas-
concelos Correia. Pela B. A, estavam o seu director
da exploragdo, engenheiro Abranches e o chefe do
Movimento e Trdfego, Albuqueérque. De S. F. P, es-
tavam os engenheiros director Luiz de Novaes e o
inspector geral técnico ]J. Fernando de Sousa. M. S.
tinha como representante o engenheiro D. Victor
de N6; o Norte de Espanha o engenheiro-chefe da
exploragio D. Pedro de Alarcon e o chefe do Trife-
go M. Ané. As Companhias francesas esravam re-
presentadas: o Midi por M. Glasser, engenheiro
adjunto & exploragdo e P. O. pelo engenheiro che-
fe d’explora¢io M. Gréard e por M. Jacquiot, em-
pregado superior do trifego. Da Companhia dos W.
L. compareceram o director M." Lotte e o inspector
na Peninsula M." Claude.

A primeira questio versada foi a das possiveis
modificacdes de hordrio do Sud-Express.

A C. P. declarou que sé depois de concluir a se-
gunda via podia reduzir a duracio do trajecto. A
B. A. pouco mais poderd ganhar quando concluir a
renovacdo da via. S. F. P. tem entre mios o refor-

por J. Fernando de Sousa

¢o das pontes, que estd estudando, vai substituir os
carris de 30 kg. pelos de 42 e empregar novas mi-
quinas quando as pontes as comportem; é um largo
plano de trabalhos, que permitirdi uma economia
consideravel de tempo. M. S. vae tambem renovar
a via e reforcar uma ponte, de modo que tambem
pode encurtar o trajecto. O Norte concluird a segun-
da via. O Midi conta com uma reducido aprecidvel
logo que faca a traccdo elecirica entre Hendaya e
Bordeus. P. O. conta egualmente com alguma eco-
nomia.

Vé-se pois, que a duracio do trajecto serd gra-
dualmente reduzida até cérca de 30 horas, podendo-se
sair de Lisboa pelas 15 h. e chegar a Paris pelas 21
h. do dia seguinte.

Poder-se-ia ganhar tempo fazendo a revista das
bagagens e exame dos passaportes em marcha com
pessoal conjuncto dos dois paises 4 passagem da
fronteira portuguésa.

Para ter em conta com o horario actual os pos-
siveis atrazos na chegada do Sud peninsular a Hen-
daya, as companhias_ francesas elevaram ao mdximo
de 2,15 h. o tempo que o Sud francés esperard por
aquele.

Conseguiu-se, como era légico, do Norte que
elevasse a 1,30 h. a espera do ramo espanhol pelo
portugués em Medina, o que evita as perdas de en-
lace, salvo algum caso excepcionalissimo.

Quanto i hora de verio, ficou entendido gue se
diligenciaria manter a unidade actualmente exis-
tente. ¢
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Foi objecto de larga discussdo a creagdo do no-
vo comboio entre Lishoa e Medina para dar, pelos
rdpidos diurnos do Norte e o Pyrenées-Cote d'Ar-
gent mantido todo o ano uma ligacdo rdpida e co-
moda entre Lisboa e Paris em correspondencia di-
recta, sem demora nessas cidades, com os grandes
expressos europeus em Paris.

Para isso havia-se acordado em mudar o hordrio
do Sud, que partiria dos pontos extremos de noite
e chegaria de manhi.

Levantou-se em Lisboa grande oposicdo a esse
hordrio; pelo que a C. P. retirou o seu acordo.
Surgiu pois a idéa de novo combdio correspon-
dendo ao objectivo acima indicado. Para o reali-
sar haveria porém que crear combéios novos na C.
P., B. A. e S. F. P. A primeira estd prompta a fa-
z6-lo; para as outras duas companhias € um encargo
pesado, principalmente para a B. A. por ter necessi-
dade de mais pessoal para o servico de noite. M. S.
poderia adoptar combéios existentes. S. F. P. ale-
gava que estando em regime deficitirio e tendo no-
va despesa sem compensagio pela creagdo do com-
béio, nio sabia se esse agravamento «de deficit» seria
coberto com aumento de anfecipos do govérno es-
panhol.

Assentou-se em celebrar em Lisboa uma reunido
preparatéria de delegados das quatro companhias
aquem Medina, que se efectuou, vindo depois dela,
delegados da S. F. P. a Madrid conferenciar com o
Conselho Superiof dos Caminhos de ferro, o que se
realisou em fins de Maio.

Na conferencia de Salamanca a B. A. alvitrou
uma solucio que lhe minorava o encargo, tornando
possivel o combéio. Prolongaria até 4 fronteira um
combdio que hoje faz até & Guarda e pod-lo-ia em
correspondencia com o rdpido 55 da C. P.

Esta solugdo nio poude ser aceita pelos graves
inconvenientes que tinha. Saia-se cedo de mais de
Lisboa, nio ficando comodamente assegurada a liga-
¢do com todos os vapores. Passava-se ainda de noi-
te a fronteira portuguésa a horas altamente incomo-
das.

No sentido contrério, em que a ligagdo era dada
em Pampilhosa com o rdpido 52, chegar-se-ia tarde
demais a Lisboa para garantir e ida para bordo.
Além disso, um combéio mixto a ligar dois rdpidos
desagradaria ao ptblico e desacreditar-se-ia. O alvi-
tre foi pois rejeitado. A C. P. lembrou ainda, para
a hipotese de ndo querer a B. A. fazer o combéio a
horas mais apropriadas, a ligacdo pela Beira Baixa,
que reduziria a proporgdes minimas o sacrificio pa-
ra aquela companhia.

Em qualquer dos casos S. F. P. teria que crear
um combdio novo, que, sendo didrio, daria logar a
um aumento de percurso de 91.000 km. anuais com
uma despesa de cérca de 200.000 pesetas. Serd pre-
ciso um movimento médio de 30 passageiros pelo
menos por comb6io para que as receitas ndo difi-
ram sensivelmente das receitas. ;

Foi estudada a solucdo de prolongar o0s com-
béios mixtos além de Ciudad Rodrigo até a frontei-
ra, trocando as suas funcgdes com as dos correios,
que seriam o seguimento do novo combéio. Mesmo
no caso de que o Govérno aprovasse essa alteragio
de servigo dos correios, tornava-se impossivel assegu-
rar a ligacdo com o correio do Douro em Barca de
Alva, Teriam pois que ser creados novos combdios
para o servico projectado com o conseqiiente encar-
g0 pecunidrio e agravamento do «deficit> saldado por
antecipos do govéeno espanhol.

Admitindo que tédas essas dificuldades se resol-

viam, outra surgia. O Norte, que concedera 80 fo-
neladas de carga nos seus rdpidos 13 e 14, o que re
presentava a circulagio de duas carruagens para o
servico do novo rdpido, declarou na conferencia
que apenas podia garantir 6 logares de 1.* classe e
10 de 2.%, nimero insuficiente para tornar realisdvel
0 novo combdio.

O ilustre engenheiro chefe d’exploragio do P.
Q. informou que as companhias de navegacio esta-
vam dispostas a favorecer o servi¢o projectado, o
gue tornaria mais provdvel a sua utilisa¢do. Em
compensagio a Companhia dos W. L. declarou que
nio poderia por emquanto fornecer carruagens de
camas e restaurante para os novos trens.

Ficou assente que s era vidvel a creagdo destes
com as devidas condi¢des de conforto: said. e che-
gada a Lisboa em boas relacdes com as horas de
chegada e partida dos vapores, velocidade rasodvel,
composi¢io de uma carruagem de camas € uma oy
mais A B, seguimento destas, ou, pelo menos, a
principio, logares garantidos de Medina a Hendaya.
Sem esses requisitos essenciais o combdio desacre-
ditar-se-ia e ndo conquistaria clientela. E' preciso
ainda que esta ndo seja obtida pelo deslocamento de
passageiros do Sud.

Resolveu-se pois que as diversas companhias pe- |
ninsulares se entendessem préviamente com as suas.
administracoes acérca dos acordos que houvessem
de ser estabelecidos e que nos primeiros dias de Se-
tembro se reunissem os seus delegados em Madrid
munidos de noderes para uma resolucdo definitiva.

Quanto ao estabelecimento de carruagens dire-
ctas Lisboa-Medina, insistiu-se pelo cumprimento da
resolucdo anterior de comegar desde jd pela carrua-
gem directa A B entre Lisboa e Vilar Formoso pelos
rdpidos 51-56 da C. P. e 13-14 da B. A. Entre Porto
~e Medina circula j4 uma carruagem directa A B nos

correios. Estio em andamento, as negociagdes para
o mesmo servigo Lisboa-Medina.
; Foram atentamente estudadas as causas dos atra-
zos quasi quotidianos do Sud no sentido Paris-Lis-
boa, reconhecendo-se que provinham pela maior
parte do servico da fronteira de Irun, resolvendo-se
diligenciar remedia-los.

As companhias espanholas declararam que esta-
vam jd4 prontas para comecar a venda dos bilhetes
de coupons combinados da Uniio Internacional. Im-
porta que o mesmo suceda em Portugal.

O periodo critico de reforma de tarifas em Espa-
nha teve por conseqgiiencia a supressio de bilhetes
directos entre Portugal e Espanha. Instou-se pelo seu
restabelecimento. !

Foram analisados os resultados de circulagio di-
recta de vagirs com mudancga de eixos em Irun, re-
conhecendo-se que vai tomando incremento. Assen-
tou-se nos meios de a favorecer,

No dia 30 realisou-se na sala da Camara do Co-
mercio a conferencia do trifego franco-espanhol, e
em seguida, no saldo do Casino, o almogo oferecido
pelo S. F. P. e M. S. aos membros das duas confe-
rencias e 44 senhoras que os acompanhavam. Presi-
diram o inspector geral da S. F. P. e o director do
M. S., sendo pelo primeiro saudados em brinde rela-
tivo 4 obra comum os conferentes, em nome dos
quais agradeceu M. Gréard.

Nessa tarde visitaram os monumentos da cidade
e no dia seguinte parte dos conferentes e suas fa-
milias fizeram em automdével uma encantadora ex-
cursio de perto de 300 k. a Bejar, Candelario, ba-
nhos de Montemayor e Alberca com o almogo em
Castaner e um lanche em Alberca. D. Victor de
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N6 foi incancavel em proporcionar aos visitantes
todas as comodidades e as melhores impressdes.
O sr. D. Luyiz de Novaes, que colabordra na orga-
nio poude acompanhar a

nisagdo da conferencia,

excursio por incomodo de saude de sua esposa.

Resolveu-se que a préxima conferencia se efe-
ctue, como de costume, em Paris nos fins de Ou-
tubro. ~

TUBOS

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS HPDICH(}ﬁES

DE ACO

Pecas forjadas,
Garrafas de aco

SPECIA, Litda.
Praga de D. Luiz, p.* 8, b.° — LIZBOA

Tubos lisas para gaz
reaquecedores comprimido
Representantes em Portugal e Colonias SOCINTH METALLURGIQUE DE Telegramas ;

MONTBARD-AULNOYE

23, Rue de I'Arcade—PARIS-FRANCE

Monbacier -~ PARIS
(Codigo: A. B, L. 5.* & 6." adicdo)

R e,

Processo arbitral entre a Com

panhia das Docas e 0 Govérno

QO acordarn Tinial

Temos poste os leitores ao facto do pleito, que
desde 1023 se arrastava, enfre a Companhia das Do-
cas do Porto e o Govérno por causa do cambio apli-
cdvel as garantias de juro das linhas de Salamanca,
questdo ja& dirimida equitativamente em 1917 e que
foi impertinentemente renovada anos depois. Publici-
mos as alegagbes da Companhia no processo arbitral,
que apdés complicadas vicissitudes teve agora o des-
fecho pela sentenga unanime dos 4rbitros pronuncia-
da a favor da Companhia.

A categoria mental e moral dos drbitros, o presi-
dente um dos mais distinctos juizes do Sopremo Tri-
bunal, os outros o Governador do Credito Predial, a
cuja superior competencia e nobresa de caracter to-
dos prestam homenagem, o ilustre director do Insti-
tuto Superior do Comércio, um engenheiro e profes-
sor distincto e profundo conhecedor ds questdes fi-
nanceiras, um professor e juris consulto de sélida re-
putagio, tendo sido Ministro os trés ultimos, dd ao
acordam superior autoridade, Fez-se justica, funda-
mentando cuidadosamente a resolugio tomada.

Felicitamos 4« Companhia por esse triunfo.

MINISTERID DO COMERCIO E COMUNICACOES

Secretaria Geral do Ministério e dos Servigos
de Obras Publicas
Repartlcdo Cetral

Por ordem superior se publica o seduinte acorddo do
Tribunal Arbitral, relativo & questdo suscitada entre o Go-
vérno e a Companhia das Docas e Caminhos de Ferro Pe-
ninsulares, concessiondria da linha férrea de Salamanca
4 fronteira de Portugal, relativo & liquidacdo da garantia
do juro concedida por lei de 29 de Adosto de 1889,

Acérdao

Acordam, em conferéncia, os do Tribunal Arbitral:

Vistos, relatados e discutidos estes autos:

Mostra-se que, por contrato de 12 de Outubro de 1882,
darantiu o Govérno & emprésa concessiondria das linhas
de Salamanca a'Barca de Alva e a Vilar Formoso o com-
plemento do rendimento liquido anual até5 por cento do

custo da construgdo das linhas, estatuindo-se no artigo 1.%
§ 5.°, désse contrato que para & reducdo do custo da cons-
trugdo & moeda portuguesa se adoptaria o cAmbio par de
180 réis por peseta e que para as redugdes dos adianta-
mentos provenientes da darantia de juro redularia o cim-
bio comercial entre Lisboa e Madrid, ao tempo do encer-
ramento das contas respectivas, e no artigo 2,° § 4.°, que
o encargo anual de darantia ndo poderio excecer 135.0008;

Mostra-se que o sindicato dos bancos portuenses,
adjudicatario da concessdo, constituiu uma companhia es-
panhola, com séde em Madrid, para a qual a transferiu, e
cujo capital, assim como a importincia total das obrigda-
¢des, pertencia intedralmente ao mesmo sindicato; Yy

Mostra-se que no intuito de acudir & situagdo dificil
dos referidos bancos e salvaduardar os interesses de Por-
tugal da exploraciio da linha toi estatuido, por lei de 29 de
Adosto de 1889, que se elevasse a 270.0008000 réis o maxi-
mo de darantia prevista no contrato de 1882, se a Compa-
nhia que o sindicato portuense ordanizasse para tomar so-
bre sia exploragdio comercial do Porto de Leixdes arren-
dasse a exploragdo das linhas de Salamanca a Barca de
Alva-Vilar-Formoso, passando assim ésse complemento de
juro garantido a ser entredue, ndo a uma companhia espa-
nhola com séde em Salamanca, mas a uma companhia por-
tuguesa com séde no Porto;

Mostra-se que esta Companhia se constituiu sob a de-
nominago da Companhia das Docas do Pérto e dos Ca-
minhos de ferro Peninsulares, por estatutos de 29 de Ou-
tubro de 1889, aprovados por alvard de 4 de Dezembro do
mesmo ano, pertencendo ao Govérno 55 por cento do ca-
pital em a¢des liberadas, nos termos da base 12.2 da lei ci-
tada, do mesmo ano, e tendo éle Govérno preponderiincia
na administracéio da Companhia, segundo a base 15.2 dalei;

Mostra-se que a Campanhia emitiu, sob a darantia do
Govérno, tantas obrigagdes do 1.° drau quantas pirmitia
0 méaximo de 270.0008000 réis estatuido para a darantia do
juro e que padou ao Govérno os suprimentos feitos ao
Sindicato com boa parte dessas obridacdes, que foram
emitidas sob a darantia do Govérno e chanceladas pelo
director deral da Tesouraria;

Mostra-se que desde o inicio da exploragdo das linhas
até 1917 se fez sempre intervir o cAmbio par no cédlculo da
garantia do juro, apesar de ter estado abaixo de par até
1905 e o ter excedido desde entdo;

Mostra-se que, pela primeira vez, em 1917, a Direcgéo
da Fiscalizacdo da Exploracdo dos Caminhos de Ferro, pa-
ra a qual fora entdo transferida a missdo de liquidar se-
mestralmente a garantia de juro, afirmou que as receitas
da exploragdo, em pesetas, deviam ser transformadas em
escudos ao cdmbio do dia, contra o que protestou a Com-
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panhia, pedindo que se mantivessem os processos de liqui-
dacdo até entdo seduidos; :

Mostra-se que o Govérno, depois de ouvir as estacdes
consultivas competentes e de acdrdo com Yareceres da
Procuradoria Geral da Repiiblica e do Conselho Superior
de Financas, deferiu o pedido e mandou fazer a liquidacdo
do caAmbio par, fixando a interpretacdo do contrato, que
continuou a ser seduida até 1925; /

Mostra-se que, neste ano a Reparticdo de Caminhos de
Ferro, da Respectiva Direccéo Geral, pretendeu substituir
a liquidagdo da darantia de juro de 1922 ao cidmbio par,
preparada pela Divisdo do Movimento e Trifedo, sedundo
as normas seduidas desde a oridem, por oufra em que &
‘receita liquida em pesetas, calculada mediante um artifi-
cio baseado no contrato, era convertida em escudos ao
cambio do dia, arbitrariamente escolhido, como se essa re-
ceita ficticia, que nélo existira, tivesse sido transferida pa-
ra Portudal, chedando assim a conclusdo de que a Compa-
nhia, em vez de receber os 270.0008 que reclamava, tinha de
entredar ao Govérno como reembdlso de garantia cérca
de 870.0008;

Mostra-se que a Companhia protestou contra essa li-
quidacdo e que foram ouvidas a Junta Consultiva dos Ca-
minhos de Ferro, a Procuradoria Geral da Repiiblica, cu-
jos pareceres foram favordveis a reclamacéo, e o Conse-
fho Superior de Financas, que, em contririo do seu pare-
cer de 1917, perfilhou um voto discordante de um vogal da
referida Junta Consultiva e se pronunciou a favor da nova
formula de liquidagdo proposta pela Reparticdo;

Mostra-se que o Ministro do Comércio, conformando-se
com éste ultimo parecer, indeferiu a reclamagéo da Com-
panhia e perfilhou a mencionada liquidac¢do em portaria
de 15 de Maio de 1924;

Mostra-se que, ndo se conformando a Companhia com o

determinado nessa portaria reclamou que o ponto contro-
vertido fosse sujeito a arbitragem nos termos do artigo
12.° do contrato de 1882 e da lei de 1889, e que por poriaria
de 3 de Junho de 1924 foi ordenada a constitui¢do do Tri-
bunal Arbitral;
y  Mostra-se que, depois de vdrias vicissitudes, foi lavra-
do o competente térmo de compromisso em 13 de Feverei-
ro de 1925, por virtude do qual, tendo préviamente os seus
membros prestado compromisso de honra perante o juiz da
1.8 vara civil desta cidade, se constituiu éste Tribunal Ar-
bitral em 21 de Novembro do mesmo anoj;,

Mostra-se que, instaurado o processo arbitral, a8 Com-
panhia, nas suas alegagdes, ponderou:

—que a lei de 1889 tomou para base de darantia o ca-
pital de 7.400.0008 correspondente ao custo da linha calcu-
lada ao cémbio par, sendo o juro fixado em réis a taxa de
5 por cento com o mdximo de 270 contos para o comple~
mento a adiantar pelo Govérno; G At

—que a redugdo dos adiantamentos provenientes da
garantia ao cdmbio comercial entre Lisboa e Madrid, pre-
vista no contrato de {882 pressupde a sua prévia liquida-
¢éio ao par, como juro dum capital assim fixado e era de-
terminada pela necessidade de entredar a concessiondria,
com séde em Espanha, os complementos de juros liquida-
dos, encerrando-se com ésse acto as contas;

—que foi essa a interpretacéio do contrato, invariavel-
mente seguida até 1517, em que pela primeira vez se alvitrou
a intervengéio do cAmbio do dia na liquidac#io, tendo eniéo
resolvido o Govérno, de acordo com os pareceres da Pro-
curadoria Geral da Repiiblica e do Conselho Superior de
Financds, que era ao cimbio par que se devia continuar
fazendo as liquidacdes da garantia;

—que assim ficou rectificado e esclarecido o contrato
ndo se tendo dado facto novo que pudesse justificar novo
exame da questdio em 1923 e outro entendimento do Govér-
no, que nio era de aceitar, ao cabo de 46 anos, conira o
que invariavelmente fora adoptado até entio;

—que a adoptac@o dessa nova interpretacéo seria iniqua
por atribuir & Companhia receita liquida, quando de facto,
para ocorrer & exploracgdo tem tido que recorrer a adian-
tamentos reembolsdveis do Govérno E?spanho'::

—mostra-se que o Ministério Piiblico se limitou a con-
testar por negdacdo, tendo-se pronunciado em 1917 e em
1925 a favor da interpretagdo da Companhia e que o Go-
vérno nada alegou em defesa da sua resolugdo, limitando-se
0 Ministro do Comércio e Comunicagdes, seu represen-
tante, a exarar o seu Visto no processo;

—mostra-se que em segundas aledacdes a Companhia
salienta o facto de ter sido o tfnico fundamento da resolu-
. ¢do ministerial de 1924 o parecer do Conselho Superior de
Financas em contradicio com o anterior, e perfilhando o
voto em separado dum vodal da Junta Consultiva dos Ca-
minhos de Ferre, em que se afirma erradamente a exis-
téncia de avultada receita liquidae, onde 86 houvera defieit,
saldado com adiantamentos do Govérno Espanhol.

O que tudo visto, devidamente pondurado e discutido;
Considerando que as partes sdo leditimas e nenhuma
diivida tem sido levantada a ésse respeito; T
. Considerando que desde o inicio da exploragdo das li-
nhas pela Companhia das Docas do Porto e dos Caminhos
de Ferro Peninsulares até 1917 sempre o contrato por ela
celebrado com o Govérno foi interpretado e executado
por ambas as partes fazendo-se intervir o cimbio par ga-
ra liquidag#o da darantia de juro, ndo obstante o cAmbio
comercial ter estado abaixo do par até 1908 e o ter exce-
dido desde entdo até aquela data;
Considerando que, tendo a Direcgéo da Fiscalizacdo da

Expldracdo dos Caminhos de Ferro pretendido, nesse-

ano de 1917, que a liquidagdo se fizesse ndo pelo cAmbio
par, mas pelo cadmbio do dia, 0 Govérno, ouvidas as esta-
cbes competentes Procuradoria Geral da Repiiblica do
Conselho Superior de Financas—e de acordo com os pare-
ceres por elas emitidos, atendeu a reclamagido da Compa-
nhia contra aquela pretensdo e ordenou que a liquidagdo
continuasse a ser feita como até ai, ao cimbio par;

Considerando que, assim, o Govérno, depois de ter
sido levantada e discutida a questdo, expressamente san-
cionou a prdtica estabelecida e assentou doutrina, que a
Companhia também expressamente aceitou, que foi obser-
vada por ambas as partes até 1922, e que ficou constituin-
do uma nova convengdo interpretativa do contrato de 1882,
a qual depois do Govérno, s6 por si, sem prévio acordo
com a8 Companhia, ndo era licito repudiar e contrariat;

Considerando que, posteriormente a 1917, a maior e
ndo prevista desvalorizocfio do escudo so poderia justifi-
car mais ainda a interipretacao por miituo consenso das
partes expressamente firmada em 1917, aplicando-se, se
tanto fosse mester, a teoria da imprevisdo, pelo préprio
Estado e Eelos tribunais aplicada quer a concessdes de ser-
vigos piiblicos, quer contratos civis e comerciais entre
particulares, por isso que a intervengiio do cdmbio do dia
na liquidagdo da darantia do juro importaria, para a Com-
panhia, responsabilidades enormes que acarretariam a
Sua ruina ;

Considerando ‘que no contrato de 15882, artido 1., § 5.7,
o cimbio do dia apenas ¢ mandado aplicar a reducdo a
pesetas dos adiantamentos que deviam ser feitos & Com-
panria concessiondria, que entdo tinha a sua séde em Es-
panha ;

Considerando que essa situagdo se modificou pela lei
de 1880 e pela conseqiiente constituicdo da Companhia das
Docas do Porto e dos Caminhos de Ferro Peninsulares,
com séde no Porto, & qual sdo entregues em moeda portu-
dguesa o0s adiantamentos provenientes de darantia de juro,
ndo havendo, pois, motivo para a redu¢do dos mesmos
adiantamentos ao céimbio do dia do encerramento das res-
pectivas contas ;

Considerando a aplicagdo désse cAmbio para a redugdo
a pesetas dos referidos adiantamentos pressupde a aplica-
¢éio do cambio par para a sua anterior liquidacdo ;

Considerando que n#o é justo nem equitativo atribuir
a Companhia, por um artifico de cimbio arbitrdriamente
escolhido, receitas liquidas que ela nédo obteve, sendo cer-
to que, como se vé das suas contas, para saldar a explora-
¢éo teve de recorrer em cada ano a avultados adiantamen-
tos reembolsdveis do Govérno Espanhol ;

Considerando que a portaria de 13 de Maio de 1924,
perfilhando a liquidacdo da garantia do juro do cambio do
dia, em contrdrio das normas inalteravelmente seguidas
desde a origem e insofismdvelmente rectificadas pelo Go-
vérno em 1917, impossibilitou a Companhia de padar o
cupido das suas obridacdes, que tém de darantia do Estado
Portugués e a assinatura do diregtor deral da tesouraria,
dando, assim, lugar ao descrédito das mesmas obrigacdes
e a grave prejuizo dos seus portadores, o principal dos
quais € o prioprio Estado ;

Por todos &stes fundamentos e mais dos autos juldam
procedente e provada a reclamagdo da Companhia contra
a intervencdo do cidmbio comercial do dia das operacgdes
relativas 4s liquidacdes e entredas semestrais dos adian-
tamentos para complemento do juro darantido pelo con-
trato de 12 de Qutubro de 1882 e pela lei de 29 de Adosto
de 1889, devendo essas operacdes ser feitas sempre ao

cambio par e, consgiientemente, ndo podendo ser exidido

4 Companhia o reembdlso de 870.0008, ordenado na portaria
de 15 de Maio de 1924, e antes devendo ser novamente feita
nos termos indicados a liquidac#io da darantia do juro re-
lative ao ano de 1922,

Sem custas, por delas ser isento o Estado.

Lisboa 17 de Maio de 1926, - Josf Maria Vilhena Barbosa
de Magalhdes—[ado Albino de Sousa Rodrigues — Antonio Vicente
Ferreira— Caetano Francisco Cldudio de Eugénio Gongalves—
Francisco Anfonio Correia.

|
|
i
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Unido Internacional dos Caminhos de Ferro

A reuniao

Comissdo de sTrafego-Mercadorias® reuniu nos
dias 7, 8 e 10 de Maio.

Estiveram presentes a Alemanha, Belgica, Di-
namarca, Franca, Holanda, Hungria, Inglaterra, Itdlia,
Romania, Suiga, Tchecoslovdquia e Unido das Repii-
blicas Soviéticas.

Presidiu M. Niquille, director dos Caminhos de
Ferro Federais Suigos, secretariado pelo Dr. ]. Falm,
chefe de seccio dos mesmos caminhos de farro.

Trocados os cumprimentos de estilo, entrou em
discussio a L. quest@o—Deferminacio das condi-
¢oes de acondicionamento a exigir, quer de uma ma-
neira geral, quer pira cerfas mercadorias que sdo
objecto dum trdfego internacional importante e exigem
precaucies especiais (liquidos, etc.).

Depois de acalorada discussdo sdbre se o regula-
mento devia ser adoptado duma maneira rigida para
o piiblico, se apenassob o aspecto de recomendacdes,
foi o projecto aprovado com ligeiras alteracdes de for-
ma a que, embora déles advenham maiores responsa-
bilidades para o caminho de ferro, éste por sua vez
fica muito mais garantido contra possiveis extravios e
Avarias com os preceitos para um bom acondiciona-
mento dos volumes apresentados pelos expedidores a
despacho—bem etiquetados, com marcas nitidas, e as
moradas dos expedidores e consignatirios tambem in-
dicadas e correspondendo perfeitamente is constantes
das notas de expedigio.

O regulamento prevé também quais os melhores
meios de embalagem dos diversos volumes, as taras e
as matérias a empregar de forma a garantir o mais
possivel a integridade désses volumes e do seu con-
tetido, etc., e quais as mercadorias que s6 sio aceitas
a expedicdo por vagdes completos, devido a poderem
confundir-se com outras, ou pelo seu contacto preju-

dicarem outras, sujando-as ou comunicando-lhes mau

cheiro, etc.
Em seguida tratou-se da 2." questdo—a) Fig-

boragdo de uma nomenclatura de mercadorias em fran-
cés, com traducdo nas outras linguas dos palses inte-
ressados, para servir para a aplicagio das tarifas in-
ternacionais;

b) Inscricdo nas tarifas internacionais de disposi-
£0¢s que obriguem os expedidores a designar as merca-
dorias nas notas de expedigdo em harmoma com as ri-
bricas da nomenclatura.

Sobre a primeira parte foi resolvido depois de lar-
go debate nomear-se uma sub-comissio composta de
delegados dos caminhos de ferro alemies, franceses,
italianos e suicos para estudar a nova classificagio a

de Sevilha
(Continuacdo do n.’ 925)

qual, a -pedido da Pol6nia, serd escrita em trés lin-
gnas—alemio, francés e italiano.

Quanto a 2." parte ficou para ser discutida mais
tarde, quando o projecto de classificagio de mercado-
rias j4 tenha sido apresentado 4 Comissio pela sub-
-comissdo respectiva. -

Entrou depois em discussio a 8." questdo—
Admissdo na U. I. C. da Sociedide belgo-inglesa de
sferry-boatsr. Estudos sobre os efeifos que para o Ju-
turo poderdo resultar da sua admissdo.

A Comissio resolveu, por maioria, que, embora’
fosse para desejar essa admissdo, nio a pode autori-
zar por a isso se oporem o0s actuais estatutos.

Na quarta sessdo, tratou-se da 4." questio—
Melhoramentos a introduzir no processo do seguimento
em servigo dos documentos das administrages.

Depois de vdrios delegados se manifestarem, uns
no sentido da necessidade de se assentar um modus-
~faciendi uniforme em todas as empresas, oulms, pelo
contririo, ndo reconhecendo essa necessidade, foi o as-
sunto entregue de novo a uma sub-comissdo compos-
ta da Suiga, Alemanha, Franca e Itilia.

A 5. e a 6." questdes, respectivamente —
Exame do regulamento internacional para vagées par-
ticulares, e Estabelecimento, para os vagdes isotérmi-
cos ou [rigorificos, de regulamentos e tarifas unifor=
mes baseadas nas gue vigoram nas diferentes rédes in-
feressadas,—foram também submetidas ao estudo da
4,* comissdo e que serio tratadas em sessio conjunta
das 2.* e 4. Comissdes.

A 7.* questdo— Estabelecimento das bases duma
estatistica internacional para as administracoes de ca-
minhos de ferro, ndo levantou objegdes, mas a comis-
sio posta ao corrente da opinido da Comissio de
«Trifego-Passageiros» sobre o quadro respeitante a
esta 1iltima, entende que para dar valor A estatistica
era preciso que os factores adoptados pelas adminis-
tracbes para o estabelecimento dos seus cdlculos se-
jam os mesmos, afim de obter resultados compari-
veis.

Na 5.* sessdo, M. Baudoux (Estado Belga) informa
que a Comissdo de Trifego-Passageiros adoptou a sua
proposta de reunir esclarecimentos relativos is tarifas
de passageiros das diversas rédes da Unido, para se-
rem publicadas no Boletim da U. I. C,, e propde que
se faga o mesmo trabalho na Comissdo de Trifego-
-Mercadorias, proposta que foi aceita sob reserva da
aprovacido do Comité de Geréncia.

A reunido da Comissdo de «Troca de material cir-
culante» efectuou-se isoladamente e conjuntamente com
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a de «Trifego-Mercadorias?, nog dias 10 e 11 de Maio.
Na primeira reunido tratou-se das bases duma estatis-
tica internacional, sendo o respectivo relatério apre-
sentado pela Comissio de Contas Correntes e Cim-
bios» aceito sem observacdes.

A delegagio polaca deu conhecimento de que tinha
feito um acordo com a Repbiiblica dos Sovietes para a
troca de material por meio de mudanca dos eixos e
propds 2 Comissdo das Questdes técnicas estudar esta
fé6rma de transmissdo de material dumas para outras
linhas, pelo que o acordo foi entregue ao exame du-
ma sub-comissdo.

Na reuniio conjunta foi tratada outra veza 1" ques=
t@0 Regulamento internacional dos vagoes particulares.

Foi aprovado o projécto elaborado pela Sub Co-
missdo de Locarno com pequenas modificagdes.

Sobre a maneira de taxar &stes vagdes ficou com-
binado que os Caminhos de Ferro Federais Suigos
recolham toda a documentagio necessiria para se
estudar bem éste assunto que poremquantonido passa
“de uma aspiracio de diferentes empresas-

Sobre a 2.* questfio—Fstabelecimento de tari-
fas uniformes para vagdes isotérmicos e frigorificos
tendo-se conhecimento de correspondéncia trocada
sobre o assunto com o Comité de geréncia e outras
Comissdes, resolvendo-se propbr a constituicio duma
Sub-comissio comum as 2", 4." e 5." Comissoes. Como
j4 existe uma Sub-Comissio da 5." Comissdo encarre-
gada do estudo duma qliestio andloga (Utilisacdo de
vagbes com despositivos especiais para certos trans-
portes), as 2° e 4." Comissdes decidem reunir aos
paises que a compdem (Suica, Alemanha, Romania
e Tchecoslovdquia) a Itélia e a Franga que, em virtu-
de dos seus climas, sdo especialmente interessadas no
estudo déste assunto.

_ﬂS Companhias ﬂﬁl}ﬂﬂ e Espanfa

¢ de Madrid a Zaragoza e Alicante
i ano de 1925

Em jornais e revistas cometem-se por vezes gaffes
que s6 as ndo compreende e desculpa quem é com-
pletamente alheio ao mefier do jornalismo.

Vem isto a propdsito de uma noticia que demos
no nosso niimero de 1 do corrente com o titulo A
Companhia do Norte de Espanha no ano de 1925 e
que ndo diz respeito Aquela Companhia mas sim i de
Madrid a Zaragoza e Alicante.

O engano é ficii de explicar: tinhamos na nossa
frente as duas ¢Memédrias» publicadas por aquelas
Companhias, fizemos as duas noticias, mas. .. troca-
mo-lhes as epigrafes. Coisa tdo simples, ndo é?

Por uma questio de paginagdo sé foi publicada
uma delas; melhor fora que tivessem sido as duas,
pois, assim, o leitor e as duas Companhias interessa-
das teriam percebido logo o engano.

Que nos perdoem as Companhias do Norte e de
M. Z. A. e o leitor também com cuja paciéncia inex-
gotdvel contamos sempre,

Ditas estas palavras que eram mdlspensavels. pas-

semos a ocupar-nos da

Gompanhia do Norte de Espanha

Realizou-se no dia 22 de Maio, em Madrid, a As-
sembleia Geral desta Companhia para apreciacdo da
Meméria do Conselho de Administracdo, um docu-
mento magnificamente elaborado, recheiado de ele-
mentos comprovativos da boa administracio da Com-
panhia, a mais importante da Peninsula.

Dos ntimeros que a seguir transcrevemos dessa
«Memériar, vé-se que a situagio financeira da Com-
panhia melhorou de 1024 para 1025, tendo podido
efectuar entre outras despesas importantes, a compra
de 20 locomotivas, 56 carruagens e 1.122 vagdes para
transporte de mercadorias, que importaram em Pesetas
24.765.338,57, cujo pagamento se acha qudsi feito to-
talmente. i

As receitas e despesas de exploragdo, comparadas
com as do ano anterior, foram as seguintes:

A mais
bass 1925 em 1925,

Peselas Pesetas Peselas
Receitas do trifego.!327.524.623,71 331.863.447,31 4,338.823,60
" diversas. . 344.371,01 352.432,97 7.961,90
oAl e s 327.868.994,72| 332.215.780,28 4.346.785,56

Despezas de explo- ;

TACHOL S i an 208. 2'{4 356,60| 211.440.803,88 3.216.447,19
Receita liquida... .}110.644.638,03) 120.774.976.40 1.130.338,37

Desta receita liquida ha a deduzir as pensdes pa-
gas ao pessoal que se elevaram no ano findo a P."™
46.623.362,35 mais 525.610.92 do que em 1924, e di-
versos encargos financeiros num total de 85.034.399,24,
mais 573.6$7,50 do que no ano anterior, ficando um
excendente das receitas de 14.781.107 pesetas, que
apresentando uma diferenca para menos de 1.764.052,91
sobre o saldo de 1924, representa uma importante
melhoria de situagdo, dado o grande aumento de en-
cargos das numerosas linhas que a companhia ex-
plora.

As receitas acima mencionadas decompdem-se pe-
a seguinte forma:

1024 1925 e
Pesetas Pesetas Pesetas
Passageiros...] , 80.453.450,21 80.205.407,71—  158.042,74
Grande veloci-] '
dide:he s, 36.531.018,08 86.084.774,04(4  453.755,06
Pequena velo-
cidade,.. . 207.349.198,04| 211.380.616,88|--" 4.031.418,84
Diversos .....] - 3.190.956,48 3.202.648,92(+ 11.692,44
T s 327.524.623,71| 331.863.447,31|+ 4.338.823,60

A diminwi¢io nos passageiros é tio pequena, uns
0, 20 °/o, que ndo carece de justificagio.

O trifego de grande velocidade aumentou bastan-
te, devido principalmente aos transportes de frutas e
hortaligas que no ano findo foram em abundincia.

O aumento em p. v. também muito importante, de-
vido em grande parte a materiais de construgdo e con-
bustiveis, sio um bom indice do desenvolvimento
que as indistrias e a agricultura estio tomando em
Espanha.

A Companhia do Norte tem em exploragido 3.759
quilémetros de linha, dos quais 100 quilémetros de
via reduzida,e os restantes de via larga.

e e v e S M A R ey
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.8 maior importancia para a rentabl.aade §
das fabricas so os

guindastes giratorios normaes do
DE VA A G

'goabrados por maquinas de vapor on mofores de exple
830 para a elevido & 0 'ransperte de mercadorias. !
Garga ol 2000 X com n‘m :gfl‘r’nanne de 9=. 6000 K. tom @

Diferenciaes electricos patente

olindados encontram-se muitos milhares em
servigo. Carga util de !/, - 5 foneladas §&

Pegam os nossos prospectos
M Representante em Portugal e Colénias

AUGUSTO CUNZE
K. dos Fangueiros, 44 - C.*' 3702
LISBOA

DESPERDICIS QUE CUSTAN CARL

Menos de 0,1 °/, das despesas totais, é o custo da lubrificacdo numa fabrica ou oficina

a A pouca atencdo dispensada a lubrificacdo custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos _
—tempo perdido em desmontagens e reparagdes
—desvalorizacio das mdquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condicoes de funcionamento. Nio pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso € caminhar para prejuizos certos.

S6 é possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagdo. Cooperando com elles, 0s nossos tecnicos teem por missio realizar
a lubrificagdo nacional de cada mdquina ou motor
Consultar a Wacuum Bil Company, ¢ utilizar os servicos duma organizacdo especiali-
zada hd 60 anos em lubrificagdo. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
.cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sao verdadeiros tratados de lubrificagio.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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'c. MAHONY & AMAHAL, Limitada Travelsis::;‘:::::ares. 23, 1. $

LISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras construcgdes metal-
lizas da Société de Beaume & Marpent. —Locomotivas, lenders, e lodos o8 pertences. —Material electrico, installacoes
complelas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc.—Vias ferreas portateis, vagonetes, etc., para rodas as aplicagoes.
Ascensores e monta-cargas hydraulicos e electricos de Edeur & C.*—Cimento <Candlots, deposito em Lisboa.—Ma-
ehi ferr t Met em bruto e em obra.—Vigamento de ferro e ago em L T L [_] & todo= o8 mair
para construcgies. — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 5886,
240080440040 40040048000000004404000000044400004804080044040004480848204404404800045404

T]NTU AH,IA ﬂﬂﬂ]l][]]]]‘]]ﬂﬂ 11 L. ta Annunciadg 12 - 175-A, Rua de §. Hﬂlifﬂ, 175-B

= Officinas a vapor—RIBEIRA I.'lll‘ PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS PABRIANTES INGLEZES, ALLEWABS, E OUTROS

nho”e algodio il em fecidos bem ato F Li sl hy i tid I
Tinge seda, 13, 1i & algo em fio ou em fecidos como [ato feilo n impa pelo I:mcﬂ::np::rmeinu fato de d&::em :?ﬂ oi,dsﬁull ou de I3 elc,

0. Enp:ane&r-!u gos de
da reexpedigio pelo caminho de lerro ou qualquer outra via e limpos por este processo ndo estdo sujellos a serem atacados pela traga

B 2249999904V 900D

De4444440 dbbdse

FI"EiOS_ para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores d¢e ChOqUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN (S. 0. FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as expesigies e especiaimente
allando seniio das mais m‘.nEu!. com o GRAND-PRIX
I nas de SL. Lonmis, 1914; Likge, 1905;
| ' el 4 Milse, 1%06; Madrid, 1907; Buenos Ayres, 1910: Bruxellas, 1910
¥ y: g :Tdrim, 1911 ¢ Gand, 1913),

Capital : 20.000.000 de framces

Séde social e Direccdo Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTRUCGAO :
om Raismes (Norte-Franga) e La Croydre (Belgica)

odo §

st 1 Material dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
A Locomotivas, tenders,

carruagens, vagons para todas as vlas. .

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELInO & BRAVO — Rua Augusta, 177, I.°

‘OFFICINAS DE CONSTRUCGCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «« ATELIERS GERMAI N

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Belglca)

. Secgao MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO ¢ TRAMWAYS
; Carruagens'de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagbes de mercadorias de todos os 1ypos. — Vagbes-cisternas. — Vagdes-tones. — Tenders. — Pecas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administrages e belgas, francezas e estrangeiras.
X Secgdo PONTES e VIGAS :
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagio.
; : . Seccdo AUTOMOVEIS :
Carruagens automoveis. — Moiores fixos a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicas em todos os generos.
Enderego telegrafice: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal —- CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAO, 12 2.° TELEFONE CENTRAL 246
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

belecimentos FERDINAND DURAND

20, Rue St. Fargean 20
. PARI1S

(L[ 1
e SETTTT e

Calibres de corredisa (pieds & coulisse)— Parafusos microméiricos—Régoas— Esquadros
—Graminhos— Planos— V para tragador—Compassos—Calibres—Niveis, efc.
Machos— Mandris— Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores— Porta ferramentas, efc.
Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAQ FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.

Sgper‘fosfaws, com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico solivel em dgua.
Adubos compostos, } para todas as culturas
Massa de purgueira,' para batata, milho, e hortas.

Sulfato de cobre, —cuja qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89/99 por cento de pureza,
garantida por andlise. 3 e g
Enxofre, moido, refinado, ventilado e sublimado, — instalacGes estabelecidas nas fdbricas desta Companhia no Barreiro.

€loreto de potassio — Sulfato de po‘assio e Kainite Bagagos oleaginosos para allmentagido de gado
Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linh de dobi, de coco e de coconote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA —R. do Comercio, 49 — PORTO —R. Mousinho da Silveira, 257

e seus depdsitos em toda a provincia

Rapide = Niio mais trasbordos nas frontéiras '
Néo mais roubos de mercadorias
Econeamnnia Utilizal o servico de transportes inter- -
: : .nacicnais nos vagdes de eixos in-
Seguramncan = _

termudaveis

1S, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “Vieduboe '

i Z =
R | i
s ) I | SR | RRGS E| [Pt e e e
_n.'*_r\__ DANT _\'\ TrY L R F h 1 T ,_‘ ____EMP1 ——DE-—
[ GuERRElRO cALLA |[— ([ | _‘t“f‘?s’ﬁrgﬂéﬁﬁm'“'
LISBONNE ] N - St vk PORTO ™

AGENTE EM LISBOA : AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™

Largo de 8. Domingos, |1, I.°— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental

Saidas de Lisboa em ‘15 de cada mez para todos os portos.da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam,

FROTA DA COMPANHIA

4

P&'quetea
.NYASSA'. . . . . . 8883 ton, Luaso , ., , . . . , 385 ton.
ANGOLA . . , . . , 8315 . CHINDE . . | | | | | 1382
LOURKEARCO MARDUES . 6355 - MANICA, | | . . e HILB
MOGCAMBIQUE . ., . ., 5771 . BOLRMA: 2985 -«
AFRILA, . ., . . ., . 5491 . L MRS et s AT M et 884
PEDRO GOMES, . ., . 5471 . AMBRIZ. |, . iy 858 »
WVapores de carga
CUBANGO., . . . , , 8300 ton. CABD VERDE. . . ., . 6200 ton.
S. THOME, . ., ' . G350 . CoONGO, . . . . . . BOBO
ANVERS, Eiffe & Cie., 10, Quasl V, Dyck, .
Agentes na Europa : — HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus
ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°,, P. 0. B, 653.

Rebocadores no Tejo: — TEJD, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacdes e todos os moder-
N s requisitos de nave, acdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
LISBOA, Rua de Comercio, 85

Escriptorios da Companhia: FORTO0, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B, X., Central 2365 a Central 2370,

Q= ' 4

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracdo de Pedreiras,
Escavacgdes,
Construgcéo de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

de colher ou «Draa-Line», avapor,
electricas, o com motor Diesel

-Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

| MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS

ALECRIM, 10— LISBOA
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Yorite

Inspecgao Geral dos Caminhos de Ferro
Divisao Central

Tendo sido rescindido por decreto de 30 de Margo tltimo o
contrato celebrado em 6 de Agosto de 1913 com Jodo Pedro
Vierling para a construgio e exploragio do Caminho de Ferro
de Tomar 4 Nazaré com o ramal por Leiria;

Atendendo ao que me representou o Ministro do Comércio
e Comunicagdes; e

Usando da autorizagio conferida pela carta de lei de 14 de
Julho de 1899 ; %

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.9 Serd aberto concurso pfiblico perante a Inspecgio
Geral de Caminhos de Ferro para a construgiio e exploragio,
nos ternlos das bases 5. e 6." da lei de 14 de Julho de 1899, da
linha férrea de Tomar & Nazaré com um ramal para Leiria, per-
tencente 4 réde complementar da regido compreendida entre o
Tejo e o Mondego e classificada por decreto de 2a de Agosto de
1912,

Art. 2.° O programa do concurso e respectivo caderno de
encargos serdd elaborados em harmonia com as bases que, fa-
zendo parte integrante déste diploma, baixam assinadas pelo re-
ferido Ministro.

O mesmo Ministro assim o tenha entendido e faga executar.
Pagos do Govérno da Repiblica, 21 de Junho de 1920.—Manuel

- de Oliveira Gomes da Tosta.—Abilio Augusto Valdés de Passos
e Sousa.

Bases para a elaporacdo do programa e caderno de encargos
do concurso para a construcdo e exploragdo da linha férrea
de Tomar & Nazaré com ramal para Leiria,

BASE 1.*

O concurso terd por objecto a construgiio e exploragio de
uma linha férrea de via reduzida que, partindo da futura estagio
de Tomar, na linha de Lamarosa a Tomar, e passando por Agroal,
Ourém, Repuengo, Batalha, Pérto de Mds, Aljubarrota e Alco-
bacga, termine na Nazaré, ligando-se por meio dum ramal da Ba-
talha i cidade de Leiria e prolongando-se até a estaciio do mesmo
nome na linha de Oeste.

BASE 2.*
O praso do concurso nio serd inferior a sessenta dias.
BASE 3.*

Os licitantes sio obrigados ao depdsito prévio de 100.000%.
Este depésito serd elevado a 200.000% pelo licitante a quem for

adjudicada a construgiio, e ser-lhe hd restituido logo que nos-

trabalhos de construgio haja sido por &le dispendida quantia
equivalente ao triplo do depésito.

BASE 4.7

A linha e seu ramal serdo construidos conforme o projecto
elaborado pelo concessiondrio, aprovado pelo Govérno, subor-
dinado is seguintes condigbes :

A via terd um metro de largura entre faces internas dos
carris ;

Os raios das curvas poderao descer a 100 metros em plena
via e a B0 metros nas estagdes ;

As inclinagdes poderio elevar-se a 25 milimetros por metro;

O péso dos carris ndo serd inferior a 24,5 quilogramas por
metro;

O material circulante terd a disposicio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio mi-
nimo, e serd dos tipos mais aperfeicoados ;

Haverd carruagens de duas classes ; i

Os combéios que levem passageiros terdo freio continuo £
automdtico ;

A traccio poderd ser a vapor ou eléctrica.

BASE 5.°

Sio asseguradas aos concessiondrios as vantagens concedidas.
nas bases 5." e 6.° da lei de 14 de Julho de 1800, a saber :

1.° Os auxilios que as cimaras municipais interessadas hou-
verem declarado conceder para o pagamento parcial ou total
das expropriacies ;

2.° O subsidio que, pelas comissdes distritais, for concedido;

3.° A faculdade, durante trinta anos, de elevar as tarifas até
40 por cento sdbre as que o Estado cobrar nas suas linhas
férreas ;

4. Cedéncia, por espago de trinta anos, da importincia dos
impostos de trinsito e sélo que incidirem sébre o movimento das
linhas ; :

5. lIsencio, durante trinta anos, para os dividendos das
acgdes e os juros das obrigagdes, de qualquer imposto a que
féssem obrigados pelas leis em vigor ;

6.° Importaciio, livre de direitos, durante o prazo da con-
cessdo, do material fixo e circulante preciso para a construgio e
exploracio das linhas férreas que nio puder ser fabricado em
boas condigdes nos estabelecimentos industriais do Pais.

& 1.® Para a aquisi¢io de quaisquer materiais serdo prévia-
mente ouvidas as emprésas metalirgicas do Pafs e os seus pro-
dutos preferidos em igualdade de qualidade e de prego; tendo-se
em atencdo o dgio do ouro e os direitos de importacio.

§ 2. Para o efeito da isengdo de direitos considera-se nos
termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de Novembro de 1899:

1.° Material fixo. Os elementos de superstrutura, tais como
carris, pecas de fixacio dos mesmos, travessas metdlicas, apare-
lhos de mudanga de via, de sinais, de pesagem de veicuios, de
inversio de locomotivas e guindastes fixos;

2.° Material circulante.—As locomotivas, feaders, -carrua-
gens, vagdes, guindastes moveis; os objertos manufacturados
que sejam partes componentes do material circulante e niio pos-
sam ter aplicagio diferente, tais como eixos, rodados e aros;
lanternas de carruagens e de locomotivas, pecas laminadas ou
forjadas destinadas a receber a mdo de obra complementar, me-
{ais em barra, félha, vardes ou tubos, miquinas-ferramentas com
destino a feitura e reparagdo das locomotivas e mais veiculos.

» BASE 6.*

Serdo de conta da emprésa concessiondria da linha de Tomar
a4 Nazaré as despesas exigidas pela construcdo das novas esta-
¢des e suas dependéncias nos pontos de cruzamento das linhas
do norte e oeste, livremente escolhidos'em harmonia com as fa-
culdades asseguradas ao Govérno pelo artigo 35." do contrato
da concessdio das linhas do norte e leste de 12 de Setembro de
1850 e artigo 31.° do contrato definitivo de 23 de Novembro de
1883, para a construgio e exploracio do caminho de ferro de
Térres Vedras a Figueira e a Alfarelos.

BASE 17.°

A emprésa concessionaria ficara, para os efeitos, sujeita s
leis do Pais e 3s condigdes gerais usualmente prescritas nos
contratos de concessio de linhas férreas, nomeadamente no que
respeita a4 fiscalizagio do Govérno, & gratuitidade do servigo
postal, 4s redugdes concedidas aos servigos piiblicos, devendo
#sses preceitos ser minuciosamente formulados no contrato da
concessio.
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BASE 8.7

Passados ©os primeiros quinze anos depois da abertura da
linha 4 exploragdo, o Govérno terd a faculdade de resgatar a
concessio. g

Para determinar o prego da remissio, toma-se o produto li-
quido obtido pela emprésa concessiondria durante os sete anos
_que tiverem precedido aquele em que a remissdo deva efectuar-

e ; deduz-se desta soma o produto liguido que corresponde aos
dois anos menos produtivos, e tira-se a média dos outros anos,
~a qual constitui a importancia de uma anuidade que o Govérno
pagard 4 emprésa concessiondria durante cada um dos anos que
faltarem para terminar o prazo da concessio.

Porém, esta anuidade nunca serd inferior ao produto liguido
do tiltimo dos sete anos tomados para base déste cdlculo.

Neste prego de remissdo ndo € incluido o valor do carvio
ou outros abastecimentos, gque serio avaliados em separado e
e pagos pelo Govérno, na ocasido de serem entregues, peio prego
da avaliagio.

BASE 0."

Sido proibidos os contratos particulares destinados a redu-
zir por qualquer forma os pregos das tarifas, quer para o trd-
fego internacional, quer para o servigo combinado das linhas
que fazem objecto do concurso, e seja qual for a administracio
que o celebre. Exceptuam-se desta disposigio os transportes que
dizem respeito aos servicos do Estado e as concessies feitas a
indigentes.

BASE 10.*

O concurso versard sobre o prazo da concessdo, com a base
de licitagio por noventa e nove anos, tomada para a sua duragio
mdxima.

BASE 11.*

O Govérno reserva-se a faculdade de nio fazer a adjudica-
¢iio; se assim convier aos interésses do Estado, e de escolher a
proposta que for julgada mais vantajosa e idénea pelas garantias
técnicas e financeiras da sua realizagiio, embora ndo seja a de
menor duragio da concessdo.

§ tinico. Os concorrentes indicarfio nas svas propostas o
prazo méximo dentro ao qual se obrigam a provar que tém
constituido emprésa, possuindo o capital suficiente, sob pena de
caducar a concessdo se, no fim désse prazo, a ndo tiverem cons-
tituido e assegurado o capital necessdrio,

BASE 12.° -

O programa do concurso e as respectivas condigfes e ca-
dernos de encargos elaborados em harmonia com estas bases
seric submetidos & prévia aprovagio do Govérno. -

BASE 13.*

A Inspecciio Geral de Caminhos de Ferro deverd solic tar,
desde jd, das cAdmaras municipais e das comissdes distritais inte-
ressadas na construgio das linhas, a declaracio, no prazo mdximo
de trinta dias, da importincia exacta dos auxilios e subsidios
com gque resolvem contribuir, nos termos da awkorizacio con-
ferida pelos n."* 4. e 5.° da base 5.° da lei de 14 de Julho de
1899, a fim de que £sses esclarecimentos possam ser prestados
aos concorrentes com suficiente antecedéncia em reiacdo 4 data
do concurso. -

BASE 14.°

Os projectos serdo apresentados 4 aprovagio do Govérno
dentro do prazo de nove meses, contados da data da portaria
que aprovar o contrato da concessiio.

A construgdo deverd comegar no prazo médximo de trés
meses, contados da data da notificagio ao concessiondrio da
aprovagio do projecto e estar concluida no prazo de trés anos.

BASE 15.°
A Linha poderd ser aberta & exploragio por trogos, a partir
dos extrefios ou dos pontos de cruzamento com as linhas do
‘norte e de oeste,
Pagos do Govérno da Repiiblica, 21 de Junho de 1026 (0]
Ministro do Comércio e Comunicagdes, Abilio Augnsto Valdés
de Passos e Sousa.
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Rapido entre Lisboa e Madrid

Por dificuldade no estabelecimento do novo hord-
rio na linha espanhola de M. C. P, até aviso em con-
trdrio, os combdios rdpidos entre Lisboa e Madrid (n.””
151 e 152) fazem servico de passageiros em 2." classe
unicamente no percurso entre Lisboa e Valencia de
Alcantara.

Transitoriamente, portanto, nio se vendem bilhe-
tes de 2." classe ao combdio rdpido de Lisboa-Madrid
(n.° 151) para estagdes espanholas situadas além de
Valencia de Alcantara.

Horario dos Caminhos de Ferro do Minho
e Douro

Desde o dia 28 do més passado foram adicionados
ao cartaz-horidrio em vigor os combdios n.*® 109 e 110,
mixtos, da linha do Douro, entre Porto e Marco, O
primeiro parte do Porto as 18-41 para chegar a Mar-
co as 21-51, e o segundo parte de Marcods 6-52 para
chegar ao Porto is O- 43, parando ambos em todas as
estacdes intermédias. '

apeadeiro de Louza A

No dia 1 déste més abrio 4 exploragio o apeadeiro
de Louzd A situado ao quildmetro 27,088 da linha de
Louzi, ‘entre o apeadelro de Arnmro e a estagio de
Louzi

ste apeadeiro faz servigo de passageiros sem baga-
gens, vendendo bilhetes unicamente para as estagdes
e apeadeiros da linha de Louzi pelo prego de Padrio
no sentido ascendente e de Louza no descendente. Os
passageiros destinados ao apeadeiro pagam por
Ic.l.ouza no sentido ascendente e por Padrio no ascen-
ente.

Transporte de casca de pinho ras linhas da
Beira Alta -

Segundo um recente aviso ao Piiblico da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, desde o
dia 10 déste més, é aplicavél 4s remessas de casca de
pinho (carrasca), em pequena velocidade, o multipli-
cador 6.

Transportes de sal comum e vidro quebrado
nas linhas da C, P.

A C. P. publicou recentemente o 15.” aditamento
a sua Classificagio geral de pequena velocidade, se-
gundo o qual a zona H constante das Convencgdes com
gue abre a Classificagcio passou a ter como procedén-
cias—Guia até Verride e até Fontela, e como destinos
—Aveiro até Campanhd. Além disto as ribricas de
sal comum a granel e sal comum em Sacos ou barricas
foi assinalada a tabela n.° 10 da tarifa especial n.% |
para os percursos da zona H, e para a ribrica vidro
quebrado a tabela n.” 29 para percursos desde 100
quilémetros (zona J).
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Bagagens dos passageiros dos combdios
tramways da C. P,

Segundo aditamentos 2s tarifas de bilhetes para os
combdios tramways, n.” 3 g. v, para as linhas de Cin-
tra, Vila Franca, Coimbra a Figueira e de Aveiro a
Porto, e n.” 11, §6.%, os volumes ao abrigo da condi-
¢io 4.* da primeira, e 1.” aditamento 2 segunda, que
devam ser conduzidos nos fourgdes ou vagdes de reser-
va dos combdios tramways, s6 sio aceilos para trans-
porte quando se presuma nio terem peso superior a
40 quilogramas cada um.

Modificagdo dos pregos de transporte de algu-
mas mercadorias nas linhas da C. P,

A C. P. publicou recentemente em 14.” aditamento
a Classificagio Geral algumas alteragdes de taxas de
certas mercadorias ao abrigo da Tarifa especial n.°

1 de g.v.

A caguardente em vasilhame de madeira ou ferro
eem vagdes cubas?, passa a ter como de aplicagio ge-
ral a tabela 12 em vez da 16, sendo-lhe dada em com-
pensacio para os percursos de Lisboa a St. Ana e
Vendas Novas para Guia e Louzd até Campanhi (zo-
na B) a Tabela 15. A «aguardente em taras nio desi-
gnadas» passa a ter a tabela 6 em vez da 8.

O @«carbonato de sédio e de potissio, a barrilha,
cristais de soda, a potassa, o sulfato de sddio, sal amar-
go, sulfato de potdssio, soda cristalizada ou refinada
e a sodado comércior que até aqui desfrutavam da Ta-
bela 15 de aplicagio geral e da 28 em percursos desde

- 100 quilémetros, (zona ]) passam a ter para o primeiro

caso, a tabela 10 e para percursos da zona B, a ta-
bela 27.

O s«gesso em pedra ou pedra de gessos que tinha
apenas para aplicagdo geral a fabeta 31, passou a
ter para éste caso a 21 e para percursos desde 200
quilometros (zona I) a tabela 22.

Os #“tejolos de barro ou de gres® passaram da
tabela 20 para a 18, e aos «tubos de cartio ou de
papel com revestimento metilico» foi atribuida, para

percursos da zona B, a tabela 15, eomo protecgido a

indistria nacional.
Despacho Central de Matosinhos

Abriu ontem ao servigo piiblico o novo despacho
denominado *Matosinhos-Central», sito em Matosi-
nhos, rua Brito Capelo, 605, de propriedade da Em-
présa Geral de Transportes Ltd.", e que faz em com-
binagdo com a C. P. o servigo de camionagem de re-
messas em grande e peqguena velocidade entre a
estacdo de Porto-Campanha e a vila de Matosinhos e
porto de Leixdes (lado norte). .

As taxas, segundo a respectiva tarifa que entrou
ontem em vigor, sdo as seguintes :

Destinos ou procedéncias de

Matosinhos-Central

Remessas de tarifa 8-por volume $05
" #' g. v, ou p. v, até

C.I-Matosinhos-Leixdes

10 Kg. $20 §20
—de 41 até 60 Kg. $25 $28
==iiOl w80 830 $33
— a2 81 » 100w $36 539
—por cada 10 Kg. além de

100, mais $03 §04

Os precos acima indicados sdo elevados ao débro

quando se frate de remessas de volumes que pesem

menos de 100 Kg. por m 3, matérias inflamdveis ou
explosivas, garrafoes cheios ou vasios, mobilia engra-
Pada ou sem acondicionamento.

O servico neste despacho Central estd subordinado
aos regulamentos do caminho de ferro tanto no que
respeita a horas de abertura e encerramento como nas
demais relagdes com o ptblico.

Todas as estagdes da C. P. podem aceitar ou rece-
ber remessas para o do despacho Matosinhos-Central
ou Central-Matosinhos-Leixées, incluindo-se as taxas
de camionagem nas dos portes do caminho de ferro,

. com as designacdes especializadas.

A Emprésa Geral de Transportes Ltd.* abonard
tédas as despesas com que as mesmss venham onera-
das quando Ihe sejam ‘entregues na estagio de Cam-
panhd, despesas que cobrari directamente dos consi-
gnatdrios no aeto da entrega dos volumes.

Para as despesas e formalidades fiscais e camard-
rias, etc., necessdrias para que as remessas de ou para
Matosinhos ou Leixdes atravessem a cidade do Porto,
desde ou até Campanhi, sob o regime de conducdo,
sem necessidade dos volumes serem abertos, etc., pe-
las autoridades.

Pela prestacio déstes servigos cobra-se indepen-
dentemente da taxa de camionagem a comissdo
seguinte :

Por cada remessa da tarifa 8 . 2 g g s T
até 200 K.. . §06

* »  ao abrigo das outras tarifas { de mais de
200 Koo vs gkl

. A Emprésa Geral de Transportes Ltd." ndo se
obriga a transportar volumes de peso indivisivel supe-
rior a 500 qullogramas nem de dimensdes superiores
as do seu material; prestando-se contudo a efectiva-los,
mediante ajuste prévio.

Servigo de camionagem entre Louza e Pomares

A C. P. acaba de publicar um aditamento i tari-
fa de camionagem entre Louzd e Pomares, passando
por Gois, Arganil, Coja, Vila Cova e Avd, a cargo da
Empreza Automobilista da Beira, Ld.?, segundo o
qual as estages de Caldas da Rainha, Santarem, En-
troncamento e Espinho ficam compreendidas no ni-
mero das estacGes para as quais a referida empreza é
autorizada a vender bilhetes e a efectuar despacho di-
recto de bagagens nas condigcoes estabelecidas na ta-
rifa.

Estas estagdes também aceitam para os Despachos
Centrais da Empreza Automobilista da Beira, Ld.*, re- -
messas de volumes de peso nio superior a 10 quilo-
gramas.

O referido aditamento também amplia o praso in-
dicado no § 5.° do art. 1., durante o qual se efectuam
na época de verdo as carreiras de camionetes de ser
vico rdpido, as quais passam a ser executadas desde
15 de Abril até 31 de Outubro, sendo a carreira que
se realisa aos sabados, prolongada até Pomares.

Epeadeiro de Paul

Abre no dia 19 i exploragdo para servico de pas-
sageircs sem bagigem, o apeadeiro de Paul situado
na linha do Qeste, entre as estagdes de Bombarral e
S. Mamede.

O novo apeadeiro ndo vende bilhetes, sendo as
cobrancgas feitas em ftrinsito pelo prego corresponden-
te A estacio imediata anterior ou posterior, conforme
se trate de procedéncia ou destino, respectivamente.

Tém paragem neste apeadeiro os combdios des-
cendentes n.”° 201 e 207 que partem de Lisboa-Rocio,
respectivamente, s 8,10 e 18,5 h., para chegar a Paul
is 10,56 e 20,20 h., e os descendentes n.”® 202 e 204
que partem de Paul ias 825 e 16,57 h. para chegarem
ao Rocio 4s 11 e 20,15 h.
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No principia do ano de 1925 as linhas dos Cami-
nhos de Ferro Federais que estavam electrificadas eram
as seguintes:

'Com corrente trifdsica, 3.000 volts :
Brigue-Iselle (Simplon) 22 Kms,, desde 1906
Brigue-Sion S R P g B A

Com corrente monofésica, 15.000 volts:

- Berne-Scherzligen 34 Kms, desde 1919

Lucerna-Gotthardo-Chiasso 205 v T ge0
Goldan-Zug o Rl e e
Immensee-Rothkreuz T REL S e Y
Lucerna-Zug-Zarich < Thkad FER A e D
Sion-St. Maurice R IR REVS
Lucerna-Olten i i SRt Oy
Olten-Basle 36w et 1034
St. Maurice-Lausanne Blasa oLd w1094
Thalwil-Richtersroil L T (¢ 7
Total 611 Kms.

Durante o ano de 1925 e j4 em 1926, foram ele-
c!rmcadas em harmonia com o projeto de 1016 re-
visto em 1023, as seguintes linhas:

Zurich-Olten 64 Kms, Fev.” 1915
Lausanne-Renens-Daillens-

Vallorbe 47 . » Fev." 1025
Daillens-Yverdou 1820 o Fev.” 1925
Zurich-Wiaterthur (2 linhas) 40 »  Ag’ 1925
Olten-Berne 67 : Nov,° 1025
Renens Genebra 56 » Dez.® 1925
Lausanne-Palésieux «21 > Fev. 16206

Total 313 Kms.

_ Temos, portanto, ao todo 024 quilémetros electri-
ficados, 0 que representa 31 por cento da réde total
dos Caminhos de Ferro Federais (2 980 Kms.) e espe-
ra-se que até o fim do corrente ano estejam também
trabalhando a tracgido eléctrica mais 85 quilémetros
assim repartidos :
Zurich-Rapperswil 36 Kms.
Brugg-Pratteln (Basle) 49 »
. Além disso a sec¢do trifdsica Sion-Brigue que foi
instalada aoenas para experiéncia, estd actualmente
transformada em monofisica.

A corrente tem sido fornecida até agora pelas esta-
coes hidro-eléctricas de Riton (Cantio de Ticino),
concluida em 1920, que dispde da férca de 48.000 ca-
valos; de Amsteg (Cantio de Uri) conclufda em 1922,
com 81.600 cavalos e a de Barberine (Cantio de Va-
lais), construida em 1923 e que fornece 46.800 cava-
los, tédas de corrente monofisica, e ainda peia esta-
¢do de Massaboden no Cantio de Valais, construida
em 1899 e ampliada em 1015 de forma a poder for-
necer forca de 10,500 cavalos por meio de corrente
trifdsica.

Actualmente estio os Caminhos ds Ferro Federais
Sui¢os consturindo mais uma poderosa estagio de
corrente monofdsica em Vernayaz (Cantio de Valais),
a qual deve vir a ser a mais poderosa da Sufca, pois
deve dispor de 108.000 HP de energia.

Ao mesmo tempo estdi sendo ampliada a de Bar-
berine a 78.000 ' P. A corrente para a sec¢io de Berne-
‘Thonne (Scherzligen) e parte da de Berne-Oltan é for-
necida por uma imporiante Companhia—Forces mo-
trices bernoises, S. A., de Berne, que estdi construindo
grandes instalagdes em Muehleberg e Spiez (Cantio
de Berne).

Os Caminhos de Ferro Federais tencionam cons-
truir duas categorias de estagdes, uma com grandes
reservatorios para dgua, e outra aproveitando directa-

mente a corrente das aguas que vém das montanhas.
O grupo Ritom-Amsteg estd nésse caso, e o Barberine-
Vernayaz serd outro que se calcula estar concluido
por todo o ano de 1027,

A primeira destas estacdes é destinada ao forneci~
mento de energia durante o inverno, depois dos lagns
se encontrarem bem cheios devido ao derretimento
das neves no verdo, enquanto a segunda estacio de
cada grupo trabalha s6 no verio quando as torrentes
que vém das montanhas estio no seu nivel. Além
disso, a interconexao das vdrias construc¢des para o
suprimento da energia para a tracgio de caminhos de
ferro estd muito adeantada e é de esperar que em
1028 ji seja um facto. O encadeamento das estacdes
envolve a construgdo de umas poucas grandes sub-
-estacdes, a maior parte das quais do tipo descoberto,
vdrias outras sub-estagcbes mais pequenas ji estio
prontas a fornecer energia.

Quando em 1028 estiver executado todo o pro-
grama de electrificacdo, os Caminhos de Ferro Fede-
rais terio aproximadamente 1620 quilémetros de via
funcionando a traccio eléctrica: isto &, 50 por cento
da sua réde. A traccgio eléctrica suprird a 75 por cento
do seu trifego tofal.

E provivel que depois daquela data se dé uma
suspensdo nos trabalhos de electrificagdo, a-pesar-do
grande niimero de pedidos para a transformacio de
outras linhas ndo incluidas no programa de 1918 23
jd estarem submetidos aos Caminhos de Ferro Eede-
rais. O prego do carvio é que serd o factor determi-
nante da fixicio da data para se recomegarem os tra-
balhos.

Vantagens da electrificacao

Niao hd divida que a electrificacio da réde dos
Caminhos de Ferro Federais trds muitas e consideri-
veis vantagens, tais como livrar-se das contingéncias
provenientes do carvio; ganhar tempo:; muito mais
asseio ; menor demora do material circulante, e a eco-
nomia e facilidades na manutencio das locomotivas
eléctricas, o que & falvez ainda o mais importante.

As maiores velocidades tém sido verificadas em
miquinas eléctricas rebocando cargas muito pesadas
em planicie, com numerosas paragens. Experiéncias
feitas na linha de Berne-Thonne mostraram que um
combdio eléctrico pode cobrir 32 quildmetros em 34
minutos, com sete paragens, contra 53 minutos com
mdquina de vapor. Entre Lausanne e Nyon (390 Km.),
fez-se recentemente uma experiéncia com um combébio
de 100 toneladas, o qual levou 35 minutos a vencer
ésse percurso, tendo tido oito paragens em trinsito.
A mixima velocidade atingida enire duas estacdes foi
de 90 guilémetros A hora.

Comboios de tracgdo a vapor com uma carga de
300 toneladas, costumavam percorrer os 21 quiléme-
tros entre Lausanne e Balesieux em 35 minutos, ao
passo que no més passado, os mesmos combdios, mas
com tracgio eléctrica, fizeram aquele percurso em
20 minutos,

Os Caminhos de Ferro Federais estio deligenciando
adoptar os melhores tipos de locomotivas, especial-
mente adequados a combdios de trifego mixto em
planicie, para o0 mesmo efeito em linhas das monta-

"nhas; para combdios, de mercadorias e automotoras.

A forga e a velocidade mdximas calculadas para
estes tipos sdo, respectivamente, 1.900 HP. e 90 Km.
por hora, 2,000 HP. e 75 Km. por hora, 2.200 HP. e
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65 Km, por hora, e 9.000 HP. e 75-00 Km. por hora.
O major tipo de mdquina de grande velocidade
para linhas de planicie estio ainda em construcao a
d1sposncao dos rodados deve ser do tipo 4-8-2;
forca de 2000 HP. e a velocidade midxima de 100 qul-
lémetros 2 hora. Em 1024 foram postas em circulagio
duas locomotivas fechadas de 700 HP.; tém dado intei-
ra satisfacio, pelo gue j4 foram encomendadas mais dez.

Os Caminhos de Ferro Federais tém 230 locomo-
tivas eléctricas em servico. Recentemente, em Janeiro
déste ano encomendaram mais 54 locomotivas e 10
automotoras, a trés casas suicas.

Nos fins de 1927 os Caminhos de Ferro Federais
devem ter em circulagdo 370 locomotivas e automo-
toras eléctricas Estas mdquinas devem produzir o
mesmo trabalho que 490 de vapor.

Uma das principais obras a fazer para a electrifi-
cacdo é a reconstrucio de numerosas pontes, por
causa do maior peso prr eixe (miximo 20 toneladas)
das locomotivas eléctricas. O comprimento total das
pontes de aco na réde dos Caminhos de Ferro Fede-
rais é de uns 20 quilémetros. Estas pontes estio sendo
agora substituidas gradualmente por pontes de pedra
e de cimento armado. A maior de tddas estas recons-
trugdes é a do viaduto do Grandfey, préximo de Fri-
burgo, que foi construida em 1860, e tem o compri-
mento de 383 metros e a altura de 78 metros. Deve
estar concluida na préxima primavera de 1027, e deve
importar nuns quatro a cinco milhdes de francos.
A-pesar-de a linha férrea nesta ponte ser de via (inica
as obras tém-se feito sem se interromper c trifego.

Pelos recentes cdlculos feitos pela administragdo
.dos Caminhos de Ferro Federais, baseados na expe-
riéncia, mostram que logo que esteja conclufdo o pro-
grama de electrificacdo em 1928-20, a exploragio elé-
ctrica deve ficar bastante mais barata —d » que a vapor.

Estd demonstrado claramente que quanto maior ¢

a extensdo da réde electrificada maiores sdn os bene-
ficios que resultam do sistema. A electrificacdo traz gran-
des economias nos saldrios em relacio aos percursos
efectuados pelas mdquinas. As operagdes de meter
carvdo, tomas de agua e aquecimento das caldeiras,
limpesa das grelhas, etc., gastam um minimo de 25
por cento mais de tempo. Uma miquina de vapor
exige o emprego de um homem por cada 40.000 qui~
lémetros-maquina, ao passo que na tracgdo eléctrica
basta um homem por cada 60.000 quilémelros ma-
quina,
- Antes de 1924 quando a réde ndo estava electrificada,
precisava para o servigo de tracgdo de 1.480 homens;
&sse niimero foi reduzido, com a introdugdo da trac-
¢do electrica, a 1.036. A redugio do niimero de ope-
rdrios nas oficinas foi reduzido de 259 a 151.

Em 1024 a despesa com carvdo atingiu uns onze
milhdes de francos, incluindo o custo de transporte a
10 francos por tonelada. Em 1020 essa despesa ele-
var-se-ia a 27 milhGes para 690.000 toneladas de car-
vio,

Nes fins de 1924 foram empregados nas obras de
electrificagio 354 milhdes de francos, os quais devem
dar um juro de 17,7 milhdes por ano. Este capital te-
ra sido elevado ao ddbro guando estiver concluida a
electrificacio da réde dos Caminhos de Ferro Fede-
rais.

Espera-se que o custo total da electrificagio venha
a ter uma redugdo de 60 milhGes sobre os orgamen-
.0s de 760 milhoes feitos em 1918-23,

Com o dispéndio de todo ésse capital a tracgio
electrica deve sair mais econémica do que a tracgio
a vapor, a nio ser que o preco do carvdo posto na

fronteira suica desga a menos de 30 a 50 francos por

tonelada, o que se considera impossivel,

As linhas de empresas particulares

Nas linhas de via normal de empresas particulares,
nada se fez na Suica em 1925 no sentido da sua ele-
ctrificagio, mas a <Bondensee-Toggenburg-Bahns
(53 gnilé netros) que em 1024 fez um emprestimo
para electrificar a sua réde, entrou recentemente com
uma casa italiana em negociagbes para ésse efeito.

_Um outro pequeno caminho de ferro, o <Indost-B hns,

aue tem 47 quilémetros em exploragio, nos cantdes de
Zurich e Shewyz, estd tratando de adquirir mater:ats
para comegar com as obras de electrifizacdo.

O caminho de ferro de Sihlthal, electrificaio em
1024, estd tirando ontimos resultado«; com 0 n6vo sis-
tema de traccdo.

A electrificagio da linha de Barne-Neuchitel (42
quilémetros) que fazia parte do projecto de 1019, de-
ve num futuro préximo ser um facto, gragas ao con-
curso financeiro do Estado e do Municipio. A despesa
total ndo deve exceder sete milhdes de francos; dois
milhdes dos quais j4 foram empregados em abasteci-
mentos vérios pelo govérno de Berne, mas que ndo
tém sido utilisados até agora. A linha pertence a uma
companhia e estd sendo explorada pelo Caminho de
Ferro de Berns:-Loetschberg. Este iiltimo deve em
breve dar a sua cooperagdo para a electrificacdo do
tinel entre Granges e Montier, nos montes Jura. A li-
nha de Granges-Montier pertence ao caminho de fer-
ro de Loetschberg, mas é explorada pelos Caminhos
de Ferro Federais. O tiinel tem grandes rampas difi-
ceis de vencer e ventilade, e ainda recentemente se
deram uns acidentes em combdios de mercadorias,
devido ao facto do respectivo pessoal ficar inutilizado,
qudsi asfixiado pelo fumo da mdquina.

Qs combdbios de passageiros levam 10 a 12 minutos
a passar o hinel, mas os de mercadorias muito mais.
Estes acidentes alarmaram a opinido ptiblica, em virtu-
de do que o tinel estd sendo electrificado, esperan-
do-se que essa obra esteja concluida dentro dum ano.

O Caminho de Ferro de Loetschberg deve ji ter
agora em circulagio duas poderosas mdguinas gue
lhe devem ter sido entregues recentemente pelas ofi-
cinas de Sécheron, em Genova, e de Ernesto Rreda,
de Milan, que foram as construtoras. Estas maquinas
sdo de rodados do tipo 2 6-6-2; 0 seu equipamento é
de seis motores iguais de 700 cavalos cada um. De-
vem arrastar combdios de 560 toneladas (excluida a
mdquina) em rampas de 1,37 com uma velocidade de
50 quilémetros a hora. Medem 19,8 metros de com-
primento, incluindo os tampdes, sao pouco eorrente
monofisica, de 15.000 volts, 16 - periodos; tém a

forca de 4.200 cavalcs e 0 seu peso total é de 135,5
toneladas. L ;
[} -~ : - . L J
[Publicagoes recebidas

Recebemos e agradecemos:

O Exportador Americamo—]Julho de 1025,

h:forma.-:wa—N 303 de 30 de Junho.

A. B C —N.? 311 e 312 de | de Jutho e 8 de Julho,
N.” 313 de 15 de Julho.

Railway Gazette—N." 1 e 2 de Julho. I

Sciencia e Industria—de Julho.

Meémoria del Consejo de Administracion do Norte de
Espaifia —Exercicio da 1925.

Brazil Ferro Carril—N." 454, 455 e 456 de 10, 17 e
24 de Junho.

Camam Portuguesa de Comercw e Industria no Rio

de Janeiro—N.? 5 de Maio.
Gaceta de los Caminosde Hierro—N.° 3481 de 1 de Julho.
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Linhas espanholas.—A Sociedade de Madrid
Caceres-Portugal estabeleceu um servico especial de
excursdes durante o verdo, de Madrid-Delicias e esta-
¢des intermédias a Talavera de la Reina. A hora da
partida de Madrid é 6-38 e a chegada a Talavera
s 10-56. O regresso a Madrid & 4s 2.5 45 0 h.-12

Este servigo termina em 26 de Setembro préximo.

Linhas Brazileiras. —Foi assinado o decreto que
aprova os projectos e respectivos orgamentos para a
constru¢io de uma variante enire eos quilémetros
140,965 e 142,512, sul da linha l}araré-Uruguay, da
Companhia de S. Paulo-Rio Grande, e para as obras
de Abastecimento de dgua no quilémetro 228,139, sul
da referida linha.

—Foi aberta 2 exploracio mais uma das variantes °

que a Viacio Ferrea do Rio Grande do Sul estd man-
dando construir para melhorar as condicdes técnicas
da réde ferrovidria.

O novo trecho fica entre os quilémetros 53,883 e
50, tendo a variante dois quilometros. Ha ali um gran-
de coérte de 380 metros e um atérro que em alguns
pontos chega a ter 15 metros de altura.

—Durante o primeiro trimestre do corrente ano
foram carregados e transporfados da réde da Viagio
Férrea 2.121 vagdes de madeira, dando. por conse-
qiiéncia, uma média mensal de 707.

—Foram aprovadas as contas do Caminho de Fer-
ro de Santa Catharina relativas ao 1.° semestre de 1025,

: O Estado arrendatdirio apresentou o seguinte mo-
vimento financeiro, que ndo foi impugnado pela junta

apuradora : e

Via férrea: _

Becelta s o= 283:3508$735
Despeza e eGP 203:330$396
o Y R e 9:079$661
Via Fluvial: '

REcelan Sy et speri 102:389$260
Despeza R 88:3008 05
Saldes = iegtica salei] 13:900$003

Somados éss:s dois resultados tem-se o seguinte
balanco : .

Receita, . 4 . 385:730$005
Despeza 381:720$653
Saldo . 4:010$342

—Foram aprovadas as contas de Viagio Férrea
do Rio Grande do Sul arrendada ao Govérnc do mes-
mo Estado, contas essas referentes ao primeiro semes-
tre de 1925,

Do processo respectivo fazemos o seguinte resumo:

Extensio em trifego 2.606. 27523, dos quais
24.520" foram incorporados no semestre.

O Estado arrendatirio apresentou, sem qualquer
impugnacdo por parte de junta apuradora, o seguinte
movimento Financeiro:

Receita.. (0 7. 70 o L0 20.620:3638600
Despeza. 26.016:8645940
Deficit . 287:501$250

A instrucdo profissional dos ferrovidrios da . P-

Demos no iltimo nidmero a relagio dos agentes
da Divisdio de Exploragio da C. P. aos quais foram
concedidos diplomas e prémios pecunidrios por se te-
rem distinguido nas provas que deram do aproveita-
mentamento da instrucio que lhes foi ministrada no
ano lectivo. Hoje damos a nota dos agentes da Divi-
sio de Material e Traccio a quem também foram
concedidas idénticas recompensas, aos quais a Uqzeta
tem o prazer de felicitar.

Alfredo Simdes (N.° 8,297 M. T.), Maquinista de 2.* classe,
Diploma e prémio de 600800 ;

Jose Girardi (N.° 8.200 M. T.), Magquinista de 3. classe,
Diploma e prémio de 500800 escudos;

Martinho Antdnio Martins (N.° 0.011 M. T.), Fogueiro de 2.*
classe, Diploma e prémio de 250500 escudos ; \

Domingos Simdes [finior (N.° 8.603 M. T.), Aspirante de fo-
guefro (Montador contratado), Diploma e prémio de 150800
escudos 3

Lourengo da Costa (N.° 8.304 M. T.), Maquinista de 2.* classe,
Diploma e prémio de 240800 escudos ;

José de Sousa Flres (N.” 8.247 M. T.), Fogueiro de 2.* classe,
Diploma e prémio da 135800 escudos ;

José Gomes de Oliveira (N.° 10,161 M. T.) Fogueiro de 2.*
classe, Diploma e prémio de 145300 escudos;

Jacinto Margues Ferreira (N.® 8,150 M. T.), Aspirante de fo-
gueiro (Limpador), Diploma e prémio de 100800 escudos.

Soaguim Martins (N.° 8501 M. T.), Maquinista de 2." classe,
Diploma;

José Duarte (N.* 8374 M. T,) Maquinista de 3.* classe, Di-
ploma ;

Jodo Duarte Vitdrio (N.° 8674 M. T.), Maquinista de 3."
classe, Diploma; :

Antdnio Pereira Gongalves (N.° 8.642 M. T.), Fogueiro de 1.*
classe, Diploma ;

Silvano Vieira (N.° 8.157 M. T.), Fogueiro de 2.* classe
Diploma ;

José Pereira (N.” 8.241 M. T.), Fogueiro de 2." classe, Di-
ploma ;
Z Albaninhe Cabral (N.® 8284 M. T.), Fogueiro de 2.2 classe,
Diploma ; ¢

Francisco da Silva Alfaro (N." 8.654 M. T.), Aspirante de
fogueiro (Ajudadte caldeireiro contratado), Diploma ; :

Mannel da Costa (N.* 8.655 M. T.), Aspirante de fogueiro
(Ajudante montador contratado); Diploma ; |

Manuel de Sousa (N.® 8.618 M. T.), Aspirante de fogueiro
(Limpador), Diploma. j

Jl'odns os agentes indicados na presente féram promovidos
 classe imediata 4 que lhes estd indicada.

Bt
ARREMATACOES
COMPANHIA D25 CAMINH#OS DE FERRO PORTUGUESES
Divis3o de Via e Obras

ARMAZENS
VENDA DE SUCATA METALICA

No dia 25 de Julho pelas 12030 na estagdo central de
Lisboa (Rocio), perante a Comissdo Executiva d’esta Com-
pdnhia, serdo abertas as propostas recebidas para a venda
de sucata metalica. !

As condicdes estdo patentes, em Lisboa, na Divisdo
de Via e Obras—Armazens —(edificio da estacdo de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 d4s 15 e das 14 ds8 17
horas. ;

0O deposito para ser admitido a licitar deve ser feito
até ds Il\h,éﬂ precisas do dia do concurso, servindo de regu-
lador o relogio externo da estacdo do Rocio.

Lisboa, 28 de Junho de 1926.

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita
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‘ Tel.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & OPPEL-

ARrTHUR KoprPeL S. A.

B M Barcelona — Bilbau —
ERLIM-IVIADRID Cartagena — Lisboa

FABRICAS :
Bochum, Darstfeld, Drewitz, ordhausen, Spandau, St. Loerincz-Budapest, Vysocan-Praga

Vias ferreas

Locomotivas
portateis e fixas
Escavadoras il D o
Carros de

Guindastes
Do e todes as classes

OI'QEII'YJGI‘NOS e ir:?orrrpaqxaas gratis por paritos Dirigir-se & representacie

2 ROBERTO PEGADO
tecnicos —mm———m— -
Fernandes, Braganpga & Pereira, L.°*
: RUA DE JULIAO, 41 i ~

em armazem RO p8iz ————— Apartado de Correlo-97  LISBOA

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

. TR |

(N "3 0 (€ T =y PR

SOCIEDADE TORLADES

= FIMITADA  ——
32, Rua Aurea_LISBOA

ARGENTES DX
Furness, Withvy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres —Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited; Brown,
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C*.

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de 1'Union Parisienne, Banque Francaise poﬁr le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.

- No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as prineipaes cidades

A

AT mayE:
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fBzmco Nacioval Ultramarino

Sociedade Anonyma Oe Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do CGommercio . Caes do Sodreé

CODIGOS: Riseino, A, B. C. (5™ Epimon), Ligsen's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Exvenecos TeLEGRAPHICOS : COLONIAL B R LoNDRES, Pamis, New-York £ Kiwsaassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Bragan-a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas Evora, Extremoz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimdo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Real 'e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicenfe de Cabo Verde, 5. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redéndo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamedes e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Feira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mocambique e Ibo.
INDIA—Nova Goa. Mormugio, Bombaim, {India Ingleza)—CHINA —Macau. -TIMOR—Dili
FiLIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA . Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Heider

f' AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Likerty Street

\ Operagdas hancarias ds toda a especie no Csntinente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizas sstrangeiros

Maior

Pinto & Sotto

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Quro, 18, 22 _
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

——

A

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRAZIL

v

Depositos a ordem ¢ a prazo,
Contas correntes em moeda paciopal e extrangeira.
Saques sobre o paiz e estrangeiro.

Descontos e transferencias. : Operagoes financeiras.
- Fupdos publicos nacionaes e estrangeiros.
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Bautzen Weimar
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Experlenc.la delargos anos ' Dé.d—q'e ag mel-"ioi'es're-feren-cia.s

Coustruc.tores de: Carruagﬂns para: passagelros, bagagens mercadorias e carris de ferro

de toga a especle e em tcda a largura de via

ESpectaIidade: Wagons desmontaveis para o Ultramar.

PR ———

s

chresemanf&: para. l’ortuual e Colonias <
Gustav A Zlchermann :
@, Avenida da Liberdade, 11-2° : i o usaon. :

Dol Telephone 5485 N. End. fel.: GAZICKMANN Codigos A. B. C,5." ed. e RUDDLF MOSSE
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. 5
¢ Parceria Vinicola Portugueza, L. .
2 IMPORTACAO E EXPORTAGCAO %
:§ : _ Vinhos licoroses e qB pasto pera con_sumn € export}a{;au o : g
_g_ TF"‘F'. :;:;:SEE g;rr::ECOL_ASUL "Armazenﬂ comcsog {ﬁiugiﬂ% . &

,§ Praca David beandro da Silva

i Telefone 161 P. B.— Pogo do Bispo
3 Eiscriptorios
£ Rua da Prata, 234, 2. LISBOA
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. PINTO BASTO & 6., b

cAaARS Do SODRE L=t

. Agente da_s"principa'es (ompanhias ﬂe Navegacao
] £ ELEGRAMAS.-«PJNTO:; LISBOA

. — —Para 0s mais importantes portos do mundo 3601-360
s antre as quaes ecerores —C. 3603-386 05
- s _ — -

- The Pacific Steam Nav_isal_t.im"'Gompang—'Para Brazil e America do Sul

The Union Castle Mail Steamship Go. Litd--Carea e Passaceiros para os portos.de Africa
Gosulich Societa Triestina di Navigazioni-——Carga ¢ Passageiros para os pn;tog
. de Ifalia e Mediterraneo
dohn Hall & Go. thd--»Carrerras regulares entre Londres e LleO&, :

; L ‘portos do- Algarve e Sul de Hespanha :
Mac-nndews & Co, utd.u—Carrelras reaulares entre Lwerpoo] Glasgow & portos de Hespanha

H. Hoga th & SOQS_CaITEIFaS regulares entre L lshoa & Glasgow ;

: FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
‘ :_ ' : - Unicos lmpnrtaduras para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYRs

REPRESENT ANTES DIRECTGS DAS PRINCIPAIS CASAS COHSTRUCTURAS £ ESTHMIGEIRHS

‘The Baldwin Locomotive Wnrqu—_ ._owmr)h\ras de todos os typos, 4 vapor, electricas, Semm fc}rnaﬂm e.decom=.
bustio interna. Acsssorios ¢ sohrecelentes. Toda e gualquer obra de Eundigan e oficina - matalure ca.
Inst Tagoe< -de soldadura electrica para aco, ferro Fundido, cobre e suas ligas, vimminto, etc, nsta-
lacoes de soldadurns autopenea, Oleos especiacs de lubrificagao, :

'Stanﬁurd Stesl Works Gompany - Rodados, aros, molas, L\t., para locomotivas & \'ag;éjx'.s. Toda e qualguer 'oi:: a
de oficina metalurgica, =

Stothert & Pitt Limiteu«-Oumdasth electricos; a \mpor ‘e mannaes de todos os typosi: Titans, pontes rohn.f'
ete; Garras para descaga de cacvao e miulerios; Aparellios dé gare ‘Cabrestantes alectricos Rolda,
nas de lubrificacio uummaltca. Bombas para oleos e liquidos viscosos. :

)i Stone & Co, Ltd. - Bombas ¢ prupos electro e turbo bombas. Helices Stone de grande rendimento = duragio,
‘Portas estanques para anteparas & bombas maniaes para EXgOto. Bussolus & Telepraphos de naves
gacao, Escotilhas, Lavatorios de cabing e restante material Darn instalagaes de hordo. Meatal anti=
friccda para chumaceiras. Pregm ¢ nblqut.s de toda a especie. Tro'np ds de \’dle 0L 4F Lommnmdo
para vapores ¢ fabricas. ;

Sir Willlam Arrol & Co. Ltd. —Pantes’ metahcas e sua montagem incluindo fnudacgu e alyenarias, Portas e ba-
: teis para docas; /Instalagoes completas de dLbc‘ill"l de carvio® Transportadores fixos e movels para
carpga e desearga. Bombas e machinas de rebitar hydrauticas, Prensas: ll)"dlaﬂhc% Cinmdasies [

Lo oninchos hydrauhco; Material e pessoal para trab alhes com caixdes de or comprimido + &

: Yarruw & o, (1922) Ltd. - Vapores de carga e passageiros. Caldeiras Yarrow de tnibos de agua, Reboc’tdorcs e’
lanchas antomoveis. Va pmua de calado minimo para navegacao fluyial.

Lobnltz & Co. Ltdi—Dragas de todos os typos, sucgdo, bald‘.s, colhier et Fxc'w'rion.s ]mr; abcrtdr‘l cl“ canaes
Quebr'tdores de rocha :.nbrnluum ete.

Falcot, charpontier & Gie. — Basculas paxa viaturas, vagons, e, Balmgas de todoa 03 fypas {flst.uaqoes de mas—
= tadoures. - Machinas, paia ensaios de'materiaes

i Th, & Wm. Smith, Ltd. —Cabos dL, a¢o Jyara todas as ‘aplicactes, pesca, g:u-nﬂastes C!EV'idoru; minas, etc

P, H, Munt; & Go. Ltd.—Chapas _nMun_tz», prego e feltro para forro: de embarcagoes. Tuhos de latgo ¢ cobre .
para cat_dciras ¢ condensadores. ) b, :

AZ E T E S - ;
HGENTES D!REC‘:TOS DA HFHMKDH CHESA. HHOS DE YBARRH DE SEViDUH ‘
" Folha @ Estanho para conseryds 6 Lithographia — Arame e arco para enfardar

ECCAU DE DESPACHO E BE TRAHSITO PlﬁA 0S PRINCIPAES ~ PORTOS DO MUNDO
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* HENSEAEL & SOMH G.mbb. L

CASSEL (Allemanha) |
t"h WIAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em 1810
Producgio até hoje superior a 22.000 Iocomohvas

As machinas HENSCHEL servem actualmente todas as principaes
: linhas de Caminbo de Ferro de Portugal
- Fabricagao de locomotivas de qualquer typo e fora, para todos os fins, _
de via normal e reduzida, para empresas de cunstrucgans, exploragoes agricolas
e industriaes (gueimando lenha), locomotivas guindaste, etc., efc. ]
' '0~ 1\pos de locomotivas mdis correntes para empreitadas dlobras, Ilgsgou. de ramaes

exploracoes agricolas, etc., estao constantemente

Typo de locomolivas para comboios expressos fornecidas em 1925 a Cnmp'. dos Cam, de Ferro Porugueses
en fabr'icaa.ao sendo portanto muito rapida a sua expedicao de CA‘%’SEL"

Typos espccnaes de locomotivas para as Celomas

1 i

: n l:asa HEHSGHEL fornece toda a especle de pegas de recamhlo
= e encarrega-se de ik
reparm;.oes de todo o genero de locomotivas.

'HEHSCHEL & SON -ecco shntctsiter | BENSCHEL & SOHN - Seio Conmerc
HATTINGEN-RUHR ' ' BOCHUM P

Peqas de ago fundido -e de aco forjado, pesando até 60 foneladas, para construcgées
‘de navios, de machinas e de locomotivas, Grande fundicido de ferro.
Roda,s mantadas (Jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
chapas para bastidores (quadros, chassis), chapas para navios; etc.

Pedidos de offertas ou quaesquer outras indicacdes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E cowums

CARLOS ;ElVIPlS
Rua de S. Juliao, 23, 12— LISBOA
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andénima — Estatulos de 30 de Novembro de 1894

AVISO AO

PUBLICO

MIPOSTOS PARA 0 GOVERNO ESPANHOL

Em virtude das disposices actnalmente em vigdr em Espanha, as importincias a cobrar a titulo de impos-
tos de transporte e de sélo de recibo para aquele pais sio as seguintes :

a) Imposto de transporte

1.° — Passageiros

Bilhetes a preco inteiro (Tarifa'GeraI) AR SRS S L s
» » MeI0 Preco para eriangas. .« . cevoveecasans

P I

» de tarifas e servicos especiais, quando a redugdo seja inferior a

25 °/, sbbre os precos da Tarifa Geral ..........
Comboios especiais para particolares e sobretaxas para lugares de luxo e
RV REES T al S AR T s  R TROT L T R

25 °/, sobre a importincia cobrada

Cobrancas em transito por excesso de percurso, mudanga de classe ou

falta de bilhete .............. e ueia e e T R i ;
AutorizacDes gratuitas on de 1/2 on /4 de prego (para uso de particu-) 25 °/, sdbre o preco correspondente

N G e B B e e et e G S e U T pela Tarifa Geral sem redugio
Passes gratuitos para tratadores de gado, etc. ....... T L I para o percorso a efectuar
Bilhetes de tarifas especiais a precos reduzidos quando a redugio seja de

95 °/, ou mais sobre a Tarifa Geral............... s

Bilhetes de caridade em 3.* classe e bilhetes para uso de empregados dos} 10 ¢/, sdbre a importdncia cobrada
caminhos de ferro e suas familias (quando o abatimento for de 50 °/,
ou mais sobre os precos da Tarifa Geral) ...... e I

2.°—ZExcedentes de bagagens, ces, recovagens e quaisquer onfros transportes em grande ou pequena velocidade

5 %, sbbre a importancia cobrada

Sio isentos déste imposto os transportes de:

+ Adubos, excepto as matérias primas para a sua confeccfo.
Batatas.

Cereais, inclusivé o arroz.

Farinhas.

Legumes secos.

NOTA — A limpadura, farelos, sémeas e ontros quaisquer
similares ou derivados de eereais e farinhas nfo estio
isentos déste imposto. Dos lepumes secos s6 estdo 1sen-
tos vs de uso mais geral e freqiiente na alimentagfo
h:manl. Néo estdo, porém, isentos o tremogo e o chi-
eharo.

Carruagens, cavalos e gado estrangeiros que gosem

de admissdo temporaria em Espanha, ou que venham a Por-
* logal para regressarem a Espanha sob o mesmo regime.

Carvao mineral (incluido o coque) vegetal e lenha.

Gado.

Garrafas vazias que trnham sinais evidentes de ji terem
servido.

Madeira para minas carboniferas,

Rélhas e desperdicios de cortiga para exportagfo.

Superfosfatos de calcio (ndo os fosfatos de cdlcio).

Taras vazias de qualquer natureza, meclusive os vages cis-

ternas para tranaporte de liquidos.

Caixas de pinho desarmadas e barris de deira
desarmados para transporte de frutas, quando nas no-
tas de expedigdo for declarada a quantidade de caixas ou
barris, a quantidade de pegas, incluindo os aros que eons-
tituem cada vasilha, & bem assim que se destinem ao trans-
porle de fruta do pais (Espanha).

Os tr portes de qualquer natureza em transito
pelo territdrio espanhol. :

Os transportes de qualquer natureza que, procedendo
de Espanha, passem em trdnsito pelo territério portugués
para tornarem a entrar em Espanha.



" b) Imposto de sélo de recibo (Timbre mévil)

Pesetas 0,10 guando a importincia total atinja
5 seja de

» § »
» 025 o
» 060 o
» 1,20 o»
PR TR S
» 3,60 »

Exceptnam-se as quantidades inferiores a 2,50 pesetas.

L]

v e wow

¥ ¥ 9 e W

v e v w ©

»
B
»
»
»

»
»
»
»

2,50 e ndo exceda 5 peselas
5,04 a 15 pesetas

1506 » 50 »
50,04 » 100 »
100,01 = 300 »
500,01 » 1000 »

1000,01 pesetas em deante

O presente anula e substitue 0 Aviso ao Publica A. n.® 92 de 15 de Setembro de 1925.

Lisboa, 2 de Julho de 1926.

A n’° 112

Exploragio — Servigo do Trifego
Expedienhte__ n.° 1.048

500 asemplares

Pelo Director Geral da Companhia

O Engenheiro Chefe da Exploracio

Lima Henriques
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

i4.° ADITAMENTO

A .

Classificacao Geral

PEQUENA VEILOCIDADE

A partir de 10 de Julbo de 1926 a Classificagdo Geral para o transporte de mercadorias, animais e veiculos
em pequena velocidade, em vigdr desde 26 de Fevereiro de 1923, é alterada, na parle que respeita a esta Com-

panhia sbmente, como segue :

Tarlfa especial n." 1

Tarifa gerl!.

on espaetll

; £ ] 1
5 A T
i NOMENCLATURA gzl g |4 e | a3 || 22d] Bas |
| PRl F |si|g| ¥ 8 |90 i
" = 2 g g
| Ton.*
'5 Aguardente em vazilhame simples de madeira ou de ferro, on em
| vagoes-cubas ou eisternas.....ouiiriiaannsn 3.2 1 16 - 1.000 8 -
l » em taras ndo designadas. .oveevsseensracnnacnion i 1 8 - | - 100 10 -
i Barrilha (carbonato de sédio em bruto natural) . ........oo.n. 2 | 51 J | 28 500 10 =
I1 Carbonato de potdssio ou de sédio..... Serresieiiiieieaiees : 2.0 | 15| J | 28 | 500 10 -
| " de sodio natural fbarrilha). ...covniiiiiiiiiiian.. 2.0 I 151 J |28 500 10 -
| Cristais de soda ....v.... T e A Rl Salg 1 15 J |28 500 10 - i
Gesso em pedra acondicionado ou N0 (8) cvvvvveir vniiaianns b.» I a1 |22 1 NV.C 10 (9)
Pedra de gésso (8) .......ci.c00 W2k e s e e e & I e B B B 1 T o o 10 (9)
| Potassa carbonatada........ SR ot el B 2 I 151 J | 28 500 10 -
[ »  do coméreio (carbonato de potdssio) .. ....eevrnenr... EX ol sl osooll o) iz
| Sal amargo ..coevvavases s s Rale g B S 2 I 8| J | 28 500 10 -
: » de potassa (carbonato de potdssio refinado)......ooovuvunan.. 22 I 18| 30=28 500 10 -
[ de soda fearbonato de s6dio refinado). ..vvveveenenernsnninn. 22 1 (15 a2 |28 Bs0f 10| -
| Soda eristalizada ou refinada .......... S A R e T, 2 I 15| 1 | 28 500 10 -
| s do comércio (earbonato de sédio) ...... ersliasie b e aeies 5 R 1) I 15| J |28 500 10 - [
Sulfato de sédio........ T G g e e A R bR I 15| 4 | 28 500 10 -
Tejolos de barro ou de grés......... SRl e B SO [ I 2 - | - | 4.000 10 (9)
Ebos de cartdo ou de EaQe com revestimento metdlico ........ i I - 15 500 8 -
(e) Vidé concessdo especial — Complemento & Tarifa Especial n.* 4 de P. V. — Cap° I. :
t‘!N_. B. —Somente se considera aguardente o liquido desta espécie que ndo tenha graduacdo superior a 78°
centesimais.

Lisboa, 4 de Julho de 1926.

‘Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n.° 1.4171

500 1xemplares

Pelo Director Geral da Companhia
0 Engenhelro Chefe da Exploragio
Lima Henriques



CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direccdo do Sul e Sueste

1
sk

AVISO AO POBLICO

6. Aditamento a Tarifa de Despesas Acessorias

(MODIFICACEO DO ARTIGO 7.)

A partir da publicacdo do presente,-o ultimo periodo
do Artigo 7. da Tarifa de Despesas Acessorias relativo a
transferéncias de remessas entre cais da mesma estacéo,
é modificada como segue:

Estas transferéncias so6 sao efectuadas me-
diante requisicdo feita na respectiva estacio,
quando delas nao advenha inconveniente para
a organizacdo do servico da mesma estacao.

Lisboa, 1 de Julho de 1926.

B n.° 60 Pelo Engenheiro-Director
Trafego ' Fernando Arruda

10 - 9300 ex. — Julho, 1828 — £ 008 cAMNNOS DE FERRD DO ESTADS.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

153.° ADITAMENTO

A

Classificacao Geral

PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 15 de Julbo de 1926, ¢ alterada a zona EX constante das «Convencdes» com que abre a Clas-
sificacio Geral para o transporte de mercadorias, animais e veiculos em pequena velocidade, passando a sua re-
daccdo a ser a seguinte :

Procedéncias ‘ Destinos
KX — Guia até Verride e até Fontela — Aveiro até Campanha

Outrosim, a partir da mesma data, as rubricas constantes do quadro a seguir, passario a disfrutar dos
pregos de aplicacdo no mesmo mencionados :

Tarits especial n.* 1 TaEe ”::ml H
- e~ —————
e = Progos i || 2
E 3 Fo| i | 53 1T 59
NOMENCLATURA alall = |4 g $ [ 333 | Fa8
4 2 2 g 2§ || a2s| 54¢
= ; g S 1 3 2 g5 'g E’i “25
=} A Ol SR e Wy B TR Lt
it §1 a8 |22 3%
= = | 2 S 2
Kas. Ton.* ||
Sal comum (marinko on gema) a granel (8) -....oooivrnrnan.ons §.n I 28| H | 19| V.G 10 (9) |
»  (marinko ou gema) em sacos ou barricas (8).......... 4 | 28 | H [ 19 | 1.000 10 9)
Vidro quehrado ............................................ g I 15 | J | 29| V. 10 (9)

Lisboa, 10 de Julho de 1926.

Pelo Director Geral da D.mpanhi-
0 Engennelre Chefe da Exploracde
Lima Henriques

Explora¢io —Servigo do Trafego
Expediente n.° 4.474

500 szemplares




