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: Liausserpara férramentss
nlumlnlo emichapas, barras, etc.
Alvalades de chumbo e Zinco
Arames diversos, crii, queimado, galvanisdo, co-
o breado
Ascensores ¢ monta—cargas
Bateides e rebocadores
Caldeiras ¢ perfences de locomuofivas
Carruagens de caminho de ferro para passigeiros -
Cartuchos «Bachminus para caca, com todas as polvoras
« Dhewpas galvanizadas, lisas ou onduladas
Chumbo em barra e laminado
Cobre cm bruto, laminada, tubos, arames, etc,
Creosote para injecgio de travcssas
Dragas
. Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, raliais, elc.
Espingardas pia cact e revolvers, da «Sté, Ame. Ma-
nufacture Liéoeoise d'Armes 3 Feus
Estanho
Ferra e ago macio 7 T 1Ll barras, chapas, etc
Forjas fixis ¢ Poridteis
Fornos especiais pira o {ratamento iérmico do aco por
combustao de carvio, coke, gaz ¢ ol=os pesadua
Latdo em bruto, laminade, tubos,*ste. ¢
Limadoras
Lixas pira madairas, ferro, etc,
Lecomotivas a vapor, gasolina ou electricas
Machinas-fixas, semi-fixas ¢ locomoveis
Magquinas frigorificas
Maguinas ferramentas
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‘Maquinas para irabalhar madeira

. Ende rego telegrafico: BEBRA—LISBOA

Magquinas para lavar roupa ¢ mslslaqoe: completas
de lavandarias

Magquinas de rectificar ¢ afiar

Maguinas de atarcachar

Magquinas de fresar, universais, honsontaus e verhcus

Magquinas [p:ra fabrico de parafusos

Maguinas pira lodas 3s industrias

Material electrico de qulaguer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgdo

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamolides

Pontes ¢ outras construgies mf.tahcas :
Rails d'age de qualquer perfil _
Tintas em pb e preparadas

Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automatucos
Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos & galvamsadoscd'at) parar:aidt:iras
Ventiladores :

Vapores de qualquer toneiagem -

Vias ferreas portatels, wagonefes, efc.

Wagons d= qualquer tips e tonelagem

Zarcéo -

Zinco eni lingotes ou laminado

Telefone: CENTRAL 2931

DE09900090000099400900004900204000000004900 'o__mu n_oq.'n_oot.{ooobou_ $50000400000000

P49 L0040 40044949404 Q*OOOO.‘*QO +9e 0000#-‘00090009000 299499099949 0040040#0*60 *e OQ +e



SOCIEDAD ESPAROLA
DE CONSTRUCCIONES
FABRICA E SEDE PRINGIPAL :

'Filial para Poriugal ¢ as Colonias— Praca dos Restaurado'es, 78, 1.° - LISBOA

Babcocl &

Wilcox

BILBUA

Sobre aque-

Caldsiras
Aguo-~ _codores
Tubulares de vapar
para usos =it
Terrastres Purificado-
8 Maritimos res d'agua
Lacomotivas Chaminés.
= de ago
Guindastes T
alectricos Egg::;n Itls:.
¥ da-\rjpar combustive!
Bombas L
de vapor Qusimado-
horizontaas res de olen
8 yerticaes =x
_ systema - ‘Aparalhos
~ «MEW» para a
s combustao
Bombas de carvies
Centrifugas pulverisados
uRYSDALE«
Eulns Tubagem
Farnalhas para todos
automaticas & e 0s effeitos

Caldeira «Babcockds Wilcox» typo terrestre, munida de sobrequecedor e fornalha automatica

ol
1

Typo de locomotiva «Mastodonier de granﬂe polencia, fres ‘cylindros e simples expansao, construida expres- |

|samenie para as vias ferreas

a peninsula da maior potencia que existe na Espanha ou Poriugal.

Construimos fambem loSomotivas pequenas e especiaes para manobras, minas eic.,
: - - de vias reduzidas, para as Colonias e exploragdes : _
Locomotivas, ferders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas e ago.

Temos a maior fundicdo em toda a peninsula.
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MA QUINAS TUBAGEM e CORREIAS

I R p@@@ dos Negros L.!f&@@*m

. STREET & GOMPANY LIHETEB

Rem alhorlq & Fundlgdo

@ il s el 1 @ ’

:Sobreaquecedores Marca

Elementos de Sobreaquecedor «SC__HMIDT))-_

. Com impulsdo por turbinas de vapor para melhorar tiragem em caldeiras manhmas e terresfres.

Cassel—~wllhelmshoehe (Alemania)

'«SGI—':[MIDT»

: IOCOM()TIVAS L ()C{)M(IVL 1S
~ - CILINDROS COMPRESORES,
g CAI DLIRAQ MARITIMAS E IERRESTRES

}*ouados 4 madqguina, sem nmhuma Soldadura

H’enhlndores aspiradores ““SCHMIDT"’

lnsuﬂadores de Hollin dos tubos S“*SCHMI III T Ly
Para caldeiras maritimas

Representanies unicos para Poriugal, Espanha, Narro:os ¢ Colénias

Sociedad Espaiola de Material Ferroviario, S H

MI—IDR’ID Fernantlor, 4 & Te]egramas BOGOMOTORH
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C. MAHONY & AMARAL, Limitada.  reavessa dos remoares. 2a.1.

LISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, ponies & OULFds consuuGEIEs (ot -
lizas aa’ Sarits de Beaume & Marpen! —Locomotivas, lenders. e lodos os periences. - Material electrico, installagbes
compietag de forca o de luz, molores, caideiras. etc. — Wias ferreas portateis, vagoueies, elc., |lufa_wdna as aplicaches,
Ascensores e monla-cargas iiydranlicos e electricos de Edanr & C.*—Cimento «Candlots, denvsito em I.iat;ua.—ﬂg»
¢ hinas-ferramentas.— Metaes em bruio e em obra —Vigamento de ferro eago em T T L || « todo- 08 mais
para construccdes — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia.

Enderego telegraphico-MAHONY-Lisbus NUMERO TELEPHONICO 588

TINTURARIA Cambournac L bt 1254 Ru e . e, 15

B 2AAIGFFIFIREIID
Bhassatas ssadaaa

Officinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESEH:E‘I‘L‘H DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 13, linho e algodio em Mo ou em fecides bem como fato feio Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda on de 1% efc,
anchado, Enﬂdrn m serem desmanchados. Os arligos de 13
e

iesm; ; ng-se : SEm SeT! 1
da reexpedigio pelo caminho erro ou qualquer putra via e limpos por este processo nfio estfo sujeilos a serem alacados pela fraga

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
E'TABLISSEI\AENTS DE FREINVILE
SEVRAN (S., 0. FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as exposigies e especi b,
udo fajlando senfo das mals recexnies, com o GRAND-PRIX
nas de St Louis, 1914; L[lge§ 1905
Milto, 1906 Madrid, 1907; Buenos Ayres, 1910; Bruxellas, 1910
_Tdrim, 1911 ¢ Gand, 1913,

Capital: 20.000.000 de francos

Séde secial e Direcgdo Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTRUCGAD :
em Raismes (Norte-Franca) e La Croydre (Belgica)

Materlal de Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIO & BRAVO — Rua Augusta, 177, 1.°

OFFICINAS DE CONSTRUCGCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «: ATELIERS GERMAIN

= Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Secedo MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO ¢ TRAMWAYS
; Carrusgens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagdes de mq rcadorias de todos 0s typos. — Vagdes-cisternas.  VzgOes-lones. — Tenders. — Pecas de sobrecelente,
Fornecedores das grandes administracdes e belgas, francezas e estrangeiras,
Seccao PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagio.
i : Seceao AUTOMOVEIS
“.arruagens automoveis. — Molcres fixos a essencia e a petroleo. — Picas mechanic.s em todos os generos.
Endereco telegrafice: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT
Representantes em Portugal - CARMO, Limitada

LARGO DE S. JULIAD, 12 2,° TELEFONE CENTRAL 248
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Cauhmdo uma PARTE CFICIAL des Ministerios de Cemercie
C ias, e dos Caminbes de Ferre de Estade
de do C lho de Administracic de 6 de janeire de 1921,
rremlnd- nas exposicbes: — Lisbon, 1898, grande diploma de honra
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Bruxelas, 1887, Porto, 1887, Lidge, 1905, Rio de Janeire, 1908, medalhas de prata—-Antuerpla, 1884, S, Lulz, 1908, medaihas de bronze

Repr t em Esp

Correspondente em Paris:

~—Henrique de La Terre, Cuesta de Sante Deminge, 13

Ed. Glick -Rue George Sande F4—Enghien—les—Bains

Representante em Apéra deo Heroisme: Jesé Maria des Santes
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ANEXOS DESTE NUMERO

@ Companhia dos Caminhos de Ferro Farfzjgueses Tarifa
de camionadem em vidor desde 1 de

cho central de Alemquer
SUMARIO

Companhia "dos Caminhos de Ferro Portu-
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
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E os relatérios da geréncia das novas emprésas
ferrovidrias sio sempre documentos cuja ani-
lise pode proporcionar iiteis ensinamentos,

mais se impde ésse estudo em relagio i mais im-
portante das nossas companhias, concessiondria das
principais linhas do pafs.

O relatério de 1625 acusa sensivel progresso
apds o periodo critico da guerra e mais ainda dez
anos que se lhe seguiram e gue mercé de circuns-
tincias diversas atingiu a maior gravidade em 1023.

- Nao se modificou em 1925 a extensio explorada:
1.146 quilémetros, 1.047 dos quais da rede prépria
e 99 de linhas de outras companhias pela C. P. ex-
ploradas, as quais se juntario dentro de pouco
lempo no segundo grupo os trocos em construgio
da Lousi 4 margem do Ceira e da Lamarosa a
Tomar.

Se tivesse havido a judiciosa resoluc¢io de estrei-
tar paral metro alinha de Coimbraa Lousd e seguir
com a construgio na mesma largura, com curvas de
100", reduzir-se-ia de tal modo o custo da constru-
¢do que se poderia ir com muito major facilidade
até Arganil e em futuras étapas seguir mais além.

_Caro &rro 0 que assim se consumou.

As receitas da exploragio (em escudos) atingiram
a seguinte cifra em 1925, comparada com 1924:

por J. Fernando de Sousa

Rede prépria  169:477.990% + 0:252.608%

» alheia 6:400.240% +  885.820%
Total 157:968.230% 10:138.437$

As despesas de exploragio foram: ;
Rede propria 117:956.966% —  514.2068%
» alheia 5:376.557§ + 576.236%
Total 123:333.523§ + 61.9408

As receitas liquidas foram:
Rede prépria 51:521.024% + 0:766.904%
» alheia 1:003.691% +  300.347$

Total 52:614.715% + 10:072.251%

As receitas fora do trifego atingiram:
Rede prépria 2:255.3708 + 1:617.759%
Somam pois os produtos liquidos da exploragao;
Rede prépria 53:776.394§ + 11:384.663%
» alheia 1:003.691% +  3090.347%
- 54:870.085% + 11:694.010%
A deduzir reembol-

sos de garantias i
de juro 340.400% + 18.1628% i

Saldo 54:529.6765  11:712.1728

bk
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O coeficiente médio da exploragio foi:

Rede propria
> alheia

As receitas do trifego decompdem-se nas seguin-

res parcelas (em contos)

0,6869 — 0,0596
0,8284 — 0,$282

Passageiros 65.420 + 4.012
Mercadorias G. V. 16.791 + 71

3 P. V. 79.166 — 4.720
Receitas diversas 14,500 + 568

Importa ainda registar as despesas por servigos,

(em contas)
Administracio 6.537 + 041 5,3°%
Direcgdo e servigos gerais 2.103 + 173 17
Exploragio 33.863 + 2.534 27,4
Via e obras 26.124 + 1.761 21,2
Material e tracgio 54,706 4 7.385 44,4
Total 123.333 + 62
A receita média foi
Quilémetro-via 319.647$40
] trem 28$61
A despesa foi
Quilémetro-via 140.996%22
3 trem 18837
Receita liquida
Quilémetro-via 78.051813 -
3 trem 10$24

As unidades de trdfego transportadas foram as
seguintes:

10.815.525 + 1.021.781
105.941 — 16.220
1.858.276 —  67.992

Passageiros
Mercadorias G. V.-ton.®
» PN,

Continua pois a acentuar-se o aumento de circu-
lacio de passageiros e a diminui¢io de tonelagem
de mercadorias. Se houve nestas um aumento de re-
ceitas de cérca de 4.657 contos, foi devido a elevagdo
das sobretaxas.

A receita total decompde-se pela forma seguinte:

Tarifa-base  17:542.685$
Sobretaxas 158:425.554%
Total 175:968.230%

O percurso dos combdios que de 5.405.768 em
1914 desceu a 3.380.091 em 1915 e fora subindo até
6.148.006 em 1824, atingiu em 1925 5.539.356.

Para o trifezo mencionado foram desoladora-
mente exfguas as relacdes internacionais, mercé de
vdrias causas entre as quais figuram a falta de tra-
tado de comércio com a Espanha e de tarifas directas
e os encargos e dificuldades aduaneiras.

Importa regular a importincia de impostos co-
brados pelo Estado, em contas.

Tréansito 7.972 + 475
Sélo 8.380 + 3.331
Assisténcia 928 + 481

Total 17.280 + 4.287

ou cérca de 10 °/, da receita bruta.

Além désses impostos cobrados do piiblico pagou
a Companhia os seguintes:

Assisténcia ferrovidria 1.695
Transacgdo 3.426
Contribuicdes diversas 1.103
Total 6.225

Juntando os impostos sdbre
o piiblico 17.289
chegamos ao total de 23.514

isto sem falar no enorme incremento da matéria tri-
butdria devido 4 ac¢io de fomento dos caminhos de
ferro e as importantes economias em transportes
postais, militares e outras de servico ptiblico.

Pois apesar destes resultados que, guardadas as
devidas proporgdes, sio .as mesmas em todas as li-
nhas, as empresas de caminhos de ferro teem sido
objeto do mais descarodvel tratamento por parte dos
poderes piiblicos.

Abre o relatério com um quadro sinoptico que
mostra elogiientemente a melhoria e progresso dos
servigos d’exploragao.

Transportaram-se mais 165.659.414 toneladas qui-
lometricas, aumentou-se de 2.380 o percurso quilo-
metrico de vagdes. Subiu de 217 a 228 a tonelagem
por quilémetro-trem e de 186-a 194 por quilémetro-
mdquina. Desceu de 6524 a 6157 o niimero de irre-
gularidades no servigo de mercadorias e as inde-
nisaces desceram de 312 contos a 262. O coefi-
ciente geral d’exploracdo baixou de 0,74 a 0,70, tudo
em relacdo a 1924,

E’ digna d’encémios a tendencia progressiva que
estes nimeros revelam.

As melhorias das instalagées foram considera-
veis, pois a companhia gastou em 1925 em novas
construgdes e trabalhos comple-
mentares . . T . - 12,625 contos

Em material circulante . 12434 © »

Em mobilia, utensilios e ferra-

mentas . 2.864 3

Total. 27.013 »
ou mais de metade da sua receita liquida.

Adquiriram-se mdquinas, 23 carruagens e vagoes.

Como foi aplicada a receita liquida da Compa-
nhia? ;

Além de 113 contos de subsidio a Caixa de So-
corros e de 896 contos de impostos em Franca, di-
ferenga na previsio de custo de obrigagdes e de
actualizacio de depdsitos em moeda estrangeira, dis-
pendeu a Companhia 8.180 contos em juros e
amortisa¢io de obrigacdes.

A sua conta de Ganhos e Perdas teve um saldo




3

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

199

credor de 10.213 contos que reduziu a 16.384 o sal-
do devedor em 31 de Dezembro de 1925,

Esse saldo devedor fora crescendo de 489 contos
em 1919 a 30.215 no fim de 1923.

Methorou pois consideravelmente a situagio da
Companhia, devido principalmente 4 demora e in-
suficiencia da concessdo de sobretaxas de modo que
a actualizagdo das tarifas se distanciou sempre mui-
to do que devia ser concedida.

Registam-se no relatério, diversidades elucidati-
vas sobre o custo dos materiais.

O prego da tonelada de carvdo subiu de 5§74 em
1014 a 227841 em 1924 e desceu a 126$97 em 1925
por efeito da melhoria do cimbio. Assim o custo de
materiais importados desceu de 50.350 contos em
1924 a 33.657 em 1925,

O nimero de travessas empregadas subiu de
143,190 em 1923 a 210.687 em 1925 e o preco médio
de 6949 a 18823 o das rectangulares e de 5887 a 15$32
0 das normais. Eram em 1914 respectivamente $790
e $56. :

Os materiais adquiridos em Portugal que soma-
ram 492 contos em 1919, subiram a 0.082 em 1026 e
9600 em 1025.

Gragas 4 melhoria de situagdo nos ultimos dois
exercicios, a Companhia voltou a pagar 0S coupons
do 1." grau. Assim em 1926 pagou o 2.° semestre de
1920; em 1925 os de 1921, em janeiro ultimo os de

1922, Fez tambem as
1921.

O subsidio da Exploracio ao Estabelecimento
acha-se elevado a 70.596 contos que oscredores dei-
xaram de receber para se assegurar a exploragio das
linhas pela melhoria das instalagdes e aquisicio de
material circulante. O valor desta figura no Balango
por 44.356 contos a que se junta 30.412 de abasteci-
mentos.

A Caixa de Reformas e Pensdes teve uma receita
de 055 contos, sendo 493 de rendimentos proprios
e 162 de receita cedida pela Companhia.

O pessoal contribuiu com 215 contos.

As reformas e pensdes atingiram 221 contos au-
mentados com 3.204 de subvencdes suportadas pe-
los multiplicadores das receitas afectas 4 Caixa.

O capital da Caixa é representado por 2322 con-
tos de papeis de credito além de 2343 valores em
deposito na Companhia.

O namero de contribuintes elevou-se de 4306 a
4831; o dos reformados, desceu de 500 a 451: o

amortisagoes de 1918 a

dos pensionistas, de 1.240 desceu a 1221.
Acompanha o relatério o contrato com a Cama-
ra de Tomar para a construgdo e exploracio do ra-
mal de Lamarosa.
Com justica se presta no relatério a homenagem
devida aos bons servigos, zelo e disciplina do pes-
soal da C. P.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos

TUBOS DE ACO

SOLUDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS BPLICAGOES

Pecas forjadas,
@arrafas de ago
lisas para gaz

Representantes em Portngal ¢ Colopias
SPECIA, Lida.

reaquecedores R

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de l'Arcade -PARIS -FRANCE

comprimido

Telegramas :
Monbacier — PARIS
tCodigo: A. B, C, 5.* & 4.* edicao)

‘ Praga de D). Luiz, n.° 9, 2. — LIZB0A

D. Gabrlel Urigiien

De Madrid chegou ha dias a esta cidade o ilustre '

Engenheiro D, Gahriel Urigiien acompanhado do Dr.
Julio Hernandez e [banez, licenciado em filosofia e
tefras.

Estes nossos amigos demoraram-se alguns dias
em Lisboa tendo visitado Cintra, Cascaes, Coimbra e
Porto, partindo para Madrid.

’I Foram recebidos na presidencia da Republica pe-
lo i

ilustre general Gomes da Costa, presidente do Mi-
nisterio a quem apresentaram 0s cumprimentos de
despedida.

A T. S. F. nos combéios
portugueses

Somos informados de qué por um oficial do nosso

‘exercito vai ser enviada & C. P. uma interessante pro-

posta para o estabelecimento de posfos de recepcio
de telefonia sem fios nos combéios rédpidos de longo
curso, a exemplo do que jd estd em funcionamento
nos caminhos de ferro de diferentes paises e com ex-
celentes resultados.

Oxald seja verdade e que dentro em pouco tenha-
mos mais ésse importante melhoramento que servird
de bela distragdo aos passageiros.
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Novo processo de proteger metais contra as
conseqiiéncias de um aquecimento
excessivo

E sabido que os metais mais usados sofrem muitis-
simo sob a acgdo e influéncia das temperaturas eleva-
das, ficando por fim expostos 4 destrui¢io, motivada
pela oxidacdio e outras causas. F, pois, natural que se
tenha procurado encontrar o meio de combater efi-
cazmente tal inconveniente.

Nas oficinas da casa Krupp, em Essen, segundo
informa o relatério de Ad. Fry, acaba de se elaborar
um processo de importincia {ranscendental. E cha-
mado processo da Alifagdo ou Alitamento, que con-
siste em deitar nos poros do ferro outro metal, obtu-
turando-os com éle até i profundidade de um mili-
metro ou mais, Para esta obturagio o melhor metal é
o aluminio.

Sob o emprego de altas temperaturas e sob a ex-
clusdo doar, o aluminio é ligado 4 superficie do ferro.
Esta unido forma na camada exterior do ferro uma
espécie de liga que, alids, ndo deve ser encarada como
capa protectora. 3

Quando um objecto de ferro, protegido desta ma-
neira, € exposto A acgdo de gases quentes, reveste-se
de uma camada de 6xido pardo-cinzenta, camada esta
que ndo desfolha e impede a destruicdo ulterior do
ferro. Verdade & que se o calor excessivo durar muito
tempo, se dard mesmou assim uma lenta desfruicio; o
metal protector penetrard mais profundamente, no
ferro, diminuindo a concentragio da liga, com o que
logicamente, também se reduz, o seu efeito. Nio
obstante, levard muito tempo até que a capa pro-
tectora venha a ficar realmente destruida. O aumento
da durabilidade dos objectos de ferro homogénio, de
fundicdo alifados, em comparacio a outros ndo alila-
dos; se depreende de que, sob a ac¢io de uma tempe-
ratura de 850° C. a durabilidade aumenta 50 a 20 ve-
zes; de 900°, 15 a 10 vezes; 1000°, 8 a 6 vezes; 1100°,
4 vezes e de 1200°, 3 vezes.

Pode, pois, dizer-se que, sob a influéncia de tem-
peraturas de 900" C. a alifacdo equivale a uma defeza
deveras ideal, Acima de tais temperaturas ainda é con-.
siderdvel, mas ndo excessiva. Compreender-se-hd, po-
rém, melhor o valor de semelhante facto, se conside-
rarmos que até enldo os objectos de ferro sé6 podiam
suportar temperaturas permanentes de 600° a 700%
quando subiama mais graus o objecto respectivo des-
truia-se. Os materiais fabricados do novo metal ali-
fado sio muito superiores aqueles. Além disso, a ali-
tdedo pode ser repetida ficilmente depois de destruida
a camada protectora, sendo entio muito mais barato
0 processo,

A alitagdo nio sé se pode empregar em ferro ho-
mogénio de fundigdo, e em ago, como também em
outros metais e ligas. Assim, por exemplo, podem tor-
nar-se resistentes contra o calor ou sejam fermo-resis-
tentes, acos das mais diversas espécies, ago fundido,
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Engenbeiro Manuel Rueda

O Sr. Ministro do Comércio escolheu para seu
chefe ;de gabinete o capitio-tenente de Marinha, Sr,
Manuel Géncalves Rueda, oficial distintissimo que j4
tem uma brilhante f6lha de servigos pre:tados a0 seu
pafs e do qual muito hd a esperar.

O Sr. Manuel Rueda que jd hd bastante tempo se
licenciou da Armada para ir desempenhar na C. P, o
lugar de Engenheiro Chefe do Servico do Trifego,
alia aos seus altos dotes de inteligéncia e de cardcter
uma erudicdo nada vulgar que o tem feito distinguir
britlhantemente no desempenho do cargo que a C. P.
houve por bem confiar-lhe.

O Sr. Tenente-coronel Passos pode-se considerar
feliz na escolha que fez, pois terd no engenheiro Rueda
um competentissimo auxiliar para o pesado encargo
que tomou sbbre os seus embros.

Ao Engenheiro Rueda por quem a Gazefa tem
verdadeira estima, enviamos as nossas felicitagdes.

S
Companhia do; Caminhos de Ferro Portugueses da B. &lta
SERVICO DE TITULOS

Sdo prevenidos os portadores de Obrigagdes desta Compa-
nhia de que a partir de 30 do corrente més, serd pago o coupon
n.? 43, relativo ao 1.” semestre do corrente ano, das obrigagdes
privilegiadas do 1.* grau, a razdo de francos 6,25 (seis francos e
vinte cinco céntimos) liquido de impostos em Franga.

Esse pagamento realizar-se-hd em Paris: no Comptoir Na-
tional d'Escompte, 14, Rue Bergére; em Lisboa, no Banco Bur-
nay, 10, Rua dos Fanqueiros, e no Pério no Banco Alianga, Rua
Mousinho da Silveira.

Os padamentos em Portugal serdo feitos ao cAmbio de com-
pra de cheque s/ Paris, que vigorar no dia da apresentagio do
coupon e com isencio de imposto de rendimento, nos termos do
artigo 5 da Lei de 20 de Julho de 1809 e do Decreto de 21 de
Qutubro de 1905,

Lisboa, 21 de Junho de 1926,

Pelo Conselho de Administragio
O Administrador
Visconde do Marco

ferro fondido temperado, niquel, cobre, latio, etc.
O ferro fundido normal é menos adequado para a
alitagdo.

Claro é gque o custo de fabricagdo dos ohjectcs
alitados é mais elevado do que o dos ndoe alitados,
mas tal aumento de custo em muitos casos diminui na
pritica pelo facto de que os objectos alifados podem
ser fabricados em espessuras inferiores ou sejam de
chapas mais finas. No mais, o processo da alifagdo
constitlii uma importante inovagdo técaica que per-
mite utilizar metais para fins que até agora exigiam o
emprégo de produtos cerimicos, cujas desvantagens
sao patentes, pela sua pouca solidés e diminuta capa-
cidade termo-conductora.
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MEIAS

Camisaria Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117

Secgbes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

(NTODOA HORO AGUA - FERVER:
COMAS MAGNIFICAS
|COFETEIRAS £ BULLES

ELETRIGIA

Santa JusTa, a7

Fabrica de Papel da Matrena

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeigoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua produgio, taes
como. almdssos, escrit:s, impressdes,
capas em dwersas cdres e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros, Sdo
cs melhores que se fabricam no Paiz
e como taes considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa—96, R, dos Douradores, 104
Porto— R. Dugue de Lould, 96 a 100

Telefone de Lisboa C. 25568
Telefone do Porto 864

End. telegr,: Fabrica:Matrena— TOMAR

OLYMPIA

Exibicdo completa
A’s 2,30 e B (em ponto)

Romance duma
Engeitada

5 episodios - 24) partes

Brevemente — Colossal estreia

TEL-C.IT17 'aoﬂ
e e A e T

José¢ Monteiro

MARMOR[STA

MARMORES SERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagdes
SERRARIA A VAPOR
DE MARMORES

Deposito, Oficina e Escr I.tO! io:

Rua Nova da Trindade, 100, 1058 407

LISBOA
Telefone Norte 3885

Antonio José Fernandes, L@
CASA CONVENIENTE (ReGISTADO)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fundida

L4 Ruados Remolares 43
Telefone Centrai 3934

Manual do Viajante
em Portugal

L. DE MENDONCARE COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas
— —
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

——

€Encontra=se a venda a 2. tiragem da
5." edicdo deste Manual

Para os assinantes da Gazeta
20 °/o de desconto.

Quem me dera ja ter barba
p’ra comprar uma GILLETTE!!!

Encadernacg¢des |
simples e de luxo
Execugao rapida-Presos mndicns :_

A PROSPJ:‘JRIDAD]L

_OFICINA DE ENGADEHNAQIO

| Francisco A. Prosper
; = Rua do Norte, 28-1." =—
LISBOA ————
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arfe

Organizagéo da Inspeccéo Geral de Caminhos de Ferro
(Continuagde do N.° 024)

4.* Informar acérca da localizago e dos projectos de cons-
trugio ou modificagdes de sanatdrios a cargo das emprésas ;

5.% Inspeccionar os servigos clinicos sanatoriais e propor ao
inspector geral todas as medidas que se lhe afigurarem necessi-
rias para o seu melhoramento;

6.° Informar sobre os projectos referentes i instalagio de
postos sanitdrios e de socorros, sua quantidade, distribuicio e
localizagdo ;

- 7.° Fiscalizar o material sanitdrio dos postos, ambulincias
das estacOes, das oficinas, dos vagdes de socorro e dos com-
bdios, verificando se estio em condigdes de prestar os socorros
urgentes indispensdveis em casos de acidente na linha ou desas-
tre no trabalho;

8.° Proceder ds inspecgdes necessdrias para a verificaclio da
salubridade e higiene das estagdes e suas dependéncias e do ma-

- terial circulante, propondo as providéncias indispensdveis para
a garantia da satide dos empregados e passageiros;

0.° Verificar a salubridade e higiene das oficinas e habita-
¢Oes do pessoal a cargo das emprésas nos termos dos regula-
mentos em vigor;

10.* Fornecer & Divisio Central todos os elementos neces-
sdrios para a elaboracio da estatistica sanitdria de caminhos de
ferro;

11." Todos os demais servigos da sua competéncia nio es-
pecificados.

Art. 33.° Para a inspecgio dos funciondrios nos casos pre-
vistos nesta organizagiio haverd uma junta médica constituida
pelo inspector geral, como presidente, pelo chefe da Secgio dos
Servigos Sanitdrios e por um inspector dos mesmos servigos.

Art. 34 Em repulamento especial seriio definidas as afri-
buigdes dos médicos inspectores dos servigos sanitdrios.

TITULO Vv

Atribuicdes comuns

Art, 35" Sdo atribuicfes comuns das Divisdes de Via e
Obras, Movimento e Trdfego, Material e Tracgio e das Seccdes
dos Servigos Eléctricos e dos Servigos Sanitdrios as seguintes:

1." Prestar todo o possivel auxilio no caso de descarrila-
mento, chogue de combdios, ou outro acontecimento de gravi-
dade, e indagar minuciosamente as causas do acidente, elabo-
rando relatério circunstanciado;

2" Prestar apoio e coadjuvacio na manutengio da ordem e
na execugiio dos regulamentos de exploracio; tomar conhecimen-
to de todos os factos puniveis pelas leis comuna e das contra-
vengdes 4s leis e regulamentos especiais de caminhos de ferro,
lavrando ou fazendo lavrar autos de infraccio;

3.° Velor pelo cumprimento, por parte das emprésas conces-
siondrias, da legislagio relativa a ac:dcntcs e hordrios de tra-
balho;

4.* Registar, preparar e expedir a sua correspondenma € res-
pectivos documentos,

5.0 Elaborar as instrucdes, ordens de servico e regulamentos
que sejam necessdrios.

Art. 36.° Compete aos chefes das divisdes e aos chefes das

Secgdes dos Servigos Eléctricos e dos Servigos Sanitdrios ;

1.* Dirigir os servigos que lhes estio confiados, executando e
fazendo executar os regulamentos e instrucdes vigentes e as de-
terminagdes superiores;

2, Propor gquaisquer melhoramentos gue entendam dever
ser introduzidos nos servigos a seu cargo;

3.° Premiar e punir, nos termos regulamentares e dentro dos
limites da sua competéncia, o pessoal seu subordinado;

4.° Conceder ao pessoal as licengas cuja concessiio lhes te-
nha sido delegada pelo inspector geral ;

5.2 Apresentar, até o dia 31 de Janeiro de cada ano, um re-
latdrio circunstanciado acrca dos servigos da suva divisio ou
secgdo no ano antecedente e do estado de exploragio das linhas
a seu carga, indicando as reférmas que no sen entender conve-
nha efectuar psra satisfaciio dos interésses do Estado, comodi-
dade e seguranga do piiblico;

6.* Informar anualmente, até o dia 20 de Janeiro, acérca da
inteligéncia e zélo com gue cada um dos seus subordinados des-
empenha os deveres do seu cargo.

Art. 37.° Compete aos chefes de secgdo (admmls{ratwcs)

1.” Dar andamento aos assuntos da secgo a seu cargo, man-
tendo o servigo em dia ;

2.° Fazer distribuir o servigo pelos empregados segundo as
aptiddes de cada um;

3.° Manter a ordem e o decdro na secgiio a seu cargo;

4.° Propor aos chefes de divisio todas as modificagdes que
entenda convenientes a fim de melhorar o servigo.

TITULO VI

Do pessoal

CAPITULO 1
Classificagdo do pessoal

Art. 38.° O pessoal a que se refere o mapa Il, anexo a esta
organizacdo, constitui um guadro privativo, denominado: Qua-
dro do pessoal da Inspecgdo Geral de Caminhos de Ferro.

§ tinico. Os funciondrios que actualmente pertencem aos
quadros do Ministério do Comércio e Comunicacdes ou de
qualquer outro Ministério e que passarem para o quadro priva-
tivo a que se refere éste artigo serdo eliminados dagueles qua-
dros.

Art.® 30.* Os engenheiros civis, engenheiros auxiliares. pa-
gador e desenhador dos quadros do Ministério do Comércio e
Comunicagdes, e dos quadres privativos dos Caminhos de Ferro
do Estado em servigo na Inspecciio Geral de Caminhos de Fer-
ro, consideram-se como destacados nos seus respectivos qua-
dros, podendo a éles regressar quando forem dispensados do
servico da mesma Inspecgio.

Art. 40.° Para efeitos de hierarquia, os funciondrios da Ins-
pecgiio Geral de Caminhos de Ferro dividem-se em:

a) Pessoal superior;

b) Pessoal subalterno;

¢) Pessoal menor.

§ 1.° Os funciondrios superiores sio os scguintes :

- Inspector geral, chefes de divisdo, chefes de secgiio té-
coicos, médicos, consultor juridico, inspectores té-
cnicos, chefe de secretaria, chefes de secglo, inspe-
ctores e pagador.

§ 2. Os funciondrios subalternos compreende todas as
restantes categorias niio incluidas no pessoal menor.

§ 3.° Os funciondrios menores sdo os continuos e auxlhares.

Art.® 41.° O pessoal superior divide-se em:

a) Pessoal técnico;

b) Pesspal administrativo,

§ tinico. Pertencem ao pessoal técnico: o inspector geral, os
chefes de divisdo, o chefe da seccdo dos servigos eléctricos, os
médicos, o consultor juridico, os inspectores de via e obras, ma-
terial e {raccio e servicos eléctricos.

{Continiia)
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Linhas yugo-slavas—Quando terminou a guerra,
a Yugo-Sldvia estava com todos os seus caminhos de
ferro destruidos. Segundo uma estatistica oficial, ra
ocasido do armisticio havia em todo o territério yugo-

. =slavo 1.620 locomotivas, 3.200 carros de passageiros

e 36.000 de mercadorias; cinco anos depois, com as
aquisicoes feitas pelo Govérno, o material era o se-
guinte: 2.230 locomotivas, 4.700 carros de passageiros
e 30.800 de mercadorias.

Em 1919 e 1920 a exploracio apresentava, respecti-
vamente, os deficits de 53 e 91 milhdes de dinheiros,
mas posteriormente as receitas foram aumentando, de
forma que em 1021 atingiram a 146 milhdes, em 1922
a 234, em 1923 a 684 e em 1024 a 715.

Estes lucros, assds importantes, permitiram ao Es-
tado a continuagio das aquisicoes de material circu-
lante, bem como a construgio de novas linhas e a
terminacdo dos servicos de reconstrucdo das vias fér-
reas danificadas durante a guerra.

A extensio das linhas novas construidas depots da
guerra é de 550 quilémetros.

Linhas brasileiras,—Segundo o relatério da
S, Paulo Railway» as receitas do ano passado na li-
nha principal (Santos a Jundiahy) atingiram o total de
réis 90.174:0108900 (£ 2,329,025 12 s. 6 d.), represen-
tando um aumento em papel, em confronto com o
ano anterior, de 12.255:4268120, ou 15,73 °f. € um
aumento em esterlinos de £ 360.613 17 s. 5 d. As des-
pesas em obras foram de reis 58.033:010§$330 (£
1.408.833 16 s. 11 d.) ou 64,36 °/, das receitas brutas,
e a receita liquida foi de réis 32.141:000$570, que, nas
virias taxas de cimbio em que as remessas foram fei-
tas, corresponderam a libras 830,141 15 s. 7 d., con-
tra libras 841.006 7 s. 3 d. em 1924, A taxa média de
cambio para o ano foi 6,19875 d., contra 6,06208 d..
no ano de 1924.

As receitas do ano passado da linha Bragantina as-
cenderam ao total de 1.659:601$650 (£ 42,864 8 s,
0 d.), representando um aumento em papel, em com-
paracio com o ano anterior, de réis 226:697$170, ou
15,82 °/,, e um aumento em esterlinos de £ 6,665 15
s. 5 d. As despesas em obras foram de 1.711:516$880
(£ 44,205 5 s, 5 d.) ou 103,13 °/, das rendas brutas, e
as perdas em obras foram de 51:015$230 (£ 1. 340 17
5. 5-d.).

A despesa na Inglaterra, os juros sobre titulos jun-
tamente com a contribuigcio para a Caixa de Pensdes
no Brasil, reduziram a renda liquida a £ 724.895 9 s.
gd.

Os lucros derivados das inversdes de capital da

Companhia e dos juros em geral atingiram a £ 82,717
14 5. 6 d.

O saldo disponivel para distribuigdo, inclusivé
£ 78.920 16 s. 0 d. trazidas do exercicio anterior e
um lucro de £ 19.053 7 s. 0 d. sébre a venda de titu-
los (depois de autorizados os juros sbbre os “deben-

. turesv da Companhia, o dividendo provisério sébre

os titulos ordindrios e de preferncia, pagos em Ou-
tubro de 1925) é de £ 636.837 7 s. 3 d.

—Segundo o relatério de 1925, a Companhia do
Caminho de Ferro de S. Paulo-Goyaz, arrecadou du-
rante aquele exercicio a quantia de réis 2.064:320% e
acusou uma despesa de 1.880:4708, o que dd um saldo
de 183:8508000.

A percentagem da despesa sdbre a receita atingiu
assim a elevada proporcio de 91,1 °/,.

Desde 1016, é gste o menor saldo que a emprésa
apresenta, tendo os maiores sido em 1920 e 1021, que
foram respectivamente, de 542:306% e 568:443$000.

Os motivos principais das sensiveis baixas que a
receita da Companhia vem assignalando, residem nos
aumentos do custo dos materiais, no aumento de sali-
rios e ordenados do pessoal e ainda na concorréncia
que lhe estio fazendo os automdéveis, que sé por si
lhe arrancaram da riibrica de passageiros em 19025,
14.868 passagens na importincia de 58.9008000.

—A parte do caminho de ferro de Tocantins que
hd muito tempo estava abandonada foi novamente
aberta ao servico. O seu primeiro transporte foi um
importante carregamento de castanhas.

—A receita lfquida da Companhia Mogyana ele-
vou-se em 1025 a 16.626:430% tendo-lhe sido dada a
seguinte aplicacdo: dividendos 6.400:000%; juros da
divida exierna 7.040:950%; fundo de amortizagio de
empréstimos 2,500:0008; impostos do capital 192.5008;
titulos diversos 493.634%.

—Segundo dados eontidos no tltimo relatério en-
tregue ao Secretdrio da Agricultura de Minas pelo En-
genheiro-Director da Sul-Mineira, éste Caminho de
Ferro rendeu em Fevereiro déste ano 1.072:560$907,
contra 834:076$270, no mesmo més de 1025,

No periodo de Janeiro a Fevereiro a renda ascen-
deu a 2.270:205$802 contra 1.673:1208764, em igual
periodo do ano passado.

—Foi recentemente inaugurado no Caminho de
Ferro de Campos Jorddo, a titulo de experiéncia, o
servico de transporte suburbano didrio entre Abernes-
sia e Campos de Jorddo, por meio de um carro mo-
vido a gasolina que deve fazer quatro viagens por dia,
e ao domingo seis para servir as pessoas que queiram
ir a0 mercado.

— A uLeopoldina Railway» deu o dividendo de um
e meio por cento sébre os titulos ordindrios, corres-
pondente ao exercicio que terminou em Dezembro
dltimo, As receitas do trifego foram aumentadas em
cérca de 182.000 libras e os lucros lquidos da Com-
panhia foram ajudados pela firme elevacio do valor
do mil réis.

As perspectivas gerais sdo corsideradas satisfat6rias.

—Foi prorrogado por mais quatro anos o prazo
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Assembleia Geral da Companhia dos Caminfios
de Ferro Portugueses

No dia 26 do més findo reuniu na séde do Con-
selho de Administracio da C. P. no edificio da esta-
¢do do Rocio, a Assembleia Geral desta Companhia
na gual se achavam representados 18.350 acionistas
correspondentes ao capital de 1.667.700$00.

Presidiu o Sr. Dr. Ary dos Santos. -secretariado
pelo sr. Jodo Boer, tendo assistido o Comissdrio do
Govérno, Sr, Dr. Ginestal Machado ;

Depois da assembleia ter prestado homenagem
aos Srs. Melo e Sousa e Barros Queiroz, os falecidos
~ presidentes do Conselho de Administracio, e de ex-
primir a sua congratulagio pelas nomeagdes dos Srs.
Dr. Ary Ulrich e Engenheiro Vasconselos Correia
para os lugares de Presidente e Vice-Presidente do
Conselho de Administragdo, que os alvejados agrade-
ceram o Sr. Dr. Ulrich em resposta ao Sr. Fernando
Rodrigues que entre outros assuntos abordou o do
pedido da concessio de redugdo nas passagens no
caminho de ferro aos jornalistas, justificou a impos-
sibilidade de se defenir tal, atenfas circunstincias fi-
nanceiras da Companhia o nio permitiam, como ain-
da ndo permitem dar aos acionistas o dividendo 4s
suas accdes o que representaria uns 40 /.

Foi aprovado, depois de discutido na generalida-
de e na espeeialidade, o relatério do exercicio findo.
No final da sessio procedeu-se 2 eleicio dos cargos
vagos.

Para o presidente da Assembleia Geral foi eleito o
sr. dr. Ary dos Santos, que era vice-presidente, Para
vice-presidents foi eleito o sr. José Feliciano da Cos-
ta. Para o Conselho de Administracio e Conselho Fis-
cal foram reconduzidos os srs. Francisco Pina Lopes,
Antonio Serrio Franco Junior e dr. José de Barros
Mendes de Abreu.

A sepuir foi encerrada a sessio.

para terminacdo da construcdo do prolongamento da
via férrea pertencente a linha de Olimpia & Cachoeira
do Maribondo, do Caminlhio de Ferro de S. Paulo-
Goyaz. ; :

Linhas mexicanas.—Devem comecar muito bre-
vemente as obras de prolongamento do caminho de
Ferro de Uruapan até o pérto de Zihuatanejo, no
México. j

fsse melhoramento tem por fim aproveitar os pro-
dutos da riquissima zona do Michoacan, em Guerreiro,
e serd iniciado logo que esteja terminada a construcio
de trés grandes reprezas sdbre o rio Tepalcatepec, as
quais servirio para irrigar mais de cem mil hectares
de terras nos campos de Antunes, de enorme produ-
¢io agricola,

Linhas internacionais da américa Central,
—As firmas Blyth Witter Company e Schroeder, de
Nova York, esperam lancar dentro em breve um em-
préstimo de 3.500.000 dollares, a titulos com juros de
6 °/,, resgativeis até 1941, para os caminhos de ferro
internacionais da América Central,

A Congaria to Noe e syt

Como nos anos anteriores, a ¢<Memoria® apre-
sentados pelo Conselho de Administracio da Com-
panhia do Norte de Espanha 4 sua Assembleia Ge-
ral, ¢ um documento magnificamente elaborado,
cheio de subsidios comprovativos da boa adminis-
tragdo dos seus corpos gerentes e ao mesmo tempo
um folheto belamente apresentado, impresso em
optimo papel assetinado do qual recebemos um
exemplar que muito agradecemos.

Segundo os dados désse relatorio a situacio da
Companhia tem melhorado consideravelmente como
se vé dos nimeros que seguem :

Receitas brutas da exploragio:

Em 1924
Grande velocidade. Pesetas 111.284.019,28
Pequena » PP > 177.738.564,76
Diversas ] HE TN ] 10.635.904,07
Total: = 3 308.658.578,11

Em 1925
Grande velocidade. . Pesetas 114.796.337,23
Pequena » et » 179.250.082,35
Diversas » b » 18.455.703,60
Total. . > 312.502.123,18
A mais em 1025, . . » 3.843.545,07

O produto quilométrico incluindo receitas féra
do trifego em 1924 foi de Pesetas 84.263,88, e em
1925 de 85.313,16 ou seja mais Pesetas 1.049,28.

As despesas de exploragdo sofreram uma redu-
¢do de Pesetas 130.445,30 sobre as de 1924, como
se vé do quadro que segue:

DIFERENCAS
1924 1925 em. 1925
»
Administragao C. Pesetas Pesetas Pesetas

Direc¢io, Trifego,

Movimento e Servi-

Go Eléctrico.,.....| 00.388.400.38| 68.599.062,80| - 2.211.466,12
Via e Obras.....§ 40.057.007,62! 40.362.612,20|4 305.514,67
Material e Tragiof 87.016.308,906| §0.123.62395|4 1.507.254,99
Despezas gerais e

complementares. ...} 21.774.326,41) 17.613.644,07/— 4.160.081,44

Total....... 215.836.280,3/| 215.000.844,01|—  136.445,36

A diferenca para mais na primeira ribrica pro-
vem principalmente do aumento de despezas com o
pessoal do Movimento e de Trens, e da segunda é
devido principalmente 4 renovagio da via, que é
conformada em grande parte por uma menor des-
pesa de conservacio.

A Assembleia aprovou todas as contas e propos-
tas apresentadas entre as quais as do dividendo de
22 pesetas por acgdo e o dividendo suplementar de
0 pesetas por accdo, livres de todo o impulso, cir-
culante aos juros dos valores afectos 4s reservas e
ao beneficio das minas de carvdo ou propriedade da
Companhia, obtidos no préprio exercicio de 1925,
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GORDURAS E OLEOS MINERAES

= IDA =

VACUUM OIL COMPANY

Oleos para machinas

OS QUQ mais l[ll)l' iﬁcam . industriaes, motores

a gaz pobre e rico, ete.
Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUOUM OIL COMPANY
Rua da Horta Séca. 15, Telefone 980 T,

RGENCIAS EM TODO O PARIZ

T COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACRO |

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental

Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA
FPaguetes :

NYASSA' .. . . . 8983 ton. LUABO . . . . . . . 1985 ton.

ANGOLA . 8315 . CHINDE. . . , ., . . 11382
Lnl.lllEll:.ll MARQUES . 6355 MANICA. . . . o oo RS
MOCAMBIOUE . . . 5771 - BOLAMRA. . s 2985
AFRICA, SR 5491 iBO B L S 884
PEDRO GOMES. . . . 5471 AMBRIZ, . . A 858
apores de carga
CUBANGO. . . . . . 8300 ton. CABO WERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME. . . . . . 6350 . CONGO ., . v s ORI
ANVERS, Eiffe & Cie., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: - HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enrepahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B, 653.

Rebocadores no Tejo: — TEJO, DDURO, e CABINDA,

TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacdes e todos os moder-
nos requisitos de navepacdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

£ 7 3 LISBOA, Rua do Comercio, 85
Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

4
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Horario dos Caminhos de Ferro do Minho e
Couro

Entrou definitivamente em vigor do dia 20 do més
findo o novo hordrio do Minho e Douro que devendo
comegar a vigurar em 10 tinha sido adizdo, conforme
noticidmos.

Desde o referido dia 20, aos combéios n.** 103 e
104 foi atrelada uma carruagem directa Porto-Medina,
e aos n.”” 107 e 152 um saldo restaurante.

Os combdios n.** 23 e 24 do servigo da linha do
Minho que terminavam em Valenga, foram prolon-
pados até e desde Mongdo onde o primeiro chega as
20-30, e o segundo parte 4s 6-40 para chegar a Va-
lenga is 7-40.

Os combodios n.** 23, 24, 41, 42 e 44 passaram a
ter paragem de meio minuto em Bréa, o n.” 31 meio
minuto em Ruilhes e Couto de Cambéses, o n.” 32
meio minuto em Pizio e Louro e os 201, 202, 206,
207 e 208 também meio minuto em Couto de Cam-
béses.

Os combéios n.”® 1103, 1103, 1121 e 1122 passa-
ram a efectuar-se todos os dias fazendo servigo de
passageiros de 3.* classe.

Os 0. 103 e 104 recebem passageiros de 3.* clas-
se de e para a linha do Tamega.

Horario das linhas do Vale do Vouga

Também entrou em vigor no dia 20 do més pas-
sado o novo hordrio das linhas do Vale do Vouga,
que apresenta sensiveis melhoramentos sobre o do
ano passado, tendo a Companhia procurado aten-
der quanto possivel as diversas reclamagdes apre-
sentadas pelo piiblico.

Expedi¢des de peixe nas estacdes dée Alcan-
tara-Terra

Com o fim de descongestionar o mais possivel o
servico de mercadorias na estacio de LISBOA-CAIS
DOS SOLDADOS, a C. P. estabeleceu, a partir de 20
de Junho ultimo, a recepgdo de remessas de peixe em
grande velocidade que se fazia n’aquela estagio, em
ALCANTARA-TERRA, em todos os dias, incluindo
domingos e dias de feriado nacioual, das O 4s 16 ho-
ras para as linhas de Leste, Beira Baixa, Beira Alta,
Vale do Vouga e Minho e Douro, e das 9 as 17 ho-
ras para qualquer outro destino.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Na estagio de BRACO DE PRATA continuard a
recepcio de remessas de peixe em grande velocidade
em todos os dias, incluindo domingos e dias de
feriado nacional, das 10 is 18 horas, mas unicamente
para os destinos de Olivais até Entroncamento.

Como nos apeadeiros da Linha de Cintura nio
sio aceitas expedicdes ordindrias, a apresentacio do
peixe a expedir dessa zona deverd ser feita na estagio
de Braco de Prata durante as horas acima indicadas.

Transferéncias de remessas enire cais da
mesma estagdo na linha de Cascais

Com data de 14 de Junho iiltimo a Sociedade
<Estoril> publicou o 4.° aditamento 4 Tarifa de Des-
pezas acessOrias que é do seguinte tedr:

<«Nos termos da Portaria n.° 4623 de 17 de Maio
de 1026, a partir da publicagio do presente, o texto
do tltimo periodo do Art.° 7. da Tarifa de Despezas
Acessérias relativo a transferéncia de remessas entre
cais da mesma estagdo, é substituido pelo que segue:

Estas fransferéncias sd sdo efecfuadas mediante
requisicdo feifa na respectiva estagio, guando delas
ndo advenha inconveniente para a organisagdo do ser-
vigo da mesma estacdos.

Festas da Rainha Santa em Coimbra

Nos dias 8 a 13 déste més tém éste ano lugar em
Coimbra as festas da Rainha Santa, que se realisam
de trés em trés anos.

Como em anos anteriores, prepara-se um progra-
ma brilhante em que nido faltam as iluminagdes no
Mondego, o fogo de artificio, concertos e bailes popu-
lares, além da tradicional procissio que costuma re-
vestir-se de grande explendor.

A Companhia Portuguesa, em combinagio com
as demais emprezas ferrovidrlas do pafs, estabelece
nos dias de festa, bilhetes d= ida e volta entre as
principais estagies e Coimbra a pregos reduzidos, o
gue de certo levard grande concorréncia de foras-
teiros dquela cidade. :

Cespacho Central de Alemquer

Abre hoje ao servigo o novo despacho denomi-
nado Alemquer-Central, situado na vila de Alem-
quer e pertencente 4 Empresa de Transportes entre
Carregado e Alemquer.

Este despacho Central faz, em combinagio com
a C. P., servico de passageiros, bagagens e merca-
dorias, em g. v. e p. v.,, em conformidade da respe-
ctiva tarifa de camionogem que entra hoje em vigor.

O transporte de passageiros entre Carregado e
Alemquer € feito em camionetes apropriadas monta-
das sobre pneumdticos, com todas as comodidades,

‘Alemquer-Central vende bilhetes das trés classes
para as estacdes de Vila Franca, B. Prata e Lisboa-
-Rocio, vdlidos para os combdios 10, 12, 18 e 1410.
Estas mesmas estagGes vendem bilhetes das trés
classes para a Central de Alemquer, vdlidos para os
combdios 1,3, 7 e 1421.
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Caminho de ferro internacional Franca-Africa

Num congresso realizado recentemente em Tou-
louse, Pirinéus Franceses, a que assistiram numerosos
representantes das Cimaras do Comércio, foi discu-
tido o célebre projecto de estabelecimento dum cami-
nho de ferro entre Africa, Espanha e Franca, e que
mais tarde se ligard 4 Inglaterra pelo projectado tiinel
do Canal da Mancha.

O Congresso aprovou as seguintes conclusdes:

1. Que as possessoes francesas de Africa se liguem
com a Franga por um caminho de ferro directo que
evitando. transbordos, atravesse o estreito de Gibréltar,
Espanha e Pirinéus;

2. Que se firme um convénio militar e comercial
em Espanha para estabelecer duma maneira livre e
permanente, comunicacio terrestre, naval e aéria, em
todo tempo, entre os dois paises;

3.° Que o caminho de ferro internacional se ligue
com os caminhos de ferro britinicos, e que o trinel
do Canal, concedido pela Franca desde 1875, se cons-
trua como uma parte déste propdsito;

4.° O Congresso estd convencido de que nio po-
derd existir melhor e mais seguro penhor de paz para
os povos da Europa que uma inteligéncia comum en-
tre estas trés grandes nacgdes;

5. Que se complete o convénio franco-espanhol
com outro em que tome parte a Gri-Bretanha.

As conclusdes do congresso sio realmente impor-
tantes, mas daf a serem postas em prética...

Até 14 ndo nos dba a cabeca,

Para quaisquer outras estacdes da C. P. ndo in-
dicadas nas tarifas de camionagem, pode a Central
aceitar passageiros, obrigando-se a fornecer-lhes bij-
lhetes definitivos na estacio de Carregado.

Os excedentes de bagagem e as bagagens regis-
tadas sdo transportadas entre o Carregado e Alem-
quer ao preco de $50 por cada fraccdo indivisivel de
10 quilos.

O custo de transporte de mercadorias em g. v. e
p. v. entre Carregado e Alemquer é tambem de $50
por frac¢do indivisivel de 10 quilos, com sujeigio ao
minimo de cobranca de 1$00.

Para objectos cujo peso ndo atinja 100 quilos por
metro ciibico, para mobilias e materias explosivas
ou perigosas, o preco ¢ de 1$00 por cada 10 quilos
indivisfveis, com o minimo de cobranca de 2$00.

Tambem o despacho faz servico de pequenos vo-
lumes de menos de 10 quilos, pela ligagio dos pre-
. ¢os da tarifa 8 de g. v. com o de 1$00 por cada vo-
lume correspondente ao percurso Carregado-Alem-
quer ou vice-versa.

As remessas de pequenos volumes e as de g. v.

podem ser feitas em partes pagos ou a pagar, as de

p. v.. s6 em portes a pagar.

Uagaes metalicos aulu-nescarmﬂaﬂuras

A capacidade dos vagdes de mercadorias estd sen-
do aumentada pouco a pouco; 20 toneladas represen-
tam hoje quasi o minimo, principalmente para os
transportes de carvio e minérios,

As fibricas de material circulante fazem actualmente
vagdes com a capacidade de 50 e algumas vezes 100
a 110 toneladas. :

Na_ Europa, os grandes vagdes de descarga auto-
mitica sio principalmente empregados nas minas e
oficinas metaltirgicas, e, néste caso, em determinados
trajectos, de sorte que fazem geralmente uma viagem
de regresso vasio, para voltar A mina ou ao porto de
carregamento.

Para obviar esse inconveniente, os Caminhos de
Ferro do Estado da Alemanha, encomendaram aos
seus constructores, vagdes que pudessem transportar
outras mercadorias no regresso, isto é munidos de
uma caixa rectangular sem saliéncias internas que pos-
sam impedir o carregamento das mercadorias comuns,
caixas, efc.

Exige-se a frenagem continua e o emparelhamen-
to automdtico para poder aumentar a velocidade e
abreviar as manobras.

As dimensdes prescriptas sio: comprimento, 12
metros; capacidade, 64 metros ciibicos; carga, 50 to-
neladas, :

Uma dezena de oficinas alemds tem contribuido pa-
ra ésse fim, e os Caminhos de Ferro encomendaram
20 vagdes a cada uma.

Alguns constructores pediram os vagdes completa-
mente inclinados em duas vertentes e que pudessem,
depois da descarga, abaixar-se horizontalmente para
receber as mercadorias ordindrias,

QOutros previram um fundo horizontal, como as
oficinas Orenstein e Koppel, com portas laterais.

O caixilho, propriamente dito, encontra-se ao meio
do vagdo e o fundo da caixa é formado de uma série
de portas que se abrem para baixo, emguanto se des-
carrega automditicamente o vagio,

As portas sdo suspensas e equilibradas de modo a
permitir que um s6 homem se encarregie de fechd-las
com a alavanca de manobras.

O vagdo é descarregado dos dois lados, o que per-
mite fazer uma descarga de 80 toneladas em cinco se-
gundos.

Se a instalagdo s6 permite a descarga de um tnico
lado, o vagdo ndo péde descarregar mais de dois ter-
¢os, e o resto da carga tem de ser retirado a pi.

As portas laterais sdo em férma de trapézio, e,
quando as portas do fundo estio abertas, as laterais
abrem-se para o exterior para a descarga, de modo
que, na posicio fechada, as portas do fundo conser-
vam fechadas as laterais.

Nessas portas laterais sdo dispostas as almofadas
de charneira que se abrem como as portas ordindrias,
permitindo o carregamento de mercadorias.

Os mesmos constructores estudaram um outro tipo
de vagio auto-descarregador para o transporte de car-
vio e minérios, e cujo fim é diminuir o comprimento
e 0 peso do vagdo sem lhe diminuir a capacidade,

Estes sdo vagdes de 065 metros ciibicos que carre-
gam 50 toneladas e pesam vasios 21 toneladas; o seu
comprimento ndo vai além de @ 50,

O vagio nao € montado sobrs “bogies', mas so-
bre guatro eixos mdveis; entretanto, a sua rotacio é
ficil em todas as curvas usadas nos entroncamentos.
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Linhas de Lamarosa a Tomar e de Louza
a Arganil—Correm com toda a regularidade, encon-

trando-se muito adeantados os trabalhos de constru-.

¢do da Linha de Mamarosa a Tomar construida pela
C. P. por conta da Camara Municipal da quela cida-
de, bem como a do trogo de Louza a Goes das linhas
de Arganil, tambem construida pela C. P.

Linha do Carregado a Alemquer—Devem co-
megar dentro de pouco tempo os trabalhos de constru-
¢ao desta linha, para os quais 2 Camara Municipal de
Alenquer estd trabalhando activamente, tendo as suas
negociacoes muito adeantadas.

Estd fazendo bastante falta esta linha ha tanto tem-
po projectada e que estd destinada a dar um grande
desenvolvimento a toda a importante regido agricula
e industrial que por ela serd atravessada.

Linhas de Cintra e de Cintura de Lisboa—A
C. P. j4 abriu concurso entre vdrias casas estrangeiras
especializadas na electrificacdo de linhas férreas, para
a electrificacio das linhas de Cintra e Lisboa-Rocio
a Brago de Prata. E’ de supor que dentro de trés ou
quatro anos j4 essas linhas funcionario actraccio
electrica e gue, quando outras maiores vantagens nio
frouxesse, sem evitar-nos a fortuna da passagem do
tinel sob uma atmosfera asfixiante de fumo, o que é
j4 bem importante,

Linha do Vale do Sabor.—Vio prosseguir as
obras da construgdo desta linha para além de Carugais,
devendo muito brevemente proceder-se ao assenta-

e maior importancia para a rentabilidade §
i das fabricas séo os :

guindastes giratorios normaes do

maooDrados por maguigas de VApor ou moLOres de Expl
80 para a elevagao & 0 ‘ransperie de mercadorlas.
Carga uill 2000 K com um aleance de 9. 6000 K. o9

Di‘erenciaes electricos patente

" blindados encont-am-se muitos mihares em [
8 ser-ico. Caga utl de '/, -5 foneladas g

Pegam os nossos prospectos
Representante em Lisboa

AUGUSTO CUNZE
K. dos Fangueiros, 44 - C.* 3702

[Publicagoes recebidas
Recebemos e agradecemos:

Brasil Ferro-Carril—N.” 452 e 453 de 27 de Maio e
3 de Junho.

L’Energia Elletrica—N." 5 do mez de Maio

Gaceta de los Caminos de Hierro—N.° 3470 e 3480
de 10 e 20 de Junho.

Railway Gazette—N." 24 de 11 de Junho, N.® 25 e
20 de 18 e 25 de Junho.

Los Caminos de Hierro—N." 6 de 30 de Maio.

Banca Ferrocarriles Industria y Seguros—N." 11 e
12 de 10 e 25 ed Junho.

Buletin de L'Association Internationalle du Congrés
des Chemins de Fer—N.° 6 de Junho,

Informacion—N." 302 de 14 de Junho

Revista Internacional de Dun—do mez de Junho.

Instrugdo—N.> 12 de 16 de Junho.

A B C—N.?310 de 24 de Junho.

Y Lavori Publici=N." 4 de Abril.

Gil Vicente—N."" 1 e 2—2." serie

Revista Tecnica delle Ferrovie ltaliane—N." 5 de 15
de Maio.

mento da via até Mogadouro, numa extensiio de 43
quilémetros.

Nesse percurso j4 hd anos que se enconfra cons-
trufidas as estacGes de Freixo de Espada-i-Cinta, La-
goaca e Brucd, :

Oxald que desta vez nio sejam interrompidos os
trabalhos desta linha cuja conclusio tanta falta estd
fazendo a parte da regido de Tréds-os-Montes por ela
servida, até Miranda, em que, entre cutras riquezas se
encontram os magnificos midrmores de Vimioso quési
inexplorados por falta de meios de transporte.

LISBOA
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J Locomotivas

portateis e fixas
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Fernandes, Braganga & Pereira, 9%
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Apartado de Correio-97 LISBOA

Deposito de material «Koppel» de via reduzida
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Unido Internacional dos Caminhos de Fetro

A reuniao

reunido da Comissio de Contas Correntes e

Cimbios teve lugar nos dias 12 a 14 de Maio.

Estiveram presentes os delegados da Alema-

nha, Austria, Belgica, China, Fran¢a, Holanda, Ingla-

terra, Itdlia, Letonia, Noruega, Romania, Tcheco-Slo-
vdquia e Unido das Republicas Soviétistas.

Abriu a sessio o Presidente da Comissio, M.
Scohy, Chefe da Fiscalizacdo das Receitas dos Cami-
nhos de Ferro do Estado Bzlga.

A guesta o primeiramente abordada foia 2.* Mo-
dificagdo das bases de apreciac@o das contas no trifego
internacional, tendo sobre o assunto sido resolvido:

1. — Manter como férmula geral a adoptada em
Praga (80 °/, minimo dos saldos reais dos seis tiltimos
meses conhecidos;

2. — Acrescentar uma alinea do tedr seguinte: f/
ne sera pas procedé au versement d'acomptes lorsque
le montant de ceux-ci n'atteindrait pas5.000 francs-or
(I, franc-or valant 1/5, 18 dollar des Etats-Unis d’ Amé-
rique);

3. — Redigir como segue a alinea sobre anulagdes:
— Si ces bases ne lenr donnent pas satistaction, les Admi-
nistrations auront la faculté de s'entendre deux a denx
pour appliquer, dans leurs rélations réciproques, la for-
mule susceptible de leur donner les meillenrs resultats.

4.” — Estabelzcer que, como foi pedido pelos Ca-
minhos de Ferro do Territério do Sarce, as anulagdes
possam ser feitas sob regras fixas quando as circuns-
tdncias excepcionais o justifiquem.

Entrou depois em discussio a 8. guesido
Modificagdo do modo de contabilizar as receitas do
trifego internacional de- passageiros de forma que os
mapas das contas das Admininistragdes de trinsito e
de chegada sejam dirigidas a estas dlfimas pelas de
partida, ndo mensalmente mas trimestralmente.

Ficou resolvido que se mantivesse provisériamente
0 statu-que devendo a questio ser de novo examina-
da na proxima sessio.

Seguidamente tratou-se da L' guestdo —Fsfg-
belecimento dae bases duma estatistica internacionac
pelas administragées de caminhos de ferro.

Depois de ter sido aprovado um voto de sentimen-
. to pela morte dum dos membros da Comissio, M.
Payet (Franga), travou-se discussio entre os delegados
M. Stenernagel (Alemanha), M. Muselle (Bélgica) e
M. Giovanni (Itdlia) s6bre os métodos de calcular os
passageiros-quilémetros e+ as toneladas-quilometros,
que ainda ndo foram uniformisados, e sobre a con-
veniéncia de substituir as estatisticas de eixves-guild-
metros, que sdo poOUCO Precisos, por passageiros e
toneladas quilometros,

de Sevilha

(Continuagdo do n." 924)

Finalmente M. Giovene nota que os esclarecimen-
tos relativos a eixos-quilémetros e carruagens-quilé-
metros estio compreendidos nos quadros propostos
pela Comissio em Munich e aprovados pele Comité
de Geréncia, ao passo que os passageiros quilémetros
e as toneladas-quilémetros figuram nos novos quadros
que sdo agora submetidos & Comissio, e que convém
separar as duas questdes,

Na segunda sessio foram apreciades os quadros
sendo resolvido adotarem-se com ligeiras modifica-
¢oes, ficando a parte relativa 4 uniformisagio dos
métodos de cdlculo de passageiros-quilémetros e das
toneladas-quilémetros para ser seguida pela Comis-
sdo.

Ficou também combinado que as diferentes admi-
nistragdes que fazem parte da U. [. C. fagam permuta
das suas edigOes de esfatisticas.

Seguiu-se depois a 4." gquestdo— Modo de con-
versdo dos participes das Administragoes nos pregos
dos bilhetes de coupons combinados, sobre a qual o
Relator, M. van Guikel (Holanda) apresenta o seu re-
latério explicando-o.

Os delegados franceses M. M. Pader e Meraux fa-
zem notar a conveniéncia que ha no actual método de
conversio numa tinica moeda (francos franceses), e su-
geram a manuten¢io déste método tomando por bise
de conversio o franco ouro (1/5 dollar dos Estados
Unidos).

Tendo M. Crepin (Belgica) observado que nio
compete a U, I. C. resolver esta questio, a Comissio
resolveu chamar a atencdo da Unido dos bilhetes de
coupons combinados para a sifuagio exposta nos re-
latérios, emitindo o voto de que o actual método seja
modificado, indicando como solugdes possiveis as
apresentadas pelos Caminlios de Ferro Federais Sui-
¢os e pelus Caminhos de Ferro Franceses.

Abordada depois a 8." questio —«Byreaur Cen-
tral de Compensacdo», em vista do Verein ainda ndo
ter concluido os estudos sbbre a modificagio dos mé-
todos de compensacio que havia ficado de apresen-
tar para os delegados nomeados na sessdo de Coéme
poderam achar uma solugde de dificuldades da entra-
do Verein no B C. C,, foi resolvido ficar este ponto
para a sessdo de 1927, :

Foi nomeada uma sub-comissio encarregada de
examinar os aperfeicoamentos que f6r possivel esta-
belecer para o funcionamento do B. C. C. e que sio

- pbjecto de diversas propostas.

Essa sub-comissio é composta pela Franga (Presi-
dente), Alemanha, Bélgica, ltdlia e Holanda.
Na terceira e tiltima sessfio foram lidas as actas da



0s novos Presidente ¢ Vice-presidente do Con-
selho de Administracao da C. P.

Para a vaga de Presidente do Conselho de Admi-
nistragio da C, P., aberta pelo falecimento do Sr. Tomé
de Barros Queirds, foi recentemente eleito o Sr. Dr,
Ruy Ulrich, que antes desempenhava com distingdo o
lugar de Vice-Presidente do mesmo Conselho.

O Sr, Dr. Ruy Ulrich é professor de Direito da
Universidade de Coimbra onde, durante os trés anos
que dirigiu o ensino de Administracio Colonial mar-
cou o seu lugar entre os de maior distingio naquela
Universidade.

Como Administrador e Vice-Presidente do Conse-
lho da C. P. foi um dos melhores colaboradores dos
dois falecidos Presidentes Srs. Melo e Sousa e Barros
QQueirés que por éle tinham a maior estima e consi-
deragio.

Dotado de superiores dotes de inteligéncia e de
cardcter, com profundos conhecimentos das sciéncias
econdémicas e ji conhecendo bem os meandros da
Administracao da C. P., ndo deve haver o minimo re-
ceio de gue nio desempenhe com brilhantismo o lu-
gar superior de que foi investido, como o desempe-
nharam os seus antecessores.

Para o lugar de Vice-Presideante do mesmo Conse-
Iho foi eleito o antigo Administrador da Companhia,
o engenheiro Sr. Anténio de Vasconcelos Correia.

Nio podia a escolha recair em pessoa mais com-
petente. O engenheiro Vasconcelos Correia hd bastan-
tes anos que pds A disposigio da C. P. cs seus gran-
des recursos de inteligéncia aliada a belos dotes de
caricter. Tendo entrado ainda muito novo para a
Companhia, dentro ‘de poucos anos se distinguiu, ele-

- vando-se aos lugares de Chefe do Movimento e da
Exploragio, em que teve ensejo de manifestar a
sua competéncia. Mais tarde passou para a Adminis-
tragdo, onde entregando-se com verdadeira dedicagio
ao trabalho a que o lugar obriga, prestou relevantes
servigos.,

Ninguém melhor do que éle estava indicado para
a Vice-presidéncia onde, sem diivida ird afirmar ainda
mais do que até aqui, todo o seu grande valor e
muito interésse que tem pela Companhia.

A Gazeta felicitando os novos Presidente e Vice-
-presidente da C. P., felicita igualmente a Companhia
por ter A sua frente essas duas figuras tio distintas.

1. e 2.* sessGes que foram aprovadas com ligeiras
modificagdes, tendo por fim sido encerrada a sessdo
depois das do presidente ter agradecido aos caminhos
de ferro espanhois a gentilesa como acolheram ftodos
os membros da U. 1. C, bem como a todos os dele-
gados pela brilhante colaboragio prestada.

(Continiia)
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- Qarteira dos Accionistas

Gompanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

SOCIEDADE ANONTMA —Rstatntos de 30 de Novembro e 1834
Administragcao

fAimortisacdo ordindria do ano de 1918

Em cumprimento do disposto no § 5.° do artigo
3., artigo 7.° e alineas &) e d) do § 1.° do artigo 61.*
dos Estatutos, em seguida se publica a numeragio
das obrigagdes desta Companhia, que foram com-
pradas para a dita amortisagio do ano de 1018 :

Obrigagdes de 3 o/ privilegiadas de 2.” grau

N b0 .

334.124 - 336526 e 336.527 330436 a 330.430
334.904 o 336.699 a 336.701 339.443 e 330.444
335.220 i 336.821 e 330,452 w  339.453
335.321 = 337.071 o 330.565 «» 330.560
335.507 — 338.171 = 330583 a 320.580
336.331 — 338.924 - 339.592 » 339.504
336.346 frn 339.420 o

Obrigagdes de 4 °/, privilegiadas de 2.° grau

2518, — 16.998 — 31083 e 31.094 50.225 = 50.232
2,727 a 2,731 17.263 e 17.264 32.116 —  5u.807 -

2916 — 17.733 a 17.736 32.300 —  50.956 e 50.957
3.366 a 3.368 17.766 » 17.770 32342 a 32.344 52474 a 52477
4,059 — 17.966 » 17.968 32.837 » 32.840 53588 e 53.580
4.237 — 18.833 » 18.838 33.036 » 33.040 53.846 a 53.580)
4791 e 4.792 13.905 — 33458 e 33450 54267 e 54.268
5.024 — 19.111 — 33076 —  54.852 » 54.858
5.178 e 5.179 19,880 a 10.892 31340 — 55310 —

5.057 — 19.895 » 10.893 36.604 — 56,641 a 36.044
9.108 a 0.111 19917 » 19.920 36.785 —  56.687 » 56,680
10,339 » 10342 20,605 » 10.607 30.407 —  57.500 » 57.601
10.432 » 10.436 2).623 — 40411 a 40.4uU4 58702 » 58.796
10,631 » 10.634 20,652 — 42546 —  59.163 » 50.165
10.638 » 10.646 20.687 a 20.680 43.074 a 43.908 50.913 —

10.823 e 10.824 21,413 — 44617 » 44.620 60.30% e 60.300
11.419 — 21,747 — 44966 ¢ 44.967 62.106 -—

11.665 e 11666 21.824 e 21.825 45.046 a 45.050 62.283 rr

12845 a 12,847 21,966 — 45057 » 45,067 62397 a 62.400
12.850 » 12,842 22014 a 22.017 45938 — 62415 » 62.417
13.365 » 13.367 22034 - 46,467 63.104 e 63.105
13.484 — 22030 e 22.040 46.686 a 46.688 63.200 -

14.527 - 22144 — 47404 » 47406 61324 e 63,322
14.577 a 14.584 22.403 e 22,404 48222 e 48.223 63492 a 63.400
14.845 — 22,146 e 22,751 48229 a 48.235 64.051 » 64.060
16.411 e 16.412 24,402 » 24,466 48718 —  64.400 e

16.780 —. 25313 — 482909 e 49.0%0 64 615 a 64618
16.825 — 26,688 — 49313 a 49.315 64.948 e

Estas 320 obrigagdes teem todas o coupon n.” 20 e seguintes

Obrigagdes de 4 '/, °/, privilegiadas de 2.° grau
Tlitulos de 1 obrigagéo

2.215 = 6.424 — 8.201 e 12.935 -
2,738 ¢ 2.73Y 6.610 - B.474 — 14.207 o
3.123 — 6,650 — 8.833 — 14,417 a 14.420
3.439 e 6.825 - 8914 _ 17.431 e
3.600 a 3.605 6.900 - 8.048 — 18208 e 18.209
3.612 — 6,995 = 0.016 —_ 18.236 a 18.238
4.119 “= 7.702 e 7.703 09.408 e 9.400 18.254 » 18.268
4,121 = 7.734 a 7.736 9.930 = 18.670 » 18.087
4,155 a 4.157 7.939 = 9.996 o 10.039 » 19.043
4.905 - 8.118 - 10.194 = 19711 » 19.730
5.003 —_ 8.139 — 10497 e 10408 — o
6.342 m— 8.201 e 8.202 11.470 — — —_

As 37 obrigagbes com o signal (a) tém o coupon N.2 17 e
seguintes,
As 94 obrigacfes restantes tém o coupon N.° 20 e seguintes.

Todas estas seis mil tresentas e oito obrigagdes estio devida-
mente canceladas e anuiadas e deixaram de ser encargo da Com-
panhia.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portogueses
O Presidente da Comissdo Exectiva
Thomé de Barros Queiroz.

FIM
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rBavco Na cwva] Oltramaripo

Sociedade ZAnonyma Oe¢ Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITALIREALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Risrino, A. B. C. (5™ Emition), Ligsen's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Experegos TeLecrapnicos: COLONIAL k em Lowpees, Pams, New-York & Kinsuassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Braganza, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz,
Famalicio, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Pemhel
Portalegre, Porttméo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castel]o,
Vila Real ‘e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENT-\L S. Vicente de Cabo Verde, S. Th]a%o de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loall. a, Malany'e, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamedi s e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Feira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e lbo.
INDIA—Nova Goa, Mormugio, Bombaim, {India Ingleza)— CHINA —Macau. —TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pérnambuco, Pard e Manaas
FILIAES NA EUROPA-— Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Helder
AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street
Operagdes bancarias de toda a especia no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazi] e restantes paizes estrangeiros

L

- Pinto & Sotto Maior

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

R

Representantes em Portugal do

BANCO PORTUGUEZ D0 BraziL

I\-

Depositos a ordem e a praze,
Contas correntes em meeda npaciopal e extrangeira.
Saques sobre o paiz e estrangeire.
Descontos e transferencias. Operacédes financeiras.
Funpdos publicos nacionaes e estrangeiros.
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MAQUINAS

>BUCYRUS

PARA
Exploracéo de Pedreiras,
Escavacées,
Construcédo de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete. -

ESCAVADORAS Gaicas ou com motor biosei
Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10O—LISBOA

H$—-d0
v
m *’ﬁ?&g QRA, I &
=St & -7'":'.--__-_.1 T f.j
fua de §. Paulo, 232, 2.0 {!}
i | [ LIFSBOA

’-ﬁ Foto-Zinco-Gravura \
e 5 e ) Trieromia I

J.\ *  Foto-Gravura < Zinco-Gravura <= Desenho Jl\

©> > %s 2

ROYAL MAIL STEAM PACKET CQMPANY

Eontlnuam regularmente as carrelras para: Madeira vi Rio
de Janeiro, Santos, Montevideu e ﬁuemu Aires

Os vapores teem magnificas lages para i Nos Fmgns dag passag-ns inclue-se vinho de pasto
comida & porlugneza, cama, roups, propicas a er-ados ¢ outras despizas Para carga ¢ passagens-trala-3g com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, [.°
NO PORTO: Tait & C.” — Rua dos Inglezes, 28, I.°
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabelecimentos FERDINAND DURAND i imetd

PARI1S

Calibres de corredia (pieds a coulisse)—Parafusos micrométricos— Régoas — Esquadros
—Graminhos—Pianos— V para tragador—Compassas—Calisres— Niveis, eic.
Machos - Mandris— Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores—Poria ferramentas, etc.
Enviesm-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAO FABRIL

~ Vende nos seus deposifos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilkosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do -Sal, Mertola e Sines.

Superfosfatos, com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico soliivel em dgua.
Adubos composios, para todas as culturas
Massa de purgueira,! para batata, milho, € hortas.

Sulfu!o de cobre,—cuja qualid de rivalisa com as meis acreditadas marcas estrangeiras com 89/99 por cento de purezs,

garantida por andlise.
Enxofre, moido, refinado, ventilado e sublimado, — instalacaes estabelecid:s nas fdbric s dvsta Companhia no Barrelro

Ciorato de potassio — Sulfato de po assio e Halnite Bagagos oleaginosos para alimentacdo de nlln
Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinhs de linhaga, de mendobi, de coco e de coconote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA — R. de Comercio, 49 — PORTO — R. Mousinho da Silveira, 257

e seus depésitos em toda a provineia

Rapide= Ndo mais trasbordos nas fronteiras

. Ndo mais roubos de mercadorias
Ecomnomnmnia dtilizai o servico de transportes inter-
%@@wmamgm nacionais nos vagbes de eixos in- =

termudaveis

1S, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “Vieduboe’

»

_."I.“_"':-__ woanT | MR A SETeranlibs Tanr EMP DE 3
ERRENRO GALLA || = | | T musmn%?aemm-

T T oy S Loa |

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO}

‘GUERREIRO GAL |_A Empreza de Transportes L’ECLAIR, L"‘

Largo de 8. Domingos, I, |.”—Telegr.: « MARAIVAn Rua da Fabrica, 5—'[_1;[_99:'.:_ uSILREIS» ; :
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WAGGON und MASCHINENFABRIK A- G-g-
vorm BUSCH

Bauatzen ~ Weimar

-

Experiercia delargos ancs : L Dao-se as melhores referencias

Cotistru/stores de: cafl’uagens para passageiros, bagagens, mercadorias e carris de ferro.
de toda a especie e em toda & largura de via
Especialidade : wag{)ns desmontaveis para o Ultramar.

e

Representante para Portugal ¢ Colonias

~Gustav A. Zickermann

B B

Avenida da Liberdade, 11-2" ; __ _ LISBOA &,
Telephone 5485 N. End. tel:: GAZICKMANN. codigos A. B. €. 6.9 ed. = RUDOLF MOSSE g
o

¢¢%%@@%@@@@#ﬁ%%@@@@%%%%@@@#@%@@%%%@@@@@@
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2
5 Parceﬂa Vinicola Portugue,za, Loz ot
E IMPORTACAO E EXPORTACAO - s §
' g : Vinhos licorosos e de pasto para consumo e exportdcan _ P i 7
; g v ;(;:;jg%EKIEEECOLASUI S Cﬁﬂlﬁosiﬁiaﬁin% e : §
§ Armazens §
s Praca David lreandro da Silva E..
Telefone 161 P. B.— Pogo do Bispo g
: Facriptorios i §
Rua da Ppata, 234, 2.° L : - hISBOﬂ §
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F. PINTO BASTO £ 0" b."

3 ; ; R i CAFRS DO SODRE, G5
Agente: das principaes Companhias de Navegacao :
ELEGRAMAS —«PINTO, LISBOA

———_Para 0s ‘mais importantes portos do mundo———— 3601-360

gnira’ 8s uass ——————— 4 — ELEFONES -G 3603-3605

The Pacitic Steam Navigation Gompany—Para Brazil & America do Sul
The Uniop Gastle Mail Steamship Go. htd—Carga e Passageiros para os portos de Africa
Gosalich Societd Triestina di Mavigazioni—Carga e Passageiros para 0s portos
. de Italia e Mediterraneo
dohn Hall & Go. Litd.—Carreiras regulares entre Londres e Lisboa,
portos do Algarve e Sul de Hespanha
Mac-Andrews & Co. Litd.—Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e porfos de Hespanha
H. Hogarth & Sops—Qarreiras regulares entre Lishoa & Glasgow

_FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS £ ESTRANGEIRAS

The Baldwin Locamotive Waorcks—Locomotivas de todos os typos, a vapor;electricas, sem fornalha e de com=
bustao intermd. Acessorios e sobrecelentes. Toda e qualquer obra de fundicio e oficina, metalingica.
Instalagaes de soldadura electrica para aco, ferro frndide, cobre e sgas igas, alurtinio, cte. Insta-
lacoes de soldaduras autopenea. Oleos especiaes de lubrificacao.

Standard Steel Works Company —Rodados, aros, molas, etc., para locometivas e vagons, Toda e qualguer obra

: de oficina’ metalurgica.

Stothert & Pitt Limited -~ CGuindastes electricos, a vapor e manuaes de todos os typos. TFitans; poifes rolantes
ete. Garras para descaga de carvdo e minerios, Aparelhos de gare Cabrestantes electricas Rolda,
nas de lubrificagao antomatica. Bombas para oleos e liquidos viscosos.

J. Stone & Co. Ltd, —Bombas e grupos electro e turbo-bombas. Helices Stone de grande rendimento g duragio.
Portas estangues para anteparas e bombas manuaes para exgofo. Bussolas e Telearaphos de nave-
pacio: Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalagoes de bordo, Metal anti-
friccdo para chumaceiras. Pregos e rebiques de toda a especie, Trompas de vaper owar comprimido
para vapores e fabricas,

Sir Willlam Arral & Co. Ltd.Pontes metalicas e sua montagem incluindo fundacdes e alvenariss. Portas e ba-
teis para docas. Instalacaes completas de descarga de earvio: Transportadores fixos & movei
carga e descargd. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas: Prensas hydraulicas, Guindastes e
guinchos hydraulicos. Material e pessoal para trabalhos com caixoes de ar comprimida

Yarrow & Co. (1922) Ltd. — Vapores de carga e passageiros, Caldeiras Yarrow de tubos de agua. Rebocadores e
lanchas automoveis, Vapores de calado minimo para navegagio fluial. i

Lobnitz & Co. Ltd. —Dragas de todos os typos, succiio, baldes, colher, ofe. Exeavadorés para aberiura de canaes
Quebradores de rocha submarina, etc. i

Falcot, Charpentier & Cle.— Basculas para viaturas, vagons, etc. Balangas de todos os lypos. Tnstalagoes de ma-

tadouros. Machinas para ensaios de materiaes
Th. & Wm. Smith, Ltd.—_Cnhos de ago para todas as aplicacoes; pesca, guindastes, elevadores, minas; efe.

P. H. Muntz & Go. Lt'd.—Chapas aMuntzs, prego e feltro para forro de-embarcagtes. Tubos de latdo e cobre
para caldeiras e condensadores, i

- AZEITES
AGENTES DIRECTOS DA AFAMADA GHSA HIJOS DE YBORRA DE SEVILDA
Folha e Estanho para conseryas e Lithegraphia— Arame e arco para enfardar ;

SECCAO DE DESPiCHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO

para
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- Typo de locomotivas para combdios exprassos fornecidas em (925 a Gomp, dos Gam. de Ferro Portugueses

As macbinas HENSCHEL servem actualmente todas as principaes
linhas de Cawinbo de Ferro de Portagal
Fabricacao de locomotivas de qualquer typo e forca, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccoes, exploracoes agricolas
e industriaes (queimando lenha), locomotivas guindaste, eic., etc.

Os typos de locomotivas mals correntes para empreitadas d’obras, ligagoes de ramaes

: exploracies agricolas, etc., estdo constantemente :

“em fabricacdo, sendo portanto muito rapida a sua expedicao de CASSEL

Typos especiaes de locomotivas para as Colonias

A Casa HEMSCHEL fornece toda a especie de pegas de recambio
1 : e encarrega-se de i :
. reparagoées de todo o generc de locomotivas.

HENSCHEL & SOHN- Seccao dhemnihshitter | HENSCHEL & SOHN - Secgio Commercia
HATTINGEN-RUHR | BOCHUM

Pecgas de ago fundido e de ago forjadg, pesando até 60 toneladas, para construcgdes
j de navios, de machinas e de locomotivas. Grande fundicio de ferro. :
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,

wagons e tramways. Chapas para caldeiras, F :
chapas para bastidores (quadros, chéssis), chapas para navios, etc.

Pedidos de offertas on quaesquer outras indicacoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

- CARLOS EMPIS
RHuo de & Julige, 28740 — IS5 0O-X

VERSERED & SO G ILLEL

o CASSEL (Allemanha)
A WMAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada erm 1810 :
" Producgdo até hoje superior a 22.000 locomotivas

 gilman.

y il J

".'!'E'!'L —— : “ .~_

i
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Sociedade Anonima. — Estatutos de 30 de Novembro de 18q4

Servigo combinado com & Emprésa de Transportes entre Carregado e Alemquer

TARIFA DE CAMIONAGEM

EM VIGOR DESDE | DE JULHO DE 1926

 TRANSPORTES ENTRE A ESTACAO DE CARREGADO
E 0 DESPACHO CENTRAL DE ALEMQUER

AHRTIGO {1.°
Passageiros

Paragrafo 1.”— A conducio de passageiros far-se hd entre a estagio de Carregado e a vila de Alemquer
€I camioneles apropriadas, montadas sobre pneus ou «bandagess massicas, com todas as comodidades compa-
tiveis com este género de transporle. :

Paragrafo 2.°— A Emprésa fica habilitada a vender, no seu Despacho Central de Alemquer, bilhetes
directos simples das trés classes. vilidos para os comboios p.** 10, 12, 18 e 1410 e para as eslacoes de Vila
Franca, Braco de Prata e Lisboa R.

Paragrafo 8.°— A Companhia dos Caminhos de Ferro Portogueses tera 4 venda nas estaches indicadas
no paragrafo 2. bilbetes simples das {rés classes para o Despacho Central de Alemquer e vélidos para 0s com-
boios 1, 3, 7 & 1421,

Paragrafo 4.— Os precos dos bilbetes s3o os resultantes da ligacio dos em vigor na Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses (Tarifa Geral ou Tarifa Especial n.* 3 de g. v., conforme eorresponder) com o
de 4§00 por passageiro, correspondente ao trajecto Carregado—~Alemquer.

Pardgrafo 5.°— As criancas de idade inferior a 3 anos nada pagam se forem a0 colo das pessoas que
as acompanham. As de 3 21é 7 anos pagam meio bilhete se corresponder a aplicagio da Tarifa Geral, e hilhete
inteiro, se corresponder a Tarifa Especial n.® 3 de g v.

Paragrafo 6.°— Pera qualquer das demais estacbes e apeadeiros da réde da Companhia dos Caminhos’

de Ferro Portugueses, nio indicadas na presente tarifa,-a Emprésa pode tambem aceitar passageiros, obrigando-se,
porém, a fornecer-lhes bilhete definitivo na estacio de Carregado.

ARTIGO 2.°
Bagagens

Pardgrafo 1.” — O transporte das bagagens pertencentes aos passageiros a que se refere o Artigo 1.° sera
efectuado entre a estagio de Carregado e o Despacho Central de Alemquer, sob inteira responsabilidade da
Emprésa, devendo seguir na primeira camionete de carga, quando nfio possam acompanhar os passageiros.

Paragrafo 2.°— Cida passageiro poriader de bilhete da Tarifa Geral tem direito ao transporte gratuito
de 30 quilogramas’de bagagem registada, concessdo que é limitada a 15 quilogramas para as criangas portadoras
de meios bilhetes. :
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Paragrafo 3. — 0s passageiros portadores de bilhetes da Tarifa Especial n.® 3 de g. v. nio tém direito
a transporte gratuito de bagagem registada, sendo-lhes permitido apenas 0 transporie gratnito dos voiumes de
mio que 0s regulamentos do Caminho de Ferro autorizam.

Paragrafo 4.°— 0s pesos de bagagem excedentss aos indicados no parigrafo 2.° e as bagagens registadas
dos passageiros a que se refere o pardgrafo 3.° serdo transportados entre a estacio de Carregado e o Despacho
Central de Alemquer ao preco de #50 por cada fracgio indivisivel de 10 quilogramas.

Paragrafo 5.°— As bagagens registadas dos passageiros destinados a estacoes da réde da Companhia
dos Camiwhos de Ferro Portugueses, para as quais a Emprésa estd autorizada a fazer venda de bilhetes, serdo
despachadas no Despacho Ceniral de Alemquer directamente aié destino.

Por sen turno. a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses fard igealmente despacho directo de baga-
gens, para o Despacho Central de Alemquer, das estacdes que, segundo o Artigo 1.°, vendem bilhetes directos
para o mesmo Despacho.

Paragrafo 6.°— As bagagens de passageiros destinados a estagbes e apeadeiros da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, para onde ndo estd estabelecida a venda de billietes directos, serdo transportadas
até & estagao de Carregado pela Emprésa, que se obriga a efectuar o sen despacho nesta estagio.

ARTIGO 3.°
Volumes de péso ndo superior a 10 quilogramas

Paragrafo 1.— Fica estabelecido o servigo combinado de transporte de volumes de péso nao superior a
10 quilogramas entre quaisquer estagdes da réde da Companbia dos Caminhos de Ferro Portugueses e o Des-
pacho Central de Alemquer.

Paragrafo 2."— As faxas a aplicar s3o as resultantes da ligacio dos precos da Tarifa Especial n.° 8 de
g. V. coin o de 13500 por cada volume correspondente & camjonagem enire Carregado e o Despacho Central de
Alemquer.

Pardgrafo 3.°— A camionagem déstes volumes entre a estacio de Carregado e Alemquer far-se hi de
preferéncia a quaisquer outras mercadorias.

ARTIGO) 4&.°
Mercadorias em grande e em peguena velocidade

Paragrafo 1. — Fica eslabelecido o servigo combinado em grande e pequena velocidade. enfre quaisquer
estagoes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portngueses e o Despacho Central de Alemquer, pela ligagio do
pre¢o abaixo indicado com 0s que corresponda aplicar nas linhas da Gompanhia :

a) 0 preco de camionagem de mercadorias em grande ou em pequena velocidade & o seguinte :
Da estacdo de Carregado ao Despacho Central de Alemquer, on vice-versa, $50 por fracgio
indivisivel de 10 gumilogramas.
Minimo de cobranca 1500.

b) O precn da camiondgem de objectos volumosos e de pouco péso (menos de 100 quilogramas por
metro cibico), mobilia condicionada ou a granel, materias explosivas ou perigosas, é o dobro da
taxa da alinea a).

Paragrafo 2. — A Emprésa ndo se obriga ao transporte de cascaria cheia on vazia de capacidade supe-
rior a 200 litros, nem de volumes de péso indivisivel superior a 500 guilogramas, nem de dimensoes superiores

a & metros de compnmemo. 2m5 de altora e 1™,5 de largura.

Condicdes gerais

1.*—Para a execucio do servigo que estabelece esta tarifa, & aberto desde ja o Despacho Central de Alemquer.
A medida que se for desenvoivendo este Servi¢o, poderao ser criados Despachos Centrais noutras povoacoes.

2.* — As expedicdes efectuadas no Despacho Central de Alemquer ficam, quanto a pagamento de portes,
sujeitas as segnintes condicles :

a) remessas de pequenos volumes e grande velocidade emn portes pagos ou a pagars;

) remessas de pequena velocidade, unicamente emn portes a pagar.
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3.* — As estacdes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses podem aceitar remessas para o Des-
pacho Central de Alemguer em portes pagos ou a pagar.

4.* — () Despacho Central de Alemquer estara aberto para todo o servico de recepgio e entrega de volumes
da_s 9 4s 12 e das 13 4s 18 horas. Aos domingos e dias de feriado nacional sO estard aberto das 9 4s {2 horas.

5.* — Todos os volumes que ndo sejam relirados pelos consignatirios do armazem da Emprésa, no prazo de
48 horas, ficardo cativos do pagamento de 1800 por periodo indivisivel de 2% horas e fraccio indivisivel de 100
quilogramas.

A Emprésa nio conservara por mais de {0 dias em seu poder as remessas nao retiradas, as quais, findo
@sse prazo, serdo consideradas como abandonadas e eniregues i Reparticio de ReclamacOes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Poringueses, calivas do pagamento de todos os débitos que as gravem, dos quais fard parte
uma nova faxa de camionagem desde o Despacho Central de Alemquer até A estagio de Carregado, além dos
direitos de armazenagem a que se refere a condi¢io anterior.

6. —Em tudo o que ndo seja contririo ao que a presente tarifa estipula, serdo os franspories de que ela

trata regulados pelas disposicdes legais aplicaveis ao caminho de ferro e, em especial, pela tarifa geral, especiais
de g. e p. v. e despesas acessorias, em vigor nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugneses.

N. B.— 0s precos desta tarifa estdo isentos dos multiplicadores em vigor nas linhas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Lisboa, 23 -de Junho de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Exploracio — Servico do Trafego
" Expediente n.° 1.067




