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A crise do carvao

Nao € pessimismo constatar que estamos sériamente
ameacados de nos faltar a principal materia prima de
quasi _todas as industrias — o carvio de pedra,

A perspectiva das provacoes que nos podem es-
perat € tdo medonha que difficilmente se lhes mede o
alcance.
 As companhias”que mais consomem'—as de gaz—
JA nos expoem claramente a sua situacdo angustiosa,

A do Porto, se nio apagou os seus candieiros na
noite de 13, foi porque a Camara Municipal lhe obteve
carvao para tres noites.

A de Lisboa declara ao Governo, em 10, que “se
re(.'eger um vapor, que espera, com cinco mil tonela-
das, terd carvdo para tres semanas!

. Vinte e um dias apenas e sujeito ainda aquelle ter-
rivel condiccional, é uma bem fugaz esperanca, mesmo
que despresemos as ameacas allemis da effectividade
do blogueio,

_Nao ¢ a occasido para reciiminacoes, mas devemos
dizer que de muita incuria se accusa a direcgao de

uma companhia que assim se deixa chegar a tal situa

cio, Qualquer particular, medianamente remediado, tem -
hoje em sua casa combustivel de aquecimento e illu-

minagdo — carvao, lenha, petroleo — para dois mezes e
mais. Nio se comprehende como uma companhia que

tem a seu cargo um servico publico de tanta respon-

sabilidade, e que devia estar ao corrente da situacio, se

deixe chegar a taes apuros.

Por isso a companhia combinou jd com a “Vaccum
Oil» o fornecimento e o funccionamento de 4.000 can-
dieiros de petroleo para a illuminagdo publica.

Pelo que se refere a caminhos de ferro, a situagio,
nio ¢ muito menos afflictiva. ;

A Companhia Portugueza, com grande e louvavel
previdencia, embora comprando por precos elevadissi=
mos, conseguiu o abastecimento de carviio necessario
para garantir o actual servico, sem necessidade de o
reduzir, como alguns jornaes disséram que ia succeder, '

Apesar d'isso. tem que limitar, desde 26 do cor-
rente. a cxpedicdo de mercadorias a um sé vagio cada
remessa, e com reserva pelos prasos de transporte.

No Sul e Sueste e no Minho e Douro a situacio é
um pouco mais precaria, mas com o existente, o em-
prestimo de uma boa porcio de toneladas que a Com-
panhia Portugueza lhe fez, a pedido do Governo, e a
supressao de um certo numero de comboios, que se fard
desde o dia 20, attender-se-ha ao servico, até que che-
gue nova remessa, que ji vem proxima,

O servico em toda a réde do Estado achava-se jd
reduzido ao infimo, desde que a carestia do carvdo e a
carencia de materiaes comegaram a sentir-se.

Pois apesar d'isso, com o aggravamento da actual
crise, esse mesmo deficiente servico, que ji hoje mal-
mente correspondia 4s necessidades do publico que
viaja, e do transporte de mercadorias, esse mesmo terd
que ser ainda reduzido.

A Beira Alta, pela sua parte. vae tambem suppri-
mir comboios, porque nio feria carvdo, a manter o
actual servico, senio até 10 de marco. A do Valle do
Vouga estd em identicas difficuldades e vae tambem
supprimir ou reduzir a percurso de alguns trens.

As outras linhas de via reduzida —embora dispo-
nham ainda de abastecimentos de combustivel que lhes
permittirio attender ao servico exiguo que hoje teem,
— essas miesmas, por um espirito de louvavel pruden-
cia, sio levadas a pensar nas economias de percurso
que poderdo fazer.

A par dos prejuizos que essa geral reducgio do nu-
mero de comboios, em todas as linhas poderd trazer—
e certamente frard—no que se refere a passageiros, que
incalculaveis perdas nio causard ao commercio, 4 in-
dusiria e d agricultura, tratando-se da diminui¢do de
trens de mercadorias! :

Com o servigo actual é ji hoje geral o clamor, pela
morosidade com que os transportes se fazem, e mer-
cadorias ha cujos expedidores teem tido que desistir de
as mandar por caminho de ferro, porque as compa-




rthias e hnhas d@ Estadsﬁ nio tem pod]do fornecer 0s

vagdes necessarios,
Ainda ha pouce, n'uma so -estacdo da linha do:

cadorias, pedidos -que, alguns, eram de dois mezes e
mais; e _a Companhia, bem a seu pesar, nio tinha va-

goes para fornecer porque precisava de dar a prefe-

rencia aos que lhe eram exigidos para transporte de
generos de primeira neccessrdadc praductos alimen-
tlcms e semelhantes.

“ Para desafroiitar as suas EStdQ()ES da quantidade

de mercadorias depositadas nos caes, as: Companhias
¢ as- linhas do Estado, tiveram que reduzir considera-
Velmente os prazos concedidos, por farifas especiaes,
para armazenagens gratuitas; que augmentar as taxas
de armazenagem e adoptar outros processos varios a
que' nos temos referido na nossa sec¢do «Viagens e
transportesr. Se veni agora a falta de comboios, que
forna o transporte ainda mais difficil, ndio sabemos a
que extremos se chegari.
* Se da especialidade ferro-viaria.volvemos o olhar
para toda a industria em geral, em que se empregam,
no paiz, milhares de motores a hulha ou a gaz, horro-
riza a ideia de que podemos chegar a ver todos esses
motores parados, ou grandemente diminuida a sua
actividade productiva, e inertes, sem trabalho, as dezenas,
talvez centenas de milhares de operarios que n'essas
industrias se empregam!

Repetimos, pois, 0 que, no principio dissemos: nio
¢ por espalhar o terror que aqui bradamos que a si-
tuacdo é angustiosa. E' preciso que fodos assim o reco-
- nhecam, para que o bom criferio entre no cerebro do

. publico que, ‘até aos ultimos dias, se viu que de nada
'se preoccupava.

_Foi-se positivamente perdulario durante mais de
dois annos, desde que a guerra comecou, sem se pen-
sar nas agruras do dia de amanhi. Esse amanhd dei-
xou de ser uma figura de rhetorica, para ser, effectiva-
mente, 0 seguimento do dia de Agje. Esteve mesmo para
ser, ante-hontem, na illuminacao do Porto, foi ha um
mez, em parte da illuminacio de Lisboa.

Pois ndo vimos nés todos que, com o preco do
carvao a sextuplicar, a nossa capital era, ainda ha um
mez e meio, a cidade mais bem illuminada da Europa?

Ndo se viam por ahi fachadas de theatros, de ani-
matographos, portas de estabelecimentos illuminadas
por centos de lampadas, representando centos de
hectowats consumidos em cada hora?

Em reparticoes publicas, até, onde antigamente se
trabalhava sem Iuz artificial, nio notimos nos, ainda
ha poucos mezes, accezas todo o dia, grandes 1ampa~
das de 200 e 300 vellas, complctamente mutez:, porque
nem: se lhes utilisava a Iu/. nem o calor, que é bem fe-
nue — so para abrilhantar, para dar fom?

‘Veio o decreto da luz, como se ficou chamando ao
de 30 de dezembro ultimo, e que tem s6 o defeito de
ser tardio, muito tardio, e muitos se insurgiram confra

a tyrannia de obrigar os imprudentes a ser economicos.

Commerciante houve que, tirando as luzes da parte
exterior das vidragas, e fazendo os seus calculos de
que, visto ter que fechar 4s 7 da tarde, poupava muita
iz, passou a illuminagio exterior para dentro dos
mostradores, ainda augmentando o numero e a inten-
s_idade das lampadas!

- 50 essas. .. extravagancias do nosso espirito frivo-
1o, praticadas por alguns -— muitos alguns, afmai—quL
refletem agora sobre a grande massa, deixando-a quasi
4s escuras, quasi sem comboios, quasi sem industria.

‘A fabula da cigarra e da foumga repete-se muitas
Vezes na nossa sociedade; pena é que nao sejam si as
cigarras que soffram, mas que, segundo outra phrase
consagrada, “pague o justo pelo peccador. s

Oeste, havia pedidos de mais de 300 vagtes para mer= -

Ha [4 tortura comparavel 4 do plumitive, obrigado
inexoravelmente 4 labuta periodica, tenha, ou nio,
assumpto que verse, e tempo livre para o explamr?
Confésso ao0s Ie]lortq que ndo raro sinto a tentacao de
abandonar o campo e por termo 4 minha collaboracio
na Gazeta, com o (ue elles nada perderiam e eu ga-
nharia socego deé espirito, quinzenalmente perturbado
pelas advertencias instantes, que esse fabricante de ne-
vroses, chamado telephone, me transmitte, lembrando-
me que é mais que tempo de enviar o artigo.

Nio se resiste porém ao imperio de velhos habitos.
Apés tantos annos de convivio litterario com o pu-
blico, que se interessa por assumptos ferroviarios ndo
¢ facil renunciar a essas amigaveis relacoes. Por isso
0s propositos de reforma jornalistica vio ficando sem
realisacdo, adiada de quinzena para quinzena.

Mas que fazer, quando falta assumpto e tempo?

Ponderam-me do lado, que na minha recente via-
gem a Franca algo teria observado que merega men-
¢ao e possa interessar os leitores.

Se a Uazefa nio tivesse a feigdo restricta de publi-
cacdo technica, o vastissimo thema da guerra e a ana-
lyse do actual estado de alma do povo francez, submi-
nistrar-me-iam materia para inferminaveis divagacoes.

Podia por em relevo a admiravel firmeza, serénidade
e constancia com que n'aquelle bello paiz, a que tantos
lacos de parentesco intellectual nos ligam, se acceita a
actual provacdo e se lucta com a fé arreigada na victo-
ria. Conscios da justica da sua causa, empenhados na
sagrada defeza do sdlo patrio, decididos a por barreiras
efficazes 4 feroz e insaciavel ambicdo do pan-germanis-
mo, luctam os francezes pro aris ef focis.

Sem exaltacoes arrogantes, como sem desfallecinien-
tos, dio ao mundo o admiravel exemplo de um povo
que, em poucos mezes, remedeia a criminosa falta de
preparacio militar a que a nefasta politica partidaria o
condemndra, e oppoe 4 extraordinaria organisacio ini-
miga, forte bmrelra a que as inegualaveis qualidades
dos seus soldados asseguram assombrosa efficacia.

Tem perecido nos campos de batalha a flor da mo-
cidade franceza. Continuam ainda alguns departamen-
tos em poder do invasor.

~ Multiplicam-se o0s sacrificios - da todas as ordens,
com as correlativas perturbagGes economicas. Nada
abate o-animo francez, nem:lhe faz perder a confianca
no futuro. Deseja-se, € claro, a paz, como todos a de-
sejam, mas prefere-se a continuag¢do da lucta a uma
paz precaria, que ndo dé garantias, nem satisfaca as le-
gitimas aspirages nacionaes. E' absolutamente falso
que lavre por l4 o desanimo, gue os espiritos estejam
abatidos, que se pretenda a paz seja como for, Raras
excepcoes as dos que assim pensam e sentem,

Se ndo fossem os crépes que a cada passo vemos
attestar o grande numero de familias enlutadas, o for-
migueiro de soldados e officiaes que em todas as di-
recgoes transitam, indo para o front ou d’elle regres-
sando para curto descanco, a diminuigcdo do movimento
nas grandes cidades mal se advinharia pelo estado de
alma dos francezes que supportam ha mais de dois
annos e meio o peso de uma guerra sem precedentes.
Todas as contrariedades e sacrificios sdo acceitosresolu-
tamente e com serena simplicidade. «C'est la guerren:
observam, e n'essa phrase resumem a justificacio da
paciente conformidade.

Ainda agora um inverno d’ exccpcnona] rlgor em que
o thefmometro desceu em Pariza — 15", em Lvio a —
17°, no Forez a — 26°, veio encontrar muitos dos gran-
des centros de populacio desprovidos de combustivel.




“A extragio dos carvoes facionaes, cerceada pelain-
vasdo das- bacias carboniferas do norte, e pela mobili-
sacdo dos mineirgs, a‘insuificiente importacio de Ingla-
terra e, sobre tudo, uma crise de transportes determina-
da pela incompetencia imprevidente do ex- ministro Sem-
bat,  crearam umia situacdo angustiosa. Centos de mi-
Ihares de tonelladas de carviio estavam retidos em bar-
cas ‘no Havre, sem poderem subir o Sena por causa
das cheias, primeiro, e dos gélos ultimamente. *

Em  Paris, centos de pessoas estacionam quatidia-
mente nos passeios, 4 porta das carvoarias, esperando
horas, enregeladas pelo frio, a sua vez de comprarem
a - pitanca de 10 kilogrammas de carvio. Em muitos
hoteis e casas particulares foi interrompido o aqueci-
mento, € onde se mantém reduz-se a proporgées in-
sumuentes

E todavia o espirito pnb]ico nao se exalta. Espera-
se’'pacientemente que a energia ¢ actividade do minis=
tro Herriot remedeie ou pelo menos attenue a crise de
transportes a que a incompetencia de Sembat, seu an-
tecessor, deu lamentaveis proporgaes.

Crise de transportes, com effeito, é o principal factor
da' angustiosa sitnacdo actual.

“Crise no mar pela acgdo perturbadora dos subma-

rinos; crise em terra pela insufficiencia de recursos das -

linhas ferreas, obrigadas, em certas rédes principal-

mente, a herculeo exforco pelos transportes militares:

umd e outra explicam as deficiencias do abastecimento
de carvdo nos grandes centros,

Apezar da suppressio de numerosos comboios, a
exploracio dos caminhos de ferro resente-se forcosa-
mente, do ceonsideravel cerceamento de recursos. de
pessoal e material distrahidos pela guerra ou pelos
transportes militares. Sdo frequentes os atrazos, as per-
das de correspondencia para os passageiros. Os trans-
portes de mercadorias soffrem consideraveis delongas.

E todavia, nas linhas que mais.directamente interes-
sam- as nossas relacoes, o servico € bastante regular.

Assim entre Hendava e Bordeus mantéen-se 2 expres-

sos- e 2 omnibus em cada sentido, e entre Bordeus e
Paris 4 expressos e 4 omnibus. Circulam os restauran-
tes, excelientemente servidos e sem alteragio de precos,
assim como os wagons-lits. O aquecimento é perfeito.
~Se nao fossem as formalidades policiaes de frontei-
ra e a circulacio de numerosos officiaes e soldados,
com 0s mais variados uniformes e de diversas nacio-

nalidades, nio se diria que atr'ucss:tmou um pa:/ cnr

estado de ouerra.

B ja que fallei.em formalidades policiaes importa
reduzir ao seu justo valor lendas pessimistas, que an-
dam por cd espalhadas.

*Como é natural, em tempo de guerra, como pre-
catigdo confra a espionagem inimiga, para mais sendo
actualmente a Hespanha o refugio de milhares de al-
lemies, exerce-se rigorosa fiscalisaciio nos passaportes,
sem vexames, porém. O passaporte é visado no com-

missariado da estacdo de Hendaya e tem de ser de:

novo apresentado 4 entrada na gare. Novo visto é ne-
cessario antes da partida das cidades em que se per-
noita. Antes do regresso, em Paris por exemplo, é pre-
ciso pedir na Perfeitura o visto com 10 dias de ante-
cedencia, praso que, por favor, é por vezes reduzido,
como a mim succedeu agora, pois obtive n'um sabba-
do o visto pedido na segunda feira da mesma semana.

Quem ignore ou dispense essa prescripcio chega 4

fronteira e nio obtém o visto para a sahida, mas sé da

sua imprevidencia tem que se queixar.
Nas estacoes telegraphicas ¢é indispensavel a apre-

sentagio do passaporte para a expedicio de tf_lt‘gl am-

mas.
A verificacio das bagagens nio é vexatoria, sendo
méra formalidade, especialmente 4 sahida.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E a0 que referi se reduzem os horriveis incommao-
dos'e vexames que tenho por vezes ouvido affirmar, e

gue nem em 1915 nem agora.ohservei. Aparte a fisca- |

lisagao na fronteira e o visto 4 sahida das cidades, cir-
cula-se tio livre e despreoccupadamente como antes
da guerra.

Ao pedir o visto na Perfeitura de Paris tem-se que
entregar um retrato, que 14 fica archivado na respectiva
fiche. Como tal exigencia se me nio fizera em dezem-
bro de 1915, em que o visto foi dado no mesmo dia
em que o sollicitei, ndo me achava habilitado a satis=
fazel-a, mas obtive amavel dispensa.

Aconselho todavia aos leitores, que tenham de via-

jar,

imminentes e que s um bilhete de apresentacio me
evitoil.

- Nas estacoes neta-se a escassez de carregadores,
portenrs, mormente ds horas de menos intenso servigo,
O publico suppre a deficiencia tomando sobre si, ndo
raro, o servico que elles desempenhariam. O passageiro
poe as bagagens sobre os tricyclos e fal-os rodar até 4
consigne ou ao local do despacho. Devo porém obser-
var que nas numerosas entradas e sahidas de comboio

que levem alguns retrafos de sobrecellente, pois -
evitam assim transtornos e demoras, como as que five

s6 uma vez five de assim proceder; em todas as oufras -

encontrei sempre porteur disponivel.
O que se nota, em Paris principalmente, é o consi-
deravel decrescimento da circulacdo nas ruas. Autobus

e automoveis foram requisitados para os transportes -

militares. O mesmo succedeu aos cavallos dos fiacres,
de modo gue, por vezes, é sobremodo dlfflcﬂ encontrar
um carro disponivel.

O que vale aos parisienses é o Méfro, cujos com=
boios andam mais do que nunca apinhados, accumu-
lando-se os passageiros como sardinhas em lata. E to-
davia, gracas 4 educagio do publico 0 servico em
cada estagdo, por grande que seja a affluencia, faz- se
facilmente e em poucos segundos.

Em summa, dadas as circumstancias actuaes e o

enorme esfor¢o que dos caminhos dé ferro francezes .

exigem os transportes militares, o seu servigo, no que
respeita a passageiros, ¢ ainda satisfactorio.

J. Fernando de Souza
Léd '
Comboios blindados

Nem s6 em transporles de tropas e de malerial 08 ca-
minhos de lerro leem recebido nma larga applicagdo nos

usos militares, de que a actual guerra offerece o maior e

mais completo exemplo. Ha tambem uma applicacio dos -

caminhos de ferro que os faz intervir mais directa e acli-
vamenle como verdadeiras machinas de guerra, e essa &
a dos comboios blindados, que nos Estados Unidos cons-
lituem uma das ullimas creacdes, a que se espera dar um
grande desenvolvimento.

0 emprego dos comboios blindados ja ndo é muito re-

cente, e, em cerlas campanhas, o uso de locomolivas e
vagdes blindados, armados de canhdes e Iransportando

forgas de combalentes, ja linha sido experimentado ecom

resultados mais ou menos favoraveis.

Parece, porém, que o mais completo emprego d’estas

armas de guerra ferroviarias € o que se experimentou

agora nos Estados Unidos, e que den origem a grandiosos
projectos de comboios blindados, que o espirito pratico
americano ideiou e realisou, n'um curto praso de tempo,
com a4 decisdo e a inicialiva que n'aquelie paiz se consa-

gram 2 todos 0s projecios em que se prevé qualquer van:.

lagem real.
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0 combeio blindado americano, a que nos eslamos re-
ferindo, foi constrnido, por centa da engenheria militar,
nas officinas de Sandy [look Proving Grounds, no mez de
outubro do anno findo, e as suas experiencias, realisadas
posteriormenle, foram, no dizer dos relatorios, o mais sa-
tisfatorias possivel.

Do resullado d'essas experiencias resultou a inlencao,
ja  formada, de se apresenlar, na proxima sessdo do Con-
gresso, um projecto para a eonstrucgdo ou apropriagdo de
alguns centos de carrnagens blindadas do typo exparimen-
tado destinadas a serem armadas com canhdes de cam-
panha, obuzes e melralhadoras.

Em Sandy Hook ja eslavam, complelamenle construi-
das, duas carruagens blindadas correspondentes aos Lypos
armados de metralhadoras e obuzes.

No primeiro typo, cada carruagem monta 20 metralha-
doras, syslema Servis, manobradas em portinholas aber-
1as nos lados e nos lopos das carrnagens, a0 passo que
n'nma plataforma estabelecida a meio, e precisamenle por

cima do deposilo de munigdes, se monla vin canhdo de

campanha do calibre de 3 pollegadas.

A carruagem do oulro Lypo monta um unico obuz do
calibre de 4,7 pollegadas.

No dizer dos technicos militares, que estudaram o as-
sumpto, ndo ha paiz algum, como os Eslados Unidos, para
constituir v melhor systema de caminhos de ferro estra-
legicos, e em nenhum oulro paiz se reconhece maior ne-
cessidade de uma convenienle organisagao defensiva com
o emprego da rede ferro-viaria.

As experieucias de Sandy Hook marcaram o primeiro
passo dado para a solugio d'esle problema. Avaliou-se
que, 56 na cosla do Allantico, ha mais de duzenlos locaes
onde um inimigo pode effectuar uin desembarque. Novenla
o rpeento d’estes locaes ndo estdo protegidos por forlifica-
¢oes de costa, mas pode dizer-se, approximadamenle, que
quasi todos elles siio servidos em menor ou maior distan-
cia por uma linha ferrea, e, mesmo aquelles em que
esla communicagdo ferro-viaria ndo exisle ja, esldo em
condigdes favoraveis de situacdo para facilmente serem li-
gados a réde geral, n'um curto espago de tempo.

L4

Ha alguns mezes que o corpo de engenheria militar
americana, incumbido de estudar o importanlissimo pro-
blema da ulilisagio da rede ferro-viaria n'um caso de
guerra, tinha decidido emprehender a construcgdo de uma
carruagem blindada-padrio, com o peso de 40 toneladas,
e devendo montar, aléin de um canhdo de campanha, de
3 pollegadas, tanias metralhadoras quantas as porlinholas
que comporlasse a exiensdo da carrnagem.

Foi a reparlicdo central de engenheria de Nova York
que fez o projecto e descnho d’esla carruagem, e a sua
construcgao foi levada a effeito pela Standard Steel Car
Company, de Hammond, no estado de Indiana.

Algumas semanas depois a carruagem era posia em
circulagdo, e com absolulo segredo dirigiu-se, atravez da
réde de quatro Estados. alé Atlantic Highlands, d’onde fi-
nalmente passou a pequena linha de caminhos de ferro do
governo, que corre enlre o campo de experiencias na
cosla marilima e a’terra firme.

Foi em Sandy Hook que se fez a montagem da artilha-
ria. Decidin-se entdo adoptar a melralhadora Servis e o

' canhdo de 3 pollegadas, que é muilo semelhante ao cele-
bre canhdo de 73, francez. Este armamento foi consiruido
pelo arsenal militar, e dentro de uma semana a carrua-
gem eslava completamenle equipada.

-
_As experiencias foram dirigidas por uma commissio de

officiaes superiores, a que presidiu o general chefe do
corpo de engenheiros militares.
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Eslas experiencias comprehenderam a execugao do tiro
ao alvo com a pega e metralhadoras que consliluem o arma-
mento da carruagem, e ‘lambem a execugdo de uma serie
de liros sobre a mesma carruagem para se avaliar da sua
resistencia.

No fogo execulado da carruagem fizeram-se alguns
milhares de liros sobre uma serie de alves disposios na
praia e representando (ropas de infanteria. O fogo princi-
pal foi executado pelas metralhadoras e a elle se juntou,
por vezes, o fogo do canhdo siluado a meio da carruagem.

Em poucos minulos os alvos de madeira ficaram com-
pletamente destruidos.

A carraagem, duranle o fogo, experimentou o anda-
mento em diversas velocidades, e executon tambem algu-
mas series de liros complelaments parada.

0 fogo foi feilo a distanciaz variaveis, mudando-se ra-
pidamenle de alga, e em lodos o0s casos os resultados foram
excellentes, provando-se que a carruagem blindada apre-
senlava um valor real nas differentes situacdes que se en-
cararam como hypolheses possiveis de combale.

As experiencias relativas ao ataque da carruagem, por
meio do fogo sobre ella dirigido, provaram lambem a so-
lidez da sua construcgdo, pois que as ba'las de metralha-
dora e de espingarda pouca ou nenhuma ll'IlpIGS-30 fize-
ram schre as paredes de ago.

Deve nolar-se que eslas experiencias nao al}raugeram
lirog de canhilo, o que se presume deveria ler destruido
4 carruagem, mas considera-se que o emprego d'esla car-
ruagem s6 deve ser [feito contra Lropas de infantaria de-
sembarcadas e antes de se poderem por em acgdo os ca-
nhies da arlilheria.

E’ talvez esla uma hypolhese demasiado favoravel para
se avaliar do valor absoluto do novo engenho, mas o re-
latorio da commissdo parece que se contenla com aquella
condigdo e que a suppOe sufliciente para confirmar a van-
lagem do emprego das carruagens blindadas no plano que
faz do seu uso na defeza das coslas.

Emquanlo 4 oulra carruagem, que dispde de um obuz
de 4,7 pollegadas, e que é lambem um producto do arse-
nal militar, pelo qual foi projectada e dirigida, nao figu-
rou ella nas experiencias que vemos descriplas, mas isso
nao impede que, no projeclo que dissémos estar pendente
de approvagao no Congresso, taes carruagens conslituam
um dos typos a considerar como elemenlos componentes
dns comboios de guerra que se prelendem organisar.

*

No Estado Maior americano esiudoun-se allentamente a
composigdo e lypo dos diversos comboios blindados a or-
ganizar para as operagdes de defeza, a sua lripulagdo em
pessoal technico e combalenle, e as zonas da réde ferro-
viaria em que esses comboios podem ser empregados,
calculando-se o lempo que necessitariam para chegar aos
locaes presumiveis da sua ac¢ao efficaz, e o orcamento da
despeza a fazer para a conslrucgdo e conservagdo do nu-
mero de comboios reputado necessario ao plano elabo-
rado.

Parece que os comboios blindados comprehenderao va-
rios lypos, variaveis com o fim e a missdo a que se des-

' linem.

Assim, deverd haver comboios de exploragdo, ou com-
boios patralhas, compostos de 8 ou {0 carruagens do typo
de plataforma, comboios-pesados montando artilharia pe-
sada (canhdes de 6 ou 7 pollegadas), e havera tambem
oulros comboios mixlos, em que se monlard artilharia de
varios calibres inferiores, e dotados de grande numero de
metralbadoras.

Um comboio-patrulha serd provavelmente conslituido
por 8 ou 10 carruagens do typo que foi agora experimen-
tado, o que dard para cada comboio um lotal de 160 a 180
metralhadoras, e, approximadamente, 8 a 10 canhles de
3 pollegadas. A eslas carruagens serdo ligadas as que
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forem necessarias para aquartelainento do pessoal e de-
posilos de munigbes e viveres,

A exploragdo dos comboios-blindados, segundo o plano
do Estado Maior General americano, sera confiada a enge-
uheria militar, e por esse mesmo plano deverdo ser orga-
nisados regimentos e batalhdes defcaminhos de ferro, diri-
gidos e instruidos por officiaes de engenheria, e incluindo
loda a especie de pessal lechnico que é necessario ao ser-
vigo da conducgdo e circulagdo d’aquelles comboios,

Ja aqui ha tempos o mesmo Estado Maior tinha prepa-
rado um plano muito completo, mostrando o modo de em-
prego d'esta nova forca militar ferroviaria, e indicando as
regides onde se previa a sua conveniente ulilisacao. N'esse
plano conlinha-se um mappa elucidativo da defeza a orga-
nizar, onde se mosirava a siluagdo dos diversos arsenaes
e depositos de malerial de guerra do Estado, que éra ne-
cessario proleger dos ataques de um inimigo audacioso.

Calculou-se que nada menos de cincoenta Jocaes, situa-
dos a0 longo das coslas da New Bogland e da Long Is-
land, permiltiviam um facil desembarque de tropas inimigas,
que lomariam posse de zonas importanles para a defeza
dos Hstadcs Unidos.

A esses desembarques, assim previstos em pontos que
nio sio defendidos por fortificagdes, é que se procurava
fazer face pelo emprego dos comboios-blindados circulando
em linhas ferreas que permillem o uso vantajoso d'essas
novas armas de guerra, ue represenlariam, por assim
dizer, uma especie de fortificagio movel, facilmente trans-
porlavel aos pontos onde a sua presenca se lorpasse ne-
cessaria.

#*

A importancia do projecto de que se Lrata poderi ava
liar-se, sabendo-se que, para a conslruccdo e armamento
de 200 carruagens do modelo experimentado em Sandy
Hook, é necessaria uma somma ndo inferior a um milhdo
de dollars, ¢ com aquelle numero de carruagens poderiam
conslituir-se- 20 comboios do Iypo proposto, para com-
hoios-patrulhas.

Us comboios dos outros [ypos custariam uma somma
ainda mais elevada, nao s6 pela artilharia que devem mon-
lar, mas lambem pelo seu maior peso de
maior resistencia e solidez que devem offerecer.

Na verdade, esta ideia de eslabelecer um syslema de-
fensivo, baseado na utilisagio de comboios armados, re-
presenta um curioso projecto, bem digno da imaginagao
americana, e ndo deixa de ser da maior aclualidade pelo
interesse com que, no momento presenle, os Estados Uni-
dos esldo (ralando das suas quesldes de defeza nacional,

Nas suas linhas fundamentaes, o emprego dos com-
boios-blindados, como arma de guerra, ji dissemos que
nao era de muilo recenle invengao, e, mesmo com o ca-
racler que se lhe da de forlificagao movel, ja tinha sido
proposto ha tempos por varios engenheiros militares de
oulros paizes, occorrendo-nos precisamenté citar o sysle-
ma do coronel francez Mangin, com applicacdo as balerias
moveis, para defeza dos campos entrincheirados que elle
Propoz.

0 projeclo, de que se falla agora nos Estados Unidos,
comporta, porém, um maior desenvolvimenlo de meios a
empregar, € um aleance mais vasto no seu modo de acgao,
que se deve estender a grandes zonas do territurio a de-
fender,

Sera assim um curioso modo de encarar a utilisagdo
da rede ferroviaria no syslema defensivo de um paiz, e 0s
caminhos de ferro que a actual guerra ja tinha proclamado
como um dos mais imporlantes meios para a execugao
das operagdes de campanha dos grandes exercitos n’ella
empenhados, virio tambem a ser uma notavel arma de-
lensiva para ser empregada como elemenio combalente
de ‘valor consideravel, . ;

i ! B Rawl Esteves

malerial e pela

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
DECRETD n.* 2:083 S
Sob proposta do Ministro do Traballio e Previdéneia social, e
nos termos do artigo 9.° do regulamento de 16 de Novembro de
1849: hei por bem decretar que seja avgmentado com mais um
médico o nlimero de facultativos para o servigo da 9.2 secgio mé-
dica dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, em vista da extensa
drea abrangida pela mesma seccio.

Pagos do Govérno da Reptblica, 8 de Fevereiro de 1917, —

BerNARDINO MAcHADO — Antdnio Maria da Silpa.

ety
0 caminho de ferro aereo do Niagdra

Conforme prometlemos no passado numero da Gazela,
vamos hoje descrever esla obra verdadeiraments sensa-
cional da engenharia hespanhola. :

Gomegamos pelo exiremo situado em Cofl’s Point, no
qual se amarraram solidamente seis cabos paralellos de T
25 millimetros de diamelro e constituidos por sete fios de
16 kilos d’ago cada um. Mt

No terminus de Thompson’s Point, cada um d’esses
cabos passa sobre uma polé, subjeitando-se a contrapezos
que se movem enlre umas guias formadas, para cada gru-.
po de tres cabos, em uma armadura verlical, que com-
prehende (res compartimentos, nos quaes se movem 0s:
tres conlrapezos respectivos.

Esses cabos conduclores esi@o amarrados, em Cotl's
Point, a umas barras que rodeiam um bléco de cimento,
com o pezo de 740 toneladas, e no oulro extremo, como
Ja dissemos, cada cabo passa sobre uma polé de garganta;
de 1,50 metros de diametro, levande o contrapezo formas
do por qualro pegas de ferro fundido, de 100 kilos, e 200
pegas de 46 kilos cada uma, dando uma carga lotal de
9.400 kilos, o que com o pezo do caixdo ou receptaculo’
constitue um contrapezo de 10 toneladas para cada cabo.
Taes conirapezos pendem verticalmente em um pogo apro-
priado. :

Em virtude de tal disposigio, ndo ha duvida que a
lensao do cabo permanece constante, qualquer que seja
carga do vehiculo transportador, pois ao augmento d’essa
carga succederd o mesmo com o vao formado pelos cabos,
e 03 conlrapezos elevar-se-hdo amortecendo o choque @ 43
oscillagbes que se produziriam ao dar-se uma elevagds:
brusca d'aquelles, por meio de delerminada disposigio
que existe na parte superior da caixa de guia dos mes-
mos conlrapezos. <

O vehiculo onde tomam logar os passageiros é suspen-
so de um jogo de rodas, que desliza sobre os cabos, cuja
flecha 6 de 14,50 melros quando vazio e de 30,50 em’
plena carga, passando 0s viajanles a uma aliura minima’
de 45 melros sobre o lorvelinho. N'esse vehiculo podem '
lemar logar 24 pessoas senladas, podendo ainda ir em"
pé, além do conductor, mais 21 pessoas.

0 carro, quando vazio, peza lres toneladas e meia, e
cheio peza sete toneladas, sendo de solida construcedo e
bom funccionamento, como o demonstraram as diversas.
provas a que foi submellido, e especialmente aquella que
foi exigida pela Direcgio das Obras Publicas, para a qual
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s collocaram deniro do carro 18.500 kilos d@ barras de
ferro, ou seja lres vezes a cargade 40 a 50 passageiros,
ndo podendo o8 resultados ser mais salisfactorios.

 TUm earreldo, consliluido por um seclor de circule, que
esla limitado por dois raios rigidos e reforgado por varios
tensores que leem a mesma disposigiio que os raios, oli-
lisa-se para conduzir a barquilha, pois no eixo da sua su-
perficie cylindrica leva uma arvore transversal, de que fica
suspensa aquella por meio de uns cabos que se fixam em
cada um dos monlantes verlicaes da armag¢io da mesma.
Bsse carretdo, que apresenta uma [6rma egual de resis-
tencia pela disposigdo indicada, esld provido, nas suas ex-
tremidades, de duas arvores horisonlaes, que leem cada
uma seis rodas, (res de cada lado da barquilha, as quaes
descansam sobre os cabos portadores e estio ao ar livre,
pelo que, ainda que alguma venha a parlir, nao produzira
0 mais leve damno a barquilha, visto que cahird [6ra d'ella.

A impulsdo do vehiculo atravez do vao de 539 melros,
verifica-se por meio de um cabo de tracgao, sem {im, que
estando preso a uma das extremidades do carro passa so-
hre umas polés nas duas estagdes, sendo accionado desde
Tompson's Point, e acha-se ligado a um contrapezo de dez
toneladas disposlo em guias de ago, conlrapezo que cria
uma tensio capaz de compensar gualquer sollura que a
subida ou descida do carro delermine.

Esse cabo traclor ¢ accionado por um lorno movido
por um molor electrico trifasico, de 75 cavallos, que re-
cebe corrente de 440 volts e gira em 480 revolucdes por
minuto. Por meio de uma lransmissdo de engrenagens,
esse motor acciona lambem a polé, de 2,40 de diametro,
sobre a qual se enrola o cabo, transmillindo a esle, e
tambem & barquilha, uma velocidade de 120 melros por
minulo, podendo assim fazer-se em % minulos e meio a
travessia inteira, que ¢ de 545 melros. :

A possivel interrupgdo do motor e a paralisagdo da
forga motriz foram previstas desde o primeiro inslante, e
para corlrarestar os seus effeilos adoplou-se, além de ou-
‘tras precaugdes, a de installar uma disposigdo especial no
eixo propulsor, por meio da qual se pode desligar o mo-
tor geralmente em.uso e subslituil-o pelo de reserva, que
é um motor de gazolina, da forga de 5 cavallos.

No caso de parlir o cabo tractor duranle uma viagem,
o vehiculo oscillaid duranle algum lempo, para deanle e
para (raz, ao longo dos cabos de suspenséo, mas por fim
ficara parado no ponto mais baixo, ou seja no centro do
vao que a livha alravessa, por isso que as duas eslagdes
terminaes se enconlram quasi 4 mesma altura, uma a
74,80 metros ¢ outra a 73,95, sobre o nivel do rio. Juan-
do isto venha a succeder, far-se-hao regressar 0s passa-
_geiros a Tompson’s Poini, por meio de um carro sobrecel-
lente, de subsliluigio, e de um cabo de soccorro, o que
tudo esla previsto, prompto a funccionar e devidamente
experimentado.

‘0s contrapezos & as machinas enconlram-se na eslagdo
de Tompson’s Point, onde ha compartimentos abertos na
‘rocha dura, cujas paredes foram reveslidas de cimento.
0 principal lem 20 melros de comprido, 11 e meio de
largura, e 8,90 de allo, lendo-se tambem ahi construido
um _terrago, do qual se domina a empolgante paisagem e
o transito do carro transportador.

BEm uma das extremidades d'aquelle alludido compar-
timento se enconlram duas plataformas, uma oscillante e
disposta como uma ponte levadiga, de 3,65 metros de lar-

_gura e 3 de alcance, que serve para o embarque de pas-
sageiros; e oulra, complelamente movel, de 11,60 melros
de extensdo, suspensa de polés que descansam sobre os
cabos portadores. - : :

~ [Esta plataforma, analoga & que exisle na oulra esta-
.¢ilo, G paralella & linha aerea e permille o facil accesso a
‘barquilha. 2 -

. Para a construcgdo das duas eslagDes excavaram-se
- 760 metros cubicos de lerra e 1.900 de rocha.

0 emprego da lenhite nos caminhos de ferro
italianos i

A extraordinaria carestia do combustivel, com qué lu-
clam principalmente as emprezas [erro-viarias, vein sugge-
vir nos caminhos de ferro italianos a ideia de recorrer ap
emprego da lenhile nacional, que se pode obter com cerla
abundancia.

B’ faclo que esta tenlaliva vein encontrar a producgio
nacional wnma cerla inferioridade, pois que lendo o sen
lotal allingido cerca de 800 mil loneladas, em 1914, a
importagdo de carvdo estrangeiro, principalmente inglez e
americano, na mesma epocha excedia 10 milhdes de-tone-
ladas. ! :

Um grande incremento repentino n’essa producgdo nao
era coisa facil de realisar, dadas as eondicies em que se
estava, e faltando por complelo a convenienle preparagao
technica e financeira.

Em todo o caso, tendo-se aggravalo, em selembro de
1914, as condigdes do mercado de carvao, os caminhos
de ferro do Estado italiano examinaram rapidamenle a
possibilidade de adoptar como combuslivel a lenhile na-
cional nas locomolivas, visto que nas installages fixas o
problema ja estava mais on menos resolvido com a adopgao
da energia electrica. :

Demais, esla lentaliva, ndo conslituia um facto absolu-
tamente novo nos caminhos de ferro ilalianos, pois ja em
1879 e 1884 o0s caminhos de ferro da Alla Dalia tinham
experimentado varias especies de lenhite como combusti-
vel para a tracgdo.

Tambem a Sociedade real dos caminhos de ferro da
Sardenha tinha [eito idenlicas experiencias em 1907, e
agora renovon o emprego da leshile em combinagdo com
a anthracite.

0s resullados de laes experiencias provaram a possi
bilidade pratica do uso da lenhile nas locomolivas, quer
por si 6, quer em combinagdo com a anthracite, e o sen
emprego podia ser adoplado sem inconvenienle para as
locomotivas de manobras, para os comboios ligeiros, e
para 08 comboios de mercadoiias de pequeno percursoc.

0 custo ordinario da producgdo da lenhite nacional néo
pode, todavia, concorrer com 0s precos normaes do carvao
inglez, por causa do pequeno rendimenlo especilico e das
despesas de (ransporle, que sao elavadas além de um
certo raio da regido mineira. ;

Tambem uma grande parle da lenhite italiana ¢ menes
apla para os usos ferro-viarios, pelo seu baixo poder ca-
lorifico, pela abundancia de cinzas e por uma elevada
proporgio de enxofre, caracteristicas estas que podem nao
excluir o seu vanlajoso emprego em muilas indusirias,
mas que lornam menos opporlunoc o seu emprego nas lo-
comolivas constroidas para queimar s6 a anthracile semi-
betominosa.

As lenhites mais usadas, que sio as da Umbrie e da
Toseana, leem um poder calorifico de 3.200 a 5.000 ca-
lorias, mas que & sujeilo a reducgdo sensivel segundo o
grau de humidade que apresentam. -

Tendo-se em conla que a anthracite, ordinariamente
usada nas locomolivas,-tem um poder calorilico de cerca
de 7.800 calorias, resulla que, em egualdade de condi-
¢0es e no mesmo espago de lempo, ¢ preciso carregar na
fornalha uma quantidade de combustivel pelo menos du-
pla, e apezar d’isso ndo se podera ler na caldeira a pro-
ducgio de vapor, por hora, que se oblém com a anthracite.

Estas circumslancias desfavoraveis nao teem muito va-
lor para as linhas secundarias, onde o servigo € ligeiro'e
de pequena dura¢do, mas sdo muilo importantes para.as
linhas principaes, com servigo de grandes percursos, e
grande velocidade, e com comboios de pesada composi-
¢do, exigindo nm trabalho mais intenso das locomotivas.
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Toscand varia, em geral, de’d a 20 por cenlo, ao pa.
que para_a aunthracite essa pércentagem vae s6 de 5 a
12 %k

Dada a proporgao ordinaria dos residuos da combuslao,

_reconbiece-se facilmente que a lenhite produz uma guanti-

dade mais que dupla de escorias na fornaiha.

.0 contheudo em enxofre da lenhite italiana é bastanle
variavel; no da Umbrie ¢ da Toscana vae, em geral, de
0,6 a 3,5 ”,, & em oulras chega a 3,8 e 8,2 °1,. Deve no-
lar-se que a lolerancia maxima admiltida para o carvio é
de 1;2a.4,5-9,.

Como se vé, ha condicdes que por si 86 excluem o
empreégo da lenhile nas linhas de rasoavel exploracio,
mas isso ndo impede que ella seja aproveitavel para os
caminhos de ferro secundarios, que ndo apresentein gran-
des aceidentes de lragado.

#:

Foi no outomno de 1914 que a administragdo dos ca-
minhos de [erro do Estado italiano comegon tratando 5
aprovisionamento de lenhite nacional, que de principio se
tencionava applicar exclusivamente aos servicos de ma-
nobras e de lracgio dos comboios ligeiros e de pequeno
percurso.

Fixou-se um peviodo preliminar de experiencias e pre-
paragdo do pessoal, que necessitava ser habiluado aos
cuidados especiaes que exige a conducgdo do fogo com o
emprego de semelhante combustivel.

As experiencias [oram execuladas em cerlas 200328,
mais proximas das regides mineiras da lenhile, e experi-
mentando os prineipaes lypos que constituem a producgio
normal,

A lenhite da Sardenha foi das que melhores resultados
deu, sob o ponto de vista do poder calorifico, embora

apresenle o inconveniente de uma forle proporgio de

enxofre.

A Jenhite da Calabria, tambem salisfactoria sob o
ponle de visla do poder calorifico, tem ainda uma maior
proporgdo de enxofre,

Outras. lenhiles experimentadas deram resultados mais
oun menos - salisfactorios, especialisando-se as lenhites de
Branca Galvane de que se obliveram os mais avullados
fornecimentos. 2

B’ para notar a influencia que lem nas qualidades
d'este combustivel o sen modo de conservagio pelo aug-
mento on diminuigdo que d'ali pode resultar para o seu

‘gran de humidade,

0 modo de emprego da leshile ficou plenamente pro-
vado que tem de ser feilo em combinagdo com a anlhra-
cite, na propor¢cao de metade, pondo-se de parle o0 em-
prego exclusivo d'aguella especie de combustivel, que
traz grandes inconvenienles pela notavel reducgio de pro-
ducgio de vapor e pela maior quantidade de escorias e
oulros residuos que se accumulam na fornalha.

Do conjuncto das experiencias que se fizeram resullou
que o coelliciente de equivalencia da lenhite de Branca
Galvane e de 8. Jodo de Valdarno para a anthracite ingleza,
no sen gran de humidade natural é de 0,30 a 0,35.

No I[nslitulo de experiencias fizeram-se varios ensaios,
com nma caldeira f(ixa para delerminar, de um modo
pralico, o coefficiente de vaporisagio da lenhile, e achou-se
que este coelficiente pode ser representado muilo appro-
ximadamente pela formula 0,01 P, sendo P o poder calo-
rifico da lenbite, em calorias por kilogrammas, conside-
rando egual a 100 a vaporisagcao da anthracile ordinaria.

Por esta formula as lenhites da Umbrie e da Toscana,
por exemplo, que teem o poder calorifico de cerca de
3.000 calorias, lerdo um coefficienle de equivalencia cor-
respondente a 30 °[, do da anthracile, o que concorda
com 05 resultados da experiencia,
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A percenlagem das cinzas nas lenhites da Umbrie e da

A delerminagdo d'esle coefficiente lem especial inte-
e para eslabelecer o limile commercial da convenien-
seia de sadopeao de uma lenhite qualquer em relagdo ao
preco do carvdo inglez ou americano, o qual deve ser cal-
‘culado posto no local do emprego.

#*

Para, alargar o emprego da lenhite a servigos de maior
dificuldade de traccao e de major percurso, nos quaes
nio € faeil ulilisar a lenhile no seu lypo correnle, e tam-
bem para aproveilar o pé e 0s fragmentos meudos, re-
correu-se, em 1915, a experiencias com briquettes mixtas -
de anthracile menda e de lenhite em po.

Ja com a lenhile de Valdarno se linha, em tempos, es-
labelecido o Tabrico de briquetles para usos domeslicos.

Nas experiencias agora feilas, empregou-se pé de le-
nhite. d’aquella proveniencia, misturada com [ragmentos
de lenhite de Aguana e com anthracile americana meuda.

A-anthracite americana tem preferencia sobre a ingleza
pelo facto de que os fragmentos d'esta ultima sio mais
carregados de detrictos de mina, e dao, por consequencia
uma mais forte proporgio de residuos.

0 agglomerante vsado era o pez, e a fabricagao foi
feita ao principio na propor¢io de metade de cada um dos
componenles, e depois na proporgao de %, de anthracite
para 'y de lenhite. :

Dos estudos rigorosos feilos no ecitado Instituto de ex-
periencias concluiu-se que a agglomeragio mixta das le-
nhites pode dar briquetles sulficientemente aplas para o
uso das locomolivas, quer pelo sea pader calorifico, quer
pela reducgdo obtida na producgdo de cinzag. - :

A mellior producgdo do vapor correspendeu as bri-
quettes de lenhite de Valdarno, cujo poder calorifico ¢
tambem o mais elevado. g !

As briqueltes de Galvana, apezar do seu excellento as-
peclo, deram uma mais forle proporgdo de escorias agglo-
meradas na fornalha, :

No decurso de 1916 foram experimentadas pequenas
porgdes de leohite de outras procedencias menos vulgari-
risadas, em mistura com a anthracile, e os resultados ob-
tidos nao differem: essencialmente dos ja conhecidos,

-

As concluses geraes oblidas nos estudos.e experien-
cios que se [zeram levaram, a eslabelecer varios princi-
pios que se podem resumir pela segointe forma :

a) 0 eslado actual da indusiria extractiva da lenhite,
em ltalja, nao permitle prevér um aprovisionamento regu-
lar na medida das exigencias provaveis. :

4) Nio é convenienle o emprego exclusive da lenhite,
nem mesmo nos servigos ligeiros e de manobra, pela me-
nor producgdo de vapor, pela reducgdo de potencia das
locomotivas, e pela maior produccdo de cinzas e escorias.

¢) A lenhile usada em combinag@o com a anthracile, e
especialmente sob a forma de briquelles, pode ser acon-
selhada como muilo vanlajosa emguanto o sen cuslo offe-
recer séria economia sobre o do carvao.

Caminhos de ferro de Angela

L.

Deua agora entrada no Ministerio das Colonias, um re-
lalorio, segundo o qual se v& que a mais antiga linha ler-
rea da provincia de Angola é a de Ambaca, construida ha
mais ~de 20 annos, com a exlensdo de 364 kilometros
desde Loanda alé ao Lucula. ;

D'este ponto a capital da Lunda segue a linha ferrea
de Malange, com 140 kilometros, o que da uma extensio
total de 504, pouco menos do que a exlensdio da linha
ferrea de Benguella. - e
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VIRGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

A allitude uvllimamente manifestada pelos imperios

cenlraes com respeilo 4 guerra de submarinos, que, de
reslo, nao foi mais do que a affirmagao de coanuarem
com 0s processos ja antes adoplados, veiu, apezar d'isso
“aggravar a ja difficil sitnagiio em que se encontravam os
transporles maritimos. ['ahi a affluencia cada vez maior
de mercadorias ao caminho de ferro, que ndo dispde do
_material indispensavel para accudir a uma fal crise, a des-
“peilo de lodas as medidas adopladas e das que ainda se
possam vir a adoplar, que enlretanto, servem de paliati-
vos para allenuar um pouco a siluagdo.

Sem querermos ser pessimistas—bem deaejanamcs po-
der ser o conlrario — nao se nos affigura que a paz entre
a8 nagdes belligerantes se faga por esles lempos mais
chegados, e d’ahi a trisle e cruel previsao de que tao de-
pressa ndo virdo melhores dias, se é que outros ainda
peiores ndo teremos que supporlar com a mMesma resigna-
¢@o com que ha cerca de tres annos vimos atravessando
-uma vida cheia de difficuldades e de imprevistos que nos
vio como que predispondo cada vez para o peior.

Ha de se ir vivendo e luctando alé que melhores dias
apparecam, e diligenciando suavisar tanto quanto possivel
o mal.

E' n'esta ordem de ideias que as diversas empresas
ferro-viarias vio, conforme as necessidades mais inadiaveis,
to =+ do cerlas medidas, que nao podem deixar de ser to-
madas para o interesse geral.

Assim a Direccdo dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro ji publico uum Aviso segundo o qual sdo adopladas,
na eslacdo de GCampanhd, medidas identicas s que a Com-
panhia Portugueza adoplou para as eslagoes de Alcantara
¢ Lishoa-Caes das Soldados, sobre armazenagens, estacio-
namento de vagdes, e prasos para as operagdes de ca) 945
e descargas de remessas de vagoes aomp!e.‘os

A Companhia Porlugueza pde em vigor, a partir de 26

do corrente, o Aviso a que ja nos referimos sobre a accei-
tagdo de remessas de pequena velocidade com reserva
pelos prazos de (ransporle e a limitagdo a um sé vagao
das remessas de vagdo complelo, ou de um grupo de va-
“ghes quando os arligos pelas dimensdes assim o exijam,
e a Companhia da Beira Alta passou desde o dia 6 d’este
mez a receber tambem com reserva por prazos de trans-
porie todas as remessas de pequena velocidade. =

03 embaragos cum que as Companhias luctam justifi-
cam bem ¢ssas medidas, e nao serd demais accentoar
mais uma vez que, nao € s0 em Portugal e nos outros
‘paizes em guerra, que os camivhos de ferro se veem a
“bragos com a fallta de elementos para as exigencias do
trafego, pois que a Hespanha, apezar da sua neutralidade, se
‘enconira na mesma situagdo, lendo 1a sido promulgadas
medidas 3o violenlas on mais ainda do que ca.

E para finalisar com uma nola mais agradavel, lemos o
prazer de informar os nossos leilores de que, como mais
.adeanle verdo nas noticias sobre as restricgdes do servigo
para Hespanha e Franga, ja se encontra aberia a fronleira
de Hendaya a todo o trafego de grande e pequena veloci-
dade, com poucas resiriccdes, o que sabemos dara uma
certa salisfacedo a um grande numero de expedidores, que
estavam anciosos por poderem effectuar importantes en-
~commendas para Franga, na maioria arligos necessarios
para abastecimento dos exercilos.

Ampliacdo de tarifas do Sul e Sueste

‘Além das ampliagbes a que nos relerimos no nosso
ultimo. numero, entraram hontem em vigor nas linhas do
Sul e Suesle as seguintes ampliagies de tarifas:

Tarvife especial n." 1 p. v. — Anulados 03 pregos es-
peciaes a que se refers a alinea A d’esta tarifa.

Tarifa especial n.® 2 p. v. — Anulado o maximo co-
bravel até além de 340 kilometros, a que se refere o §
1.° d'esta tarifa.

Tarifa especial n.° 3 p. v. — Anulados os pregos espe-
ciaes a que se refere a alinea B.

Tarifa especial n.° 9 p. v. — Modificados os pregos da
alinea C como segue:

Alé 340 kilomelros . vvvviinarnuiss 3800

Além de 340 kilomelros...,....... 3§50
Modificados os pregos da alinea A como segue:

Por lonelada e kilometro........... A01

No proximo dia 20 enlram em vigor:

7.° addilamento a classificagio de mercadorias, segun-
do o ql.ldl sdo modificadas algumas rubricas de misimos,
d’accordo com a 2.* ampliagdo 4 tarifa n.° 8 p. v. e que
consta do seguinte:

Pregos H — Minerios de ferro, minerio laviado e piri-
tes com menos de 1 °, de cobre:
200,64

Pregos |— Minerios de amianto, arsénico, cobre, man-
ganes, zingo e pirites com mais de 1 °f, de cobre:
Por vagao — Tabela 2 A.
Minimo de percnrso 60 kilomelros, ou pagando como

Por tonelada e kilometro.., ......

tal.

0 preco, de qualquer estacao para o Barreiro lerd como
limite maximo o correspondente a 215 kilometros.

Fica sem effeito a concessdao de bonus para o trans-
porte de minerios a que se referem as condigges da tarifa
e bem assim o bonus concedido pelo aviso B n.° 89 de 4
¢e Oulubro de 1909, para as cantarias expedidas das esla-
coes de além de S. Marcos.

Para as pirites gosarem dos pregos H é necessario que
os expedidores indiquem claramente nas notas de expedi-
¢do pirites com menos de 1°, de cobre, reservando-se a
Direccdo o direito de proceder a analyse e de, no caso de
haver faisa declaragdo, applicar o triplo da laxa, d'accordo
com o art.” 93 da Tarifa Geral.

Anuladas as rubricas cascoes e minerios ndo desi-
gnados.

Estacéo de Lisboa-Rocio

Com o presente numero distribuimos aos nossos leito-
res um Aviso da Companhia Portugueza, dando a conhecer
0 servigo que aclualinenle presta a eslagido de Lisboa-Ro-
cio, para o qual chamamos a sua alleng¢do, para que nido
possa succeder, por desconhecimento, apresentarem qual-
quer remessa a despacho n’aquella estagdo que nao esle-
jam em condigoes de ser acceila.

Transportes de peixe de ou para o Porto

Segundo aviso do Minho e Douro, a estagio do Porlo
deixou, desde 4 d'este mez, de expedir e receber peixe de

‘'ou para Hespanha ao abrigo da tarifa especial P. I, n.° 2

de g. v.; de oo para Fafe, Guimardes e intermedios ao
abrigo das tarifas P. n.? 4 e 11 d g. v.

Igualmente as estagdes de Leixdes (Mathosinhos ou Lega),
Villa do Conde e Povoa, da Companhia dos Caminhos de
ferro de Porlo 4 Povoa e Famalicio ndo acceilam a des-
pacho, ao abrigo da lavifa P. 11, remessas de peixe para
a estagdao do Porto. :

0 servigo de peixe para Hespanha, ao abrigo da larifa
P, H. 4, foi transferido para Campanha.
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Restriceées no servico de Portugal
para Hespanha e Franca

Segundo o ullimo Aviso da Companhia Portugueza, o
servigo de mercadorias para Hespanha e Franga esla su-
jeito as seguinles restricgdes :

Para HESPANHA

Remessas de vagoes completos — Nao =ao0 acceilas re-
messas de mais de um vagdo, exceplo de mercadorias que
pelo sen comprimento exijam mais de um vagio, consti-
tuindo, porém, cada grupo de vagdes occupados uma so
remessa.

Remessas ao portador ow d ordem — B conformidade
com as delerminagdes legaes em vigor no paiz visinho,
as remessas devem ser consignadas a pessoas delermina-
das e nunca & ordem oun ao porlador, emquanlo se nao
dispuzer o contrario.

Estacio de Zavagoza-Campo del Sepulero — Nio se
acceitam expedigdes de pequena velocidade, exceplo gado,
carvdo, cimento e generos alimenticios.

Listacdo de Zaragoza-Arvrabal — Nao se acceilamn expe-
digdes de pequena velocidade, exceplo gado, beterraba e
generos alimenticios.

Estacdo de Sobadell — Nio se acceilam expedigdes de
pequena velocidade, exceplo gado e generos alimenlicios.

Estacdo de Sardainolo —Nao se acceitam expedigdes
de pequena velocidade, excepto gado, generos alimenli-
cios, cimenlo e asphalto.

Kistacdo de Cartujo — Nao se acceilam expedigoes de
pequena velocidade.

Estacdes de Bilbao e Dos Caminos — Nao se acceilam
expedigdes de pequena velocidade, exceplo gado, carvio
e generos alimenticios.

Estagdo de Tarragone — 86 se acceitam expedigdes
destinadas a consumo local, exigindo-se ao expedidor a
seguinle declaragdo na noia de expedigio: «Esta remessa
& deslinada a consumo local e sera descarregada no prazo
maximo de 12 horas.»

Caminho de ferro de Utrillas — Inlerrompida a linha
entre Venlas de Muniesa e Ulrillas. Nao se aceeila trafego
de grande velocidade para além de Ventas de Muniesa,
nem de pequena velocidade para além de Lécera.

Caminho de Ferro de Flassd a Palamds — Por molivo
de interrupgao fica suspenso lodo o (ralego para esla
linha.

Despachos Centraes de Villacarrilo e Morella — A’s re-
messas de grande e pequena velocidade serd exigida re-
serva pelos prazos de transporle.

Para FRANGA

Para Pori-Bou, Cerbére e mais além — Nao se accei-
lam expedigoes de pequena velocidade, excepto gado ca-
vallar, muar e asinino, com reserva pelos prazos de Lrans-
porte. As de grande velocidade s6 sdio admillidas até 5
kilogrammas, excepto as de meldlico, valores, peixe fres-
co e hortalicas, que nao leem limile de pezo.

As expedigdes de vinho s6 serdo acceilas mediante
prévio entendimento com o Servigo do Trafego d’esta Com-
panhia.

Para Hendaya e mais aldm —- Acceilam-se remessas
de pequena velocidade, excepto mercadorias a granel e as
de grande velocidade s6 até 200 kilogrammas por expedi-
dor e por dia, exceplo peixe fresco, hortalicas, melalico e
valores, que nao teem limile de pezo. Nao se acceilam
remessas de laranjas.

Todas as remessas teem reserva pelos prazos de (rans-
porte.

As expedigdes de liquidos s0 serdo acceilas mediante
prévio entendimento com o Servico do Trafego da Compa-
nhia. Exceptuam-se os vinhos engarrafados acondiciona-
dos em caixa que sdo acceilos nas condigdes das demais
mereadorias,

Aos nossos leitores
Mappa dos caminhos de ferro de Hespanha e Portugal

Gomo ha muito que ndo se publica um mappa dos ea-
minhos de ferro da Peninsula, e muilas linhas, especial-
mente em Hespapha, teem sido abertas, ou estiio em cons-
trucgdo, que ndo figuram nos anligos mappas, resolvemos
tomar ao Sar. E. de la Torre, director do Anuario de fer-
ro earriles uma pequena porgdo do sen Mappa a cinco
cOres, de todas as linhas, em exploragio e em construc-
rdo, acompanhado de indice alphabetico de lodas as esta-
coes hespanholas, perfeitamente actvalizado no anno p'::s-
sado, o qual podemos offerecer aos nossos leitores por um
prego ainda mais reduzido do que elle se vende em Ma-
drid, atlenta a elevagdo do cambio.

0 mappe mede 0,95 por 0,66, e esta dobrado, forman-
do vm folheto com capa de cartdo, e serd enlregue n'esta
Redacgdo ao prego de 500 réis (0450 cenl.) ou enviado
por correio a quem remetler mais 20 réis de porte ou 10
réis, querendo-o registado.

Para o publico, =6 depois de servidos os nossos assi-
gnanles, visto que lemos muilo poucos exemplares, sera
vendidn a 750 réis, mais os porles, como acima.

Bgel
A electrificacao das linhas ferreas

“A Companhia dos Caminhos de Ferro de Orleans, Tolo-
sa e Lyon, estabelecera, ha tempos, duas linhas de servi-
co -.anbmlmnu com uma installagdo de corrente alternada a
alla lensao. Hsse servigo [oi recenlemente modilicado
quanto ao aystema de lrac¢do, accordando-se em subsli-
luir o typo de corrente adoplado desde a inaunguracao
d'essas linhas. : :

Uma das duoas linhas, a de Miribel a Lyon, foj renova-
da. Recebe a corrente que lhe subminisira uma sub-esla-
¢do provisoria em Miribel. A outra linha, de Lyon, Mey-
zien, Font de Cherny e Cremien, em breve ficard servida
por uma installagdo semelhante.

Acerca da tracgdo electrica de correnle conlinua, appa-
recen recentemente, na revista Proccedings of the Inslitute
of Electrical Engineers, um trabalho do engenheiro Snr.
Renshaw, em que se recordam as experiencias effectuadas
desde ha lempos n'esse syslema de [racgdo, empregando-
se dois molores de 600 volls. ;

Muitas das carrnagens que utilisavam lal corrente ha-
viam de marchar a 600 volls ao cruzarem as povoagoes e
a 1.200 fora d'ellas, e os resullados oblidos foram, em
geral, salisfalorios.

Depois [oi-se procurando elevar a lensio da correnle
conlinua, que successivamente alcancou a 1.500, 2.500 e
3.000 volts, e ja recénlemente se lem procedido a ensaios
para a de 5.000 volls. Estas provas foram accordadas pela
Michigan United Traction €.°, na sua linha de Gran Lak,
com uma carruagem electrica eqnipada para ulilisar aquel-
la Lensdo.

Durante cinco mezes percorren essa carruagem 8,480
kilomelros por mez, & como parece que os resultados
obtidos se repulam excellentes por ndo haver soflrido, em
lodo esse lempo, a menor avaria o malerial electrico,
pmpﬁe o alludido Snr. Renshaw a adopgdo da tensdo de

5.000 volts para as futuras lmhaa de lracgao elecirica de
(‘mlr‘nle continua.

Tambem o engenheiro D. Eduardo Gallego, secrelario
da Union Eléirica Espatiola, publicou recenlemente na re-
vista ingleza The Beama Jouwrnal, um inleressante estudo
allosivo 4 electrificacio nas linhas hespauholas, estudo do
qual achamos interessante extrahir os seguintes dados:

A primeira linha electrificada em Hespanha foi a do
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Barcelona a Sarrvid, em 1906, empregando a-corrente con-
linua de 600 \an linha hoje prolongada até Sabadell e
Manreza. Seguiu-se-lhe a constricgao da linha de Pamplona
a Sangilesa, de 54 kilometros de exlensdao, com. aulo-mo-
tores monophasicos de 6.000 volls, tal como-emprega a
linha de §. Sebastian a lronteira franceza.

De corrente triphasica, em Hespanha, ha duas installa-
¢Oes, a de Gergal a Santa Fé, com uma extensdo de 22 ki-
lometros, na linha de Linares a Almeria, explorada pela
‘Gompanhia dos Caminhos de Ferro do Sul; e a da linha
mineira de Rio Tinto, na extensao de 45 kiomelros. Uma
parle d'esta mesma linha ulilisa a corrente Lriphasica a
6,000 volls e 25 periodos, recolhida em Lractores que re-
boeam 03 vagdes de mineral e mercadoriag, ou seja.nos
22 kilometros onde o perlil da linha é em rampa com in-
‘clinacao consfanle entre 22 e 28 milesiinas.

- Foi ja pedida a concessdo para o prolongamento d’esla
linka até Almeria, que sdo mais 20 Kilometros, ldo excel-
lentes tem sido os resultados colhidos.

Existem em Ifespanha muitas outras linhas electrifica-
‘das, todas empregando corrente conlinua de 500 a 550
wolts, taes como as linhas urbanas de Barcelona, Bilbao,
(ladiz, Cartagena, Granada, Gijon, San Sebaslian, Corufa,
Madrid, Malaga, Mallorca, Sevilla, Santander, Valencia, Vi-
‘go, Valladolid e Zaragoza: e as linhas suburbanas de Bil-
bao a Durango e Arratia, de 46 kilometros; de San Sebas-
tian a Tolosa, de 25 kilomelros; de Cadiz a 8. Fernando e
la “Carraca, de 20 kilometros; de Bilbao a las Arenas e
Algorta, de 16 kilometros; de Bilbao a Purtngulele e San-
turce, de 14 kilomelros; de Valencia a Silla, de 13 kilo-
metros; de Granada a Santa Fé, na mesma exlensio; de
Barcelona a Badalona e Mongal, idem; de Cuoalro Gamifos
(Madrid), GCidade Lineal e Venlas, de 12 kilomelros; de
Valencia a Puebla de Farnals, idem; de Puerto Chico ao
* Astillero de Sanlander, idem ; de Ran Sebastian a Hermani;
de Linares a las Mioas, ele.

Sommando todas  estas linhas, a réde [(erro-viaria
electrificada de Hespanha ultrapassa ja 750 kilometros.

Acham-se em construcedo mais estas linhas: de Sarria
a Tarrasa; de San Cugal del Vallés a Sabadell; e de Bo-
nanova a Rspluogas e San Felin de Llobregat, lodas em
‘Barcelona, das quaes é concessionaria a Companhia dos
CGaminhos de Ferro de Catalunha S, A.

Documentos para a Historia

Rslalur:u do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo)

A’ primeira visla julgoei que haveria talvez alguns
melhoramentos a fazer ds disposigdes decididas pela com-
missio internacional parva a eslagio de Badajoz: mas an-
tes de julgar esla quesldo seria preciso conhecer as razdes
que delerminaram esta commissao; absler-me-hei pois de
gualquer conselho a este respeito, tanto mais que se trala
de um trabalho no territorio hespanhol.

PARAGRAPHO QUARTO

- Directriz por Santarem, Abrantes e Portalegrs
Caracteres distinclivos

fista’ divectriz comduz a extensdo lolal mais comprida
‘enlre Badajoz e Lisboa; mas ¢ a que aproveila maior
parte do caminho do Porto, & que por consequencia re-
solve a quesldo com o menor comprimento de caminho
novo; além d’isso esta ndo € a unica vantagem. Com ef-
feito, no sémente a secgdo do caminho a construir, espe-
cialmente para Badajoz, é reduzida ao minimo, seguindo
a directriz de que se lrata, mas a despeza de cada kilo-

melro d'esla directriz ¢ menos consideravel o que seguindo
o0s oulros ragados. [sto provém, em primeiro logar, de
que a passagem no Tejo € menos dispendiosa na parle

_ apertada do valle. Isto provém lambem, e principalmente,

de que o lerreno ¢ menos accidentado por Porlalegre do
que por qualquer outra direcgdo.

0 tragado que en proponho alravessa um paiz ldo rico
como as oulras directrizes ; leva a vida a imporlanle ci-
dade de Porlalegre, e vivilica o fevtil paiz que se eslende
enlre esla cidade e Badajoz, sobre as vertenles do rio
Gaia. Deixa Extremoz a 12 kilomelros, que poderdo ser
percorridos por uma hoa estrada ordinaria, que levard ao
caminho -de ferro 0s valiosos produclos do paiz inter-
mediario, Fronteira, Alter do Chao, Cralo, ele.

Este projecto ndo se pde em concorrencia com o ca-
minho provincial de Evora e da parte sul do Alemtejo.

Emfim, o que caraclerisa ainda o tragado de que vou
dar conta, é que ¢ o que melhor se presta de todos alum
ramal dirigido para Caceres, para chegar a Madrid pelo
Tejo, em logar de dar a grande volta por Badajoz e Giu-
dad Real.

Origem do tracado — Sua directriz até Constancia

Este tragado faz conlinuacdo ao ciminho em andamen-
10 de execugao de Lisboa a Sanlarem. Ja d sse muilas ve-
788 que esle lermina n'um pequeno affluente de Rio Maior,
perto da fonte de 8. Domingos. Sobe-se este valle, depois
alravessa-se, pot meio de um subterraneo, o monle da mar-
gem esquerda do Tejo, sob cujo cimo eleva Santarem.
Desce-se pela ‘encosta da monlanha, ‘vortando mamillos
muito aceidentados, e acaba-se por chegar ao nivel das
cheias que submergem o valle pringipal.

0 projecto de que se trala conserva-se, guanto & pos-
sivel, féra do campo da inundagio, ainda que para isso
fosse preciso fazer algumas excursdes sobre a propria
collina, tomando valles de terceira ordem. Indiguei em
meu relatorio detalhado muitos melhoramentos que redu-
ziriam consideravelmente a despeza 4 qual me conduziu o
trabalho do engenheiro o Sor. Aguiar, (Veja-se este rela-
torio, n.” 7, caderno — M).

Depois de assim ter corrido por montes e valles os
17 primeiros kilomelros, o projecto desenvolve-se sem al-
guma difliculdade na magnifica planicie da Gollegd ; serve
sta planicie e principalmente a propria villa da Gollega,
asgsim como a villa de Torres Novas, onde se recolhein
excellentes vinhos. Chega-se d'este modo a Alalaia, a 35
kilometros de Santarem.

A partir d’este ponto, em logar de conlinuar a seguir
o pé da collina do Tejo e de ganhar a parte aperlada do
valle por Cardiga e Barquinha, o Lragado penelra por um

subterraneo no valle do Loureiro, que se langa no Tejo um

pouco para cima de Tancos; ¢ n'este affluente que se es-
tabelece o ramal do caminho do Porto, a 38 kilometio: de
Santarem e 110 kilometros de Lishoa. Este ramal desen-
volve-se muilo [acilmenle n'este valle, d’onde sébe por nma
rampa de 0,10 e wma simples trincheira, para entrar no
valle do Nabao, que o conduz a Thomar. E' a melhor di-
rectriz. ;

0 meu projecto sae propriamente do valle de Loureiro,
elevando-se sobre o allo do Tejo, nas proximidades das
roinas do terreno onde os mouros apanhavam slgumas
parcellas de ouro; acha-se desde logo a alguns kilomelros
de Constancia, que se eleva sobre a margem esquerda ¢

embocadura do Zezere.

Passagem do Tejo em Constancia

E' em Conslaneia que se alravessa primeiramente o
Zezere, por meio de um viadeeto de 100 melros de com-

primento, e em séguida o proprio Tejo, depois de ler col-

locado em uma curva de 500 metros de raio a pequena
estagao que deve servir a villa. O viaducto do Tejo tem

-




_detalhes econcernentes a esles

300 metros de vio. (Veja:se no men relalorio especial 0s
grandes (rabalhos.)

llesde que -tem chegado a margem esquerda do Tejo
0- projecto ahi se mantém na encosla do monte, ao nivel
das cheias, sobre nm comprimento de 14 kilometros, que

o0 conduz i estagao do Rocio, silnado em frenle de Abran--

Je5. B ra paml d'este ponto qne se eiLva. sobre a collina
pelo-valle do vio Tortos :

_Passagem em Abrantes

L'{phquel no'men relatorio detalhado, que seria possi-
vel alravessar o TLJn em Tancos, mas que o lragado seria
mais comprido, & que haveria maiores difficuldades para a
parlida -da caminho do Porlo. Adoplando o meun projecio
alé Copstancia poderiamos limitar-nos a alravessar o
Zezere. n'este logav e ficar (depois na margem direita do
Tejo alé Abrantes, de modo que se alravessasse esle rio
immediatamente para cima do contrafdrle, sobre cujo cimo
esta villa domina, a perder de vista, a provincia meridio-
nal: mas esla combinagio, que custaria enormemente mais

‘o ‘gque a onlra, ndo teria onfra vanlagem Sendo servir

melhor uma villa, alias de importancia muito mediocre.
De’ Abrantes a Badajoz

0 projeclo, depois de ler atravessado por am subler-
raneo de 600 metros de comprimento, a cumiada qecuud.x-
ria d'entre o Tejo e o Soure, dirige-se para este vio, qnc
cruza perlo da aldeia de TL’]]IC::, a T Kilomelros para cima
da ponte de Soure; depois conlinua para o Grato, alraves-
sando por hm outro sublerraneo de 600 melros, a eumia-
div que separa o Soure do Seda. :

Emfim, é por im afffluente, margem esquerda, d'este

ultimo rip que se chega a cumiada principal que divide

as agunas do Tejo das aguas do Guadiana; o ponto de cru-
zamenlo da cumiada esta collocado defroute de Alegrele, a
332 metros acima do nivei do-mar. E' o ponlo mais baixo
da linha da cumiada de que se irala.

‘A vertente do Guadiana ndo ollerece sendo difficnldades
de detalhes. Desee-se [acilmenle pelo valle do Gaia, pas-
sando mesmo em Arronches, & ndo longe de Campo Maior.

A extremidade do tracado € situada na fronteira de

-Hespanha, no ponte fixado pela commissao internacional,

Dusemol\rimnntus, declives e curvas : =

0 desenvolvimento tolal ‘a parlir de Lisboa & de 264
kilometros, 153 1, dos quaes sduienle para la do ponto
de bifureacdo do caminho do Porlo. ;

As inclinagles e rampas nao excedem 0,m0{ e as cur-

vas nio leem menos de 800 metros e raio.

=" .- Melhoramsntos pnésiun_is—va_riantn por Gavizo

0 projecto que apresenlo foi estudado rapidamente ;
pédem n'elle fazer-se melhoramentos numeroses que di-
minuiriam as despezas. Fiz conhecer esles melhoramentos
uo men relatorio detalhado, para o qual remetlo muilo es-
pecmlmenle o leiter. Ver-se-ha ahi, enlve outras varianles
possiveis, que o tragado poderia dirigirv-se para Porlalegre,
Gavido e Alpalhdo, ficando sempre sobre o plalé do Alem-
tejo. [Esta varianie leria a vanlagem de conduzir mais fa-
cilmenle a Hespanha por Valencia e Caceres; o sen incon-
veniente capital ¢ oie eslar muito perto da fronteira, e de
ngo servir tao bem o paiz de _ﬂl‘illf) e Fronteira,

Variante pnr Purtalegra

‘Mas, sem desviar ‘lao ladlcalmenlc 0 Lra['mlo, pﬁ{ie
adoplar-se uma ‘varianle que se aproximasse de 2 a 3 ki-

- lometros de Porlalegre; é a mais curla . distangia possivel,

attendendo -a .que esta cidade estd situada a meia altura

‘da ladeira da grande serra.
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CAPITULO QUINTO
Avaliagao das despezas — Pegas justificativas:

Julguei inulil fornecer copia dos caleulos, para assim
dizer innumeraveis, que precizei fazer para determinar os
volumes das diversas especies de malferiaés que enlrario
na construcgdo, Os volumes dos alerros e desalerres fo-
ram calenlados com cuidado, perfil por pevfil, pelos me-
thodos em uso. Indiquel suminariamente sobre os perfls,
a0 longo, os resullados destes caleujos.iii © |

As tabuas dos movimenios ¢ da :'Fumﬁcaf.lu das ter-
ras sio o resumo das operagdes mumericas pelas ghaes
delerminei as distancias ds quaes os movimentos das ter-
ras serao lransportados; estas mesmas labuas indicam
além d'isso a maneira por que classiliquei og desaterros
respeclivamenie as dilliculdades de sua exiraegdo.

Nao dei copia dos caleulos auxiliaves que me conduzi-
ram aos outros elementos das avaliagdes: mas estes ele-
mentos ndo foram lomados arbilrariamente ; & assim que
determinei os desaterros e alerrcs suplementlares das es-
carpas de uma grande elevagao.

As obras de arie ordinarias foram a\ralmdas segundo
03 lypos ja execnlados; as obras de arle especiaes foram
o objecto de medidas applmimadaq corrigi-além d'isso
0s resultados d’eslas pnmenas avaliagdes, comparando-0s
cem trabalhos analogos ja execulados. Esle meio de ava-
fiagdo € o mais seguro que se pdde adoplar guando se
estabelece bem a comparacao.

Suppuz que todos os trabalhos de arte, de minimas di-
mensdes, seriam [eilos de alvenaria; mas em razio do nu-
mero mui restricto dos operarios do paiz, admilli que se
empregaria 0 mais possivel os systemas metallicos para
construir os grandes viaduclos. Estes systemas siao alem
d'isso menos dispendiosos do que a alvenaria; teem lambem
a ‘vanlagem de uma grande ligeireza de execugdo, que
permille L.L()Il(lllliwd] juros de capitaes sempre mui consi-
deraveis n'uma grande empreza.

‘Avaliei as eslagdes em razio das necessidades prova-
veis durante um longo periodo de tempo. B segundo ag
Mesmas prv.\‘isii{‘.s que avaliei 0 material circulante e as
ferramentas das oflicinas. Estas despezas sao por sua na-
lureza funcgao muito intima do movimento commercial, a
que o caminho deve satisfazer. ¢

Tomei convenienlemente em linha de conla os juros
dos capilaes duranle a construccdo; com effeilo estes ju-
ros sdo sempre lomados em grande consideragio pela in-
dustria quando ella se encarrega de nm negocio d'este go-
nero. 86 um governo pdde ndo se importar com isso
quando sacca 0s capitaes de execugdojsobre as rendas pu-
hlicas; mas Portugal nio esia em posi¢ao para obrar assiar;
devera recorrer a um empreslimo, se quizer execular os
caminhos de ferro a sua custa: n'esle caso serda obrigado
a pagar os juros d'este empresiimo como se fosse sunple:-
emprezario.

Para caleular os juros de que se lrata suppoz que 03
trabalhos seriam executados n'um prazo de cinco annos,
e que no fim d'esle periodo poderiam Bll[lal unmed:ata-
mente em exploragio.

Isto ndo quer dizer que a il’,(if‘ total seja e(ecutada e
cinco annos; tal resullado seria impossivel. Deverd exetn-

-tar-se este (rabalho por parles successivas, de modo que

cada seccdo lerminada prodoza immediatamenle o melhor
rendimento possivel.

Sem lomar em conla as difficuldades financeiras, os
recursos maleriaes  do paiz nao sio suffieientes para exe-
cutar a tolalidade dos trabalhos em cinco annos; o nume-
1o de operarios disponiveis nido permilte semelhante com-
binacao.

Ja se senlia muito penosamente, duranie a minha de-
mora em Porlugal, a influencia dos trabalhos do caminho

‘de Banlarem e de algumas oulras emprezas de ulididade

publica. (Continua)




BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, 15 de Fevereiro de 1917.

Estrangeiro. - Uma parte da opiniio franceza acollia com ac-

centuada reserva as campanhas realisadas pelus sociedades de’

credilo, no atinente de serem collocados em ¥ ranca 0s empresli-
mos emiltidos pelos Estados on entidades estrangeiras,

Og que teem defendido essa collocagiio apresenlam como ar-
gumento de ulilidade resultante da existencia de valores estran-
geiros em Franca, o terem permittido a este paiz saldar o cus-
1o das suas compras no estrangeiro especialmente nos Estados
Unidos.

Durante o anuo de 1915, o ministro dus Financas francez con-
geguiu collocar em Nova York alguns bilides de [rancos em valo-
res mobiliariog, para zarantia de creditos aberlos n'aquella praca.
Convém notar que tem sido seguida a mesma orienlacio pello -
verno: inglez, cifrando-se em mais de 7.000 milhdes a somma dos
creditos concedidos aos dois paizes alliados n'aquelle anno.

As cifras relativas a 1916 nio siio ainda conhecidas.

Allegam ainda os defensores das sociedades banecarias que as
collocagdes em lilulog esltrangeiros favoreceram enormemente a
industria francesa e a 1u1p0rtaf€m de outo, ajudando a crear as
abundanfes reservas d'esse metal de que dispunham os francezes.

Identica era a orientagio seguida pela Allemanha,

Em 1911, o ministro do Interior do Imperio fazia notar aos que
censuravam a collacufﬁo das economiss allemis em valores es-
trangeiros que essa collocacio nio era em absolulo desvantajosa,
¢ accrescentava: — «lconomisamos em cada anno cerca de $.000
milhoes de marcos e ndo lemus remedio senfio exportar a parle
d'aquella importancia ndo absorvida pela industria, pelo Estado,
on pelos municipios. Além de que esses valores estrangeiros faci-
litariam, no dia em que se declarasse a guerra, o que chamaremos
amobilisaciio da nossa Fazenda, sendo ainda inconlestavel a sua
utilidade no gue respeila ao passivo da nossa balanca commer-
cials». 3

Foi devido a essa orienlagio economica que a Allemanha con-
seguiu evitar, em 1915 e 916, a ruina lolal do seu cambio, ven-
dendo nos Estados Unidos, por intermedio da Hollanda, a major
parte dos valores estrangeiros, que os capitalista, allemies tinham
em carteira,

e o

Banco Macional LIIlramaqinb.»-Cumprindo 0 que delerminam
o8 _estatutos, apresentou a Direcciio d’este Banco, com o halango
fechado em 34 de dezembro de 1916, as contas do exercicio d’esse
anno.

“Na' conta de lucros e perdas havia ficado por
saldo, deduzidas as verbas auctorisadas pela as- -

Aembleiggeral <. o i v e TRl T g .‘ 28.934315,5
08 luerog, conforme o respectivo desenvolyi-

mento, foram.......oooiiiiiiis coaiiiienee. . 1:643.892,589,1

1:672.457805,6

O encargos foram. . ovoiiviiiuvisiivannes 514.665876,2

1:127.801820 4
. Deduzindo juros do 2.° semesire
de 1915 e 1.° semestre de 1916, das

obrigagbes de & /3 9. ...ooout 43.3288925
Percentagem de %, 9, para o
Governo, sobre Esc. 6.364.835814,
media da circulagiio de notas..... - 39.780£320
Contribuigges.. .. .. o ot B 35.353845 117.462807.5
Ficaram...... sarie et e e eneane o 010 3388719

que prope tenham a seguinte applicagio:

Para Fundo de Reserva... .... 30.000800
Para reserva para liquidacGes na
Sdéde e po Ultramar.............. 3850.000400
- Para subsidio 4 Caixa de Refor-
mias e Aposenlagbes......... 9.815805,9

_ Para dividendo de 8 °f, livre de
imposto de rendimento, incluindo
08 J§ °[, J& distribuidos............ 576.000500

. Passando a conta nova............

985.814804,9
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Com esta applicacho ficam elevados:

o fundo de reservaa..... i TR S S 1:250 000 H00
a reserva para liquidacdes na Séde e no Ultramar 2:500.000500
Total Bsete . e faiiin. a1 34750.000800

ou sejam 52,083 0.
*

Banco Commercial do Porto. — 0 movimento das principaes

contas, nos dois nltimos exercicing, foi o que consta da seguinte
nota comparativa:

1915 1916

Contos Contos
Gaixa. . . i LR 53.528
Letrag s/ o paig .......o.ovo0, 12901 16.126
Lettras s/ o estrangeiro,........ 5.078 7.957
Emprestimos s/ penhores....... 768 699
Pepositos........ ;. . 0n d s B [ 34681

0s lueros liquidos do anno lodo elevaram-se a 232415800,
D'esta importancia ha a deduzir 70760800, correspondente ao di-
videndo ja distribuido no primeiro semestre. ;

_Propoe a Direcgllo que do remanescente, de 161.655500, se ap-
pliquem:

Complemento de dividendo, 6 Y 0. ...oou . 113.216800
Fundo Fluctuante....... Mot f i 15.821800
Prejuizos eventuaes em ¢/ de Leltras e Devedo-

dores em Liquidacio........... s e R e 15000800
Caixa de aposentacdes de empregados,....... 919488
Saldo para 4917......... el 16 697304

Além da conta de capital, no valor de 3.000 contos, figuram no
passivo:

Fundo de Reserva...... ........... {300 contos
Depositos 4 ordem. et e 3.090800 ,
Depositos a prazo........... h 2 518300
Credores geraes............. £ 300800

-

Companhia de Seguros Probldade.—-Em harmonia com o pres-
cripto no artigo n.° 44.° dos Estatutos, acaba a Direcclio d'esta
Companhia de publicar o seu relatorio, informando que o exerci-
cio, se nio foi ubsolutamente lisonjeiro, foi comtudo compensa-
dor, permittindo distribuir um dividendo muite remunerador.

A receila de premios, lerrestres e maritimos, foi no anno findo
de 65.142326, contra 59.8584873, no anno de 1918, verificando-se
ter havido um augmento de 5283853

Por sinistros, terrestres e marilimos, pagaram-se 21.00833,
tendo sido em 1915 e:tes pagamentos de 19.210587 .

0s lucros foram de 17.132324, tendo de ser deduzida d’esta
importancia a quantia de 218547, saldo que passou do anno de
1915, ficaudo liguido 16.913877.

D'esta imporiancia cabe 4 Direcgiic a percentagem de &2[,, € 46
Conselho Fiscal, 12 °[,, propondo-se que u0s Jucros se dé a se-
guinte applicacio:

1.° para dividendo, 20 °,..... veie ea 12000800
2.2 pura Fundo de Reserva............ 5.000500
4.* para conta pova.. ... R it 132324
17.13282%

L]

Banco de Credito Nacional. — A Direcciio d’este Banco acaba
de apresentar o relalorio respeitante a 1916.

0 saldo de lucros liquidos altingiu 21.609311, propondo que a
esta importancia ge dé a seguinte applicagio:

Para Dividendo........ AP ey SR 6.000800
» Fundo de Reserva - 7.000800

»  Fuondo disponivel........... 5000500

» Amortisagio de Liguidagdes 3.609811
21609811

*®
Companhia de Carruagens Lisbonenses.—Findou a gerencia

de 1916, d'esta Companhia, apresentando as suas conlas com o
saldo positivo de 33.987424,6 e propondo a seguinte applicagho:

Para complelar o Fundo de Reserva legal....... 1.727300
»  Fundo de Reserva especial.......... reneea o SATTERT
» Liquidagtes das conlas:
Despesas de transformages e reorganisaglo........ 12.000£00
0bras & reparagies, s.sih ol i il o eee s 400k S0TR
Para amortisacio das coulas:
‘Moveis e utensilios.......... S G A 304380
Encargos da Emissiio de obrigacbes. ... 9000400
Bardimantass: Tl el r s o 319855
Machinas e ferramentas..... ... eisciunsesain. cn 642861
Saldo para conta DOVA.. . ... cvaiuiaeirunn.s 3618361 -

33.987524 G-
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Bolsa, — A grande collocagio de capitaes obrigou d procura Curso de cambios, comparados
a engrossar mais; resvltando, 4 geral firmeza que se okserva nas TR o 80 Sp-Taiamn
colagdes que indicamos. Eu 15 vk FevEREmo | - LB
* . 7 = L -
Z . 5 Gomprador| Vendedor [Gomprador| Vendedaol
0 mercado cambial poucas alteragdes registon durante a quin- 5 R __.E' AL R P
zen?, lendo o cheque sobre Londres registado a divisio de 1 311 i i
gl 54 comprador e 31 % e 31 Y; vendedor, ficando hoje a Lou:lma cheg;:re s :31} ’f‘i':a ‘f_"" g} ,J‘::T‘ 3_l s
1 . i Feare il i 825 | 830 ¢
As varianles que se deram nos primeiros dias foram 31 3, Paris clieque.z.......... 3?? B3 65'5 660
voltando depois tudo a uma face estacionaria no nivel acima jn. Amsterdam cheque ........| 655 | 660 o
di s A Madrid cheque . .......... 1695 1705 1710 1720
icado. : : ; it LibaR oy ovasyiyrinea,on- | 8855 | 858 | 8846 | 8FHD
O cambio do Rio s/ Londres ficon a 11 131 (208157 por libra), ] ¥ |
ha .
Cotag¢des nas bolsas portugueza e estranseiras
FEVEREIRO e
Bolsas ¢ titulos P
2 3 5 ] | o I 8 9 10 12 13 14 15
Lishea: Divida Interna 3%, assentamento) 99,30 | 93,25 | 38,95 | asa0| 380! 3870 [ 38,80 sss0| D8.80| 38,80| 88.75| 8870 28,65
Divida interna 3 Y/s coupon. <o 38251 8304 3830 38.40| 38,55 38T0| 38R0 280 | 3IBBOL 38| dsE0l 36| 38T
¥ Lgaese B 13N§, oipi = — = i 21870 - - - il e 22860 —
. o A ¥, 1B8H9.. = A0 — = ol e - 57420 | 57830 | 57§50 | 57980 5TAS0| —
' v A% 1800 ... = — 50850 - - — = 51800 B1a00| — = -
. w3 %1905 e/premios = = i = i = 0F90 | Odon | 9490 ( 9600|9600 — 4805
€% ALY 1005, (G0 de KABsy)  ~ = — | mogoo| - 2 ol e i T
* w58l qg0n, et de P Bst)] = — = 79870 A = e = - — TRAED ~. —
= x4 151925 our N [ i = il iz i 17 = i3 L £l G050 15
+  externa ; ::'r, coupoi 81530 | BISID| 81930 | R1A30| SIga0 | 81§30 F B1§30°| 8rdu0 | 81430 | B1§30| 81830 | 81830 | 81820
ok 4~ 88 — —_ s —= — 1 -— - — —_— — —_— it S—
* 3% 32 sa B2HT0 - 1470 | 82870 s-:{;sol - 82480 — — — B2570 | 82570 | 82870
Obrigagbes dos Tabacos 4 ' ¥ = e e - S 130400 iz = - = — i L
Accbes Banco de Portugal........... ..... o 18000 = = — 190500 -— - 189850 - 189830 - 184890
. . Commereial de Lishoa J 170550 — — - - - - — - — = 168500 | 168800
. «  Nacional Ultramarine 147600 | — | 447g50) — L1470 | — | 148620 | (48B20 | — | 148430 | 148520 | 148870 | 148800
i Lishioa & Acores... 130506 = — 2 — 127 §00 - 128800 — e 128500 — 128400
+ Companhia Cam. F. Part . A = = g = e e L, ey =4 == = == e
«  Companhia Nacionsl:.... .. ol dpoo] — £500 T — = (s e — — pooapm| - =
*  Gompanhia Tabacos, eoupon 100500 | 10IA50 | 101650 | 101850 1 101850 | 101830 | 100550 a0 f w0020 — I — 99530 | 08859
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Receitas dos Caminbos de ferro portusuezes e hespanhoes

Desde PRODUC'E_Q?‘_: TOTAES 5 MEDIA KILOMETRICA ;
LINHAS 1 daajt:nairu _F____‘_I!_JU el Difforengs e i Differonca
Kil. Totaes Kil. Totass 1917
Porluguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Eseudos
Compankla Caml-(Miede geal ... — 1.073 2= 1.073 o — = = ==
nhos de ferrof Vendas Novas.. . - 70 — 70 - — —_ — —
POrlugueses. . Coimbra a Louzi — 29 — 29 - — — — —
Sule Sueste.......... ..... 31 Janeiro 722 | 2461 7RB3IS1Z| 722 175.106802 | - 66.679810| 334457 2524852 -+ 092435
Minho e Douro ... ... i 20 Novem.-16] 480 | 2.005.030500 | 480 | 1.690.546205 | -1-316.483595 | 4177515 | 3.521897 | -|- 655817
BEEasAlln oo e il — 253 - 253 — — — — —
Companhia Nacional ... ....| 31 Dezem-16| 185 190.2i5547| 185| 168.002854 | |- 92152863 | 1.028485 | 008860| - 110875
Valle do Vouga... ..... <=y :24) 3L laneiro 176 175438388 176 15817812 | - 1.726826 99867 | 89887 |4 9280
Porto & Povoa e Famalicio ....| 30 Dezem.-16] 64| 208836852 65| 182 968807 | 1 25.8683845 | 3.263507 | 2.858487 | |- 106520
GUINAIRAE T o S «own-af 31 Novem.-16 86| 155.639801 hili] 132.803 868 | - 23.235533 | 2.779526 | 2364835 | |- 415801
Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha....,..... o] 31 Janeire 3.681 12.960.212 1 3.681 13.523.504 | — 553 202 3.520 36731 — 453
Madrid-Zaragoza-Alicante......] 20 “ 3.664 7.523.206 | 3.66% 6.828.357 |- 604840 2,053 18631 190
Andal_uz'EE .............. L a0 » 1.083 1.839.433 | 1.083 1.754.316 | 4- B5.417 1.609 1.619] 4 - 80
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 31 » 777 806.350] 777 821693 | - 70657 1453 1061|409
Lorca a Baza e Agnilas....... paris 168 382.793 1&3[ 236085 | 156688 2978 1405 |-+ 874




As linhas pertencentes a Unido

A Iospectovie Federal das Linhas Ferreas, do Brazil

cumprindo as delerminagdes do Sor. Ministro da Viagio,
elaborou recenlemente um minueioso. relalorio acerea das
responsabilidades do governo da Unido, pelo que respeita
a caminhos de ferro, até ao fim do anno de 1915.
Segundo esse relalorio, que lemos presenle, era esle
o resumo da alludida respounsabilidade;
Papel (apolices para construcgdo e garantias de juros),

capital 268.951:7794; juros 13.790;0865146. Ouro (em-

prestimo pard {mlemgdo e garanlia de juros) capital,
304.221:95949; juros, 19.007: i<i§ﬁ35.

Convertendo ja parle ouro go cambio de 16 d. temos
934.201:3365669; juros 45.865:3165026.

Deduzinda: quolas de arrendamento e saldo das linhas
com garantis de juros, no valor de 8.157:6838373, a res-
ponsabilidade effecliva do Governo em 1915 era de réis
37.707:6324653,

Do mesmo relalorio cousta haver sido este o custo das
diversas_linhas ferreas pertencentes a Unido :

Viagdo Céarense :

a) Linba de Madeira Mamoré .. ...  865.000 62.250:8374252
N Luiz a Caxias....... 470000 32243:9005874
a) » « Baturité (Daturité a Mi-
guel Calmon)'.-...... ... §30.728  21.001:7938424

a) Linha de Sobral (L‘!IDOCH‘]] alpa)  216.280 79616758790
a) Prolongamento da linha de So-
bral (Ipa a Cratheds).... .. 120017 5.050:6208155
¢} Novas linhas em constrocgfio. ... 103000 12 204:2283684
b) - Linha Central do F.lu Gmmlc do
Norte .. cerwnaes - 850.000 26.742:1748961
The Great Western Company:
a) Linba Conde D'Eu ......... 165,000 9.225:0004000
i) » Natal a Nova Cruz ... 124.000 6.517:0008000
a) ¢ de Independencia a \om
(il i B e el et 150,197 2.847:9004000
a) Linha do Recife a 8°F mlmlsm 124,729 24 558:0008000
a)  » Cenlral de 1\1.1“(\&“....... 150000 1 1400:0008000
a) © 5 Central de E'crnnmbu_r:o. .o 269268 31.242:4188372
a) o do Sul de Perpambuco ... 193908 23 504%:674 8283
“a) » de Paulo Affonso......... 115,136 6.827:3805200
. Viagao Geral da Bahia : ; TS
a) Linha da Bahia a 8 ancmu 123439 33.975:0008000
a) »  Central da Babia.t.... .. 316,660 17.250:0008000
aj Ramal de Timbo.......... .. 83,021 2.212:0008000
a) Linha de Alagoinha ao Jo §52.310 106.392:1195000
a} Linha de Timho a Propria . 356.756 20465:1968186
u{ » » Dahiaa Minas....; 376.267  12,000:0005000
c) Novas linhas em construcciio. .. 2602000  24.799:841 5431
Redueciao de bilolas e iecuu:- Y ; =3 ok 8
truceles . .., — . 18.398:1655580 |
a)  Prolongamento da lmi:a d(, ’.'.Llru‘ 63,80% 3.138:200 4000
a) Linha Gentral do Bragil. . . 2211422 280.175:7668758
i #»  de Oeste de Minas, 1357,742  15.600:0005000
a) o+ doRiodeOuro........... 436437  3.243:8563000
Rede Sul Mineira : |
a) - Linha de Minas e Rio.. ceren o 170,0000 0 2775000008000
a) »» Muzambinho. . coeo 190435 12.000:0008000
4) Ramal de Campanha ... £ b - 85,970 )
a) Tres Coragoes a Lavras......... 9.1‘000
a) Ramal de Allnass o i 7578
a) Passa Tres a Barra do Puail) 3 GO859 ;287561693800
a)  Barra do Pirahy a Carvalhos s '..:ﬁ‘bhh
a) Soledade a Sapucaly ... ....... 269,529
a) Soledade a Carvallios.........0.. 108,903
b} Linhas a eargo da Companhia Mo- =,
T R s SRR T Lo 352,982 10.000:0008000
a) L inha D Thereza G Iuhlll].i 116,350 69760008000
a) Linha do Parana.. ceeveewa. o W16,995  55.950:8008000
Compagnie Auxilinire de Che- i
mins de Fer:
a) Linla ‘de Santa Maria a Paszo i
LTI RS T co o B3DA20 24.075:0003000
a)  Linha de Rio fn'tll(lt1 a P.dg.é. cowo 283,000, 302046003000
a) « .« PassoFundoaoUrnguay 178,805  6.644:1015933
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c__a-minhos de ferro do Brazil

Linha-de: Porto - Alegre a Ut~

-~ Bi200 8573

guayana (&) . Siain. 532771
Capital digpendido pela (‘ompu- t

L T e e Lo B12943  B6.AG4I6008000
by Linha da Gnynz.‘ RO | ‘lqbZ')R i 31.388:783&0-’;-@I
¢} ow w8 Sebastiioa SantAnog - 117,600 :
(o) el e Uam!lrm.lslrru:n”m ..... Ilsﬁﬂﬂ 1!.580:-%6?&616'-
{:i a a Alegrote t(lu.ua\ . 160,460
[ W w 8, Pedro a 80 Luiz 801,50!1
) 4 0w 8, Thiago a 8. Borja., 232.000" { “ Ho7: |l3.*§51?
a{ » o i!aquld S. Barja.i...o 123270 506K THIEATA
) v Santa Catharin . VLEOGRTE0 6.180:8748513
i » - » Lorena a quui.u- 20,000 J3.621: 7805000
bj. Ramal de Griz Alla a Santo A’m"clo < 105,548 —-
a) Linha de Iapura a Corumbd ... 931000 62 833:6683686-

As leltras a mavgem vepresenlam :

a) “Estradas em teafego.

) Eslradas em lmrug,ro e em musltuc;ao
¢} Estradas em construcgio. .

Sul e Sueste. — Vae, ao que nos consla lomat gran-
de incremento a conslruccdy das povas linhas de Evora a.
Rogur’nﬂm, Estremoz a Fronteira, Valle do Sudo Parti-
mao a Lagos e:Barreiro a Gacithas.

Dentro de poucos mezes serd-aberlo mais um [rogo
do Valle do Sado eutre Grandola e a margem esquerda do

Sado, em [renle a Alcacer do Sal.

== A parlir de 20 do correnle vao ser supz imidos
lemporariamente, deudu a falla de ca:\ao, 08 qm_nhomn
segnintes: ]

Linha do Sul — Comboio n.° 9. enlre Beja e Dinhal Nma itkag
3, deP. Novoa Beja; n° 5;de P. Novo a Casa Branca ; n.** 003 a
908, de P, Novo a0 Ba] reiro; 0. 990, de Faro-a: ’Iunes, 1o 997, de
Tunes,

H.!Tl]-l{“\w—Sl‘!llhxll comboios n.% 12, 14, 15,18 ¢ 19 {Idega-
lega, comboios n.° 76 ; Monlemor, comboios, 81, 82 e 8 :

Linha de Evora — ( omboiog n." 32, 31 i, 34, "i"‘ e JH

" Evora a Mora — Comboios n® i e l:

Ramal de Portipiio — Combojes n. a5 e 5

Carreiras de vapores — Nt 1, 9, 12, {8 e 20.

A parlir da mesma dala 8io po':ms em c]rcu!&gﬂo 08 comboios
seguintes -

Ramal de Setubal — Partida de Lishoa, 16,35 — Chegadas a Se-
tubal, 18,8 — Parlida de Selubal, 12,17 — (Ju»%n(i‘a a Lisboa, 14,0

Ramal de \Iuntmuol — Part. Torre -da Ga anha, §,15 — ng
a Montemor, 543 - dlt da \Ionlcmol, .;,‘E’} e 2] H]—Lhe-r a
Gadani, Ra!l S B e e T e s ey

Linha de Evor Idl de Casa Branca, 23,45 — Cleg. a Villa

* Vigosa. 3,58 — Part.(de Villa Vi icosa; 23 —Cheg, a Casa Branca, 3,7,

“Linla'de Evora a Mora — Part. de Evora, 0,53 — Cheg. a \101’3
2,50 — Part. \de Moga, 23,20 — Chegada a Evora, 1,50, .

08 combeios 0 78 e 126 passam o c,tfeulu‘n-sa L:unhem ans
dumm"os 0 comboio n.° 6 recebe em Cusd Brarva 08 passageiros

‘de 3.0 classe para o ramal de Montemor,

GConlinuain HUONIILEO 0s comboios do cartaz-horario que nﬂo

, foram al]{‘]ll]]lllﬁq em’ eonformidade do fue acima s¢ indica.

iquivale portanto a dizer que ficam em servigo apenas
comboios noelurnos, em todas as linhas, por serem eslea
05 que melhor satisfazem b servigo do COrTeio.

Beira Alta--Pelo mesméo moliva lambem esta Com-

' _panhia supprime lemporariamente os seus comboios n.° 3.

enlre Mangmifio e Fuentes de Onoro, o n.? 2 enlre Guarda
@ MdTJEUdllll“ 2 08 0.9 5 e 10 em todo o trajeclo: 0 mixto
1 p:olongafln até Fuenles, estabelecendo a ligagao.
do comboio correio de Lishoa, com 0 estrangeiro.

Estamos porém certos d!.- que esla reduc;ao se1a pm
pouco tempo.

(1) Até ad dr IK’Y{'IH!JI(I de-
(2) Alé 1898,




Inglaterra

As companhias de caminlos de ferro inglezas, que an)
_ guerra: empregavam nos seus servicoz 11,000 mulleres,

{1
agora empregadas 31.000, numero que representa pouco menos de
4 %, do pesscal effectivo em servigo. -

Austria

De Vienna communicaram d Gageln de Francfort, que as ne-
gociagtes entre o Eslado e os Caminhos de Ferro Lombardos ja
terminaram. As larifas, que eram eguaes 4s dos Caminhns de Fer-
10 _do Estade, serflo angmentadas 30 °f, dos quaes 13 °|, em pro-
veilo da Companhia. As tarifas que ultrapassavam as dos Ca-
minhos de Ferro do Estado em 7 °f, serfio augmentadis 25 °f,, de
modo que do augmenlo tolal, fieard para a Companhia L1 %) 2,
de beneficio em relagio ao/anterior regimen.

B O Consellio de Adminjstraciio da Companhia dos Cami-
B nlios de Ferro do Sul, da Austria, calcula para 1917, baseando-se
| nos resultados do 1916, um excedente de receilas na importancia
i de 11 millioes de cordas, devido ao avgmento das tarifas.

Franca

As linhas francezas da chamada zona interior occupam 32.005
mullieres nos seus diversos servicos, desde que se iniciou a guer-
ra, ou seja, com relagio ao effectivo total do pessoal anterior 4
conflagracao, 11 %, na rede do Norte; 19 °[, na de Paris-Lyon-
Mediterranco; 1% °[, na de Orleans, e 10,5 °f, vas linhas da Com-
panhia do Meio Dia.

el As receitas do Metropolitano de Paris, de 15 a 21 de Ja-
neiro atlingiram 1.333.596,30 [rancos, dando, desde 1 de Janeiro
um total de 4.116 067,15 contra 3.561.875,90 em 1916, on seja uma
diflerenca de 614 191,25 a favor de {917.

De 22 a 238 do mesmo mez as receitas attingiram 1.316.286,35
3 francos, dando, desde o dia {, um total de 5.432.353.50 conirn
b £.600.672.45 em 1916, ou seja uma differenca a favor de 1917 de

522 TBR.US .

@z 0 numero de obrigacoes das grandes companhias de ca-
mintios de ferro francezes vendido em 1916, allingiu, segundo diz
0 Rentier, a 885775 na importancia de 3I.‘j.3]ifi5§ francos, contra
616.937 obrigacoes no valor de 253 milhdes de francos em 1945,
Por cathegorias;, foram vendidas 626.701 obrigacoes 3 o, £0.394
obrigacdes 2 ', °r,, 114.307 obrigacoes 4 °lo @ 103.373 obrigacties
s o

Foi amortisado o_total de 501374 obrigaghes por 258.589.135
francos, contra 224 milhoes em 19135,

Hespanha

A Aseociaciio do pesgoal dos caminhios de ferro de Hes anlia,
commemoron com um grande banquete, realisado a 27 do mez
findo, no Palace-Hotel, de Madrid, o 29.¢ anniversario da sua fun-
dagio, banquete ao qual se dignon assistir o ministro do Fomento
8r. Gasset, que foi quem presidiu. Assistivam tambem os ex-mi-

. nistros Sre. Bergamin e Ugarte; o director geral dos servicos de
obras publicas, Sr. Zorila, diversus deputados e divectores de va-
rias companhias de caminhos de ferro, ete., passando de 400 0 nu-
mero de convivas ?

A0 (oast disenrsavam o presidente da Assoeiaciio, Sr. Fernan-
dez Lopez, que se sentava a direita do ministro do fomento, e que

‘r terminou brindando ao Rei de Hespanha: o deputado Se. Aleali

Zamora; o ex-ministro Sy, Bergamin; o tambem ex-ministio Sr,
Ugarte; encerrando a serie de brindes o ministro Sr. Gassel, o
gual communieou que no orgamento do Estado se acham consi
gnadas 5.000 pesetas para premios aos funccionarios de caminhos
de ferro, que mais distinclos se tornarem em servicos prestados
a0 Eslado, entregando no acto, ao presidente da Associacio de
pessoal ferroviario, o decreto em que ¢ feila a concessio da refe-
il quantia, o que provocon farlos applansos de toda a assis-
tencia, ;

_ Asseveron por fim, sentir a mais viva satisfigio em assistir a
fegta 1o imponente e tio sympathica, brindando pela prosperida-
de da Associacio e pela da Patria.

Enthusiasticos vivas a Hespanha e ao Rei coroaram as ultimas
E. palavras do oradoy. . -

% dcgel  As receilas da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Nortg, em 1916 attingiram 172.189.38) peselns contra 154.085.239
peselas em 1915, ou spja um angmento de 18.405,143 pesetas a fa-
vor de 1916, ; ; R
No periodo comprehendido entre 1 e 10 de Janeiro attingiram
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4135805 peselas contra 3 987.650 pesetas no periodo cesrespon-
dente de 1916.

A proposito dos magnificos resultados do-apno de 1916, a re-
vista El Economista laz n que as cireunstancias actuaes sio ex-
cepcionalinente anormaes: as exigencias dopessoal operario en-
travam e enearccem a exploraciio -em proporcoes exageradas e
08 precos do carviie e d'ontras malerias elevam as despesas a tal
ponto que anoulario e iro além des exeedentes registados pelas’
companhiaz, i e

«No que respeila ao Notte de Hespania—acerescenta a revisia
hespanhola —uma pessoa muito ao corrente d'esla companhia
diz-nos que apesar dos 18 milhfes e mais de augmento nas re-
ceilas e 1916, os lucros da companhia serfio inferiores em cerea
de & milhies aos de 1915 e que, se az coisas nio mudam; os lucros
ainda serfio menores de futnros.

@asd Ag receitas da Companhia dos caminhos de ferro Anda--
luzes, no periodo comprehendido entre 1 e 10 de Janeiro, atlin-
giram 925533 peselas conlra -839.287 peselds no periodo correas
pondente de 1916, ou seja um augmento de 85.246 peselas.

No periodo de 10 a 20-d-¢sse mez-allingivan 4.839.432 pesetas
contra 1.7548.316 pesetas no periodo correspondente de 1916, on
seja um augmento de 85116 pesetas, Bl

Belgica b

A Companhia do Caminho de Ferro do Congo Belza, realisou
em 1015-1916 um excddecle de receitas de § wilhaes, permittin-
do-lhe cobrir todos ¢s encargus. No novo exepcicio, as receitas
accusam ja um aggmento superior 230 %,. A amortisacio das.
obrigacies, suspensa desde Outabro de 191%, recomegou ja.

Suissa

As receitas realisadas no exercicio de 1916, pelos Caminhos de
Ferro Federaes Suissos elevaram-se a 180312 804 Francos, contra.
167.055.082 em 19135, ou seja um rendimento por kilometro de
63,780 [rancos contra 59.616. Receitas diversas a mais; 10,574 075
francos contra 9.226.20%, de modo que o total allinge 190,786.969
francos, ou seju 14.515.683 francos a mais do que em 19135,

As despesas subiram a 131.665.530 francos, contra 119.989.577
1o anno. anterior. i

0 excedente beneficiario cifra-se, portanto, em 59.122.439 fran-
cos, lendo dogmentado 2.850.729 [rancog, augmento que nio basta,
no_emtanto, para cobrir o acereseimo de despesas pelo facto da.
indemnisaciio a0 pessoal, por eausa da carestia da vida, indemni-
sagdo que vae além de 3 milhdes de francos,

Turquia 5

As receitas brutas dos Caminhos de Ferro Orientaes, no anno.

lindo, elevaram-ge a 18.208.532 francos, tendo diminuido 495.002

francos em relacio a 1915, 5
Russia ;

O governo russo encommenidon a uma fabrica de Philadelphia:
a construecio de 350 locomotivas a gazolina, para serem usadas
nas trincheiras, nos lranspories de material bellico. Essas locos
molivas seriio de [orma especial e para trabalharem em linhas de
via reduozida. : :

A revista d'onde trasladamos esta infornagio. commenta-a
dizendo que ella diz claramente que a espantosa guerra europeis
estit ainda muito longe da sua hora final.

Gigud : e
ARREMATACOES

Gompanhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Concurso para fornecimento de uniformes
ao pessoal

Na séide da Direcciio da Exploracio d'estes Caminhos de Fer=
ro, em Figueira, se recebem, aié ao dia 28 de Fevereiro corrente,
propostas para fornecimento de uniformes ao pessoal desta Com-
panhia, as quaes ali deverdo ger entregnes alé 4347 Lioras do re-
ferido dia. . ;

o

As amostras do tecido a empregar e as condieeoes de forneci
mento poderao ser examinadas na referida séde, e na Administra-
¢ao da Companhia, Rua Vietor Gordon, n.e L : :

As propostas deverao ser acompanhadas de uma collecelo de
amostras de tecidos que o8 'concorrentes pretenderem fornecer, os-
quaes deverdo approximar-se, tanto quanto possivel. das fazendas
fque fazem parte do processo do coneurso

Na Direccio Geral das Colonias (4. Reparticio) contracta-se
para-os Caminhos de Ferro da provineia de Angola um fundidor
com o saliio de 2835 a 2350. O contracto & por tres annos, e .
exige-se apresentacio de aitestados de compelencia e compor-
tamenlo. ;
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Salao OLYMPIA

8essdes fodos os dias desde as 2 da tarde

Telegraphia sem fios, drama
em 4 partes—O mais surprehenden-

te film da actualidade,

BREVEMENTE :

Phalena, extraordinario trabalho
cinematographico de Henry Bataille,

desempenhada por Lida Borelli.
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AGENDA DO VIAJANTE

nde Hotel—
nde Hotel
o Elevador—Grande Hotel da Boa Vista.

BRAGA-BOM JESUS S‘;‘L

—valra de primeira ordem. Baulos completos. Sar-
tal para diaheticos. Bong quartos: Luz elee-

para 150 pessons—Magnifico parque para rece
fuminagiv k
Ye.<— i‘lu;

GUIMMRRES

Alvag,

tel ¢ sem duyida l|1|| dos melhores

Aunpo do Torral,;

inexcediveis commodidades & ass
enmmemndavel—Proprietario, Do

2 L |||1.11Ir| I'e-
0% Jus Pires,

lephione 1.° 15— P'regos razoa-

rande Hotel do Tul]u-all.—

LISBUA’ e
.é"'1l"£i" ni

iy =

Mahony & Amaral.— Commis
copsignaches, transportes, ete. Vide
frente . da " capa—[ua do Commercio,
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SEGUROS

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em

caso de incendio, maritimos, postaes e 1ransparles de qualquer natureza.
LIMA MAYER & C.A mRua cla Prata, 59 —LISBOA




GAZETA DOS CAMINHOS DE " FERRO

_Sahira o paquete ARAGUAYA, para
Madeira, 5. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio d¢

-G

ROYAL MAIL ST:AM PECKET COMPANY

Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Fires W

Os vﬂpurus foem magnlﬁcas accommodacdes para passageirog,Nos pregos das passagens inglue-se vinho de paito‘ comida 4 por

R fugueza, ‘cama, roupa, propinas a creados e outras daspl s&5. Para'cdrga e passagens trata-se com os

-

AGENTES EM LisBoA: JAMES RAWES & C.*-R., do, Corpo Santo, 47" 1.2
No PorTo TAIT, & Co.-R. dos ]nglezes, 23, b

“

Vapores a sahir do porto de Llsboa

Bahia, Rio de Jansire,

lew York (directo)
Santos, Montewideo e

A sahir de Lgtxl_ées

Buenos Aires cer PATRIA, .

Vapor france: SMIRAL LA- Agentes, Orey. Antmnes & 2P, Bordeus
TOUCHE-TREVILLE. 6 il wire, 4 1. :

E=  Agentes, Oray. Anluues \\ Ge2 ‘pu' [rance: SALAMIS,
Pr. Dugue da Térceira, 4, W i
Agente, Diowo Joag ulm du Mat
. Sahix, Rlor tuz, Rua Nova da Alfe
Liverpoao! S snios,,
Vapor ingle: a partic brevemente > Baanos: BI"‘.IiDI.l!

Madeira, S. Maria, S. Mi-

Ag Garland Laidley & €. Vapor france: GARDMRA.
o Corgo Santo, 11, & Azentes, Orev, Antupes & GV o
Pr. Duque la Terceira, 4, 1.° RS

Vanor france: NOUVEAU CON-
SEIL.

Agente, Diogo Jnaguim de Mal:

= (os Ilua Nova da Alfanidesa, 7.

guel, Terceira, Gra cio=

« Jo P - Providence e NMew York Bahla, Rio de Janeiro
3?'3-:.:3:‘1%.5.’-33' i) com escala pelas ilhas e Santos
Vapor port ugtier FUNCHAL. X Vapor francer ROMA. Vapor france: CHAMPLAIN.
Agente, Germane 3. Arnand, G, / Agentes, Orey, Anlunes & 0% Pr, Agente, [hw.,u Joaquim de Mat-
o Sodrd, Bi, 0 = Dugue da Ferceira, 4 1.2 10s. Rua Nova da Alfandega, 7.
— __g’—— :—-ﬂ——_—:ﬁaf—_—;@_%% == o ;-_;-:-——w—- .=_‘_;ig

T INTURARIA

Tinge seda, 18, 1i-|_!:
nho e algodae, em |
fio oz em tecidos, fq
bem como fato feito ‘
ou desmanchado. En- ,],
carrega-se da r'ee:(-‘I
pedicao pelocaminho l
de ferro, correio ou
i** outra qualquer via,

= ESTANPARIA NECHANICA %=

14, L. da- Annunciada, 16-—175-4, R. de . Bento, 176-A
OFFI 1iAS A VAPOR-—RIBEIRA DO PAREL

TS R iy g S
TINTAS PARA ESCREVER DG DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDID
GOM A4S DS PABRICANTES INGLEZGS, ALLEHARS & GUTROS

e

Lirspa pelo pro-
cesso parisiense fato

||de homem, vestidos

1. ) CHIBOORNAC

de seda ou de I3,
efc. sem serem des
manchados. Os arti-
gos de la limpos por
ests processo ndo
estdo sujeitos a se-
rem . 2tacados pela
traga.

F Qompmﬂm DE smos ‘ﬁdchaadq %

&
’_ Fundada em 1835 i
5 13, bhargo do Corpo Santo, 13 — LISBORA
4 “P“‘“ Smittldn < .o 1.844.000500 Reservas.................. 700.7279$06,5 %
Capital desembolsado. . 67.200$00 Prejuizos pagos...... ... 4.385.991837 ¥
'_-:' Effectua seguros terrestres e maritimos
5 na séde e nas correspondencias
?.}" % ﬁ’ - — gy E— —— P v -

%



L %ﬁmoﬁe‘ Al B :
DuPLA n,uﬁwmngm : DA METADE DA cosm
: Pechr catalogos e orgamentos o :

BLA KMAN EXPORT Cc.oL.™ °

874, Euston Road LONDON (N W)

'-\'[.-\\'TT'-’F=U’“'J"t”'PA Al o

DECALCOMANIAS ""ENDUSTRMES

Mais de 20.000 decoracdes para todas as mdustmas

2 Applicacao facil e instantanea 4 FRISOS &
; %nhrs madeira, metal, vidra, celiuloide, couro, seda papsl, cartdo, Lol i decorﬁgue'—\ :rnux-a-eaw
tefla; Ia:anga pura.,eilana supt_r_r:ffles ptntadas estuquns stc. WII’IGDW Slgns amerlca'los
"_ soLiDEz PERFE[TA para reclames a collocar instantaneamente sohw
| 3 =2 d v1dros de montras
: '}, mais barato d t balhos felt ;
=5 2 ‘_’_‘f_e 0s trabalhos feifos & mao | TABOLETAS E ARTIGOS DE RE(,LAME :
w i B e -
‘1* Trabalhos de encommenda - Inscripcoes e decoragoes. -
1 Repmdm;ao tiel e (Ir.“tsf!(.'a de qualguer original | para caminhos de farro, tramways, omnibus, au'omuvals et
i o
; §lo%  Represeniante em Portugal: In. de Mendonceca e Costa 3
i g _
& i, Rua da Horta Secca, 13; ' — LISBOA

BABCOCK & WILCOX Lid.
Constructores de Calﬂgira_s Aquo-Tubulares.

Constenddas intetvamente d'aco. -Perleila :‘[--rnl"n-’m da g =—
Tnex plosiveis —Heonomicas,

#ta mais 0 14.000.000 cavallos de¢ far;a funccionando

Tambrme se constroom '-sum.mquuuhu{-a i vapor — G },ﬁlaﬁ
automaticas. —Aquecedores d'agua dalimentagio.— Purificadoves
draguin.—Chanines:de ago - ]‘I'.]H"I)ullddi}lkq Pk earvio.— Guine
dustes eleciricos —Lubagens de todas as lllﬂll nsies ¢ para todas

CUE TERSOEH.
succunsm_ GERAL PARA PORTUGAL

Llshnn —Rua do Commercio, 84 a 88
'r-ulugr-nmu WBABCOCK, —LISBOA -

¢ Caldeira vBabeock & Wilcoxs iype terrestre




REPUBLICA JEHS® PORTUGUESA

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

150 A0 PUBLICO

2. Aditamento & Tarifa dé despesas acessorias

A partir de 4 de Fevereiro de 1917 é adi-
tada ao § 2.° do artigo 4.° do Capitulo II da

- Tarifa de despesas acessorias, em vigor désde

15 de Julho de 1914, a segumte rubrica:

Vagoes reservatorios vasios, pertencentes aos
expedidores ou comnsignatarios ou como tal con-
siderados

Em tudo o que nio seja contrario ao que
no presente se dispoe, ficam em vigor as con-

digoes da referida Tarifa de despesas aces-
sorias.

Porto, 23 de Dezembro de 1916. |

0 Engenheird Director,
D i.039

B T 580 o Alvaro de Castelldes

400—2:000 ex.—Janelro de 1917—Tip. dos Cam.* de Ferro do Estade



arque © tem durante horas
P

V. Ex? faz favor? Lé isto até ao fim?

SEMPRE DIANTE DA VISTA : ' s i
. e Publicidade &

-

o

’ ferroviaria

CS iy
ey S

Cmr;r;.‘m%sg’por uma grande banalidade : OS annuncios
fazem-se para serem Lidos; porianto, a difficuldade estd em
achar o meio de chamay#a attencdo do publico para o que se
NCM DLHAM u para 0 OUTHUL. pretende que elle leia. ~
NG o8 Nas ICAFF‘U}iEﬁ 5 Para isso se creou o ,gmm&,g&mzz:, a pintura mf.r,l'r(.’ssrmm
= — o reclamo disfarcade, a redaccdo m,g;gps{g: outros pieios.

'\ DAS LINHAS DO \ . Mas nenhum d'esses garante a absolgia proficuidade. O pi-
% i A 7 a i . i
_-“’__EE_%‘_—'EST_E, MINHO E DOURO, BEIRA ALTA, blico ¢ — guande Ié —~uma vez, e nio m pensa it'isso.

c_;mﬁ,':_,\NHm NACIONAL (VIZEU E MIRANDELLA), Para fornar o annuncio verdadeiramente J:Ei{ € necessario

GUIMARAES, VALLE DO VOUGA, PENAFIEL A LIXA IKI':’ bem diante da vista do pu co
3 . : = S T .
.E_ISEE"_}%Q FECTRICOS DE COIMBRA E BRAGA. e de tal~orma que este Mac possa deixan clc\vc-ls
- Y
AN e vé-lo Continu amente durante nuito tempo, até que se @{ﬂ grave
T Sy na retina ¢ d'clMgasse d memoria, de onde ndo mais desappareca.
Como sé consegue isto ? o

T - ' :
(JM-.‘f;X' o annuniclo para que o publico ndo tire delle o olhar durante horas seguidas

UNICAMENTE na eca rruag&éﬂmdo caminho de fel’f‘krm frente do logar do passageiro,

; f i C“? . i - 2 :
O passageiro vae alli senfado durante horas. Pode jer distrageags de conversdgude leifura de jornaes ou de
- . A . o T— b
livros, de admiracdo de panoramas que disfructa olhando da portinhota:s
Mas, por mais distraccoes que tenha, ha-de forcosamente vér o pequeno Canaouc tem continuamente

diante da vista. Hade vé-lo, >
hade lé-lo. a5 LS
AISA S et S £
hade grava-lo na memoriay \

mesmo gqgue N3ao queira.

O annuncio nas carruagens de caminho de ferro, posto nos compartimentos como a nossa Sraviura represen

¢ pis o verdadeiro annuncio, o mais util, "8
o1 nfallivel, o UNICO gue di proveito certo-ao anruncicnie.

E 'se nos perguntarem como ¢ que a Empresa, tendo estq convicedo, espalfe a presente circular, responderemos
que ella so serve de simples avise de que a Empresa de Publicidade Ferroviaria ;.50 Je Jundar-se, para
. prestar tGo util servico ao Commercio e d Industria: mas lido elle — se o for — o leitor so volfard a lembrar-se
d'isso quando vir 0s nosses annuncios nas carrilagens de caminho de ferro, em qualquer linkha do paiz_{(excepto nas
_ida Campanhia Portugueza que nio consente annuncios n'esses looares).
Entao dird :
— Com effeito, aquella circular que me mandaram tem razio:
L : este é que é o verdadeiro annuncio!
E no dia seguinte vem, com certeza, ao escriptorio da

€mpresa de Publicidade Ferroviaria —gy

A EMpress encarrsga-se ez impresséo :
#8s annuncios, per preges baralissimos. 11, Rua da Hopt’a SE:GGH, 13’! Le

| : . onde se prestam todos os esclarecimentos.

Leu tudo? — Muito obrigado.




GAZETA DOS CAMINHOS DE. FERRO

GAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

! Sociedade ‘Anonima -— Estatutos de 30 de Novembro de 189%
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

4. ADITAMENTO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 10 DE PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 20 'do corrente as remessas de carbo=
nato de sodio natural (larike) ¢ carbonato de so=
dio (sal de soda) procedentes da ou destinadas a estacao de
Powvoa, passam a desfructar dos precos da 4.° série da
tarifa especial interna n.” 0 de pequena velocidade,
correspondentes as procedencias ou destinos de Lisboa=
Caes dos Soldados até Braco de Prata.

Ficam em tudo o mais em vigor as condig¢des da tarifa
especial interna n.’ 10 de pequena velocidade, em aplica-
cao desde 20 de Janeiro de 1912, bem como os seus adi-
tamentos. :

Lisboa, 9 de Janeiro de 1917.

0 Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesyuita

B. 2.702

Exploragao — Servico do: Tr:ifé,gm
Expediente n.° 886

951t pramplaras




. REPUBLICA PORTUGUESA

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

Maodificaczo 4 Tarifa de Despesas Acesstrias

A pdrtir de 2 de Fevereiro de 1917, os direitos a cobrar,
na éstagao de Alfandega, pelo estacionamento de vagodes
carregados com louza ou toros de pinheiro siao os se-
guintes: |

Por vagio e pelo primeiro periodo

indivisivel de 24 horas de demora Esc. 2§00
Por vagéo e perivdo indivisivel de

24 horas de demora passadas as

primeiras 24 horas............... »  4$00

Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢oes da Tarifa
de Despesas Acessorias em aplicagdo desde 15 de Julho de
1914.

Porto, 19 .de Dezembro de 1916.

L4

D. n.° 1:037 0 Engenheiro Director

Exp. T n.° 580 ; 1 HAlvaro de Castelloes

404-2:000 ex—Janeiro, 1917—Tip. des Cam.* de Ferro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

s AMPLIACM] A TARIFA ESPECIAL INTERNA N° 8

PEQUENA VELOCIDADE
¢ Reimpretssc?o de Outubro de 1976)
Aprovada por despacho ministerial de 17 de Janeiro de 1917

DESDE 20 DE FEVEREIRO DE 1917,
0S PRECOS X. E J. DESTA TARIFA SAO MODIFICADOS COMO SE SEGUE:.

Expediéties de minérios por vagdo completo de qualquer estagdo
para as de Barreiro, Setdbal, Portimdo, Faro ou Vila Rial de Santo Antonio:

H_—MINEH“}S DE FERRO, MINERIO MHDO e PIRITES com menos de 1 °/, de cobre:
Por tonelada e quilémetro. ...........%1... ; $00,64

l. —MINERIOS DE AMIANTO, ARSENICO, COBRE, MANGANEZ, ZINCO e PIRITES com mais de 19,

de cobre: \
Por vagho & s St ot e Tabela-2 A.

Minimo de percurso: 60 quilémetros ou pagando como tal.

O preco de transporte de qualquer estagio para Barreiro, terd como limite miximo o que
corresponder & distincia de 215 quilémetros. :

A partir da mesma data, fica sem efeito a concessiio de bonus para o transporte de minérios
a que se referem as condigdes desta tarifa, e bem assim, o bonus concedido ao transporte de
cantaria expedida das estacles além de S. Marcos e constante do Aviso ao Pdablico B. n.° 89 de
4 de Outubro de 1909.

N. B.—Para o transporte de pirites gosar do preco X, é necessdrio, que os expedidores

indigunem claramente nas notas de expedi¢do, pirites com menos de 1 % de:

cobre, reservando-se esta Direegio o direito de, quando lhe convier, mandar proceder & com-
petente andlise e, quando se note falsa declaragdo, cobrar-se h4, além das despezas da mesma
andlise, mais o triplo da taxa correspondente, de harmonia com o artigo 93.° da Tarifa Geral.

Pela presente, ficam tambem anuladas as rubrica de cascdes e minérios nao
designados da classificacio desta tarifa.

fa) g vagbes ‘de tipo normal comportam 12 foneladas de carga. ;
Quando os vagbes fornecidos comportarem apenas a carga miXima de 10 toneladas, o prego de trans-
porte sofrerd a reducfio de 17 0. -

Lisboa, 8 de Janeiro de 1917.
0 Engenheiro-Director

 andes o : Arthur Mendes.

Exp. n.’ 1:408

-~

1210-2:500 ex.—Feverelro de 1917-Tip. dos Cam." de Ferro do Estado

W

* AVISO A0 PUBLIG)

4
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'~ Caminhos de Ferro do Estado
Direccao do Sul e Sueste

7. ADITAMENTO A CLASSIFICAGAO GERAL DE MERCADORIAS |

PEQUENA VELOCIDADE

Aprovado por despacho ministerial de 47 de Janeiro de 1917

A partir de 20 de Fevereiro de 1917, a Clas~
sificac@o Geral de Mercadorias € aditada como
se segue: >

] EE. |8 2 EE. [B E,
Case | ==%= |5 58 tsse | =55 [E_FE
Desiguagdo das mercadorias la s el Deslenaglo das mercadorias i3 S=3 |FESE
arife grel | ESF |2 B2 une gl | EE5 (2 ER
Ea = e =
Para eliminar Para incluir
Cascles (minérios) nfo de- Amianto (minério de)..... v 8
sipmadan’ s S e e v 8 - Cascara de cobre........ I1 — -
Minérios nfio designados..| IV 8 s Minérios ndo designados..| IV -
Precipitado de cobre..... IT. - -

- [Lisboa, 8 de Janeiro de 1917.

0 En_ganheiro-niractor

7 Chthiue Dlendes

B. n.® 461
Exp. n.° 1:830

1209 2,500 ex.—Feverelro, 1917—Tip. dos Caminkos de Ferro do Esrtado ~



‘REPUBLICA %" PORTUGUESA

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECGAOC DO MINHO E DOURO

Servigo combinado com as Companhias dos Caminhos de Ferro do Porto & Povoa ¢ Famalicdo, do Selamanca
& Pronteira de Portugal, de Hedina del Campo a Salamanca e do Norte de Hespanha

AVISO AO PUB

Tarifa especial P H 0.’ 2— GRANDE VELOCIDADE

Me~samsporrte de ppeixe

A partir de 4 de Fevereiro de 1917, a estagiio do Porto deixard de
receber e expedir remessas de peixe transportadas ou a transportar
ao abrigo da Tarifa especial P H n.° 2, de grande velocidade, em vigor
désde 1 de Outubro de 1903.

Désde a mesma data, a estagio do Porto, que figura no § 2.° da-
quela tarifa, serd substituida pela de Campanhi-grande velocidade.

Em tudo que nfio seja contrdrio ao que dispde este AVISO AO
PUBLICO, ficam em vigor os precos e condigdes da aludida Tarifa es-
pecial P H n.° 2, de grande velocidade.

0 presente anula e substitue o AVISO AO PUBLICO D-963, de
17 de Novembro de 1915, na parte que se refere dqueta tarifa.

Porto, 27 de Dezembro de 1916.

0 Engenheiro Director,

: .040 ' 2
-~ * HAlvaro de Castelloes
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REPUBLICA S PORTUGUESA

Ministério do Trabalho e Previdenocia Sooial

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECGﬂO DO MINHO E DOURO

Servigo combinado com & Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes

~ AVISO AD PUBLICE

TARIFA ESPECIAL P. N.* 4— GRANDE VELOCIDADE
Transports e peixs

A partir de 4 de fevereiro de 1917, deixarao de se
efectuar transportes de peixe. da estagio do Porto para
as de Fafe, Guimaraes ou intermedias e vice-versa, ao
abrigo da tarifa especial P. n° 4, de grande velocidade,
em vigér desde 10 de Setembro de 1907.

O presente anula e substitue 0 AVISO AO PUBLICO

D-968, de 17 de Novembro de 1915, na parte que se refere
aquela tarifa.

Porto, 27 de Dezembro de 1916.

0 Engenheire-Director

D n- 1044 = Qlvaro be Cartelloos.

: Exp. T n.° 346
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REPUBLICA 3 PORTUGUESA

Ministério do Trabalho e Previdencia Social

Caminhos de Ferro do Estado

P DIRECGAO DO MINHO E DOURO

Servigo combinado com as Companhias dos Caminhos de Ferro do Porto i Povoa ¢ Famaliclo ¢ Gnimardes

- AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL P. N? 11— GRANDE VELOCIDADE
. TRANSPORTE DE PEIXE -

b o

A partir de 4 de Fevereiro de 1917, a estagio do Porto deixara de

aceitar a despacho para transporte ao abrigo da tarifa especial P n.® 11

- de gi-ande velocidade, em vigér, remessas de peixe destinadas as esta-
¢bes da linha cie Guimaraes.

Desde a mesma data, as estacdes de LeixOes (Matosinhos ou Leca),
Vila do Conde e Povoa, da Companhia do Caminho de Ferro do Porto
4 Povoa e Famalicio, ndo aceitardo tambem a despacho para trans-
porte ao abrigo da referida tarifa, remessas de peixé deétinadas a esta-
¢do do Porto. : : _ :

O presente aniila e substitue o AVISO AO PUBLICO D-968, de 17
de Novembro: de 1916, na parte que se refere & tarifa especial P. n.° 11,
de grande velocidade. '

Porto, 27 de-Dezembro de 1916.

0 Engenheiro-Director,

Bt 545 | Qlvaro de Castlloes

403—2:0.0 ex.—Janeiro, 1917—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado
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REPUBLICA PORTUGUESA e

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

VISO A0 PUBLICO

A partir de 12 de Fevereiro de 1917, e até aviso em contririo, é estabelecido o seguinte:

ARMAZENAGENS

Na estagllo de Campanhi p. v., o § 3.°, do Artigo 7 °, do Capitulo ITI, da Tarifa de despezas acessbrias,
em vigor, serd aplicado com as sobretaxas seguintes:

100 %/ para as mercadorias de 1.* e 2.* classes da Tarifa geral
0% » » » R F T BT S 2

ESTACIONAMENTO DE VAGOES

Tornando-se necessario abreviar quanto possivel as operacBes de carga e descarga das remessas de vagio
completo, esta Administragio reserva-se a faculdade de proceder i execugiio daquelas operagBes, sempre que
as cargas on descargas de conta dos expedidores ou consignatarios nfio tenham sido iniciadas dentro de uma
hora contada do momento em que os vagdes sio postos 4 carga ou descarga.

Na estagio de Campanhi p. v., esta Administragio mandaré proceder aquelas operacies, quando lhe convier.

Sendo as operagdes feitas pelos expedidores ou consignatarios, os prasos para a carga ou descarga serfio
os abaixo indicados.

Findo estes prasos, as remessas ficarfio eativas do pagamento dos direitos por estacionamento de vagbes
previstos na Tarifa de despezas acessérias, em vigor e seu aditamento.

PRASO PARA A CARGA QU DESCARGA DE VAGOES COMPLETOS

No praso de 3 horas deve ficar concluida a carga on descarga dos 3 primeiros vagbes de cada remessa:
Em cada 2 horas seguintes um novo grupo de 3 vagSes da mesma remessa deve ficar completamente
carregado ou descarregado. ”
Estes prasos serdo elevados ao duplo para as seguintes mercadorias, quando transportadas a granel:
Aduelas, areia, azulejos, batata, barro, cal, carvio, cebola, frutos, garrafas; ladrilhos, louga, mineral, sal,
sucata, telhas, terras e tijolos.
‘ Quando as operagles de carga e descarga sejam feitas pelo Caminho de ferro, cobrar-se hio os respectivos
direitos, 10 centivos por tonelada e operagio. . i
S#o exceptuadas destas disposigdes as remessas de animais, materias perigosas, veifculos e massas de péso
indivisivel desde 3:000 quilogramas. 4

REQUISICAO DE VAGOES

As requisigBes serdio feitas por escrito no modélo competente que as estagBes terfio & disposigo do piblico,
mediante depdsito, nas estagles que as recebam, de 2500 por vagio. 2

O taldo que o requisitante receber em troca do depésito sera restituido & estacio contra recepgiio da guantia
depositada, sempre que o carregamento for efectuado nos prasos acima indicados.

Se o carregamento dos vagles requisitados se ndo iniciar nos prasos estabelecidos no presente «Avisos,
reverterd para a Administraglio, por completo, a importncia do depésito do ou dos vagdes niio utilisados e aos
quais serd dado outro destino.

Se o carregamento se iniciar, mas nfio se completar dentro dos referidos prasos, serd restituida ao requi-
sitante a quantia depositada por cada vagio principiado a carregar, mas findos aqueles prasos, as remessas
ficarfio cativas do pagamento dos direitos de estacionamento em vigor.

A expedicdo de mercadorias por vagio completo, com a carga por conta desta Administragio, sémente
serd aceita com reserva pelos prasos de transporte.

Esta Administragdio reserva-se a faculdade de tornar extensivo a qualquer estagido o disposto no presente
«Aviso» com referéncia a armazenagens.

Em tudo que nflo seja contrdrio ao disposto néste «Aviso ao Ptblicos, ficam em vigor as disposigles da
Tarifa de despezas acessérias, em aplicagio desde 15 de Julho de 1914 e seus aditamentos,

Porto, 12 de Janeiro de 1917.
0 Engenheiro-Director,

E.%%B : Elvaco ¢ Castelloes

449— 3:000 ex.—Fevareiro de'1917—Tip. dos Cam.®® de Forro do Estado
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TALINEOS DE FRARO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

APEADEIRO DE AVANCA

I Aditﬂ.menlﬂ_ a0 Aviso a0 Piblico B, n.° 247 de 30 de Dezembro de 1963

A partir de 15 do corrente, o apeadeiro de Avanca fica habilitado a
lazer servico de passageiros, bagagens, caes e mercadorias em grande ve-
locidade, interno e combinado, com as seguintes restricoes:

a) Nao recebe nem expede volumes de péso indivisivel superior a
100 quilogramas.

b) Nio expede nem recebe veiculos nem animais (excepto os caes
e aquéles que scjam taxados a péso, em conformidade com o
Art. 53.° da Tarifa Geral).

¢) Expedicdes —Os expedidores coadjuvario a pesagem e a condu-
cao dos volumes para o local onde devam ser sarregados

d) Ghegadas—()s consignatirios retirario as suas remessas, dentro
do prazo de 12 horas da sua chegada, do local onde tiverem
sido descarregadas.

¢) Carga e descarga— As operacdes de carga e descarga dos vo-
lumes de péso superior a 50) quilogramas deve ser feita por
pessoal dos expedidores e consignatarios, e de sua conta e risco.

// Armazenagem gratiita-—O prazo de armazenagem ~grataita é
limitado, seja qual for a ftarifa aplicada, a 6 horas contadas
desde aquela em que os volumes forem depositados para expe-
dir, ou da chegada do comboio em que foram transportados.

As disposicdes que precedem anulam e substituem a moia n.’ 7 do Avise ao Publico
B. n.’ 2557 de 30 de Dezembro de 1915.

Em tudo que nao seja contrério ao que no presente Aviso se estipula,
ficam em vigor as disposicoes da Tarifa Geral.

.Lisboa, 4 de Janeiro de 1917.

B. 2.700 - 0 Director Geral da Companhia
_-hlixplora(;ﬁn-Servi{;o do Trafego : - Ferreira de Mesquiza

Expediente n.° 1.857

950 sxemplarer




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTAGAO DO ROCIO— LISBOA

AVISO AOC PUBLICO

Servigo que presta a estagdo de Lisboa-Rocio

2" aditamento a0 Aviso a0 Publieo B. n.° 27 do 30 de Dezembro do 1985

A estagiio de Lisboa-Rocio presta servigo de passageiros, bagagens,
cies e mercadorias em grande velocidade com sujeigio 4s seguintes
restricoes:

Nao recebe nem expede volumes de péso superior a 200 quilo-
gramas, vefculos, animais vivos (excepto cies e os taxados a péso em
conformidade com o artigo 53.° da Tarifa Geral), mercadorias a granel,
peixe fresco, salpicado, salgado ou em gélo (excepto o transporiado
per vendedores ambulantes com destino 4 linha de Cintra que con-
tinuard a ser aceito para transporte pelos comboios tramways que
partem de Lisboa-Rocio até as 10 horas) taras vasias provenientes
de remessas que em cheio, tenham sido expedidas ou recebidas em
Lisboa-Rocio ao abrigo de quaisquer tarifas que concedam o retorno
de taras em .condicdes especiais, (As taras vasias néstas condicoes
seriio recebidas ou expedidas, excepcionalmente, em qualquer das esta-
goes, Lisboa-Cais dos Soldados, Aleantara-Terra ou Campolide, 4 escolha
do consignatario da remessa em cheio).

A’s remessas de creagiio destinadas a Lisboa-Rocio serd dado o
seguimento necessario para serem conduzidas a destino exclusiva-
mente por comboios que normalmente chegarem a Lisboa-Rocio de
noite, no periodo que vae das 22 as 7 horas,

As remessas de peixe de Lisboa para as esta¢des aiém de Cacem
até Torres Vedras e da linha de Torres Vedras a4 Figueira e Alfa-
rellos ou inversamente, seriio expedidas ou recebidas na estagio de
Lisboa-Cais dos Soldados. :

As disposigdes que procedem anulam e substituem a nota N° 19
do Aviso ao Publico B. n.° 2557 de 30 de Dezembro de 1915,

Lisboa, 1 de Fevereiro de 1917,

B. 2.710 0 Director Geral da Companhia
“Explnragao-Serviqo do Trafego ] Ferreira de Mesquita
Expediente n.® 1.857 !

950 examplares




