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Uma obra Collossal

Dos problemas technicos e economicos legados ao
seculo actual pelo seu antecessor, poucos sobrelevardo
em importancia e attestario os progressos da arte de
construir como o da ligagdo da Inglaterra ao continente
por um caminho de ferro sob a Mancha.

Acostumados como estamos a considerar obras

quasi ftriviaes os grandes tuneis do Cenis, do Saint-

Gothard, do Simplon, do Loeschtberg, das 1edes sub-
terraneas metropolitanas, propendemos para attribuir o
mesmo caracter ao tunel da Mancha sem reflectir nas
complexas e difficeis questdes que tiveram de ser illuci-
dadas antes que obra tal possa tornar-se realidade.
Que influencia teria tido na guerra actual a exis-
tencia d'essa communicagdo subterranea! Transportes
de tropas, de armas, de municdes, de abastecimentos,
de mercadorias de toda a especie, far-se-iam com rapi-

~dez e absoluta seguranga ao -abrigo da acgido dos

submarinos allemies. As consideraveis forcas navaes,
consagradas 4 protecciio da travessia maritima, fica-

‘rigm livres para ouiros commetfimentos. A ninguem

l@éderia occorrer a ideia de bloquear a Inglaterra. E,
apds a guerra, a corrente do trafego internacional seria
iada dos itinerarios germanicos.

2 -
“plos de tenacidade, perseveranca ¢ enthusiasmo- q:mr

Quanto se deverd ter esta arrependido do seu j'e-'..-'
trahimento perante iniciativa tio rasgada, para a qu’al'.
foi sollicitado durante mais de meio seculo o seu ccm-
curso! .

Bem cara tem sido paga a surda opposigio 4 abra
do tunel, cohonestada com aprehensoes de ordem mi-
litar, mas que no fundo se explica pela preoccupacio.
de manter 4 marinha mercante o seu papel de vehi-
culo exclusivo das transacgées commerciaes’ com o'
visinho continente, ;

Esse esplendido isolamenfo geographico podla ter
cessado ha muito, com enorme vantagem para o de-
senvolvimento das reIa.c(‘)es de toda a especie e; agora,
durante a guerra, a sua perniciosa influencia nio se
teria feito sentir. ;

E porque essa obra, quando realizada, terd incalcu-
lavel influencia na rede ferro-viaria europeia, convém
dar resumida noticia dos estudos e trabalhos prepal;a-
torios a que tem dado lngar.

Soccorrer-nos-emos para isso de uma interessante
memoria ‘de Mr. Montier, publicada’ no Bolefim da
Société des ingénieurs civils de France, que vamos
resumir.

Encontraremos n'ella um dos mais frisantes exem-

uma ideia, que conhecemaos. ¥E

Desde 1802 que era aventada a ideia de uma com-
municagio terrestre entre a lngiaterra e a Franga, ideia’
que de tempos a tempos surgia sob a férma de vacros
projectos.

Desde 1833 porém, um 1Hustre éngenheiro, Thom :
de Gamond, ao qual se deve um dos numerosos pla-
nos de obras do porto de Lisboa, fez entrar o estudo,
do problema na sua’ phase smentlflca “Tal foi o seu
ardor e perseveranca durante mais de 40 annos, qué
a0 morrer em 1875 o iniciador do tunel, sem que
lograsse ver realizada essa obra collossal, a ella deixow
vineulado o seu nome e feve ao-menos a consolacia.
de ver aplanadas todas as diificuldades technicas‘e
esbocada a soluciio definitiva do problema. v

Seis projectos diversos foram minuciosamente es-
tudados e successivamente propostos por Gamond:
Profundos estudos hydrographicos e geologicos foram
por elle emprehendidos. Todas as possiveis solucdes
foram successivamente examinadas.

O primeiro projecto, que data de 1834, consistia i
coilocacdo de um-collossal mbo de ferro mtemamczﬂ;e
revestido de alvenaria, de 39, “®40 de comprimenio,
entre Dover e Calais, assente no fundo do mar. i

Essa chimerica solugao foi logo subshtulda, em 18
por um projecto de ponte collossal‘atravez do estre;t’ot
construida de ferro ou de alvenaria. Foram por Ga
mond : profundadas as hypoteses dg. emprego do fer
forjado ou’ fundido,” de systema “tubular e principil
mente dos arcos de alvenaria, de custo prohibitive,

embaracosos para a navegagdo e de conservagio aiﬁ&
toria.
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Terceiro projecto surgiu em 1837: uma collassal
‘barcaga, especie de jangada, faria os transportes éntre
dois extensos molhes de 8" cada um. Foi mal aco-
lhido o alvitre, e com raziio; o que determinou Thomé
de Gamond a estudar uma passagem subterranea e,
portanto, a indagar a natureza do sélo subjacente
na Mancha,

Suppunha elle que houvesse no estreifo uma falha
que interrompesse a continuidade das camadas. Por
isso aventoui, em 1860, o restabelecimento do isthmo
‘que antes dos tempos modernos ligou a Inglaterra ao
coniinente, explicando-se por elle a identidade da fauna
quaternaria. Haveria no isthmo artificial tres largas
passagens para a navegagao, com ponfes girantes,
Esta solucido, de minguado valor technico, demons-
fra a tenacidade de Gamond, que procurava por todas
_as férmas resolver o problema sem desanimar perante
as difficuldades.

Voltaram-se entio as atten¢des para o que devia
ser a férma definitiva da communicagioem projecto: um
tunel submarino. Para isso consagrou dois annos ao
estudo geologico do fundo do estreito, realizado por
vezes em condicOes dramaticas.

Assim, depois das escassas indicacdes obtidas com
a sonda, recorreu o proprio Thomé de Gamond ao

- apparelho do mergulhador, entio ainda imperfeito,
sendo atacado, no fundo do mar, por uma syncope,
que lhe demonstrou a impossibilidade pratica do pro-
cesso. Resolveu entio mergulhar nn, preso por uma
corda, com lastro nas pernas para conservar a posicio
vertical, retendo a respiragiio durante 45 segundos, o
~que lhe permittia ir ao fundo colher com uma espa-
gula uma amostra, que recolhia na bolsa que levava
cinta.

A’ terceira descida é atacado por enormes congros
que o mordem e tornam mais lenta a sua ascengio,
fazendo-lhe perder os sentidos. Agarrado por elles
pela garganta e pelos bracos, apresentava feridas seme-
lhantes d4s que poderia fazer um garfo.

Extraordinaria dedicacdo ao estudo!

De todas essas tentativas, logo malogradas, resultira
todavia para Gamond a convicgdo da continuidade
das camadas sob o estreito.

Apés 5)annos d'estudos (de 1851 a 1856) apresen-
tou o projecto do tunel communicando a meio com a

. superficie por um collossal poco vertical no banco de
Varne no qual se faria um porto artificial para abrigo
de barcos e communicagio maritima com o tunel.

Apezar do exame do projecto por uma commissio
official, em 1857, nenhum seguimento pratico teve,
mau grado a fé enthusiastica do seu auctor, até que na

- exposi¢io universal de 1867, foi por elle apresen-
tado o 0." projecto, elaborado um anno antes. O tunel
com 36" em linha recta passava do mesmo modo
sob o ilheu de Varne formando um verdadeiro porto
com uma estacio internacional minuscula no fundo.

As -illusdes pacifistas de Gamond, que nio o dei-
xavam conceber aprehensdes acerca da sorte da sua
obra em tempo de guerra, foram desfeitas pela terrivel
conflagracio de 1870, que custou & Franca tanto san-

_gue e a perda da Alsacia e Lorena.

. Converteu-se pois 4 ideia do tunel de 34™ sem
estacio maritima intermedia, que elle suppunha reali-
zavel em 4 a 5 annos, mediante um dispendio de 200
milhides de francos, podendo ter um rendimento liquido
de 10 °|,. Os transportes seriam feitos por motores de
ar comprimido, obtido pelo aproveitamento da energia
mechanica das marés.

Esse ultimo projecto foi submettido ao estudo dos
eminentes geologos Elie de Beaumont, Cordier e Du-
fresnoy. 1

Eis os termos em que o illustre engenheiro expri-
mia a sua fé inabalavel ao apresentar-lhes o seu tra-
balho, fructo de perto de 40 annos de investigacdes:

“Se o termo final, objecto d'este estudo, ¢ um dia
attingido, as geragies que gozarem do monumento
projectado ficar-vos-hido gratas por lhe ferdes prepa-
rado com as vossas luzes a execugdo e fortalecido assim
o0s lagos moraes de dois grandes povos».

Morreu Gamond em 2 de fevereiro de 1875, aos
08 annos, levando a esperanca de ver realizada a

sua obra, para o que se constituiam ji sociedades fi-

nanceiras nos dois paizes interessados.
Ainda n'esse anno foi feita, por lei, a concessio, por

00 annos da parte franceza da linha de lizagdo dos .

dois paizes, sem subveugio, nem garantia de juro,
obrigando-se a Sociedade concessionaria a dispender
até 2 milhdes com os estudos e trabalhos preparatorios,
e a -pbr-se de accordo com a sociedade gque tivesse
analoga concessdo da parte ingleza da linha.

Uma commissdo  internacional devia regular os
termos da exploragio.

Fazia parte d'ella o celebre geologo Lapparent. Em
1876 foi por ella apresentado o projecto que devia
servir de base ao tractado enftre os dois paizes.

A companhia franceza executou uma galeria de
estudo, que attingiu 1.839™ de comprido debaixo do
mar.

Do lado da Inglaterra tres sociedades se occupa-
ram successivamente do assumpto, tendo a segunda
aberto uma galeria de 1.842™ com 2,"14 de diametro.

Em 1882 surgiu subitamente vehemente opposicio
4 consftrucgao do tunel, apparecendo até um folheto
anonymo, que phantasiava a Inglaterra invadida de sur-
preza e 4 fraicio, gracas ds facilidades asseguradas
pelo tunel. ;

O partido conservador organizou uma peticio con-
tra essa obra, por duas vezes, em 1883 e 1887, e em
1006 foi rejeitado o bill de concessio da linha.

Em 1014 ia o0 assumpto ser versado de novo, quando
rebentou a guerra, que veiu por em evidencia o erro
commettido pela Inglaterra com a sua cega e egoista
opposi¢ao 4 obra do tunel.

Ao menos o tempo decorrido deu logar a estudos
complementares, gragas aos quaes o projecto se aper-
feicoou e revestiu a sua fdérma definitiva, como vere-
mos n'outro artigo.

/. Fernando de Souza
@'
A preparacdo industrial e economica
para a querra e para depois da guerra

Tendo ja feito, n'este logar, algumas breves e modes-
tas consideragdes sobre a importancia que, por loda a
parte, se liga & preparagdo das industrias para o periodo
de intensa actividade que se vai segnir a aclual guerra,
achimos do maior interesse om folhelo que acabamos de
receber, contendo o lexlo da conferencia feila pelo dis-
linelo engenheiro italiano Pietro Lanino, presidente da So-
ciedade de engenbeiros [ferro-viavios ilalianos, na séde
d’esta Sociedade e peranle wn numeroso concurso de ou-
vinles, enlre os quaes se enconlravam lodos os membros
do minislerio ou seus represenlantes,

Esta conferencia subordinada & triplice epigraphe de :
Mobitisagdo civil, discipling militar, e actividade depois
dae guerra, versa precisameunte os ponlos capilues sobre
que incidem no momenlo presente as atlencdes de lodos

a kR
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0s paizes que, conscienlemenle empenhados na guerré\,
vio preparando desde ja os meios necessarios para obler
o maior proveilo dos sacrificios feilos.

*

Comegou o conferente por assignalar o caracler econo-
mico da actual guerra, feicdo esla que nenhuma duvida
pode ja offerecer a quem desapaixonadamente lenha se-
guido a sua evolugdo, desde a origem do confliclo alé ao
notavel desenvolvimento que hoje revesle esla tremenda
lucta mundial. :

«A actual guerra é economica, diz elle, economica nas
suas origens, economica no seu desenvolvimento, econo-
mica na sua finalidade e nas suas conseguencias neces-
sarias; mas 6 tambem unma guerra technica nos seus
meios de acgiio, e esses meios de acgdo sdo os canhdes,
80 0§ melaes e sdo as industrias.»

N'uma brilhante exposicio de faclos mostra-se depois
o que lem feito a ltalia, no ponto de visla industrial para
ficar & altura das exigencias do momento.

E' um facto que n'aquelle paiz, como succede tambeimn
no nosso, fallam os meios necessarios para se estabelecer
de um modo definitivo uma importante producgdo siderur-
gica e melallurgica. Em lodo o caso o increments dado
as industrias metallurgicas foi consideravel, e calcula-se
approximadamente que o numero de operarios empre-
gados por ellas quintuplicou desde o inicio da guerra alé
hoje.

Aponla-se, como é natural, a falla de carvio como o
principal elemenlo que wulrluue para a deficiencia de
desenvolvimento da grande industria metallurgica italiana,

Portanto, fallando as malerias primas, o prohlema da
industria ‘metallurglea ¢, para a lalia, um problema de
transportes, como muito felizmente o denomina ¢ distineto
engenheiro a que nos referimos.

A gravidade d'ésse problema [oi assignalada em de-
vido tempo pelos lechnicos competentes, e a preparagio
conveniente do servigo de (ransportes, que se realisou na
parte referente a caminhos de ferro, nao foi egnaimente
favorecida no que diz respeilo aos lransportes marilimos.
D’ahi resulton que a tonelagem da marinha mercanle ita-
liana, que tem soffvido, duranle a guerra, uma perda de
cerca de 200 mil toneladas, [oi apenas compensadd pelo
numero de navios austriacos e allemies ‘apresados nos
portos de [lalia, mas ja ndo tem oulras recursos para
equilibrar as pervdas futuras.

N'este ponto as perdas ilalianas representam 19 I, da
sua marinha mercanle, ao passo que na lnglaterra esla
cifra & de 9 °l,, e na Franga de 10 °l,.

Ora, esle enfraguecimento nos meios de trunsporte
marilimo ¢ de capital importancia para o problema das
industrias melallurgicas, dado que & preciso imporlar por
via marilima as materias primas para aquellas industrias.

Ao problema do carvao deveria, na opinido do confe-
renle, ler-se de ha muilo estudado desenvo!vidamenle a
solugdo, que consistia em utilisar a energia hydraulica de
que o paiz pode dispor, e que poderia permilliv que & in-
duostria siderurgica fosse monlada n'umna base essencial-
mente eleclrica.

Em todo o caso, e na opinido d’aquelle illustre snge-
nheiro, a supremacia das industrias metallurgicas na llalia,
deve considerar-se apenas transiloria e originada nas con
digdes do momento.

A .caraclevistica do systema industrial italiano, depois

da guerra, deve ser, no que respeita a metallurgia, como -

a de uma industria de transformagio. 0 verdadeiro meio
para uma polilica de producgdo vasla e desafogada sd
pode ser a agricullura, que é o unico meio com nolaveis
condi¢tes de progresso na ltalia.

Resumindo as questoes principaes, como siao collucadas
no inicio d’esta inleressante conlerencia, vé se que a po-

litica de producgdo italiana dave basear-se fundamental-
mente na solugdo dos tres grandes problemas: o ferro, os
transportes e 05 cereaes. i

Crémos que ndo é descabido frisar uma cerla analogia
que n'este ponlo se pode enconlrar com a nossa propria
silvagdo, anies e depois da guerra,

Estudando em seguida as caracleristicas da produccdo
induostrial ilaliana, © engenheiro Lanino affirma que a
ltalia ndo &, nem nunca podera ser, um paiz sinceramente
siderurgico.

Referindo-se a oulras :nduslr[as, aponta dados inleres-
santes para a indusiria da seda, a da ld, das pelles, do
carvdo, do linho e outras, frisando a dependencia em
que alé agora se leem collocado em relagdo 4 Ailemanha,
e, de um modo geral, em relagdo aos produclos estran-
geiros necessarios para aquellas industrias. g

Cita-se, a proposilo, o facto de, em [talia, se importa-
rem da Allemanha alguns produclos que esla nao lira do
sen 86lo e que em llalia sdo abundantes. E' o caso, por
exemplo, do mel, cujo mercado mundial é em Hamburgo,
e d'oude a Italia, que produz lanlo, vinha ainda a :mportar
uma quanlidade apreciavel.

A producgio cerealifera é apreciada em condigdes que
permitlem um confronto do que ella &, e do que deveria
ser no sélo italiano.

Nos principaes ramos de producgdo agricola, conclue o
auctor que a [talia se acha muito abaixo do que poderla e
deveria ser.

Ha ainda uma outra lacuna gravissima no problema da
alimentagdo italiana, e esse é o da pesea.

A p!uducp&u annual de peixe represenla, em llalia
pouco mais de 22 milhGes de liras, ao passo que se im-
porta do estrangeiro para cima de 60.milhdes de liras de
peixe secco ou de conserva.

E' interessante, n'esle ramo, a comparagido de meios,
feita com a Inglaterra, que dispde de 23,500 navios de
pesca com cerca de 100.000 tripulantes produzindo 350
milhoes de liras, ao passo que em [talia ha 27.000 barcos,
nenhum d'elles a vapdr, com 115.000 lrlpulantes, que pro-
duzem apenas 22 milhoes.

Para occorrver as necessidades da importacao, Porlugal
¢ Hespanha contribuem com mais de metade do peixe de
conserva que é consumido em [lalia.

0 problema da alimentagdo conslitue um pmblema e
conjuncto, uma questiio nacional, em que influe pndelosa-
menle o caracter e © machinismo da organisagio do Es-
tado. Para a convenienle e segura resolugdo de tal pro-
blema é necessario estabelecer os principios fundamenlaes
do augmento de produccdo e economia de consumo, & 8ob
elles basear uma acgao governaliva energica e hem orien-
tada, que discipline a sociedade velando pela manutengio
geral da populagao.

A proposito refere-se o conferenle, com uma notavel
imparcialidade, ao que seja emobilisacdo civils lal como
pode ser praticada na Allemanha. E digna de especial
allencdo a parle em qoe desenvolve este ponlo e sdo
preciosas as consideragdes que faz, e que teem o cunho
de auctoridade de quem esteve por muilo lempo na Al-
lemanha.

Na Allemanha & a ac¢do do Estado que absorve e an-
nula o individuo, n'um mechanismo gue envolve loda a
vida civil, e assim lemos a mobilisagdo eivil que da um
esforgo poderoso com que se deve conlar.

Na Inglaterra, a espontanea coordenagio das aclivi-
dades conscienles de cada individoo, com o unico fim da
supprema necessidade collectiva realisam a disciplina eivil
que lende a unir todo o esforgo do povo inglez no gra\re
momento actual.

eNa llalia, diz o conl‘eren!,e esle senlido de disciplina
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civil, que faz do cidaddo um elemento consciente da acti-
vidade commum, falia por. complelo. N&s sOmos ainda
muita-o paiz da genialidade, da pouca vonlade de fazer e
de trabalhar, e da mais absoluta indisciplina, da impro-
visacdo por excellencia.» -

A organisagao defeituosa do Estado, o parlamenlarismo
e a burocracia, consideram-se como sendo as causas da
maior {raqueza ilaliana n’esle momenlo terrivel para a vi-
da nacional.

. Esla guerra, como todas as coisas d’este mundo, ha-de
acabar, mas depois vird o que o conferente chama v ede-
pms da guermn

aQuando twermos de passar do regimen de guerra ao
de paz, eénldo o momento serd grave; serd, enlao, o mo-
menlo de nos acautelarmos des apelites externos e inler-
nos, “das luctas” mais violentas e menos puras, no interior
e no exterior. E é isto que devemos esperar, e para islo
nos__,zd_evem_os preparar.»

Toda esla preparacdo para o «depois da guerra» in,
dustrial esfd na Allemanha completamente desenvolvma
Fusionaram-se varias emprezas imporlantes de navegagio.
transformaram-se em poderosas sociedades anonymas al
gumas das mais imporlanles emprezas melallurgicas, e’
enire oulros, conslituiu-se o syndicato dos productores
de malerias cOrantes, especialidade em que, alids, a in-
duosiria. germanica ja era senhora do mercado mundial.

No: paizes alliados a aclividade nao é menor, e cada
um vai-se organisando, na medida das snas forgas, parao
grande wmbate commercial e indusirial que se esla ja an-
tevendo.

. Appelando para a acc¢iio parlicular e para a iniciativa
da industria italiana, o dislincto engenheiro a que nos le-
mos referido traga, em linhas geraes, quaes 0s processos a
seguir para a convenienle organisagdo de todos os recur-
508 disponiveis, no senlida de se poder enlrar vanlajosa-
menle em campo n'aquella lucta pacifica, mas de capilal in-
feresse para a vida nacional. Nao se deve deixar o proble-
ma unicamente ao cuidado do Estado, mesmo porque em
quesides d'esta’natureza aacgdo do Estado lem de ser de
ordem mais elevada e a essa accdo ha-de consislir essen-
cialmenle na coordenacdo e propulsio dos esforgos parti-
culares.

Tragando nm quadro do estado de sujeigdo em que a
industria ilaliana se achava para com a lulella germanica,
o.auclor aponta dados e pormenores inleressantes, relativos
ao modo como em llalia se exercia a poderosa influencia
allemd, a qual se tinha apoderado dos principaes elemen-
tos bancarios, indusiriaes e alé da propria marinha.

Sempre que uma iniciativa nacional se aflirmava mais
levantadamente, deparava-se-lhe logo a opposicio allemd,
imposta pela ‘acgdo dos estubelecimenlos bancarios que es-
tavam, na sua maioria, sob a sua algada.

Dois faclos concrelos se aponlam, relalivos a electrifi-
cagdo-e a indusiria dos derivados de alcalrdo. Assim, a
conslituicdo de uma grande installagio para o fabrico de
coke melallurgico, em Savena, com o fim de produzir subs-
lancias subsidiarias da induostria de materias corantes, foi
repentinamente suffocada pela influencia germanica reve-
lada no preco do proprio coke. Do mesmo modo, os alea-
troes distitlados de llva eram, ainda nos primeiros mezes
de 1915, queimados como combuslivel ordinario nos altos
fornos, d'aquella regido. Mais ainda, os produclos distilla-
dos dos gazogeneos venezianus eram vendidos para Mon-
falcone, na Austria, na segunda quizéna de abril de 1915,
a um mez da enlrada em: guerra, e serviam naquelle po.zr
para auxiliar o fabrico dos explosivos! E, entretanto, a pro-
ducgdo do Urinitrotolnol na Itahd diminuia consmer.nrel-
menle' 4 i
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Tambem estes casos crémos que poderdo ser medlta-
dos entre nds, na singular analcgla quc se lhes possa en-
contrar com a nossa situagdo.

*

Terminando a sua nolavel conferencia, o illustre enge-

nheiro Pietro Lanino, affirma bem alto a necessidade para

a [lalia de crear uma industria propria, e mais ainda uma
technologia e uma individualidade induostrial perfeilamenle
caracleristicas, pois de oulro modo, diz elle : «seremos
uns submettidosa. i

«Devemos saber conservar a nossa individualidade e
nao nos lazermos absorver pelo estrangeiro.»

N'esta conferencia, lao interessante, sob varios pontos
de visla, e muoito para meditar na solemnidade do momen-
to actual, ha ensinamenlos e conselhos muilo proveilosos
para lodos aquelles que queiram olbar para o futuro, com
a inlencdo sincera de preparar uma melhor situagdo na-
cional.

Enlre nds, precisamente, onde ndo se lem definido
ainda o que se prelende alcangar para o paiz, com 08 sa-
crificios ja feitos e com os que se hido-de [azer, crémos
que seria do maior inleresse a realisagio de conferencias
analogas, baseadas em dados concrelos, que indicassem de
um modo seguro as vanlagens do que se tem [eilo, e as
garanlias que se devem reservar para o futuro.

Seria esse, indubitavelmente, o verdadeiro e unico
processo de fazer comprehender o caracler da actual guer-
ra, e de realisar a indispensavel preparagdo para a paz,
cuja falta conslituird um grave e irreparavel allentado na-
cional.

Raul Esteves

Miniserin do Trabalho e Previdéncia Social

11.* Reparticdo da Direccéo Geral
da Contabilidade Publica

Por despachos de 16 & 19 do corrente més, respectivamente,
dos Ministros do Trabalho e Previdéncia Social, e do Fomento,
vizados pelo Conselho Superior da Administe ag.’lo Financeira do
Estado na pre=ente dala:

Francisco Gualberto Correia Soaves, pagador do Ministério do
Fomenlo— antorizado a substiluir nos sens impedimentos o paga-
dor da Direcciio Fiseal de Exploragio de Caminhos de Ferro, sem
prejnizo dos servicos que [he competem no Ministério a que per-
tence, com direito inicamenle a transportes assim como s ajudas
de custo que competirem ao funciondrio substituido.

11.* Reparticio da Direcciio Geral da Conlabilidade Pablica,
29 de Dezembro de {916.—0 Chefe da Reparticio, Idefonso
Ortigio Peres.

Reparticdo dos Camirhos de Ferro

Pontania x.° 8i8

Manda o Govérno da Bupill;llcu Porluguesa, conformando-se
com o parecer do Consciho Superior de Obras Pablicas e Minas,
liue seja aulorizada a troct de duas parcelas de terreno na linha

e Cascais, proximo ao quilémetro 15:474,5 ¢ medindo 99,28, por
ura |ia|c€'l.1 pertencente a Frederico F[hlln{..r, medindo 79,62, con-
forme a planta que fica arquivada junto ao processo, devendo esta

parcela Pc.n encorporada na mesma hnha férrea e fazendo parte
mtvgrame dela.

Pagos do Govérno da Repiablica, § de Janeiro de 1917.—0 Mi-
nistro do Trabalho e Pa evidéncia Social, Antonio Maria d'a Silva.
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Conselho de Administraclo
DrcreTo No° 2:923

Alendendo ao que me representou o Ministro do Trabalho e
Previdencia Social, e ao disposto no artigo 9.° do regulamento
geral das Direcgdes dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado
por decreto de 16 de Novembro de 1899: hei por bem decretar o
seguinle :

Artigo 1.* 05 quadros e vencimentos do pessoal administrativo
das Direcgoes dos Caminhos de Ferro do Estado seriio regulados,
a partir de 1 de Julho de 1917, pela tabela anexa ao presente de-
creto, que substitaird, para lodos os efeitos, a tabela anexa ao de-
creto de 25 de Fevereiro de 1911,

Art. 2° A execucido das disposicbes do artigo 1.° do presente
decreto fica dependente do prévio cumprimento das prescricoes
do referido artigo 9.* do regulamento de 16 de Novembro de 1899.

Arl. 3.° Fica revogada a legislacio em contririo,

0 Ministro do Trabalho e Previdencia Social assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pacos do Governo da Repablica, 2 de Ju-
neiro de 1917.— Bernardino Machado — Antonio Maria da Silva.

Caminhos de Ferro do Estado
Quadro do pessoal administrativo

Sul & Sueste Minho e Douro
; g N T N as
Chefe do servigo de secrelaria:
Vencimento de categoria 900800
Vencimento de exercicio 180500
Gratifieiiphio . ... 0 ol 120800 1 1.200800 1 1.200800
Chefe de servico da tesouraria
e Processo ;
Vencimento de categoria 900800
Vencimento de exercicio 180800
Gratificagho. ........:.. 120500 1 1.200800 1 1.200800
Guarda-livros, chele de escrita
e contabilidade :
Vencimento de calegoria 900500
Vencimento de exercicio 180300
Gratificagfo. . ..o.ve..o. . 120800 4 1.200800 1 1.200800
Chefe do servico da fiscalisa-
¢lio e estatistica (contra-
HioY e 1 1.080800 - . -8-
Chefe do servico da fiscaliza-
ciio e estatistica :
Vencimento de categoria 900800
Vencimento de exercicio 180500
Gratilicagio. ..., ....... 120800 - -8- 1 1200800
Chefe do servico do trifego :
Vencimento de categoria 900800
Vencimento de exercicio 180800 ;
Gratilicagho............ 120800 1 1.200800 1 1.200800
Chefe do servico do movi-
mento (contratado)..... { LB60S00 1 1.560800
Chefe do servico de sande :
Vencimento de categoria 480800
Vencimento de exercicio 120800 1 600400 1 600800
Sub-chefe do servigo do mo-
vimentos e e e, 2 2880800 - -8~
Sub-chefe do servigo do mo- 3
vimento :
Vencimento de categoria 510500
Vencimento de exercicio 180800 - -- 1. 720800
Sub-chefe do servigo de sa-
e:
Vencimento de categoria 38i400
Vencimento de exercicio 96800 1 480800 1 480800
Médico chefe da secco prin-
cipal :
Vencimento de categoria 336800
Vencimenlo de exercicio 85800 1 420800 1  £20400
Médico chefe da 1.* secciio :
Vencimento de categoria 300800
Vencimento de exercicio 60800 [ 360800 - -d-

Chefes de secciio, de secrela-
.__ria, de contabilidade, te-
‘souraria e processo, fis-
calizagio e estatislica,trd-
fego, movimento, via e
obras, tracgio, olicinas e

_armazdng gerais:
. ¥encimento de categoria

U AR R A,
“Vedcimento de exercicio 140500 16 13.540800 10 8.400800

Tesoureiro : L 3
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Pagadores : :
Vencimenlo de calezoria
“Vencimento de exercicio

l-nspet:lorlzs de figcalisacio e
trifego : :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Inspectores do movimento :
Vencimento de categoria
=% Vencimento de exercicio

Inspectores dos lelegrafos:
Vencimento de calegoria
%=1 Vencimento de exercicio

Sub-inspectores’ do movimen-
to:

Vencimentofde categoria

B Vencimento de exercicio

Chefe das oficinas : 7
Vencimenlo de calegoria
Vencimento de exercicio

Chefe das oficinas : St
Vencimento de categoria
Vencimenlo de exercicio

Eseriturdrios principais :

600400

100500 1700500 4

360§00° HiTaslinana 450 o
60800 2 850500 - 31!
580800 T -ond

180500 5 8.300500

580800 " g
180500 15 3:300800 '3 3300500
480500 2E115u3 55 400
180500 1 660400 1 66000
MBBBOD* nliiess <snil 4. Crga gt
8100 0 4968500 & 2208500
700500 e ieay s ol
150800 1 850500 - - Tigs""
480500
120600 - g 1 600400,

Vencimento de categoria 7420500

Vencimenlo de exercicio

Escriturdrios de 1.2 classe : |
Vencimento de categoria
Veuciwenlo de exercicio

Escriturdrios de 2 classe :
Vencimento de calegoria
Vencimento de exercicio

Escriturdrios de 8.0 classe :
Vencimento de calegoria
Vencimento de exercicio

Fiscais de revisores de bilhe-
les :
Vencimento de categoria
Veucimento de exercicio

Revisores de bilhetes de 1.
classe : 5
Vencimento de categoria

. Vencimento de exercicio

Revisores de bilbetes de 2*
classe : :
Yencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Revisores auxiliares : A
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fiel dos Armazens Gerais :
Vencimento de categoria
Vencimenlo de exercicio

Fiel do deposito de impressos :
Vencimento de categoria;
Vencimenlo de exercicio

Fiel de bilhetes :

Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

_Fiel do deposito do movimento:

Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Enfermeiros : :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fabricante de bilhetes:
Yencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Ajudante do fabricante de bi-
Ihetes : 5

: Vencimento de calegoria

. Yencimento de exercicio

Chefes de estacio de 1.* classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

60800

360500
60800

300800
G000
240500

60500

432500
96500

I

11 5.280500 18 8640500

60 16.800500-30 12600500

6 16.560800 48.47.280

25 7.500400 29 Eé.?obioor:

2 1036500 3 15818

240500 vomualiy Ao
60500 14 5200800 44, &30050-
238300 : atinr
48500 14 3864500 16 £.416500
154500
36500 - © -3<" 10°'1,800500°
i < aig § el
6000 1 420500 1 " 420500'
360800 17450 Siunimpinlieeral
60500 1 3605001 : B80S0,
B00400 1oy molaui s

60500 1. . 360800 1. -
300800 -, 510
60500 1 360500, -

300800
G0BU0 1. 360800 L
30000 TSl

60500 1 960500

240500

-2 60800 1 o

3.965.00
83800

10 4800500 12 5670
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Chefes de estaciio de 2.* classe:
Vencimento de calegoria
Vencimento de exerciclo

- Cheles de estaciio de 3." classe:
Vencimento de calegoria
Vencimenlo de exercicio

Chefes de estaciio de 4.* classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Encarregados de contabilida-
de das estacoes de 1.
classe:

Vencimento de categoria 300800

360400

60500 17 7.140800 16 6.720800

300400

60800 21 7360800 17 6.120800

250500
60830 49 16700800 37 11.100800

* ¥encimento de exercicio 60§00 1. 360800 - - -#-
Encarregados de conlabilidade
das estacoes de 2.2 classe:
Vencimento de categoria 250800
Vencimento de exercicio 60800 6 1.800800 - -#-

Fiéis de 2.* classe : :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Bilheleiros principais :

204800 ;
60800 32 8438300 38 10.032800

Vencimento de categoria 420800 |
Vencimento de exercicio 60800 1 480800 - -#-
Bilheteiros de 1.7 classe :
Vencimento de categoria 360800 : ’
‘Vencimento de exercicio 60500 2 840800 3 1.260500
Bilheteiros de 2.* classe :
Vencimento de categoria’ 300300
Vencimento de exercicio 60800 2 720800 5 1.800400
Bilheteiros de 3. classe :
Vencimento de categoria 240800
Vencimento de exercicio 60806 6 {.800800 _6 1.800800
Tele%raﬁsias de 1.* classe :
encimento de categoria 216800 i
Vencimento de exercicio 48300 21 5.5i4800 12 31068500
Telegrafistas de 2.° clasze :
‘encimento de categoria 192800
Vencimento de exercicio 48300 9 2.160800 i8 4320800

Factores de 1.2 clagse :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Factores de 2," clasge : X
Vencimente de categoria 1
Vencimento de exercicio

Factores de 3. classe :
Vencimento de categoria
Vencimenlo de exercicio

Conductores de comboios de
1.7 classe :

Vencimenlo de categoria
Vencimento de exercicio

Conductores de comboios de
2.2 classe:

180500 .

48500 70 15.960800 62 14.136800
88500

48400 70 16.120800 64 13.825300
114200

36800 70 12 600500 72 12.960500

276400
60800 20 6.720809 20 6.720500

Vencimento de categoria 2328800

Vencimento de exercicio 60500 20 5.760800 22 6.336800
Guarda-freios de 1. classe :

Vencimento de categoria 180¢00

Vencimento de exercicio 60300 &1 9.810800 40 9.600800
Guarda-freios de 2.* classe :

Vencimento de categoria 180500

Vencimento de exercicic 30800 41 8856800 42 09.072800
Continuo-porteiro :

Vencimento de categoria 270800

Vencimento de exercicio 60548 1 330800 1 330800
Continuos :

Vencimento de calegoria 250800

Vencimento de exercicio 60800 8 2400800 3 900300
Serventes :

Vencimento de calegoria 180800

Vencimento de exercicio 36800 16 3.456800 13 2808800
Serventes auxiliares :

Yencimento de calegoria 145300

Vencimento de exercicio 36800 - -8- 2 360800

i Pagos do Governo da I{L:i:u'nlica, 2 de Janeiro de 1917. — O Mi-

nistro do Trabalbo e Previdencia Social, Antonio Maria da Silva.
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Os comboios dos chefes de Estado
O seu USO na guerra

Enlre o malerial circulante das diversas linhas ferreas,
que tem lido excesso de servigo por molivo da guerra;
merecem especial mengdo os comboios especises dos im-
peradores da Russia e da Allemanha, do rei da [talia e do
presidente Poincaré. Esses comboios especiaes nunca tive-
ram 3o [requente utilisagio como durante o lempo que
dura a guerra actnal.

0 do presidente da Republica Franceza eslava deslina-
do a ser reconstruido, por ser julgado antiquado, quando
a guerra estalon, o que impedin de ser levado por deanle
o projecto d’essa reconstrucgiio. Esse comboio, comguanto
ndo seja o mais luxuoso e o mais confortavel dos comboios
officiaes da Europa, lem todavia a historia mais interes-
sante de lodos, pois tem figurado nos mais imporlantes
acontecimentos politicos e transportado algumas vezes 08
mais eminentes homens do mundo polilico, e alé ja irans-
portou o maior inimigo da Franga, o imperador Guilherme
em pessoa. Z

As diversas carruagens de gue se compde este com-
boio foram construidas no outomno de 1896, para receber
a visita do Czar da Russia, que sellou por assim dizer a
allianga d’esse paiz com a Franga, e que foi, ndo ha duvida,
um dos imais importantes faclos polilicos de loda a histo-
ria da Enropa moderna. Os quatro vagdes d’esse comboio
foram construidos em treze dias, por ordem do entdo pre-
sidente Pelix Faure, para transpcrlar o imperador da Russia
desde a fronleira alé Paris. O vagdo destinado propriamen-
te ao imperador [oi construido tdo rapidamente, que nin-
guem se lembrou, sendo ao decimo dia apoz 0 comego da
construegdo, de que o imperador poderia querer lomar o seu
banho habitual e ndo encontraria onde salisfazer esse de-
sejo. Teve de desfazer-se uma parle do vagao para se
construir a respecliva casa de banho, de modo a nao des-
toar do reslo da consirucgao.

Este comboio tem o seil fiangar especial em Villeneave
Saint-Georges. Em outubro uitimo foi elle que conduzin o
rei da Inglaterra sobre o front francéz, onde o soberano
passou em revisla, em companhia do presidente Poincaré,
50.000 homens das tropas que haviam lomado a sua parte
na vicloria da Champagne alguns dias anies. Comguanto
essa revista fosse passada a duas dezenas de kilomelros
do front, nem o rei, nem as lropas, nem o comboio espe-
cial, foram bombardeados, pela simples razdo de ignorarem
os allemdes qual o ponto em que a revista se realisaria.

Foi este mesmo comboio que Lransporton, em Agoslo
de 1915, o rei dos belgas alé a capital da Franga, que lhe
offereceu a mais bizarra e genlil hospitalidade, como é
sabido.

0 comboio official (rancez differe dos comboios impe-
riaes da Russia e da Allemanha, em ndo ser armado nem
blindado contra as bombas e granadas, pois foi construido
n'uma epocha em que ndo se havia ainda concebido que
iss0 se lornasse necessario. Os seus & vagoes sao pintados
a encarnado, com corlinas de seda amarella, sio ledos de
madeira e pezam 40 toneladas cada um. Embora confor-
taveis, a sua apparencia [6ra de moda, e o seusalao muito
carregado de decoragdes, nao estdo ja ao goslo moderno
e demonstram bem, segundo o que lemos no Jowrnal des
Pransports, que € findo o sen tempo e a ulilidade do seu
uso. Lembram um velho palacio cuja anliga magnificencia
foi pouco a pouco decahindo desde que n@o é habilado
por pessoa alguma.

0 contrasie é flagrante entre este comboio ¢ o do im-
perador da Allemanha, que (ransporla o Kaiser sobre os
differentes campos da balalha em que o seu exercilo se
acha envolvido. Os sete vagdes d'esse comboio sdo par-
cialmente armados com proleclores conlra as hombas, lanto
no lecto como nas paredes. Quando caminha proximo do
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front & rebocado por uma das numerosas locomolivas ar-
madas, assaz conhecidas lanlo em Franga como na Alle-
manha, -locomolivas preparadas convenienlemente para re-
sistirem ndo s6 as bombas como as granadas de qualquer
inimigo.

Uma das particolaridades d’esle comboio imperial é o
vagao-bibliolheca, no qual se encontram mais de 700
carlas militares para estudar e conhecer as operagdes dos
exercilos em combale, tanto allemies como inimigos.

Tem o comboio o sen telephone especial, que pode ser
ligado a cada wma das eslagbes por onde va passando,
para se conhecerem ou lransmilirem nolicias e ordens que
d’essas nolicias possam derivar,

0 comboio especial do imperador da Russia é o maior
e 0 mais luxuoso de lodos. 5

lompde-se de 12 vagdes, e acha-se adaplado aos nsos
da guerra desde muito antes de haver estallado o confliclo
actual. 0 seu tecto, as suas paredes, lodo elle emfim, é
armado e blindado & prova de dynamite, mesmo que possa
ser collocada entre as linhas. Tem vagdes reservados para
0 sequnilo e para a guarda do imperador. Oulro é cons-
lituido por uma casa de banho completamente montada
e equipada; oulro lransporla a cosinha, ¢ ainda outro cons-
litue salla de lumo e de conversa. Esse comboio possue
emfm, todos os conlertos e commodidades que pode en-
contrar o imperador em qualquer dos sens grandes pala-
cios, tendo lambem uma capella complela para os servi-
¢os da religido de que o imperador é chefe supremo.

A despeilo das numerosas viagens que teem realisado
esles comboios officiaes, e da vigilangia e esforgos dos
aviadores inimigos, alé agora nenhum atlenlado se perpe-
tron que lograsse allingil-os em qualquer dos percursos
effectuados desde o inicio da guerra.

2 :
PUBLICAGOES RECEBIDAS

En el Extremo Oriente—De Tokio a Pekin,
por Baldumero Garcia Sagastuwme—Brindou-nos o illustre
ministro plenipolenciario da Republica Argentina em Por-
tugal, com a sua ollima producedo litteraria, um pequeno
liveinho de 216 paginas, que ha pouco [oi publicado em
Madrid e pouco se conhece entre nos. ;

Gomo o seu litulo o indica, trala-se da descripgio o
impressdes de uma excursdo desde a capital do Japdo &
capilal chineza, em 1907, quando o Sor. Sagastume era
ministro da Argenlina no Japdo. N'uma nota se explica
que a parte japoneza, enlre Yokohama e Nagazaki a des-
crevera o auclor em outra obra «El Imperio del Sol Levan-
le.»

Logo ao abrir o livro, passando o olhar pelas numero-
sas e perleitas photogravuras que o illustran, enconlrimos,
em cada pagina que viamos, ponlos conhecidos, logares que
precisamente assignalavam delerminadas élapes da viagem
que, qualro annos anles, fizemos no extremo orienle;
como se o livro fosse dedicado a descrever e rememorar
essa inleressante excursdo, que relalamos n'esta Gazela nos
numeros de 16 de novembro de 1903 a | de setembro
de 1914.

Ja o nome do auclor, e a sua amizade, com que nos
houramos, nos impunham o grato dever de prestar a maior
allengio ao seu livro; aguella circumslancia fez-nos redo-

brar de iuteresse e de curiosidade por 18-lo, e assim o fi-°

zemos dé um s6 lance, sem que o espirilo se nos faligasse.

E’ que, por uma singular coincidencia, o Snr. Sagastu-
me descreve alli, com o brilhantismo do seu espirilo, a0
allamenlte cullivado como modestamente manifestado, lodos
0s logares que vimos no JapZo e na China; analysa os
mesmos faclos que nos mereceram commentarios, revela
0 mesmo senlir que nos impressionou ao visitar aquelles
paizes; na sua alma vibraram as mesmas cordas que na

n0ssa, ao estudar o caracter etnographico d'aguelles ve-
thos poves; os meésmos ponlos de visla lomamos e a
maior concordancia de ideixs chegamos na analyse dos
us0s8 e costumes que admirdmos.

0 liveo do Snr. Sagasiume é, pois, para nds, mais do que
uma preciosa recordagdo de uma viagem propria; 6 como
que a confirmagdo das nossas descripgdes anleriormente
[eilas. '

Nio ha alli a sombra de um exagero; um vislumhre

- de phantasia; tudo quanto En el Extremo Oriente se vefe-

re ¢ a pura verdade ; todas as consideragdes com que o au-
clor acompanha a descripgao, sao a jusla consequencia da
analyse dos [actos, folelligentemente exposta.

I ndo 56 conhecemos os logares pela descripgdo como
pelas gravuras, que reproduzem primorosos pholos da
Kodak do iltustre auctor, e até nos parece que chegamos
i conhecer os relralos, porque a «Seilorila japoneza»
(ue vem na pagina 46, iriamos dizer que € a inlelligente
¢ sympalica gerenle do hotel Fujiya de Miyanoshita,

-0 «lantastico hotel que se eleva graciosamente en medio

de aquella regidn de belleza helvetica, acariciado por el
murmurio de los torrenies y de las auras qus columpiam
dos alverces» segundo a phrase do auctor do livro.

Como a nds, lambem ao Snr. Sagastume repugnou—
apesar de convidados para isso— assislir a8 horripilantes
execugdes de chinezes, em Shanghay; como nds, leve a
sensagao, desagradavel mas emocionante, da -passagem do
{ai-fun, nome que se vé ser a origem do que damos ao
tuldo, a esse collossal redemoinho de vento violentissimo,
que derruba casas e faz afundar os maiores barcos a
vapor.

De entre as numerosas notas e descripgdes inleressan-
lissimas, deslaca-se a do arrojado passo que o auclor deu,
arriscando-se a penelrar pela porta da muralha do palacio
do imperador chinez, para ir, de sobre essa muralha con-
lemplar os jardins e o palacio do rei-sol. Quem conhece
03 rigores com que essa muralha, e ainda as concenlricas,
numerosas, que delendem aos exlranhos entrarem ou
mesmo avistarem de longe o palacio do Filho do Ceu; o
que um simples olhar sobre esses jarding que o circundam,
ou sobre esses lelhados que abrigam o Predestinado re-
presentam de profanagdo d'esses logares santos, tanto ou
mais que a celebre mesquila de Mecca, calcula quanto
arrojado foi o acto do illustre viajante, e como lhe poderia
sabir caro o ter illudido a vigilancia dos guardas, conse-
guindo subir a escada e sobrepér-se 4 muralha, de onde
poude ver & voulade 0 que aos miseros mortaes é prohi-
bido ver... sem gaslarem uma forluna de Yens a com-
prar guardas, soldados e porteiros.

Ha tambem, no livro de que nos eslamos occupando,
valiosas notas hisloricas sobre a China, a revolta dos bosers
em 1900 e outros faclos que realgam o interesse do pre-
cioso livrinho, cuja offerla agradecemos. :

el
Instituto dos Cegos do Porto

Recebemos o relatorio do anno economico findo, d’esta
sympathica inslitnigdo, de que é direclor o Sr. Miguel
Motta, um verdadeiro benemerito dos infelizes.

Poucos faclos, que meregam deslaque, se deram du-
rante esse periodo, continuando o Instituto a sua honrosa
missdo de abrigar e edocar o8 ceguinhos, ensinando-lhes
nao sé o 1.° @ 2.° grau da inslrucgdo official, como varias
indusirias adaplaveis ds suas condicgdes. De oilo que fi-
zevam exame [ficaram sele approvados com distinegdo e
20 um esufficientes. AR

A receila annuval, 3.774410, foi um pouco superior 4
despesa; mas como havia um deficit do anno anterior, a
conta ainda lechou com uma differenca, conlra, de .7§38.
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/IRGENS E TRANSPORTES

A crise dos meios de transpurte

Pouco ou nada diferiu a siluacdo d’esla ullima quin-
“zena, da anterior. B de esperar que em breve melhore,
devido 4 entrada em vigor, desde o dia 12 d’esle mez, das
medidas adopladas pelas Companhias Portuguezas, a que ja
nos referimos, e 4s que os outros caminhos de ferro estdo
pondo em execugdo, todas no sentido de desembaragar
omalerial e de activar a sua circul:¢do. .

05 Caminhos de Ferro do Sul e Sueste eslabeleceram, a
partir de hontem, as disposicoes seguinles:

Reducgdo a 5 dias do prazo de 8 dias de armazena-
gem gratuila no Barreiro para as remessas de peixe em
conserva e de carvio vegelal.

Nas eslacdes de Barreiro, Aljustrel, Castro Verde, Por-

limio.e Furo, a larifa de armazenagem é applicada com a
sobrelaxa de 100 °, 4s remessas consliluidas, no todo ou
em parte, por objectos que pesem menos de 100 kilos por
metro cubico, de volumes de peso indivizivel de 3.000
kilos ou mais, on de comprimento superior a 6,5, e de
50 %, para lodas as demais mercadorias.
: 0 Caminho de Ferro reserva-se o direilo de, em caso
de demora no relivar, supperior aos prazos gratnitos da
‘Tarifa Geral (24 horas em g. v. e 48 em p. v.) fazer re-
tirar as remessas de qualquer das eslagdes indicadas, e
deposital-as em armazem apropriado, que o caminho de
ferro possa obler em qualquer local, ficando a cargo dos
_consigunatarios as despezas que se effectuem com a sua con-
ducgdo e bem assim as de deposilo, que serdo cobradds
segundo as respectivas tarifus,

A Compachia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla,
tornon extensivas a‘todo o anno as disposigcdes relativas a
cargas para os mezes de Agoslo a Dezembro.

Com estas medidas e talvez aiula oulras que serdo lo-

madas pelas differenles emprezas lerroviarias, é de crer
que dentro em pouco lempo as coisas viao melhorando.
- =0 caes que a Companhia Porlugueza esta construindo
em Santa Apolonia,na sua marquise em (rente da estagdo,esld
quasi concluido, sendo de suppor que talvez ainda este mez
comees @ preslar servigo, o gue muilo concoirerd para
descongeslionar a estacio de Santa Apolonia.

Com respeilo.ao tralego psra Franga, conlinuam as
fronteivas de Hendaya e Gerbére fechadas quasi para lodos
0s lransporles, pois 6 se acceilam em grande velocidade,
ndo se recebendo cuisa alguma para seguir em pequeni
velocidade.
~ Excéptuam-se os vinhos para transvasar n2s referidas
fronteiras, que se acceilam nas condigdes ja conhecidas.
....Tendo a guerra dos submarinos dado logar & subida
enorme. dos [réles maritimos, cada vez mais o lrafego
aflee aps caminhos de ferro; mas a falta de malerial das
compauhias francezas é grande e d’ahi quaci se nao faze-
rem Iranspories para Franga, o que esla causando graves
Lrausloros, a0 10ss0 cominercio que, mais agora do que
nunca, lem importanles encomendas d'aquelle paiz.

Para Hespanha continnam, comn pequenas alleragdes, as
restricgdes ja annunciadas e a que nos reflerimos no nosso
ultimo numero.

Remessas destinadas a concelhos fronteirigos

_ Seguydo avisos publicados pelos Gaminhos de Ferro
‘do- Estido e peld- Companhia Portugueza, em virlude de
instruectes das instancias oficiaes, foram restabelecidas ag
disposicoes que estiveram em vigor nos mezes de Maio e
Dezembro do winopassado, sobre a expédigdo de remessas
‘para’ contelhos fronteirigos, de generos alimenticios, (ex-
‘ceplo doces,” fructus, licores,” vinho'e xaropesj; aves de
creagdo, gados, carvdo, lenha, pelroleo e oulros combus-

tiveis; anilinas; ceivos e pelles; enxofre; eslanho; 1a;
minerios de cobre on de estanho; medicamentos ; objectos
de cobre, laldo e estanho; oleos e subslancias lubrifi-
canles; perlences d’automoveis e pneumalicos; sabdo e
volframio, mercadorias estas que nao serdo acceites quando
ndo sejam acompanhadas de guias visadas pelos adminis-
tradores dos referidos concelhos.

Esta medida tem por fim evilar a saida clandestina dos
arligos de primeira necessidade.

Apeadeiro de Avanca

Desde hontem oapeadeiro de Avanca acha-se habilitado
a fazer servigo de passageiros, bagagens, cies e mercado-
rias em grande velocidade, inlerno e combinado, com as
restriccdes seguinles: Ndo recebe nem expede volumes de
peso individual superior a 100 kilogramas; ndo expede
nem recebe vehiculos nem animaes (exceplo cdes e 0s que
sdo laxados a peso, segundo o arl.® 53 da Tarifa geral).

03 expedidores devem coadjuvar a pesagem e a con-
duegdo dos volumes para o local onde devam ser carrega-
dos, e 0s consignatarios deverdo relirar as remessas den-
tro do praso de 12 horas além da chegada.

A carga e a descarga dos volumes de peso superior a
50 kilogrammas devem ser [eilas por pessoal dos expedido-
res e consignalarios e de sua conla e risco.

0 prazo de armazenagemn gratvila é limitado, seja qual
for a tarifa applicada, a 6 horas lanlo & expedigdo como
a chegada.

Transportes de carbonato de sodio

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, a parlir
do dia 20 do correnle, as remessas de carbonato de sodio
(barrilha) e carbonato de sodio (sal de soda) procedente da
estagdo da Povoa ou a esta deéstinadas, passam a desfrue-
tar dos pregos da 4. série da tarifa especial interna n.° 10,
de pequena velocidade, correspondenle s procedencias ou
destinos de Lisboa-Caes dos Suvidados até Brago de Prala.

. Toduh,
A linba de Avila a Salamanca

Continua com grande aclividade a construcgio, por
conta do governo hespanhol, da linha de Avila a Salaman-
ca, na parte de Pefiaranda de Bracamonte e Avila.

Presentemente trabalbam ali mais de 800 operarios,
cujo numero ainda esta sendo augmeniado.

A ponte sobre o rio Maribisa, perlo de Chorreros, esla
quasi lerminada, e estio ji 17 kilomelros promplos a
abrir 4 exploragio, faltando portanto, 45.

Iuleliznente, apesar da grande aclividade dos traba-
lhos, a dificuldade em obter os carris que ainda fallam,
demorara a conclusio da linha, enja lerraplenagem  vae
adeantada, havendo esperanga de que fique concluida no
presente inverno, bém como as obras de arte.

Come ja aqui temos dilo, esta linha incurta a viagem
de Salamanca a Madrid em 60 kilometros, economia essa
que vae tambem influir sobre as nossas linhas da Beira
Alta e Minho e Douro.

Para a linha do Norte s6 inleressa propriamente ds
procedencias ou destinos de Coimbra, visio que a divisdo
da menor distancia é entre Vermoil e Pombal, eslagies
sem movimenlo nem relagdes com a capilal do visinho
reino.

Todavia a economia sé serd pelo que se refere a pas-
sageiros, em relagdo wo cuslo do bilhele, porque em lem-
po serd -lalvez mais divecta a via Medina, pela qual circu-
lam comboios rapidos. i

[
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fs locomotivas 0a Europa

Os paizes da Europa podem ser classificados em tres
grupos, pelo que se refere a procedencia das locomolivas
dos seus caminhos de ferro, a saber:

—0s que fabricam as locomolivas para seu uso
proprio.
2.,°—0s gue empregam machinas de fabrico nacional,
mas recorrem algumas vezes ao estrangeiro.
3. — 0s que ndo possuem fabricas de locomoli-
vas, sendo por completo (ributarios da iudusiria es-
Lrangeira.

Quer a vevisla Engineering, quer Die Lokomotive exa-
minam a questdo, inleressanle em exiremo para quando
lermine o aclual counfliclo europeu, de saber a procedencia
dag locomolivas empregadas nos caminhos de ferro da
Europa.

O primeiro grupo comprehende Allemanha, Austria,
Belgica, Suissa e Escandinavia.

A Suissa encommendon sempre as suas locomolivas a
Inglalerra; nos primeiros annos da constroccdo d'eslas
machinas encommendou-as a Ausiria, excepio um molor,
em 188%, para uma locomotiva de lrez cylindros, Lypo
Webb, com a qual queria fazer experiencias.

Em 1870, a casa Dubs, de Glasgow, entregou 11 ma-
chinas para comboios de mercadorias, a0 caminhbo de ferro
de Lemberg-Cyernoviiz-Jassy.

Antes de 1856 a Belgica encommendou varias locomo-
tivas & lnglaterra. Alé 1898 construiu ypos com cerlo ca-
racter proprio, parlicularmente os que foram fabricados no
tempo do antigo administrador- Balpaire, machinag que se
destinavam a combustdo de carvao miudo.

Em 1898, a Sociedade de Caledonia recebeu a encom-
menda de cinco motores para comhoios rapidos de passa-
geiros, projecto do engenheiro-chefe Mac Intesh, as quaes
furam construidas nas officinas d'aquella Sociedade, em
Glasgow.

Em 1900, lambem por excepgan, a Sociedade Allema
constructora de machinas para os caminhos de ferro do
Estado, euntregou vinte locomolivas- aos caminhos de
ferro belgas, machinas que eram do Lypo belga de trez
eixos.

En 1892, Florisdor! ja havia fornecido vinte motores
de trez eixos, 4 Companhia do Norte Belga.

Ao iniciar a conslroegdo das suas linhas ferreas, a Al-
lemanha tambem teve de recorrer as locomolivas inglezas,
que, de resto, eram as que serviam de modelo. Depois da
guerra de 1870-71, teve de fazer encommendas no estran-
geiro, devido a silunagdo de esgotamento em que ficou a
sua industria metallurgica; a Inglaterra e a Austria fabri-
caram e enlregaram-lhe 130 locomolivas.

Nos ullimos annos lem ulilisado algumas machinas de
fabrico eslrangeiro, mas parece que com o unico fim de
realisar comparagdes e experiencias.

Em 1895, os caminhos de ferro de Wurtemberg rece-
beram cinco molores de dois eixos, de lrez cylindros, sys-
tema Klose, procedentes da casa J. Cockevill, de Seraing
(Belgica).

Em 1876, a Suecia deixou de receber malerial estran-
geiro para as suas locomotivas; unicamente em {901 re-
cebeu varias machinas inglezas, e vinte, de dois eixos, de
procedencia americana.

A Noruega nao depende do estrangeiro, n’este sentido,
desde ha cerca de 10 annos.

0s paizes correspondentes ao. primeiro grupo nao inle-
ressam sob o ponlo de vista da exporlagdo.

-+ Ao segundo grupo periencem a Franga, a Hollanda, a
Italia e a Russia. A miudo, nas epochas de grande apuro,

a induostria- franceza ndo péde cumprir lodos-08 eneargos
que lhe-sfo feitos; e, devido a isso; por vezes necessila
de recorrer 4 industria estrangeira. De 1881 4 1885 cons-
troiu-lhe a Inglaterra 116 locomolivas. N'esse mesmo pe-
riodo de lempo a Ausiria entregou 275 molores e a Bel-
gica satifez uma encommenda de potco menos.

De 1898 a 1901, a Austria entregou 50 locomolivas, a
Belgica 25 ¢ os Estados Unidos 50, tal tomo de 19‘06 2
1913.

Nos ullimos 10 annos a Allemanha eullegou -lhe 47 0
locomotivas de via normal; a Inglaterra 50 molones,
Belgica 19 & os Estados Unidos 52.

0 facto de a Inglalerra nio ter enlregado nenhum mo-
lor desde 1898 a 1901, parece ser devido a lerem ag suas
fabricas da cspeciulidade grande abundaneia de: encom-
mendas, nao lendo tido meio de salisfazer os. pedidos no
prazo prescripto. ey

As 50 locomotivas enviadas pelos Eslados Unidos, eram
deslinadas @ linha Paris-Orleans e foram construidas por
complelo sobre osfplanos fornecidos pela engenhaua Fran-
ceza.

A situagdo da Italia é analoga & da Franga; ndo obs-
tante a capacidade de producgdo das suas officinas teéin
augmentado consideravelmente nos ullimos annos, e poucon
a pouco podera chegar para todas as necessidados das suas
linhas ferreas. Desde 1905, anno em que o Estado tomou
conta dos caminhos de ferro, alé fins de 1912, adquirin
no estrangeiro 600 locomotivas e 100 aulomolrizes de va-
H fis S

A Allemanha entregou-lhe 502 motores e 42 aulomo-
trizes; a Austria 45 locomotivas e 15 anlomotrizes, a Bel-
gica 12 locomolivas de cremalheira, e o0s Estados Unidos
20 locomolivas. 3

A llalia comprou tambem 50 lor()motivas nsad-ks, da
tres eixos, ao Midland Railway de lnglaterra. :

A Hollanda é o unico paiz onde a loglalerra manlém a
supremacia na construcgdo das locomolivas, desde que ahi
se estabeleceram as linhas ferreas. De 1880 a 1013, a In-
glalerra entregou 4 Hollanda 493 locomolivas; a Allemanha
tambem lhe construiu algumas machinas-tenders; enlre as
quaes 14 para os caminhos de ferro de Sul, rle 19(}1 ‘a
1908.

Nos Balkans, a Romania tem a réde de (mbas I’u.rreas
mais importante, na qual se utilisam grande numero de lo-
comolivas allemas. Desde 1892 alé 1901, a Ilalia entre-
gou-lhe 42 locomolivas. A Sociedade Austrizca de cami-
nhos de ferro entregou-lhe 176 motores, desje 1873 alé
1907. J

A Bulgaria, a Servia e a Turquia europeia, aproyisio-
nam-se na Allemanha, depois de haverem adquirido as
suas locomotivas na Austria durante algum lempo.

Para terminar anolaremos alguns dados interessantes
dcerca dos pregos das locomolivas. Em cerla occasido a
America fez propostas para um fornecimento de locomoli-
vas 4 Euoropa, sobre planos europeus, com um augmento
de 9,5 °[, sobre os pregos pedidos por trez casas constru-
ctoras inglezas. Com o mesmo pedido de tmotores, mas so-
bre pmjmu:pa1 americanos, os precos inglezes evam 32 [,
superiores aos dos E‘.:.tados Unidos.

Estas cifras sdo de dificil juslificagdo, pois que as dzﬂ'e—
rengas apontadas sdo devidas a circumslancias diversas:
preco e rendimenlo da mio d’obra; das materlas primds,
ele. : Pt
D'oulra vez, sele casas inglezas e seis allemds concor-
reram a uma arrematagdo de fornecimento de locomolivas
destinadas & Franca, segundo um mesmo ]ijcclo. 3

As proposlas inglezas eram 16,7 °f, superiores, ds. plo-
postas  allemds, e a offerla mgleza mais, baixa excedia
em 11°, a offerta allemd em egualdade de cilcums-
tancias, : - iR
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O tunel sob a Mancha ¢ a guerra

A Companhia do tunel sob a Mancha acaba de [azer
publicar uma Dbrochura acerca da conveniencia e indiscu-
tivel utilidade d’essa obra, apenas comegada e logo impe-
dida de proseguir pelos motivos conhecidos de toda a
genle.. Lord Sydenham, anligo secretario do comilé de
Defeza Imperial, deu a sua contribuigdo para essa hrochu-
ra escrevendo um arligo inlitulado A guerra mundial; o
que o tunel sob a Mancha tevia beneficiado a Inglaterra e
0s seus alliados.

Segundo ahi assevera lord Sydenbam, a capacidad> de

transporte do tunel sob a Mancha pode ser eslimada rom
uma aproximagio muilo grande da realidade, tomdndo
como base o rerdimento das linhas de dupla via sob a
pressiio das necessidades da guerra, Nao ha, pois, razao
para por em duvida as cifras apresentadas por Albert
Surtiaux: 30,000 homens de lropa e 30.000 toneladas de
mercadorias por dia, a rasio de 6 comboios por hora, du-
rante 20 horas.

[’ mesmo provavel que viesse a dar-se ainda maior
intensidade de trafico. Quando a guerra terminar poder-
se-ha dizer qual foi o numero lotal de homens, de cavallos
e de mercadorias diversas: arlilharvia, munigdes e aprovisio-
namentos, transportados atravez da Mancha. Uma exacta
comparagdo do prego d'esses iransportes serd enldo pos-
sivel, e a perda de dinheiro causada pela recusa do gover-
no para a constrocgdo do tunel podera ser demonstrada
em loda a eloguencia dos seus numeros.

A disponibilidade dos meios de lransporle 130 neces-
sarios para oulras applicagdes, a enorme economia do tra-
palho de dois Irasbordos, e a vanlagem militar de poder
enviar as tropas dos campos de concenlragdo e o ma-
terial de guerra das [abricas, directamenie a Ypres ou
a0 Somme, ludo é digno de ser ponderado inleligente-
menle. :

«0 que noés lemos perdido, diz o autor do arligo que
estames extraclando, com esta ma polilica, pode quasi ser
considerado como uma calamidade nacional, na qual teem
parte todas as potencias alliadass. Ha faltas que nao podem
jamais ser reparadas, e uma empresa, que, em dado mo-
mento, nao offerecia nenhuma dificuldade financeira, péle
muilo bem, com a diminoigao do capital privado, determi-
nada pela guerra, apresentar-se sob um aspeclo differente.

Assim, prosegue lord Sydenham, a imporlaneia econo-
mica do lunel, que ndo foi jamais posla em duvida, sera
maior do que antes, ao passo que a sua importancia poli-
lica sera ainda mais instanle. Se quando vier a paz, as

imporiagdes dos paizes inimigos forem submetidas as tari- -

fas resiriclivas, dar-se-iz um augmenlo consideravel no
commercio entre os alliados, ¢ as relagdes por via [errea
‘com a Franga, a Belgica e a [talia aleangardo uma van-
lagem economica inapreciavel.

0 prolessor J. A. Fleming demonslrou ja os grandes
melhoramentos do servigo lelephonico que o tunel sob a
Mancha delerminard. «Serd possivel, escreven elle, por
todas as cidades principaes da Inglaterra em comunicagio
telephonica com as de Franga, e islo representard, segu-
ramente, para as relacdes commerciaes, um interesse de
primeira ordem.»

«Nos futuros annos, em seguida a guerra, a zolidarie-
dade dos alliados sera essencizl, se as resolugdes tomadas
na Conferencia de Paris, de Junho ullimo, passarem ao
dominio dos factos, e, sendo assim, ¢ especialmente neces-
sario que as relacdes da Inglaterra com a Franca, que tein
combatido com Dbravura e demonsirado o palriotismo scb
a sua [orma mais elevada, conlinnem a ser (@0 eslreilas
na paz quanto o lem sido durante tdo longos mezes de
guerra. O senlimento da verdadeira camaradagein nasceu
expontaneamente do meio dos triumphos e dos sollrimen-
tos partilhados, que tracaram a linha da victoria final. Elle

. nio poderd permittir que essa camaradagem afrouxe quan-
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do o ultimo soldado inglez lenha deixado o gdlo da Franga,
agora mais sanlificado pelos tumnlos dos nossos heroes;
e nada, certamente, conlribuira mais do que a communi-
cagdo por via ferrea para a intelligencia raciproca e dura-
doura dos dois poves, da qual dependerd, por [m‘go_tempo
a paz da Europa.»

Assim conelue o arligo gue nos demos ao prazer de
exlractar, para, como desde sempre lemos [eilo, lrazer os
leitores da Gaseta ao [acto do estado da questio do tunel
sob a Mancha, acontecimento que serd, quando chegue a
effectivar-se, a gloria do seculo que o veja emfim realisado.

Ganh
Linhas ferreas da America do Norte
Os dois ultimos exerciclos

As diversas companhias que exploram linhas ferreas
na America do Norle, liveram no exercicio findo em 30 de
Junho do anno ultimo, lucros mais elevados do que os
oblidos no exercicio precedente. Pareze que um tal resul-
tado permitle por de parle qualquer ideia de augmento
nas tarifas de Lransporle. ;

Kis o0s resnllados comparalivos dos dois ultimos exar-
cios :

1914-1915

———

1915-1916

Dollars

41.673.860 67.645.570
36.372.878  56.949.995
10.510.141  21.402.493
18.500.388 22.371.275
11.807.039 20.334.150
13.526.152 17,609.603
12.068.295 20.728.980
8.357.125 10.505.758
13 888.577

New-York Genlral.. ... ..viis
Pensylvania Railroad.........
Penn. C.° (Linha de Oeste). ...
N. Y. N. Ii. and Hartford.....
Rrie . .
Delaware, Lack and Weslern. ..
Philadelphia and Reading.....
New-Jersey Central. ...\ ..
Boston and Meine.........,.

Baltimore and Ohio....... .. 24581.697 28.639.063
Chesapeake and Ohio........ 10.549.913 14 842.217
Delaware and Hodson,....... 7.339.564 8.891.8563
Atehinson, Topeka and Santa F&  30.930.100 39.711.168
Atlantic Coast Line.......... 7.029.114 9.838.827
Louisville and Nashville...... 10,031,448 18.265.903
Michigan Centval .o ..o & oveis 7.350.275 12.398.101
Pittsburgh and Lake BErie..... 4£.802.907 11.6i4.177
sanit-Louis and San Franecisco, 11.075.621 13.434.111
Southern Raflway........... 13.400.064 21.004.005

Southern Pacific ...,
o Paeilli . om it avs v an
Chicago and Northwestern. ...
Chicago Milwankee and Saint

RRule e e S
Chicago, Rock [sland and Pacific
Denver and Rio Grande......
Great Norvlhern. .. ooool,
Northern Pacific.......

35 627.331
30.181.106
19.883.904

47.948.067
40.832.537
24.606.705

24.685.112
12.278.503"
6.511.607
25.703.240
21.588.493

31.222.859
14.565.505
9.057.705
32.234.834
. 30.493.189

Estas receitas, assim importantes, permitlivam que as di-
versas companhias, sem recorrer como alé agora a em-
prestimos, podessem proceder a renovag2o das suas linhas
nos pontos onde isso se lornou neccessario, e a reparacao
o acrescentamento de unidades do seu material circulante,
de modo a allender as necessidades estabelecidas pela in-
tensidade do trafego que as proprias receilas evidente-
mente comprovam de uma [6rma assaz eloquente.

— A Companhia Sawthern Raiheay esta estudando um
projecto de reducgdo do seu capital em acgdes ordinarias,
que sera dimiouido de 120 milhdes de dollars a 60 mi-
Ihdes de dollars, por meio de lroca d'uma aegdo nova por
duas aniigas. ¥

— A Companhia Hlinoeis Central declaron um dividendo
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trimestral de 1 Y, °,. As receitas de Novenibro ullimo
apresenlam um augmento bruto de 6%1.000 dollars.

—A Cempanhia Baltimore informa que o augmenio
bruto das receitas de Novembro é de 685.000 dollars. Esla
companhia declarou para o segnndo semesire de 1916 um
dividendo de 2 °j, 4s suas ac¢ies de preflerencia & de
2 "1, 9, as acgdes ordinarias. Estes dividendos sio poslos
a pagamento em 1 de Margo proximo.

Bl
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgio
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo)

Estas difficuldades pdlem ser alacadas de muilag ma-
neiras: um operador intelligente pdde occupar-se durdnle
muitos mezes a achar um lragado n'este dedalo de mon-
tanhas e de valles, provenientes, como ja o disse, de um
levantamento E. 0. que corton lransversalmenle o anligo
levantamento N. 8.; mas qualquer que seja a solugdo,
pela qual se decida, serd excessivamenle dispendiosa.
Com effeito ndo se podem alravessar esles maus passos
sem consiroir uma successdo de sublerraneos e de via-
ductos de uma grande elevacao.

Estas difficoldades, juntas as que eu nolei nas proxi-
midades de Montemdr, mudam muito ¢ estado da ques-
tdo. D'isto se segue que, em logar de ter, como 8& sup-
punha, uma linha pouco dispendiosa, cujos ramaes, egual-
mente faceis de execular, seriam vivificados por grandes
quantidades de productos a transportar; segue-se, digo,
que ge teria uma linha costando mais cara que as oulras,
@ cujos ramaes, por muiio inleressanles que sejam para
0 paiz, ndo cobriviam mais que a linha principal o juro
de suas grandes despezas. De modo que a vanlagem se-
ductora de achar logo 58 kilometros, pouco mais ou me-
nos, de caminho conslruido a conlar n’um comprimento
total de 212 kilometros, nao condusiria a economia algu-
ma na empreza considerada em sua lolalidade.

0 projecto de que se (rata exigiria mesmo provavel-
menle uma despeza lotal muilo maior, conservando sem-
pre o grave inconveniente, sobré o qual se passou com
tania repugnancia, de deixar uma bahia de mais de 6 ki-
lomeiros de largura enlre o caminho de ferro e a capilal
de Porlugal. Este tdo grave inconveniente sé poderia ler
passado a coberlo de uma economia sullicienle para exe-
cutar mais larde um ramal passando o Tejo no Carre-
gado. :

Desde que se reconhece que esla economia ndo 6 rea-
lisavel; desde que se sabe além d'isso que os ramaes se-
rdo um encargo para a empreza em logar de se ser uma
fonte de benefizios; emfim quando se loma em considera-
cdo que o caminho actual do Barreiro as Vendas Novas ¢
execulado em condigdes inadmissiveis para uma grande
exploraczto, fica-se bem convencido que a solugdo, que a
primeira vista se linha apresentado de um modo lao [feliz,
deve ser afaslada peraule as outras combinagdes rivaes,

0 ‘caminho de ferro que parte do Barreiro deve ficar
caminho provincial, com suas obras deleiluosas e sua via
insufficiente para um material pezado: se fosse possivel
prolongal-o para Evora, aconselharia que se occupassem
em seguida d'esle prolongamento; mas perde-se isto de
vista, e marcha-se para deante sem se dar conla do fim
para que se caminha.

Gom effeilo, em relagdo ds despezas do prolongamenlto,
Vendas Novas é o limite da possibilidade. Nao se passara
além sendo fazendo sacrificios desproporcionados aos ren-
dimentos. .

£ comludo eu ndo quereria que se renunciasse a ser-
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vir o 8. do Alemtejo. [sso seria uma senlenca muito dura
para esta bella provincia: mas quereria que se adoplasse
uma outra directriz menos dispendiosa, e por consequen-
cia mais realisavel: a solugdo seria, na minha opinido, nm
caminho que snbisse o Sado, e qoe se dirigisse por um
dos affluentes qua viio ler a Evora. iz

D'este modo servir-se-ia perfeilamente o 8. da provin-
cia por um caminho de pequena velocidade, que conserva-
ria um caracter essencialmente local. A parte N. do Alem-
lejo seria por oulro lado servida pelo caminho internacio-
nal, que combinaria a sua acgdo com a do caminho de Evo-
ra. Bsta seria a solug@o mais complela e mais satisfatoria
no ponlo de vista porluguez; porque um unico caminho de
ferro jamais podera salisfazer lodas as necessidades da
margem esquerda do Tejo.

N'esta ordem de idéas somos levados a tragar o cami-
itho internacional por Porlalegre, conférme o meu projecto,
a fim de afastal-o o mais possivel do caminho provineial
de Evora.

PARAGRAPHO SEGUNDO

Directriz pelo Carregado, Extremoz e Elvas
—E' a directriz mais curta

A direclriz, de que vou dar uma descripcdo summaria,
lem por caracler distinclivo e por fim principal ligar Lis-
boa com Badajoz pelo mais eurlo caminho: a esla vanla-
gem reane accessoriamente a de servir duas das principaes
terras do Alemiejo: Extremoz e Ilvas.

Tomando por condigio do problema tragar a linha mais
curta, somos levados a passar o Tejo no Carregado, por-
que ¢ esle o ponlo mais approximado de Lisbda, onde se
péde alravessar aquelle rio; a configuragio do lerreno so-
Lre a margem opposta presta-se, além d’isso soffrivelmente
an resto do tracado. Com effeito encontra-se justamenle na
direcgdo de Badajoz o longo valle do Surraia, pelo qual nos
elevamos em linha recla 4 cumiada que separa o Tejodo Gua-
diana. Chegando a esla altura segue-se esta cumiada alé
se enconlrar um affluente meridional, que permilta descer
para Badajoz, N'este trajeclo, de 188 kilomelros, encontram-
se difliculdades numerosas, mas pdo se encontra nephum
d’esses accidentes de primeira ordem, que abalam 4 pri-
meira vista e fazem procurar uma melhor combinagio.

Passagem do Tejo

A passagem do Tejo, que ¢ a primeira e a mais sevia
difficuldade do projecto, poderia cointudo desanimar, se
nio 'se "allendesse que ella offerece quasi as mesmas cir-
cunslancias, qualquer que seja o ponlo que se escolha,
na parte larga e submersivel do valle.

A passagem no Carregado, ou anles, como ja disse,
enlre Azamboja e Salvalerra, exigird um viaduclo de
1.000 a 1.200 metros de vasio em consequencia da
grande Jargura do leito do rio, do pequeno declive da su-
perficie e do grande voinme das aguas. (Veja-se o mew
parecer sobre o projecto por Santarem, Erxtremos e Elvas).
0 sélo de fundagdo é composio de camadas de areia lo-
dacenla, alternando com camadas de lodo ou vasa pura,
mas compacla; os meus inslromentos de perfuracdo se
quebraram a uma prolundidade de 8 melros abaixo das
aguas da esliagem ; ndo pude pois conhecer exactamente
esté lerreno a uma maior profundidade ; mas sem poder
nada aflirmar de positivo, ndo creio, em razio da confi-
guragdo da bacia, que se ache rocha a uma profundidade
convenienle para construccdo sobre estacas que cheguem
a parte solida. Esle terreno me parece, em sumina, capaz
de supporlar uma carga pezada: a camada inferior deve
ser lormada de reslos graniticos dos levantamentos hes-
panhoes de Caceres. Accrescentarei que [undei sobre este
terreno, a 500 metros de margem, uma ponle de trez
arcos para a passagem do caminho de Santarem sobre a
ribeira do Carregado. Ora as eslacas, que s0 linham 5
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melros,. resistiim comfudo soffrivelmente ao hale-estacas.
Seria-inopportuno “diseulir aqui o modo de construcgao
do_viaduclo de que se lrata; basta-me ler reconbecido
que esla construcgao & possivel. O engenheiro Mr. Rumbal
aconselhou que: se ‘consiruisse o viaducto de madeira ;
mas_eu julgo que seria melhor empregar estrados me-
tallicos, e fazel-os sostentar por pilares e encontros de
alvenaria: fodavia a razdo da economia da primeira cous-
truéedo pode preferir: alconsideragdo dos gaslos de con-
servagdo. Eu ndo me decido pois a esle’respeilo de nm
modo absoluto.

(Continua)

=R

A_nni.verslzi‘rios jornalistices

"~ Varios jornaes célebraram o seu anniversario, com a
publicagdo de volumosos e annuncialivos numeros.

0 nosso, limitou-se a um modeslo numero, sem alavios
de festa,- por isso passou despercebido de lodos, exceplo
dos quetidos collegas Commercio do Porto e Dia, 203
quaes muilo agradecemos as amabilissimas phrases e
cumprimentos que nos dirigiram.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS iy

Companhia -ﬁos Béminhﬂs de Ferro Portuguezes §

Em virlude de ter sido promulgada no Senado Francez, em 1
de Dezembro do anuo findo, a lei que augmenlon a taxa do ympos-
to de rendimento de & %, para & %, sobre valores mobiliarios
avancados, que motivou 0 nosso aviso publicado com data de 30
de Dezembro findo, adiando o pagamento dos coupons d’estas
obrigacoes, sio prevenidos os Srs. Obrigacivnistas que a datar de
16 de Janeiro corrente serd pago o coupon do 2.° semestre de
910, nos termos seguinles: 2 P

—pela apresentacio do coupon N.” 46 das obrigagoes privile-
giadas de L° grau de 3 o/, recebemdo por cada coupon rs, 6,98,
liquiaos do imposto em Franga; A =

—pela apresentacio do conpon N.° 46 das obrigagoes privile-
giadas de 1.° grau de & */. recebendo por cada coupon Frs. 9,33,
liguidos de impostos em Franca,

“° 0 pagamento gerd feito, desde o dia 10 de Janeiro de 1917, na
séde da companhia, em Lisboa, todos o3 dias uteis das i1 43 13
horag, pelo cambio do dia e com isencio de imposto do rendimen-
1o para 0 Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no Art.® h.e
da Carla de Lei de 20 de Julho de 1889 publicada no «Diario do
Governos= N.° 172 de 3 de Agosto sezninte.

0 pagamento em Franga e Inglaterra serd realisado nos termos
acima, nos cofres dos correspondentes da Companhia, de accordo
com s annuncios feitos em cada paiz.
= Fiea portanto, sem effeito o annuncio publicado com data de
20 e Dezembro ultimo, referente 29 pagamento dos ditos coupons
" iLishoa, 8. de Janeiro'de 1917.

0 Vice-presidente do Conselho de Administragio
. & ; Kergall

T
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“"“{isboa, 15 de Janeiro de 1917.
. Orgamento — O Ministro das Finangas apresentou, no dia 11,

na camara dos deputados, o or¢amento. geral do Estado, para o

anno economico de 1917-18. R

-.:8iio computadas em 69:548.765855 as despezas ordinarias € em
51030500 as extraordinarias. Total, 69:599.813355. As despezas
ordinarias . ascemlem a 67:140.985860 e as extraordinacias a
2:126.832569,. havendo . portantu, um  superavid de 61997326,
-..Do relatorio que, precede e justifica as countas orgamentaes
trahscrevemos alguns periodos para mellor ¢lareza do leitor:

~—sAuterformente & guerra-que assola a Eavopa e perturba todas

as naghes, a nossa situacho economica era perfeitamenté dedafo-
gada, e as conlas'publicas encerrarain-se com saldos posilivos. A
conta do anno economico de 1912-13 apresenta, conlorme o8 re-
sullados apurados até 30 de Junho de 1916, um excesso de recei-
tas arrecadadas sobre ag despezas pagas de 3.437 conlos ; a conta
do anno economico de 1913-1% accosa lambem, com relerencia &
mesma data, um salde a favor das receitas arvecadadas de 2:820
contos.

«Para 0 anno economico de 191415 haviam sido avaliadas
a3 receitas do Estado, segundo a lei de 30 de Junho de 1914,
em_mais 3:742 contos do que as despezas dos servicus dos minis-
terios.

e wAssentava, pois, sobre bases solidas o equilibrio das finangas
publicas ; so6 grayissimas perturbagdes ou circumstancias muito
especines 0 poderiam compromelier.

== «Foi 0 que infelizmente sucedeu, devido & guerra europea,

gwe «Alguns dos rendimentos do Estado diminuiram grandemente,
como succeden notavelmente com os direitos de importaciio, ao
mesmo tempo que certas despezas ultrapassaram em muilo as
sommas anteriorinente auctorisadas.

«Entre estas despezas, as principaes sio as que respeitam aos
encargos da divida fluctuante e ao premio do ouro, no pagamento
dos juros e amortisagdo da divida externa.

«0 credito de que gosam os fundos nacionaes tambem clara-
anclnic sobrezae Jas cotagbes que presentemente alcancam nas

olsas.

«A divida flutuanle externa, que, em 1910, era de cerca de treze
milhares de conlos em ouro, eslava complelamente paga antes da
guerras, 7

03 encargos da guerra no anno de 1917-18 ascendem a 150:000
:ij@lfus — 0 relatorio oceupu-se a seguir do or¢amento da guerra e

e

«Ag despezas de guerra teem um caracter Lo excepeional, que
nio podem, effectivamente, deixar de constituir um orgamento &
parte do normal.

«Nio é fucil calenlar quanto se gaslard até ao termo da guerra,
por nem sequer poder caleular-se quando ella acabard ; no em-
lanto, pa presente occasiio, a respecliva despeza, dentro do anno
economico de 1917-18, & avaliada em 150:000 conloa,

«Ao ministerio da guerra sio atriboidos 100:000 contos, por lhe
competiv a maior acciio na presente conjuntura. -

«Para 0 ministerio da marinha reservaram-se 8:000 contos, ou
seja dois tercog da importancia que foi calculada para o anno eco-
nomico corrente, por se prever que, em virtude da actoal situa-
¢lo, nio carecerd de maior verba. ;

«Quanto ao ministerio das colonias, em consequencia de ser
preci-o manter na Africa Oriental grandes contingentes, inscre-
veu-se a quantia de 20:0C0 contos.

«Ao ministerio das financas consignaram-se 20:500.824895 em
consequencia das avaltadas despezas que se tem de satisfagzer. Em
conta do orcamento da guerra lem de ser pagos os encargos da
divida fMuetuante que excederem os da mesma divida no anno
economico de 1913-1% e, bem assim o3 dos emprestimos_ ou ope-

“ragOes de credito que se realisarem para fazer face 43 despesas

excepcionaes da guerpa.

«Tambem em conta do mesmo or¢amento tem de ser pago o
premio do ouro que se liquidar nos referidos encargos e o que-
respeitar @ divida externa_fundada, por importancia superior a
i1 °l, dos correspondentes juros e amortisages, cenforme se ex-
plicon no principio d'este relatorios. :

0 mappa N.° & do orcamento geral do Estado refere-se particn-
larmente s despesas e receitas da guerra:

Despesas excepcionaes a realisar em 1917-1918 emquanto durar o
estado de guerra, pelos sequintes ministerios : —Ministerio da guerra,
100:000.000800; ministerio da_marinha, 8:000.000800; winisterio
das colonias, 20:000.000500; ministerio das finangas: juros e amor-
tisagoes da divida de guerra, premio de ouro (incluindo 0 exce-
dente a 11 °/, sobre os encargos da divida fundada externa, des.
critoa no orcamento normal), e oulras deéspesas, 20:5690.821895;
ministerio do trabalhio; subvencio, a reembolsar para occorrer
ao deficit-dos Caminhos de Ferro do Estado, 1:289.175505; minis-
terio dos negocios eslrangeiros, 60:000.000, Total 150:000.000800.

Receitas:—Rendimento liquido dos navios apresados e respecti-
vo agio do ouro 13:000.000800; juros pela eirculacio fiduciaria
acima de 120:000.000800, 3:820.000800; agio do ouro acima de
11 °lg, liquidado nos juros das obrigagdes dos Caminhos de Ferro
Portuguezes e da divida externa na posse da fazenda, 180:0015800.
‘Total 17:000.000500.

Ha pois um deficit no orcanmiento da guerra de 133:000.000800,
que o ministro espera cobrir com o producto de impostos, contri-
buicies de guerra, emprestimos e operagdes de credilo a realisar.

* 3
O problema do 6uro em Hespanha —Segundo lemos em jor-
naes liespaniioes, o Banco de Hezpanha fechou o-anno de 1916 com

© 1.361 milhdes de peselas em ouro-no seu encaixe, ou sejam mais,

371 millides em relacio ao fecho de 1915, A :
-+ 0 encaixe-ouro do Banco de Hespanha decompGe-8e do seguin-
te. modo: 867 milhGes de pesetas cunhadas em moedas hespanho- .

las; 766 milhdes em moedas estrangeiras; 118 milhdes em barras

“de oiro; 907 milhGes em poder dos corcespindeates no eslrangelro,



Bolsa — As lransacdes. suslentaram . a. sua anterior animagio, 5
tendo 0s pregos lérminado pela forma que vae indicada no seguin-

te mappa. -
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Cambios—0 mercado esteve estacionario durante todo o perio-

do quinzenal, tendo o cheque sobre Londres, na quasi totalidade

das transacdes, colado 31 3y para compradores.

0 cambio do Rio sobre Londres reentrou nos ullimos dias na
taxa de 12, que dd a equivalencia de 205000 reis e hoje fica a

12 Y3, que dd a libra a 19:448.

Arvmando Rodrigues i
Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras [ i

» ¥ o
Berlim »

Madrid cheque ..

Londres cheque ...

Paris cheque.......

Amsterdam cheque -.....-
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Receitas dos Caminbes de ferro pertuguezes e hespanhoes

Desde PRODUCT9§ TOTAES MEDIA KILOMETRI(_JA;_.F
LINHAS [ :Ia;‘x;nslrn ) 1916 1915 Differenga 1916 915 -]_:!I:f:'rll!;:.l_
Kil. Totaes kil Totaes 1916 b R Wil
Porluguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Eseutos | Escudos:
. Compantla camt-| Rede geral ... - 1073 — 1073 o < —o =] :
hos de ferro{ Vendas Novas... - 70 - 70 - - — = :
POTUGUELES.. - { ¢ oimbyra o Lougza — 29 — 29 — — = & o o
Sul e Sueste......... SR, 31 Dezembro | 722| 25655.197506 | 722 | 2 016.552811 | +-538.644895 | 3.525520 | 2.793500 | +- 732420
Minho e Douro ...... ......1 30 Novembro| 480|2.005.030500| 480|1.690.546505 |-314.483505 | 6177514 | 3.521 507 | 41655417
BEITC AL e — 253 — 253 - = —dlin b o
Companhia Nacional ..... ....] 31 Outubro 85| 156.392561 | 185| 137.056882 |- 19.335570| 8i5836| 740884 |- 104852
Valle do Vouga... ..o..uevnnn 81 Dezembro| 476 | 205465332 176| 183137893 -} 22.027539 | 1.165871 | 1.040555 | |- 125816
Porto a Povoa e Famalicio ....| 30 Novembro| 64| 192667853 66 | 169372825 | | 23.205528 | 3.210853 | 2446354 [~ 563599
GUImAIEBS . oui sy ....| 31 Outubro 56| 143.421823 56| 120994812 |-{ 22.430511 | 2.561514 | 2160560 | |- 500554
Hespanholas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas-| - Peselas
Norte de Hespanha............| 20 Dezembro}3.681 | 166.645.10%[3.681 | 1i9.030.728 |- 17614376 | 43271 40486 [
Madrid-Zaragoza-Alicante. .. ... 20 Dezembro | 3.66% | 146.216.920 | 3.66% | 120.871.774 [+ 16.345.149 |  39.906 . 35.445
Andaluzes......... cesve ooonn] 20 Dezembro | 4.083 | 34.315.391 [ 1,083 29.{!-‘12.369 4 4.373.022 31,683 27647
3 Madi‘id-[lac.-l). e Oesle de Hesp | 31 » 777 1.1.155.168 777 10.736.859 |4 420:300 15370 i:l.ﬁtB_ &
Lotca a Baza e Aguilas, .......] 6Janeiro-17| 168 85.298| 168 '54.1?&] + 0 B2 507] 0 sekfk
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H perfuragdo dos Hlpes

0 trabalho de perfuracdo dos Alpes, para a conslrue-
¢do do lunel de Litschberg, ao qual allodimos no pas-
sado numero da Gazeta, e o seu caminho de ferro elec-
trico represenlam nma empreza colossal, unica, pelas suas
extraordinarias condigdes.

A inleressanle revizla La Praccion Ferrvo viaria lilus-
trada, diz a esle respeilo que ndo haverd admiragio
baslanle para essa obra e para os engenheiros e conslruc-
tores, que a conceberam e a execularam, ou seja para
com Morean, Rothplethz, Wiriot, Prud’homme e Zilrcher,
este ullimo tl;reum geral dos trabalhos.

Produz assombro a simples contemplagdo dos plano-.
elaborados e a das galerias elizoidaes realisadas. B aquel-
la a ligagdo mais transcendental com a Eurcpa e com o
mundo inteiro,

2ob o ponto de vista do picloresco nao ha nada que
eguale as regides alravessadas por esta linha e por ella
poslas em rapida communicagdo. E a vnica linha, s6 com-
paravel a de 8. Golhard na importancia, que se arriscou
a implanlar a tracgdo electrica em toda a sua extensdo,

A polencia de tracgdo das svas machinas é de 310
loneladas, em pendenles de 27, com velocidades suppe-
riores s que se empregam nos percursos de 8. Gothard,
Ariberg e Mont-Cenis. O lunel tem a rara particularidade
de ndo apresenlar nem um s6 kilomelro em linha recla,
e mesmo nas entradas se projectam consideraveis corvas,
sendo lambem a primeira perfuragdo que se faz nos Alpes
para o emprego de dupla via.

0 trogo Spiez Briga tem 73,795 metros e alcanga a
maxima allura a 1244 metros scbre o nivel do mar, a
meio_da galeria Litschberg.

A parte sul, da linha desecmboca em Briga, onde en-
tronca com a linha do Simplon, abrindo assim vma nova

Maior ¢ menor cotagao mensal
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via de desafogo lanto para a [lalia como para o Iago de
Genebra.

I"u:am inferiores em extensio a esle tunnel maravi-
lhoso, os famosos do Mont Cenis, Alberg, Ricken, Miister,
Tauerne, Uauenstein, Jungfranbatan, Mont d’Or e Albula,
para ndo cilarmos sendo 08 que teem mais de 5.000
melros. B apenas lhe sdo supperiores os de Simplon (com
19.803 metros) e o de 8. Gothard (com 13. BE]S) conforme

ja foi referido. i
Lgak

BRINDES REGEBIDOS

Da importante officina de photogravura, de Alfredo Ro-
que & GlJIll 4 successor de P. Marinho, da calgada da Gloria,
i A\‘cnula recebemos um interessante calendario-
brinde para o #nno correnle.

' illnstrado com uma bonita trichromia reproduzindo
um magnifico quadro do fallecido pintor animalisia J. Girdo;
e com diversas gravuras reproduzindo aspeclos diversos
das imporiantes officinas d’aquella antiga casa, que P. Ma-
rinho fundou em 1894, e gque em breve allingiu nolavel
desenvolvimenlo, sendo hoje a primeira do paiz.

Agradecemos muilo recouhecidos a apreciabilissima

offerta.
Gl
A electrificacao na Sicilia

Ao Ministre dos Trabalhos Publicos de Italia foi entre-
gue pela casa Aroedi, Grippa & C.%, de Mildo, um projeclo
para a electrificacdo das linhas ferreas secundarias e com-
plementares da Sici'ia.

0 projecto em questdo comprehende 11 linhas secun-
darias, com {dois ramaes, servindo a 25 cidades, e 7 linhas
complementares, com dois ramaes sarvindo a 28 cidades.

0 consumo actual de carvio é, em lodas essas linhas,

¢ annual, em 1915, dos fundos do Estado,

LT - e W e
Janelro Fevereiro Margo Abril Maio Jurho
Titulﬂl el B — o —— et
Maior | Menor | Maior lI Menor | Maior | Menor | Maior i Menor |- Maior | Menor |-Xaior | Menor
Divida iuleina 3%, assentamento......... :lﬁ,?b| 38.60] :m_:ml, 38,950 30,10, 3569 38 37,100 38 | 37,48 39,10] 37,55
» 40 G e COUPON «cvvvnsnnass J0 39,15 38301 39,30 38,85 3945 56 38 37 37,65 37,101 38,50 37,60
» e 1883 c/premios. . ... .| 22860) 91595 22370| 2235601 22360 29500 225250 223001 22550 23300) 22370 2?3330
» v Ao, i&s&;'& weveeeeanes]| BES20) B7SEU G6OS00| 59820] 59800] B6840 55580[ o840 H6820) 55520 B7800) 56800
» o b 48B30 ...iiiiiiane .| B1E00] 51800 '11550. SIA50] 51850] Bia50| 48480 488801 49s00| 48350] HOAO0 &-HJEQi
» » 3% 1005 L] 98hY 9330 tl;nnl 98350 "lé.’i;‘i 08201 9450, 9335 .J;)..‘.Lll 9525 ‘J&-’l}) 9&!}:
» s B0 1905 G F. ]. veoa| B3500 834800 Sisal}l 83 550] — — - 8I§SU| B18350] 82850 81850
" » 49 1909 ob. C.F. E.. . 80;’-30| BUSO0O| 81450 81450 8[}.6(]’“ B0A00 SUJDDI 70500 79880, 79550] BOS00 79800
» » 'i 1y 2f, 1919 ouro. .. ......| 97520] 97800 !\‘JJO“'; 48300 ‘F8§aJ| 974501 98£€il1| g8A0U01 00500 98500 9843{1 496520]
» L\lem 1 3 °/, COUpON 1. ser A e 56% 75830 75500 TeS20 75870) 72580 76580 T4800) 76890 T6310| 78A50| F6AH0
» B 734800 73800) 73810 73880] 748000 7i800] — — 75830 758001 76880 THE50
» 3 °/, 3. serie.. 77530 75380] 78500 96550 78550| ?B&ﬂD 79500) 76860 798000 78850 BOS60[ 79300
Uhnga;uca dos Tabacos & Y. “; ........ — — —— ‘ o — - =1 -1 — — s
Acgdes Banco e I’oltug.ll ...... ... |187800] 1838350 189£00| 187400 |3g§{m.|?!500 {77450|175800] 1 78815| 176850( 1808501 170800
o »  Commercial de Lisboa. .. ....| 162800 161860} 160800] 156850] 161 800| 157800 157 800|157 500} 162800 ifllsﬂQD — =
o »  Nacional Ultramarino .. ... ..| 1208001 120500] 130500/ 126500] 130800 125500] 126500 125500} 1308001238501 131800{ 129 800
s »  Lishou & ACOres........ v .- [123300/ 123500] 125500] 121 50| 121500 121500117 830] 116850| 121500 117550] 123 850|1 20,300
»  Companhia Cam. F. Port..........] — — 3a800| 34500] 32800 324001 — — — — — —
» » Nacional . eriana-o] B$80] &880 — Jiees = — — ‘ — 5800 4sS00) - = —_
" » dos I.tl.mco- coeeeeo | 82830 708200 80530) 78880 8B0s30| 76a000 80sU0[ 77500 BUSI0L TO850) §i£;0 79580
» dos l’ilﬂﬂlllﬂ'ﬂ* . oeeel| BBAGO 53840 58S00| 5HS00| 538600 51800 E-::&Et}l 51520] 52850| 51850 alii—»ﬂ 5[$Q0
Ohl ig, Comp. Alravés d'Afriea,......... | 91300 938001 93870 93520 04810] 92850 Ji&uUl 03 300 *i.:;ﬂa(! .}3530 983850 96850
» ] f!r‘llguulld R 80830 77800{ 708300 TRABO ;9500. 788800 79890 793000 8 ]Jt]ll 79850 BasUD! 81 $8|0
» e s L R ",ﬂ. | B "l.m. ceeaef 738000 72800 - | — 71520, 70500 ?lﬁiﬂ 71800 71840 :OﬁQﬂ 71880 ?052&0“
» T [" L B §.,I3I.l veeano] S6330] 36520 30| 35810] 33850, 32550 '5254(30‘ 30580] a1870] 318500 35800 31575
» s BoAlR3 YA grau...eeon] — - — - | = — - - — — —
n o BOAlta 3, 20 tmu wooa] 13350] 14850 148100 158000 148000 13800 §2360] 12870] 128001 13800 12850
u »  Naec.o coupon 1.2 -(‘.'llt" wesees.| TBEDD| TTEI0 | . 7T850) TT850] 77850 ]‘7;()0' 778001 78A50| 778501 — —
» » - Nac. Loupuu 20 serie.. ..., - 7 il e — | "1 70800, 6ogs0| 70800 69380 70500 70300
» Aguas .. 83550 81500] 81550 81850] 83560 83850 8'1520| 81800 81520) 818207 B5S00) 85820
» (*tlldt 5 6 /e 02350 92850] 93520 933000 028500 92§50] 035200 03530 945001 93830 941820 9‘25(30
» » 5 o —_ — #8850 BBEHO 88&)0' 338501 00F00 80570] 90845 BOST0| 91850] BiAHC
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de 70.000 toneladas, sendo o seu valor de 3.500.000 liras,
das quaes se economisardo 1.000.000 de liras com a pro-
jectada electrificagio.

A casa Grippa & (.* projecla estabelecer corrente mo-
nophasica a 11.000 volts. A distribuicdo serd feila por
aneio de um transformador e de uma eslacio conversora
em Nicosla, a qual serd aprovisionada pela Central da So-
“cieta Eleltrica della Sieilia Orientale.

A distribuigdo da energia far-se-ha a 50.000 volts a 14
sub-estagbes, nas quaes serd baixada a !1.000 volts.

m ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferrp do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE
k' szcgdio da Linha do Sado

No dia 16 de Janeiro de 1917, pelas 13 horas, perante u Direcciio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se hade proceder ao con-
curso publico, para arrematacio das empreitadas XIV e XY, res-
pectivamente, de construcgiio da estagio de Aleacer do Sal e suas
dependencias e de 9 casas de guarda e 5 de guarda e partido, na
i.* Secciio de Construcgio da linha do Sado, ;

Para a empreitada XIV a base de licitaciio, & de 290:743553 e o
deposito proviserio ¢ de 51838%; e para a empreitada XV, a base
de licitacio ¢ de 13.013879 e o deposilo provisorio respeelivo, ¢
de 32333%. Os depositos provisorios, podem ser leitos em qualguer
das Thesourarias dog Caminhos de Ferro do Estado, até ao dia 17
do referido mez

As condiccOes de praga e o caderno de encargos, esliio paten-
tes o publico, na Secretaria do Servico de Constrocciio e Esludos,
Rua de 8. Mamede, 63, ao Caldas—Lishoa ¢ na séde da 1.2 Seccio
da linba do Sado, em Setubal, onde podem ser examinades lodos
08 dias uteis, das 10 ds 16 horas.

Companhia dos Gamiﬂﬁus de Ferro Portuguezes

Eencurso para a arrematagico do servige de lavagem
e snceramento das Reparticées e Glahlnates do edificio

principal da estagso de Sants Apclonia.
Alé ds 12 horas do dia 17 de laneiro corrente receberd egta
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Companhia, na Direccio Geral, em Lishoa—Santa Apolonia, em
carta fechada, propostas para a arrematagiio do =ervico de lava-
gem e enceramenlo das Neparticoes e Gabinetes acima indicados,
durante o corrente anno, devendo as mesmas propostas ser ende-
recadas & Direcgiio Geral, e com a-indicacho exterior des

«Proposia para a arrematagio do servico de lavagem e encera-
mento das Repartices e Gabinetes do edificio prineipal da eslagho
de Santa Apolonia.s . -

As condigdes em que a arremataciio ¢ feita encontram-se pa-
tentes na Direeciio Geral d'esta Companhia,

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Aita

Esta Companhia laz publico que, em conformidade com o ar-
ligo 332 das disposicies communs & grande e pequena veloci-
dade da tarifa geral, no dia 21 de Janeiro'proxime futuro, efdo-
minigos seguintes, procederd & veada ew hasta publica, ua eslagiio
da Figueira das remessas com mais de 60 dias de permaneucia,
abaixo indicadas, e que nio lorem reclamadas até aguella data.

Remessa de p. v. ne 1.75% de Morlazua Luso, constante de 3
saccos de centeio, pezo 355 kilos, expedida por Manuel Machado &
consignacio dc mesmo. :

[dem p v. n= 1.806 de Guarda a Gouveia, conslanle de 23

~garrafoes d'aguas, pezo 180 kilos, expedida por Autonto 0. Gil &

consignaciio do mesmo.

ldem p. v. 52.825 de V. Nova de Gaya a Celorico, constante
de 10 saceos de adubo, pezo 500 kilos, expedida por Augusio Gas-
par i consignacio de José de Carvalho. =

Idem p. v. n.°23.795 de Vidago & Figueira da Foz, constante
de 2 caixas de agnas mineraes, prgo 168 kilos, expedida pela Em-
preza de Vidago & consignacio do mesmo. ;

ldem p. v. n.°10.285 11 arados de ferro, expedida por José
Joaquim Oliveira & consignacio de Abilio Pinto Almeida.

Idem p: v. n.° 33071 de Lisboa Central Ribeira Vellia a Nellas,

. constante de 2 rolos de arame, pexo 50 kilos, expedida por Luiz 8.

Duoarle i consignacio de Joeé Jodo Cabral Villena.
Vender-se-hao tambem os volumes encontrados abandonados
nas carruagens e dependencias das eslagoes, taes como, bengalas,
sombrinhas, saccos com roupa, barrig, bonets de militar, efe.
Os consignalarios das remessas acima indicadas que as dese-
jem retirar devem- dirixir-se o Sr. Chefe do Servigo do Movimen-
1o e Tralego d'esta Companhia alé ao dia 24 de Janeiro de 1917,

fitulos de Caminhos de ferro, Bancos e Companhias, na bolsa de Lisboa

s = rrrs T
Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembra Durants o anno
Major | Menor | Maior | Menor | Maior i Menor | Maior | Mewor | Maior | Menor | Maior l Menor Maior Menor
30,400 3850] 38,70/ 38 30,150 33301 38,70| 38,401 4060 38,851 4015 38.60{Novembro...| 40.60[Marco ......| 3560
38,66 38,15] 2855 a8 38,601 138,200 3850 38,30 19,75 38.35] 3955 3810 » vorl 39,750 » 36
33608) 22550/ 22550 23540 225501 22840, 22570/ 235601 22870] 22350 22370, 23s60)ulho.......| 23565 aneiro......| 214805
Hssm)l S7300] 878300 578001 58s. ShA80 Ej?ﬁfiﬂi B78001 HOAS0| S6a00 57550 Hes10Fevereiro . .| 60300{Maio ., ..... 654820
61.420) H1820f 32800] 51800f 523 ‘ilsil'lﬂl S2200) 5030 !i(1580| 04300 B1a00) H08000AL. Sel e 0L 52800 » 48450
0850/ 98331 9345 9540 9863 9515 0365 0s340] 19845 9835 0855 9810{Sel° ¢ Qutnb.| 9865Marco ......] 9430
300, 80800 80800 79880] — | — | 8090 70510| 8i500| 80320 82300| 81850[Fevereiro...| 83550/0utubro ...| 78310
70480, 79820 81800, BOS00 80_551}5 T9#50) 808000 79800 79850 79800{ 79880 70550 » oo B1A501AD. Jun. 0ol Xov.i 79200
96350] U500 96550| 96s20] - — | 97800] 96850 9d880{ 80800 — — [Fever. e Maio| 998000ullo .......| 45490
788200 76340) TBAL0| 76850 80si0] 78500 81850 TOS00] 82500 50500| 823200 80330{Dezembro.. . 83590Marco ......] 73880
77820| 76800 ??gSﬂOI 768001 78480) 76A70! 80800 77830] 81500 78500 815000 78320|Nov.® e Dez e 81500{Janeiro...... | 73800
80810| 78480 80200 7BET0| 81870] 79870 82350 BOZIU sus{:{' 81860] 83850) 858501 » » w» | 84350 75480
— —_ & — 7S50 116800 — — (LIBS00 LIBZ00f — — [Novembro .. | 118800|Setembro . .. 116300
183500/ 1 78500, lﬂ'&ﬁi'i-'-illﬂ‘.};‘-ﬂ( 183850] 1R2880] 185300/ 1835001 1878135 1858000 187800 184 330|Fev.e Marco) 189500Junho . ... |170500
163500 161500163350/ 163800{ 163500/ 163500 1658000 162850 — | — 638000164800} Dezembro .. | 1B5300Fevereiro .. .| 156850
132850 131 800] 132850] 1208501 1A0S00} 132510 143520 140480 147500 151 3001 1458001 142500 Novembro .| 147800 Janeiro . ... .|120800
123500 120550123800/ 1 21850{123 850] 123500 1 23 350! 120500 ieu,mni{:l-uw 1273000 1 25800{Dezembro. . . [{{1278000Abril .. .. .. 116850
3850 338000 34850 32800 :185801 54850] 388200 35590] ABAB0) 364801 158000 Jis00iSetembro ...| 38380{Marco, Agost.|. 32800
&8301 AS30] 4820 4820 AS3U) 4530 GE2| 4810 !15|0| &300] 4510| &su0laneiro .. ... L&80{Maio Nv, Dez.| 4400
92500 8:300] 918090 85810 8658(}[ BLA50I 90800/ 868501 08300 88s80) 97850( 96a60[Novembro...| 98500/Marco ......| 76800
53850, 31200} 52580 518800 538500 52810| 52550) 51410] 51850, 515000 52530 big20/Janeiro ... .. S8350/Hareo, Jun., Kov.| 514800
97800 95810 078501 96850] 99350 98350] 1L0S50, 08280 {0ES00] YO850] 1028560 101 200{Dezembiro .. . 102350 Margo ..... | 92850
81870] 79830 Siﬁt}ﬂl 795000 B1A50" Bi800] B5500| 81850 us,sun' Bigi0l 85850 85800|Novembro...| 86800{Janeiro . ....| 77800
74870 71200 ?‘Egﬁt}ﬂl TIE501 723500 733500 73800 72550 76830 735001 70400| 77800{Dezembro ...| 76800|Marco ......| 70800
38:5:‘iU| J38700 37830] 31850 373300 368000 3750 26550 39300° 3754500 38500) 26350INovembro,. .| 38800Abril ...... 20880
638400, 638001 — — — | — | 62890] 63890, — -- 1 78300 78300{pezembro ...| 783001ullio, Outob| 63890
wwzni 13500] 13870 13850] 16800 14800 158001 438801 14840) 14820F — | — Pane e Fev.t| 153500Maio ...... | 12800
705000 UBSA0; TOS00, TRIZ0L 795000 79800 — [ — — — 76450 768000ul., Az e 8o 79800 0ezembro ... 76800
684850 68320) 68400 67360 — — | 675700 67870] 67850| 678500 67850 67850/A0r., Maln & Jun| T0300{Novem., Diez.| 67350
85500, 84800] 84810, Bi£00] 83Z00| 82880] 83350 80200 &3350| £3300) 83820 80a50{unho e Julho| 85800[0utubro .. ..| 86400
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BRAGA-BOM JESU SiGrands Hotel-

L]
g Elevador—Grande Hotel da Boa Vista.
ervico de primeira ordenr; Banhos completos. 8

vigo esp
rjca. Assgi

c"”'ﬂn Hotsl’ ﬂetlen Servico de prir sira or-
dem— Ayusu.nlhs conforiaveis e aiseados
—Magnificas vistas e terfa ‘e mar— Sala de jant
ara’ 150 pessoas —Magn co parque para recreio—Il-
uminagdo electrica—Telephone n.® Il";— Precos razoa-
Yew—- |up etar 4 I,upe.s Alves,

G{HMH‘RRES Grante Hotel do Toural.—

» Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel é sem duvida llm fdos melliores da provincia, de
inéxcedivels commoditades e asseio; Lratamento re-
'_cammeudn\'uL—l’miu:Eearlo ]Iulmllgos Juge Pires,

1al para dialieficos. Bons quartos. Luz elee-
] unlum I muziuur-s

Llsnnﬁ €. Mahony & Amaral.— Commis-
shes, consignaghes, transportes, ete, Vida

numlm,m na frente da uapa—hua do Commercio,

LISBOA

5, 6, 27.

PORTO @rande Hotel do Porto,—Le meil
leur de la wville. Lits & ressorts. Omnibuz

Téléphone. Boile aux |ettres—Salles de lecture et de

réception. Bains, Journanx.

Pnﬂ‘ru .lnin Pinto Ilrmno.—l}esnaci:autas
—lua Mousinho da Silveira, 134.

SE“LHﬂ Gran Fonda de Madrid.—Irin-
cipal estabelecimento de Sevillia— -
minacfio elsctrica—Luznoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas —Bauhos.

Baunn & Fnrmlnal. — Artigos de
mercearia, — Praca do Municipie, n.%® 4,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDR DO VIARIANTE.

Salao OLYMPIA

Sessies todos os dias desde as 2 da tards

O circo da morte; 5 partes. —
A fita mais interessante e mais emo-

cionante que tem sido exposta em
Lisboa.

O navio perdido, 3 partes. —
Extraordinario trabalho da casa Nor-
disk.
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- Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em
caso da ‘incendio, maritimes; postaes e ir‘anspurtes de- qualquar natureza. :

.



GAZETA DOS CwAMINHOS DE FERHO o

HOYAL MAIL STFAM PACKET GOMPANY

Sahira o paquete DEMERARA, para
Madeira, 5. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Bumos Fires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & por™
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e oufras despesas, Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LIsBoA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No pPorTO: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 23, 1..

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo e
Buenos Aires
Vapior francez LIGER.

Agentes, Orey, Antunes & C.°

Pr. Il1u|m da Terceira, 4, 1.°

Para e Manaus
Vapor inglez MANEO.

Agentes, Garland Iaullr\ & Ca.
T. do G u=||u Santo, 11, 2

S‘.Miuuel Terceira, Bra-
closa, s, Jorge Ploo.
Fayal, Flores e éd

Vapor portuguez S. HIGIIEI--
- Agente; hurmaml S.-Arnaud, C.
do ‘mrlle B4 2.0

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeire, Santos, Rio

Vapor inglex ANSELM. -

Agentes, Garland iau!l- By & C2.
T. do Corpo Santo, 11,

Iquitos da Prata e portos do Pa-
Vapor inglez HUAYNA. cifico
Va I
Azentes, Garland :Imnﬂrv 4 G2 A:'l“.’.#.]..“pp‘ 1‘1 ﬂ&‘;rl;.m & CA G,
. do Corpo Santo, 11, 2 do spdré, 64, 1.7
Providence o Mew York
Liverpool

com escala por S. Mi-
guel

Vapor francez ROMA.

=Ee Agentes, Orey, Autunes & G Pr.
Dugue da Terceira, 4 1.9

A sahir de Leixdes

Bahis, Rio de Janeiro
e Santos

Vaper [ ancer CHAMPL [N,
Agente, Diogo Joaguim do Mat-
* tos. Rua Nova da Alfandege, 7

Pernambuce, Rio de J;-
neiro o Santos

Vapor francez BIJIIBII.I’II.LF
: Agente, Diogo Joaquim de Mal
& 10s. Rua Nova da Alfandega, 7.

R

Tinge seda, 1, li- “
nho e algodao, em
fio oz em tecidos,
bem como fato feito
ou desmanchado. En- ||
carrega-se da reex-
pedicao pelocaminho
de ferro, correio ou
outra qualquer via.

TI NTURARIA

P J. ) CANBOUANAC

=+ ESTANPARIA- NECHANICA 2=

14, 1. da Annunciada, 16---175-A, R. de S. Bento, 175-A
OF FlI.IAS A VAPOR— -—RIBEIR& DD PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER DE ]]I'JHRS.!S (UALIDADES HIHLLZLNBI]
COM AS DOS PABRICANTES [NGLEZES, ALLEMAES E OUTROS

M%@ﬁ&t@a‘

I.impa palo pro-

cesso parisiense fato
de homem, vestidos
de seda ou de I3,
etc. sem serem des
manchados. Ds arti-
gos de 13 limpos por .~
este processo ndo
estdo. sujeitos: a se-
rem atacados- pala
traca.

. 4

1 T

F (COMPANHIA DE SEGUROS ?ldehdade %

Capital emittido..........,
Capital d

1.344,000$00
67.200$00

Effectua seguros terrestres e maritimos
na séde e nas correspondenclas

Fundada em 1835

13, hargo do Goppo Santo, 13 — hlSBOW

- 700.727$06,5
~i 4.885.994$37

:‘

— — - v -
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nurl.n ILLUMINAGAO ' . DA METADE DA cosrn
Pedir catalogos e crqamentos a:

BLACKMAN EXPORT C.°L.™ - | X

374, Euston Road IAONDON (N W)

MANT F ax' CEURA

DECALCOMANIAS _INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoragées. para todas as mdustmas :

Appimagﬁn facil e mstanianea e L% pmrabs
‘sobre madsira, metal, vidro, celluloids, couro, sada, papel, cartdo, | T decoracdine maKabe

_ tella, faianga, porcellana, suna'rfiniss pintadas, estuques. stc. T Window s‘sns amaﬂ(aﬂﬂs

para reclames a collocar mstantaneamente sobre
vidros d de montras -

90 9/, mais barat
lilp Hieass d°$"""““°’ feltos dmao | rABOLETAS E ARTIGOS DE RECLAME
Trabalhos de encommenda lnsempqées & decoragﬁes :
Reproducgdo fiel e artistica de qualguer origingl |para caminhos dé. ferro, tramways, nmnihus aufomoveis: etc.

'-".- oo Hepresenlante em Pnrtugal In. de Mendong¢a e Goata
il;, Rua da Horta Secca, 13, I.° — LISBOA

BABCOCK & WILCOX Ltd. i

Constructores de Caldeiras .tquo~TuhuIares.

il nnstluuldz inteiramente d'ago.—Perfeita anulag.m da agua.—
Inex plosiveis.—Economicas..

H#a mais-de 14£.000.000 cavallos e forga funccwnanﬂo

Tambem se constroem : Sufmﬂquuwmoe de vapop, — Grelhas®
automaticas. — Aquecedores-d'agua d ‘alimentacio.— Porificadores-.

" &’agua.—Chamingés de aco.— Tranzportadores para car Vilo.— Guin-"~
dastes electricos.—Lubagens de lodas as dimensies e para todas °
a8 [ressies.

S g T “SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

_Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
: “ Telegrammas: {snacncx.-usam\ "

: GCaldeira sBabhcock & Wilcoxs LYpO terrestre




