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Locomotiva Coupound de 4 cylindros para comboias de mercadorias dos Caminhos de ferro Paris-Lydo-Mediterraneo \
Producecgao annual, eéreca de 400 locomotivas e tenders ¢
para linhas ferreas principaes, secundarias 1

e para Via reduzida

SOCIETE ANONYME DE SAINT 'LEONARD

LIEGE (Belgica)
LOCOMOTIVAS para grandes Imhas, para caminhos de ferro de via reduzida e tremvias
Locomotivas para servigo de fabricas e minas

Estudo de loco-
motivas correspon-
dentes a quaesguer
requisitos. Projee- |
tor completos, |
para Installagdo e ‘

o

construcgdo de li-
nhas ferreas. |

Avise. A Sociedade |
envia a quem o pedie ‘

um albwn - eontendo
grande  variedade de
Lypos de Jocomotivas
constroidas nas -suas
oflicinas, dando nume- |
rosas referencias acer-

ca do sen funceior
mento.
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IV

A infelicidade de ter ma calligraphia origina tractos de
polé, a que por vezes sao submeltlidos 0s nossos pobres
escriplos, que apparecem esmaltados de conirasensos e
de phrases enigmaticas... a mais dos que porventura
perpelrei. : ! :

Assim, sobre o meu ullimo artigo adejou um bando
de gralhas terrivel. A concessdo de linhas tornou-se em
concessdo de terras. 4

0s estudos de Considére e Colson, defrontando com
prejuizos adversos d construegio de linhas, foram lrans-
formados em libello condemnalorio das mesmas, vindo um
ponto final intruso e uma maivscula transformar um com-
plemento em Oragao distincta, que calumnia o livro de
Humbers.

Uma linha de 1 metro (bem enlendido, de largura de
via) sahiu linha de 1%, o que para largura € muito e para
extensao é pouco.

Duas veses e meia, relagdo enlre as vanlagens indi-
rectas dos caminhos de ferro e o seu rendimento, mudou
para duas vezes a4 mais. :

Um que em vez de quanto deu logar a apparente affir-

mativa de que 0s 400 contos de garantia de juro pagos
pelo Estado, teem por contrapartida egual os impostos e
as taxas do correio. Etc., elc., elc. g

*

(Costumamos dizer que de Hespanha nem bom venlo,
nem bom casamento. A crystallizagdo, em azedo anexim, da
tradicional animosidade conira os nossos vizinhos, nao de-
ve revestir a forma desdenhosa de deprecialivo ana-
thema “por nos langado sobre quanto vem do paiz de
(ervantes. Melhor era que aproveilassemos as licgoes que
elle nos da em tantos ramos de administragao.

Assim, emgquanto 0 empirismo de vistas curtas preside
4 nossa frouxa aclividade em maleria de caminhos de fer-
ro secundarios, promulgou a lespanha, depois de varias
providencias deslinadas a successivos aperfeigoamentos,
uma lei organica, minuciosamente regulamentada, dos
ferrocarriles secundarios y estrategicos, em que muito ha
que apprender.

A lei de 24 de fevereiro de 1912 e 0 seu regulamento
de 12 de agoslto do mesmo anno, ‘merecem analyse delida.

Ferrocarriles secundarios sao wella definidos todos 0s
de traccdo mechanica ndo comprehendidos na rede de ser-
vigo geral, definida pela lei de 23 de novembro de 1877,
e podem ler, ou ndo, garanlia de juro. Os estralegicos
distinguem-se dos oulros pela sua subordinagao especial
. as exigencias da defesa do paiz. ;

Todas as concessdes sao por 99 annos, com o direilo
de resgale pelo Estado ao fim de 50 annos, pelo. menos

Nenhuma concessio da direito a reclamacdes pela de
oulras vias concorrentes de qualquer especie.

No grupo especial de ferrocarrviles com garantia de
juro, acham-se comprehendidos os que figuraram nos pla-
nos da rede complementar approvados em 1905, reser-
vando-se ao Governo a delerminagao da largura da via

que em cada um deve ser adoplado. A esse plano podem
ser addicionadas outras linhas a pedido das Diputaciones
provinciales Ayuntamientos interessados, quando  se

_ compromellam. a supportar um terco do encargo da ga-

rantia de juro.

As linhas classificadas como estralegicas, cuja construc-
¢ao sesnao comegar dentro do prazo de 10 annos, conla-
dos da dala da concessdo, perderdo as vantagens que a

_lei lhes concede.

A taxa do juro ¢ de 5 9/, do capital de estabelecimen:
lo, representado pela cifra do orcamento, incluindo mate-
rial circulante, conforme o projecto approvado e a qual
se junlardo:

1 °/, para imprevislos;

» SBZUTOS Operarios;
5.9, » direcgdo e administragao;
_ » despesas de conslituigdo da sociedade;
9 9/ » juros intercalares e custo do projeclo.

As obras sao avaliadas, @ medida da execugau, pelo cus-
to ‘real, lomando-se este para base do calculo do capital,
se ¢ inferior a cilfra do orcamento. O limite maximo do
custo kilometrico garautido, é de 250:000 pesetas.
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Quando o rendimento liquido excede 6 ° '+ 0 Teembolso
da garantia, sem juro, faz-se pela terca parte do excesso
a partir do quarto anno em que se liquide lucro superior
R

Para o calculo do rendimento liguido, a despesa de ex-
plovagio é calculada por meio de uma formula de 3 ter-
mos, pelo menos, sendo um conslanle, e os outros dois
variaveis, e proporcionaes: um ao réndimento bruto e o ou-
tro ao numero de kilometros de percurso dos comboios,
releridos ao kilometra de linha. Em casos especiaes podera
ter ainda a formula mais um ou dois termos proporcio-
Raes aos passageiros e as loneladas de mercadorias kilo- -
metricos, referidos do mesmo modo ao kilometro de linha.
A formula da despesa devera ser fixada antes do coneur-
50 para a adjudicagio.

Se a garantia de juro se mantiver effectiva, no todo
ou em parte, duranle mais de dez annos, o Governo lera
o0 direito de nomear um delegado que intervenha na di-
reccdo e na exploracdo, alé que o rendiments liquido at-
tinja 5 °/,.

0s concursos versam sobre o capital a garantir, sobre
08 prazos da concessao e a melhoria do coefliciente de
exploragao.

0 requerente da concessdo, que estudon a linha, tem
0 direito de opgdo, e caso nio lhe seja adjudicada, o pa-
gamento do projeclo pelo concessionario.

As Diputaciones y Ayuntamientos interessados pode-
rao usar do direito de opedo (tanteo), se aquelle o nio
usar,

O Estado fixa as larifas maximas, emquanto houver a
garantia de juro.

Para os caminhos de ferro secundarios sem garanlia
sS40 Menos rigorosas as exigencias e mais simples as for-
malidades. Nao teem nenhuma subvéngio direcla, limitan-
s¢ 0 anxilio do Estado ao direito de expropriagao e a isen-
¢ao do imposto de transito nos primeiros dez annos.

Pode ser pedida a concessio d’estas linhas, instruindo-
se o pedido, com a memoria, planla e perfil, relacio das
obras de arte e estimativa approximada. 0 deposilo de
garantia ¢ de 3 °/,.

Rara os caminhos estrategicos, a base do coneurso é
um projecto approvado pelo Governo com andiencia da
Junta de Defesa Nacional,

Ao desembolso do Estado em garantias é imposto o li-
mile maximo annuval de 15 milhdes de peselas,

Esta lei [oi explanada no regulamento de 23 de feve-
reiro de 1912, cujos topicos importa indicar.

Impdem-se o freio conlinuo, os signaes de alarme, ap-
parelhos de aquecimento, para o malerial circulante, sen-
do os'typos approvados pelo Governo.

As sociedades concessionarias terio domicilio em Hes-
panha e sujeitam-se as leis hespanholas.

0s concessionarios contribuirdo com 5H0 peselas por
anno e por kilomelro durante a conslrucgdo e 100 no pe- |
riodo de exploragdo, para as despesas de fiscalizacio ofli-
cial; eslas cifras descem respeclivamente a 30 ¢ 60 pese-
tas, se a linha ndo Lem garantia.

0 expediente para proclamar a caducidade da con-
cessao tem prazos relativamente curlos,

As linhas sdo inspeccionadas tres annos anles de ex-
pirar a conecessio, para se assegurar a sua hoa conserva-
£a0 na occasido da entrega ao fstado.

Contem o regulamento minuciosas prescripedes, que
serda faslidioso reproduzir, acerca do modo de liquidar as
receitas e despesas, dos documentos fue devem instruir
os pedidos de concessio, dos Lramiles que seguem o con-
curso e a adjudicagio.

A licitagao versa sobre
tido, da taxa de
a4 modificacio dos
caleular a despesa.

Considera-se a melhor proposta a que der o ménor

a diminuigdo do capital garan-
juro e do prazo da concessao, e sobre
coeflicientes da formula que serve para
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valor de D, encargo EoLaI"do"'Esladn, caleulado pela seguin-
te formula: 4 7

D=ICxi=(p-gla—(p-g) (99-a)
em que G € o capital garantido: e

i—a taxa do juro; : :

p— 0 rendimento brulo attribuido 4 linha:

g— a despesa deduzida da formula de exploracdo com
03 coelflicientes proposlos; !

a—-a duragao da concessio,

A lormula simplificada reduz-se a
D=Cxixa—99 (p-g)

0 cuslo da eonslrucgio 6 cuidadosamente determina-
do pela Fiscalizagio, para servir de base a garatlia, se 6
inferior ao capital de anlemao fixado.

Convem mnolar que a garanlia de Jure & considerada
equivalente a uma subvengdo egual a '/, do capital de es-
labelecimento, para os effeitos de formagdo do capilal nos
termos do Codigo Commercial,

Como se vé do resumo feito da actual legislacao hes-
panhola sobre caminhos de ferro secundarios, muito ha
que aproveilar da liccdo dos nossos vizinhos.

Primeiro que tudo, ao custo orgado da construcgio,
vemo-los accrescentar cerca de 20 °/p para occorrer a
diversos encargos de ordem administraliva e financeira, o
que se nio lem [eilo enlre nos.

Nido basta orcar uma linha e determinar um cerlo cus-
to kilometrico, para ter por nma garantia de juro o capilal
preciso a sua construcedo. A consiiluigiio de uma empresa,
a emissido de obrigagdes, os juros d’estas durante a con-
struccdo e oulras despesas, constituem encargos inevila-
veis que avolumam o capilal, tornando insufliciente 2in
muitos casos e alé illusoria a garanlia de jnro. Que im-
porla assegurar 5 °/, “a um capital de 20 contos por ki-
lometro, se a linha aberta a exploragio represenla 23 ou
247

A mesma largueza que preside na lei hespanhola & fi-
xagio do capital, é adoplada para o periodo de reembolso,
86 comega este, quando o lucro é de 6 ®/y gendo a garan-
lia de 5 %, e ainda assitn s6 depois de tres annos. 0
reembolso [az-se sem o dos Juros e &6 por Y, do excesso
das receilas. Por esta forma, as empresas leem cerla mar-
gem de lucros indispensavel, o que, segundo veremos, niao

Joflerecem os contraclos feilos entre nos.

Convem ainda notar que a discriminacdo das despesas
de exploragao a deduzir da receila bruta, é feita segundo
uma formula racional, que ndo s6 distingue a parle das
despesas, independente das receitas, do que é d'ellas func-
¢do, como ainda, por um termo proporcional ao percurso,
incita as empresas a crear novos comboios, vislo a lor-
mula assegurar-lhes um luero supplementar.

I’ Lao importante esle aspeclo do assumplo, que o re-
servarei para objeclo exclusivo de um dos arligos se-
guintes. ;

J. Fernando de Souza.

fegah
Os que aproveitam com aguerra

Bem temos nos dilo aqui que o lertins gawdet da con-
llagragio enropeia serao os Estados-Unidos.

Serao ellés a aproveilar os mercados do vellio mundo
para a collocacdo nao s6 da sua enorme producgao aclual
como da que desabrochara em lodas as manifestacoes da
sua aclividade industrial, para subslituir a que faltara na
Europa, por falta de Lragos, pela destruigao de labricas, pe-
la annullagdo de lontes productivas de malerias primas.

I ainda, com certa razdo, se poderao collocar na si-
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{nagdo lisonjeira de benemeritos, visto que sdo elles, og
activos Americanos, que veem accudir a fome de cerlos
productos ¢ arligos de que os paizes de aguem Atlantico
enfermarao em breve, e por muilo lempo.

Faltario 0s afamados presuntos da Westphalia?

Os de York nio sdo em suflicienle quantidade para

abastecer todos os mercados europeus.

Mas Chicago 1a estd com os seus exiraordinarios mala-
douros mechanicos, em que um porco vivo é em meia
hora transformado em carue curada e ensaccada, como
alli ‘presenceamos; .e como 2 suceessdo dos animaes a
entrar nas machinas é continua, a producgao diaria eleva-
se a milhares de presuntos, de paios, de lombo, de man-
tas de toucinho e de outros despojos suinos.

As grandes fabricas de ferro, os allos fornos da regido
de Liége, estdo destruidos e ndo poderio reconstruir-se e
comecar a funccionar e a produzir em alguns annos.

Mas as fundigdes e os allos fornos de Pitlsburgo tra-
balham activamente, e quando uma enorme cidade, como
aquella, é, toda ella, uma crafera enorme onde- o ferro se
coze e se Lransforma, nao haja susto de que as industrias
dependentes ’este metal soffram a falla d'elle.

Tornou-se precaria, nos centros latinos, a producgdo
do quinino e de oulros ingredienles e productos chimicos
e pharmaceulicos, que a Belgica e a Allemanha forneciam?

Accodirao a falla os Americanos com o Seu quinino, o
seu acido borico, ldo baralo que ja hoje é wvulgar por
todo o mundo elles fazerem compelencia de morle a pro-
ducgdo europeia.

A vasilina de que a Franca tem a kspecialidade, por
ser franceza a de mais fina fabricagao, sera subslituida pela
vasilina americana, muitissimo mais barata, embora de
inferior qualidade.

As demais drogas, mesmo as que hoje niao se produ-
zem dlli—e pouncas sdo-— passardo a ser la fabricadas,
visto que ndo lhes fallam as materias primas, as machi-
nas para a sua transformacio e a inicialiva para fundar e
fazer prosperar as fabricas.

Como exemplo, poderemos citar que, ji hoje, nma pe-
quena porcao de vasilina borica, de fabricagao [ranceza,
(Lancelol), quena Franga custa 50 cenlimos, vende-se,
tambem em Franga, de origem americana, n'uma eleganle
caixinha de metal emade in U. 8. A.», apenas por 20 cen-
limos. E pagou transporles e direitos, de que 4 isenla a de
fabricagdo nacional.

0 algodao allemao vird a faltar? Que imporla, se to-
das aquellas enormes planicies do Colorado, do Novo Me-
xico & do Arizona produzem em quantidades enormes, que
as grandes fabricas do Ohio e da Peunsylvania transfor-
mam em lecidos? y

Pode acaso haver receio de que a destruigdo das offi-
cinas de machinas belgas produza laes difliculdades na
Huropa gue outras industrias deixem de poder inslallar-se
e trabalhar, quando, dlem do Hudson, teem os Estados-
Unidos o sen Missuri, o Sdo Luiz, de onde podem vir
machinag que abastecam todo o mundo?

Quantas grandes fabricas de charulos desapparecerao
da Belgica, um dos paizes, até ha pouco, de maior expor-
tagao de tabaco manipulado! :

Fica a Hollanda, em plena producgao? Gonservard a
Allemanha as suas fabricas intactas?

Mas nio é bastante, porque a Belgica produzia muito
e por pregos reduzidissimos.

Mas Kenlucky é lao importante na preparagao da herva
santa, que alé deu nome a uma delerminada marca.

B tabaco forte, que nem lodas as garganlas latinas
aguenlam. Que tem isso?

Modifica-se a receita do preparp, e as fabricas do [orle
tabaco para cachimbo fornecerdo tabuco suavissimo, aro-
malico como o mais doce e afamado egypcio. ;

liaja - mercados — & vae have-los —e a America tudo
produzird, tudo forpecera, estejam. d'isso cerlos, a con-
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tento dos consumidores e por pregos eguaes ou inferiores
aos de origem europeia. ;
£ ja se vae preparando para isso.

Agora nos chega a nolicia de que uma companhia de
caminho de ferro trala de aproveitar habilmente a situa-
¢do, para promover o desenvolvimenlo das industrias na
regiao que a sua rede serve.

Genle de rasgada iniciativa, de grandes meios para
propaganda, ndo se conlentou com 0 annuncio ou com os
caixeiros viajanles a instigarem 0 commercio. Fez mais,
muilo mais, como se faz sempre na America.

Estabelecen um comboio especiil chamado® «lnforma-
tiop-train» que percorre todas as linhas da companhia,
sem tabelia fixa d’horario, podendo, assim, demorar-se
em cada estagio lodo o tempo necessario para se fazer a -
propaganda complela, de forma que nada escape.

N'esse comboio ha uma reparticdo de informagdo com
pessoal adextrado e compelente e especialistas gmerilos.
de (odas as industrias, mostruarios de todos os produclos
de consumo europeu e seus similares americanos, esla-
listicas, labellas de precos, calculos de consumo, receilas
de fabricagio, albuns de machinismos, larifas de fretes
terrestres e maritimos; todo o arsenal necessario a con-
vencer os indnstriaes a fabricarem 08 generos e productos
de que a Europa pdde carecer, de forma a satisfazer ao
goslo europeu. '

0 comboio para, como dissemos, em todas as eslagoes
importantes, ficando alli um ou mais dias.

Enliio, a reparticio ambulante faz convile as associa-
¢oes indusiriaes e commerciaes para que deem conheci-
menlo aos seus respectivos membros de que o comboio
de informagoes estda alli, 4s suas ordens, para graluila-
mente lhes dar quantos esclarecimentos precisem, so0-
bre o commercio de exportacio, fornecendo-lhes, para
o complelo estudo do seu negocio, mappas, carlas, itine-
rarios, nomes de lerras e alé de negociantes d'este lado
do Oceano, a quem pédem dirigir-se; arligos de maior coi-
sumo, generos que Ihais podem escassear, e vista da
guerra; situagdo geographica dos paizes com que prelen-
dem negociar; clima, forma de emballagem, de empacota-
mento e de apresenlagdo, tudo, finalmente que pode in-
leressi-los.

0s compradores europeus, (que acaso vao ao escripto-
o ambulante, ficam complelamente orientados e instrui-
dos sobre quaes 0s pontos, N0S fistados-Unidos, onde po-
dem enconlrar os arligos de que necessitem.

Aqui esld uma innovagdo puramente americana—pratica

e producliva.
==Y

MINISTERIO DO FOMENTO
] Secretaria Geral :

Atendendo a que & de grande utilidade a transformagao da
linha férrea de Cascais em traceio eléetiica, tornando maig rapi-
dis e mais economicas a8 comunicagoes entre Lishoa e as locali-
aades por el servidas:

Alendendo a gue esta transformacho & de grande incremento
{uristico, nacional e eslrangeiro, e vira razer a regiao que borda
o Tejo e o mar, desde Algésa Cascais, o anumento de visitantes
w08 sens alractivos natura ; !

Alendendo @ que o Eslado tem a lucray com a sui execngio,
porque vira a auleriv lucros efectivos e proporeionais ao rendi-
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mento da linha, emquanto hoje é nula a sua participaciio nas re-
_ ceilas respectivas que nio cobrem as despezas de exploraciio;
. ‘Atendendo ds representagbes feitas a favor da electrizagio da

linha férren de Cascais pela Camara Municipal de Lisboa, Asso-

ciagio Comercial de Lishoa, Associacio Industrial Portugnesa e

Saciedade Propaganda de Portugal;

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlu-
gueses manifestou estar de acordo com a transformacao da linha;

Usando das atribuicies que me confere a lei n.° 275, de 8 de
Agosto de 1914:

Hei por bem deeretar o segninte:

Artigo 1.° E' o Govérno autorizado a consentir 1io contrato de
arrendamento do trdgo da linha actualmente explorada pela Com-
panhia dog Caminhos de Ferro Portugueses, eompreendida entre
Lishoa (Cais do Sodré) e Cascais, a fazer entre a mesma Compa-
nhia e qualquer individuo, emprésa ou sociedade, com obrigacio,
por parte dos arrendatarios, de transformar a traccio a vapor em
tracgdo electrica.

Art. 2.2 0 Govérno fixard o prazo maximo de cinquénta anos,
a contar da dala do arrendamento, da qual & arrendaliria é ag=e-
gurada a exploracio da mesma linha.

Art: 3.0 0 Estado co-participard nos lucros ou importdncias
que a Companhia perceber do arrendalirio como venda, desde
que sejam saperiores & quantia que foi o tltimo arrendamento
Jiqurl'do daquela linha, mas so6 na parte que exceder este rendi-
mento.

1.2 O rendimento liquido indicado neste artigo serd o que
constar das contas aprovadas na assemblea geral da Companhia
imediatamente anterior 4 data do contrato do arrendamento.

22 A co-participagio do Estado serd igual a vinte por cento
daquele excesso.

Art. 4.° O contrato a fazer enlre a Companhia e o individuo,
emprésa ou sociedade que pretenda arrendar, serd submetido i
aprovagio do Govérno, nos lermos da concessio feita por alvard
de 9 de Abril de 1887 que, em tudo mais nele previsto, ficard em
Yigor e serd executado.

Art..5.° A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses seri
autorizada a fazer por sua conta a transformacio indicada nos
artigos _antecedentes, gozando, em tal caso, das garantias que sio
concedidas & arrendataria, nos mesmos arligos.

§1.° Fazendo a Companhia a_transformacio a que se refere .

este artigo, a co-participaciio do Estado serd so na parte do ren-
dimento da Companhia que exceder um total que seja a soma do
rendimento liquido, caleulado como se indica no arligo 5 § 1.2
com a importincia destinada & amortizaciio dos encargos da trans-
formagio da linha.

§2° A co-participacio do Eslado serd a indicada no §2-do
artigo 3.°

Art. 6.2 Fica revogada a legislagiio em contrario,

O Presidente do Ministério e os Minislros de todas as Reparti-
%OES assim o tenham entendido e ra?‘;lm executar. Dado nos Pagos
do Govérno da Republica, e publicado em 14 de Novembro de
1944, = Manuel de Arringa = Bernardino Machado —Eduardo Au-
gusto de Sousa Monteiro = Antdnio dos Santos Lucas — Antonio
Jiilio da Costa Pereira de Eca = Angusto Edvairdo Neuparth = A,
Freire de Andrade = Joao Maria de Almeida Lima = Alfredo Au-
gusto Lishoa de Lima = José de Matos Sobral Cid.

MINISTERIO DAS COLONIAS
Direcgao Geral das Colénias
DrcreTo N.° 1:089

1 Gonvindo uniformizar og vencimentos dos chefes dos diferen-
tes servigos de obras piblicas da provineia de Angola;

Tendo em vista a vantagem e economia que resultam da sub-
ililuigﬁo do lugar de adjunto do director dos caminhos de ferro
pelo de chefe dos servicos de exploracio;

Sob proposta do Ministro das Colonias, lendo ouvido o Conse-
Iho de Ministros e nsando da faculdade concedida ao Govérno
pelo artigo 87.” da Constituigio Politica da Repiiblica Portuguesa;

Hei por bem decretar o seguinte: i

Artigo 1.0 Os vencimentos do engenlieiro director dos cami-
nhos de ferro da provincia de Angola, sio 0s seguintes: i

Vencimento de categoria.............. 1.0204
Vencimento de exercicio...... Sy 3.1808

Ajudas de custo, miximo 180 dias a 58

Art. 2° E' suprimido o Ingar de adjuato do director dos cami-
nhos de ferro de Angola, a que se refere o artizo 84° do regula-
mento orginico dos servicos do Conselho de Administracio dos

+, Portos e Caminho de Ferro da mesma provincia.

Arl. 3° E' criado o lugar de chefe dos servicos da exploragiio
da Direccio dos Caminbos de Ferro da Provincia de Angola com
08 seguinles venecimentos; ]
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Vencimento de categoria......... ....
Vencimento de exercicio...........

Art, ke Fica revogada a legislagio em contrario,

£80%
{.7288

O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faga exe-'
cutar. Dado nos Pagos do Govérno da Repiblica, e publicado em
24 de Novembro de 1914 = Manuel de Arviaga = Alfrado Augusto

Lishoa d'e Lima. m
General Alberto d’Oliveira

Um dos mais valiosos elementos de collaboragio do
nosso jornal acaba de se nos sumir na campa.

Ha muito lempo que a doenga minava, pouco a pouco,
mas de uma forma persistenle, aquelle organismo de fer-
ro, que, pelas manifeslagoes da sua energia, parecia invul-
neravel.

Vimo-lo aqui junto da nossa mesa de trabalho, traba-
lhando tambem, alquebrado ji, mas reagindo, posto se
queixasse e conhecesse que ia peiorando de saude a lar-

_ BOS passos.

fi ainda ha poucos dias d’elle recebemos nolicias—des-
alentadas, sem duvida —a proposito dos seus artigos que

.estamos aqui publicando, sob o titulo «0s caminhos de

ferro em Portugal», estudo maravilhosamente bem feito e
cuidadoso, em que desde o seu inicio é acompanhada a
historia official e intima da introducedio em Portugal, e
seu successivo desenvolvimenlo, da viagdo accelerada.

Deixa incompleto este grande trabalho, de que nos
reslam apenas poucos arligos a publicar, obra que difficil-
menle serd concluida, porque raros sao os espiritos devo-
tados, como aquelle, a invesligagido minuciosa dos meno-
res factos, a rebusca dos mais occullos elementos para
concatenar a historia e explicar aconlecimentos importan-
tes, que, no successivo desenrolar de muilos annos, vao
produzindo os seus effeitos.

['oi a louvavel ambi¢ao de fazer um trabalho complelo

" que o lrouxe a esta Redacgdo, onde sabia que se guardam
“elementos de estudo para a historia dos caminhos de fer-

ro em Portugal, alguns da maior raridade e por issso do
maior valor para os investigadores.

Tudo posemos & sua disposi¢ao, e aqui o livemos repe-
lidas vezes, consullando a nossa bibliotheca, comparando

“lactos, estudando estauisticas, compulsando leis.

D'esses estudos resultaram os importantes (rabalhos
que teem illustrado a nossa Gasele e ldo apreciados leem
sido.

0 (eneral Alberto d'Oliveira completara 70 annos no
mez passado, tendo assentado praca aos 17 annos fip re-
gimenlo de cagadores 5, subindo postos alé 1900, anno
em que foi promovido a general de brigada.

Durante esse periodo desempenhon varios cargos, al-
guns da maior importancia, fazendo parle, em 1868, da
brigada de reconhecimentos militares entre os rios Tejo ‘e
Douro, passando no mesmo anno a exercer inlerinamente
as funcgoes de ajudante de campo do commandante do
corpo do estado-maior. Foi nomeado ajudante de campo
do governador da praga de Elvas, em 1874; adjuncto a bri-
gada de reconhecimentos militares entre o Tejo e a foz do
Ginadiana, em 1875; em 1884, chefe da secretaria do com-
mando do corpo do estado-maior; membro da commissio
encarregada de propor a organizagio militar dos quadros
da forga da guarda fiscal, em [885; vogal da commissao
consultiva’ da defesa do reino, em 1886; chefe da 3.* re-
particio da direccdo geral da secrelaria da guerra, em
1890; chefe do eslado-maior interino da 3.* divisdo militar,
em 1892; chefe da reparlipdo do gabinete do ministerio
da guerra, ein 1893; chefe do estado-maior do commando
geral do mesmo corpo, em 1896; secrelario geral da com-
missdo superior de guerra, em [895; e seguidamente che-
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fe do estado-maior da direcciio geral do mesmo corpo,
vogal do conselho superior de obras publicas e minas, e
chefe da reparticio do gabinete do ministerio da guerra,
em 1900.

Fez parte da commissio Superior de guerra, da com-
missdo encarregada de elahorar o regulamento provisorio
para o servico do exercilo em campanha, do conzelho
superior de promogoes.

Foi, em 1903, commandante geral do eslado-maior e
governador militar da cidade de Coimbra, desempenhando
depois o cargo de director geral do minisierio da Guerra,

Por fim reformou-se em 1906, em general de divisao.

Foi eleilo deputado na legislatura de 1893,

Era grande official, commendador e cavalleiro da or-
dem de 8. Bento d'Aviz; tendo a cruz de segunda classe
da ordem de Merito Militar de Hespanha, e a gran-eruz
d'esta mesma ordem; as medalhas de prata de bons ser-
vigos e de comportamento exemplar.

Foi tambem ajudante de campo d’el-rei D). Carlos e aji-
dante de campo honorario de D, Manuel.

Collaborou em varios jornaes e publicagdes, entre os
qnaes liguram o Commercio do Porto e a nossa Gazela,
foi um dos principaes collaboradores do Diceionario Po-
pular, dirigido pelo fallecido escriptor Pinheiro Chagas.

Os nossos mais sentidos pesames & sua viova e filhos,
um dos quaes, distincto engenheiro do ministerio do Fo.
menlo, nos honra com a sua amizade,

O TS
#2258

Os caminhos de ferro em Porfugal

Xy
Os Estatutos da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

A administracdo da Companhia que D. José Salamaneca
tralava de [undar era conflada a um conselho de 17 mem-
bros, dos quaes nove, palo menos, seriam porluguezes
ou hespanhoes, podendo aquelle numero elevar-se a 20,
sendo entdo melade de qualquer das duas nagdes da Pe-
ninsula. Junto do conselho e com volo consullive, havia
um commissario regio nomeado pelo governo portuguez.

0 primeiro conselho de adminisiragao seria composto
por accionistas de, pelo menos, 100 acgoes, indicados pe-
lo fundador, approvados pela assembleia geral e confir-
mados pelo governo. Decorridos cinco annos seria reno-
vado annualmente na quinia parte, sahindo os que fossem
escolhidos por sorleio, e depois da renovagao complela os
mais antigos, sendo as vagas preenchidas pela assem-
bleia geral, que poderia reeleger 0s que deixavam o
cargo.

A’ primeira assembleia geral compelia eslipular a re-
tribuigao dos administradores, aos quaes, alem d’isso, se-
ria abonado 5 °[, do excedente do producto liquido an-
nual, quando se dessem as condigdes que adeante diremos.

A séde do conselho era em Lishoa, mas os seus mem-
bros, residenles em Franga ou Inglaterra, formavam uma
delegagdo em Paris,

Para o conselho deliberar era necessario estarem pre-
sentes pelo menos quatro membros e quando este caso
se desse 86 eram validas as resolugdes tomadas por una-
nimidade. 0s que residissem no estrangeiro, ou la estives-
sem lemporariamenle, podiam [fazer-se representar por
um dos seus collegas de Lisboa, mas cada um d’estes
ndo poderia reunir a0 seu voto mais de dois.

Por fallecimento ou demissio de qualquer dos sens
membros, no meio do anno, o conselho nomearia quem
preenchesse a vaga.

0 conselho tinha os mais amplos poderes dentro das
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leis e do contracto; mas para emprestimos, prolongamen-
lo de linhas, contractos com oulras companhias, aliena-
¢do de bens e modificagio de estatutos, as suas decisdes
ficavam dependentes da approvacio da assembleia geral,
€ para tudo que ndo fossem negocios correntes tinha de
ser consultada a delegacdo de Paris, e s6 depois de decor-
rido um certo prazo para chegarem a Lisboa e serem con-
siderados 0s volos d’esses delegados, é que as decisdes
seriam validas,

Para todos os mnegocios que a Companhia tivesse em
Franga, seria representada exclusivamente pela delegagio
de Paris, que devia conformar-se com a3 resolugées do
conselho, e a qual seria mensalmente dado conhecimento
de tudo que o conselho decidisse e de todas as operagoes
da Companbhia. .

Ao conselho era dada a faculdade de delegar os seus
poderes em qualquer dos sens membros para objecto de-
terminado, e bem assim a de nomear um director geral,
com volo consullivo, e que sob a sua vigilancia, exerces-
se a direcgio de lodos 0s servigos.

A assembleia geral da Companhia era formada pelos
50 maiores aceionislas, que, com a antecedencia marcada,
livessem depositado nos cofres mencionados nos Aavisos
pelo menos 50 acgdes, e reunia em sessio ordinaria una
VeZ por anno para apreciar o relatorio e contas apresen-
tadas pelo conselho, e, exlraordinariamente, a pedido do
conselho ou de accionistas representantes de um quarto
do capilal da sociedade.

. 0s que estivessem em condigdes de fazer parle da
assembleia geral, podiam delegar o seu voto em qual-
quer outro que livesse egual direito; cada 50 acgdes da-
vam direilo a um voto até ao maximo de 20 votos, mas

cada accionisla poderia exercer o sen direito de volar POrsE

si e por lodos aquelles que representasse.

As deliberagdes da assembleia s6 eram validas quan-

do os presentes e os representados fossem, pelo menos,
40, e reunissem entre si a decima parte das acgoes emitti-
das; e, nio havendo numero legal, seria feita nova convo-
cagdo, especificando 08 annuncios qual era a materia de

que se havia de tratar, e, n’esse caso, qualquer que fosse

0 numero de volanles, a resolugdo era valida.
As sessOes da assembleia geral seriam presididas pelo

governador civil de Lishoa ou um delegado do governo,
para esse [im nomeado, e na falta de amhos pelo presi-

dente do conselho de administracio.

Durante a construccao e até a entrega completa dos
caminhos de ferro 4 Companhia, poderia annualmente ser
tirada do capital a somma precisa para garantir empres-
limos e para distribuir ds accdes o juro de 6 °lo- Se a Com-
panhia, depois de pagas as daspesas da exploragio, con-
servagdo e administragio, livesse lucros de qualquer pro-
veniencia, a assembleia geral resolveria a parte que de-
via entrar para o fundo social e a que devia ser distribui-
da a0s accionistas como dividendo. e

0 balango e contas seriam fechados no dia 31 de de-
zembro; e, deduzidas da totalidade das receilas as despe-
sas de exploragio e conservagao, o saldo constiluiria o
producto liguido annual. -

D’essa somma seriam Pagos os emprestimos contrahi-
dos pela Companhia, o juro de 6 o das acgdes, 2 °f, pe-
lo menos para fundo de reserva, emquanto elle nao attin-
gisse 5 °[, do capilal social, e a (uantia precisa para amor-
tizar as acgdes em 94 annos a parlir da conclosio de to-
dos os trabalhos, e o que restasse seria o excedenle do
producto liquido annual.

A amortizagio das acgdes seria feita por sorteio publi-
co e 0s portadores dos titulos assim designados recehe-
riam em- troca d'elles o seu valor em numerario e mais
oulras acgdes especiaes ao portador on coupons de uso-
fructo, com todos os direitos das antigas acpdes, exceplo

o juro de 6 °,, mas com o direilo de receber uma parte

proporcional do excedente do producto liquido.
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Sempre que a imporlancia dos juros e dividendos dis-
tribuidos aos accionislas fosse superior a 6 °J,, seriam
Waquelle excedente destinados 5 °f, pard 0 conselho de
administracdo, e oulro lanlo para o fundador e pessoas
que esle indicasse como lendo concorrido para a organi-
sagio da sociedade, sendo esta vllima parle representa-
da por coupons cuja forma e modo de {ransmissao ao
conselho compelia fixar.

As conteslagdes levanladas entre a Companhia e ter-
eeiros on accionistas e bem assim entre o conselho e ac-
cionistas, seriam decididas sem appellagdo nem recorso
por um ftribunal de arbitros, segundo o preseripto no Co-
digo Commercial. 2

As alleracdes nos estatutos, voladas pela assembleia
geral, sG seriam exequiveis depois de approvadas pelo go-
verno. 0 conselho de administracao linha, porém, plenos
poderes para, com o Volo de dois tercos dos seus mem-
bros, presenles a uma sessdo para isso especialmente
convocada, acceitar as emendas feilas pelo governo nas
deliberagoes da assembleia geral, sem modificar estas na
sua essencia.

No diploma, cujas principaes disposigdes temos resu-
mido, encontram-s¢ ainda mais algumas relativas a disso-
logdo da Companhia, mas como 0 caso n'ellas previsio se
nao deu, escusado nos parece exiracli-las agui. !

Aos eslalutos foi accrescentado, 4 ultima hora, um ar-
lign jA sem numero e com a indicacao de addicional, de-
clarando que D. José Salamanca enlregaria gratuitamente
i Companhia, uma carruagem destinada a seu uso pes-
soal, e na qual elle teria direito de viajar gratuitamente
com as pessoas que o acompanhassem 1OS lrens da Com-
panhia. Este additamento, de nenhum vaior para a vida da
sociedade, moslra bem 0 nunca desmentido amor que D.
José Salamanca tinha por tudo que era oslentagdo; ¢, 40
mesmo tempo, accentua claramenie o papel predominan-
te e a situagdo privilegiada que elle para si reservava na
Companhia, cuja fundagdo estava promovenda. 4. O.

Exposicao de S. Francisco da California

Secgies mineira @ assucareira

As circumstancias acluaes por que estd passando
o mundo e os constautes desmoronamentos do canal do
Panama, parece (ue. se conjuraram para diminuir a ex-
tensdo, a imporlancia & a imponencia gue os Norle-ame-
ricanos desejavam dar a lixposigdo, e influiram a lal pon-
10 que em vez de Ser uma exposi¢ao inlernacional & nni-
versal, que eclipsasse todos os cerlamens realizados em
Berlim, Paris, Londres, elc., se limila apenas a uma Ex-
posigdo americana.

Nio obstante esta limitagio, cremos que ella serd im-
portantissima.

Pelo que respeila & parle mineira, serdo conslruidas
no suob-solo do palacio destinado & Exposigao, galerias
analogas as galerias ordinarias, que representardo as ex-
cavacoes proprias das minas de carvao e as das minas
metallicas mais importantes dos Estados-Unidos.

0s proprietarios procurardo reproduzir, o mais perfei-
tamenle possivel, nos comparlimentos (que lhes perten-
gam, a apparencia interior das suas respeclivas minas, 0s
fabricantes de machinismos para minas, installardo n’ellas
apparelhos de (rabalho exactamenle eguaes aos que lg-
pham vendido a cada uma das empresas que lomem parle
na exposicao.

Aos visitantes serdo dadas lampadas das que se usain
nas minas, e poderdo lambem. descer lentamente em gaio-
lag, das que se empregam na realidade; os visitantes le-
rdo a impressio de terem descido a nma grande profun-
didade, por meio d'um engenho que da perfeitamente a
ideia de se descer a um pogo. A seguir serdo conduzidos
alravés da galeria principal, aos lados da qual, como ji
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esta dilo, se enconiram as differentes exploracdes, .cada
uma com o Sel neme respeclivo. :
Ouvem ahi explicagoes, referenles ao funceionamenlo
das minas e aos progressos alcangados sobre o assumplo.
A seccio dedicada a industria dos assucares, lera co- "
mo ecaracleristica a imitagdo de um engenho em miniatura,
cujo projecto e planos completos se devem a um machi-
nista empregado n‘uma relinagao de assucar, de Cuba. A
capacidade produclora serd g6 de 4 litros por hora. 0s
visilantes poderio seguir detalhadamente 0 processo mo-
derno da fabricagao do assucar, pois para esse fim o pe-
queno machinismo eslard funccionando conslantemente.

Tl S O G i e = LS
\ industria da baleia em Hespanha

Ja esli introduzida em Hcspanba e funceiona actual-
menle com exito, esta importanle industria, nos mares da
Africa, entre Fernando-Po e a cosia hespanhola. 0 Gover-
no conceden, para esse fim, 0 monopolio da pesca 4 «So-
ciedade de Pescaria llispano-africanar, fazendo-se por erm-
quanto a exploragio com genle da Noruega habituada a esla
classe de trabalhos, intervindo na direcgdo e administra-
¢do marinheiros hespanhoes, que assumirdo todo o traba-
lho quando lenham a necessaria experiencia.

A Revista de Mountes diz que em principios de abril
chegou o grande vapor norvueguer Polynesic, a frente de
uma flotilha de lres pequenos vapores e quatro lanchas-
automoveis, que fundeou entre as praias do Nacimiento &
Capmany, em Fernando Po. Ao abrir-se a primeira das
paleias capluradas, foram encontradas n’ella quatro crias.
A sua lingua, lendo mais de um metro de largura, pesa-
va uns 30 Kkilos.

A bocea, de mandibula a mandibula, linha 3 metros.

As baleias pescadas mediam 6,10, 12 e mais metros,
e a sua circumlerencia mais de 6 metros. A gordura, a
parle magrd e 08 08508 reduzem-se a oleo, por meio de
differentes operagdes, o qual é aproveilado na fabricagao
de differentes productos, entre elles o sabao. Parte do
residuo dos ossos & aproveilado para a fabricagio do
caulchue. Na baleia 90 ¢/, d’ella é oleo.

() vapor Polynesia pdde conler nos seus deposilos
6.000 toneladas de.oleo, e uma vez conseguido obter esla
quantidade se dard por concluido, o negoeio, por esle anno.

T4 se colheram alé agora umas 40 baleias, e 0 maior
numero foi capturado em frente de Laka, perto da ponia
Toracio. 0s vaporzitos vio munidos de um canhao quearre-
messa com forga o harpdo de ferro, cujas qualro pontas
sdo ligadas de forma que, ao penelrarem no corpo do ce-
taceo, se abrem instanlaneamente, fazendo explodir nma
bomba que fulmina o animal.

0 eapildo do vapor Sante Isabel, que lem sido alé
agora o mais afortunado na pesca, & hespanhol.

Durante os mezes de ontubro e novembro projectava-
s¢ pescar em Anno-Bom; e, o mais tardar, em dezembro,
regressar @ Europa. O estabelecimento de novas industrias
em llespanha ¢ sempre molivo de salisfacgdo, porque
arrasta comsigo um desenvolvimento de riqueza.

==Y
Primeiro centenario da illuminacao a gaz -

Passa esle anno o primeiro centenario da utilizagdo
do gaz da hulha na illuminagao publica, pois foi em
1814 que elle se empregou pela primeira vez na illumi-
nagio do bairro de Santa-Catharina, em Londres, com-
quanto ji no anno anterior houvesse sido illuminada do
mesmo modo a ponte de Westminsler. :

pesde essa dala o uso do gaz exlenden-se rapidamen-
te por toda a Inglalerra, & em 1823 ja mais de cincoen-
ta cidades inglezas o empregavam na illuminagdo das
§nas ruas e pragas.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Transportes de cortica, carvio vegetal,
cascas para cortumes, ete.

Pela Companhia dos Caminhos de ferro Portugnezes
foi recentemente apresentado & apreciacio do ZOVErno
um projecto de tarifa especial, destinado a substiluir a
actual interna 1.° 13 de pequena velocidade, applicavel
405 liansporles de carvio vegelal, caseas para cortumes,
corlica em brulo e fabricada, ele.

Esta reforma da larifa tem por fim principal incitar
0. desenvolvimenlo d’nma das principaes industias do
N08S0  paiz, a da corlica; e eslamos certos, pelo que co-
nhecemos do projecto, que serd allingido o fim que a
Gompanhia se propde. i

Para proteger o trafego da corliga, conlem a tarila,
ilem dos precos especiaes que actualmente vigoram, e
que sio mantidos apenas com a differenga de serem con-
verlidos 4 nova moeda, oulros para eslacdes que alé
agora nao figuravam na farifa com pregos especiaes.
Assim, no § 2.°, alinea A, que na actual tarifa estabelece
precos reduzidos para: expedigio de vagio completo de
corlia em brulo ou em pranchas de (qualquer estagdao pa-
ra as de Lishoa C. 8., P. Bispo—Brago de Prata, Alcanla-
ras, e Belem ou vice-versa, figuram na tarifa em projeclo
tambem as estagdes de Vendas Novas, Castello Branco, e
Porlalegre; isto é, ficam figurando n'essa alinea todas as
estagdes que servem localidades onde ha as principaes
fabricas de corliga, e de onde se exporta,

Para se poder avaliar da importancia da inclusio d'es-
sas eslagoes no referido §, cilemos um exemplo:

Uma tonelada de cortiga em prancha vinda de Gastol-
lo Branco para Lishoa C. S, que pela tarifa actual paga
5579, por lonelada, incluindo a manulengao, passara a
pagar 5419, ou seja $60 a menos em tonelada. Entre Lis-
boa; e Porlalegre a differenca em lonelada é de 57, !

Mas nio é 6 esta a modificagio que a tavifa vae sof-
frer, outras (do importanies ou mais ainda do que essa,
contem o projeclo.

Sobre 08 pregos de applicagio geral do § 1. é feila
uma importanle reducgio nos pregos de lransporle da
corli¢a em bruto ¢ em pranchas, procedente das differen-
lés estacoes das linhas de Lesle, Beira Baixa e Vendas
Novas para as de Lisboa C. S., P. Bispo—Brago de Prata,
Alcanlara Terra ou Mar e Belem, quando 0s consignala-
riog tenham recebido durante o prazo maximo de um an-
no contado da dala da primeira remessa, 500 loneladas,
minimo, d’aquellas mercadorias. Fasa reduegio sera [eila
por meio de reembolso, mediante a apresentagao das res-
peclivas cartas de porte.

Por exemplo: Um expedidor que transportar no pri-
20 de um anno 500 loneladas de corlica em bruto on em
prancha, de Ponle de SOr para Lishoa C. S.,:vird a rece-
ber no fim do anno, a differenga entre o que pagou,
(3897 ><500) = 1.985500 e o prego especial (3501 ><500)
14506500, ou seja 480800. B claro, quanio mais trans-
porlar, maior reembolso recebe.

A'lem d’isso para a cortiga em quadros ou rolhas,
dpiras, raspas, ou oulros desperdicios de cortica acondi-
cionados, quando procedentes de Vendas Novas, Portale-
gre ou Castello Branco com destino a Lishoa Caes dos Sol-
dados, sao eslabelecidos no projecto os seguintes pregos
especiaes;

Cortica em quadves ou rolhas:
Expedicio de vagoes comple-
De Vendas Novas E‘(t e

pedicio
gl lilos

24863 por ton.
352-2 » »

Expedigio de vagiies comjle-
Los

De Castello Bran-
£o ou
Portalegre

kS50 por ton,
G800 & »

Expe do minimo de 1,000
3 [ et R L

Apavas, rvaspas, ete., acondicionados:

s De Vendas Novag
MDD H De Castello Bran-
ﬂ co ou Portalegre

1814 por ton.
1890 » »

Por expedicio de vi
pleto. ... .

Eis em resnmo, as principaes modificacies que a
actual tarila 13 de pequena velocidade, da Gompanhia Portu-
gueza, deve solffrer em breve, pois, sem duvida nio se
fari esperar muilo a sanegio do Governo, tralando-se,
como no caso, d'nma medida que lanto vae beneficiar uma
das nossas melhores fontes de riqueza.

Bilhetes entre Luso-Bussaco e as estacdes
do ramal de Vizeu

segundo um aviso recenlemente publicado pela Com-
panhia dos Caminhos de ferro da Beira Alta, os bilheles
de ida e volla de Luso para as eslagtes do ramal de Vi-
zew, da tarila especial B. V. n.° 3 de grande velocidade,
serilo d'ora avanle validos por dois mezes, sendo vendi-
dos diariamente de { de maio a 15 d'outubry, tendo como
ullimo dia para regresso, 31 d'uytubro. g

Liste prazo pode ser prorogado por um ou dois perio-
dos de um mez, medianle a compra de senhas’ d’amplia-
¢ao, pagando o passageiro por cada ampliacdo de um
mez, 10 °f, sobre o prego do bilhete. Estas ampliagoes
de prazo sd poderdo ser pedidas na estacio de Luso-Bus-
saco, medianle a apresentagdo dos respeclivos billietes
antes da expiragio do sen prazo, ou da {.* ampliagao ao
requisilar 4 segunda, para a qual apresentar-se-ha tambem
o bilhele.

Aos precos indicados na cilada larifa, deve addicionar-
se o imposto do sello e assistencia actualmente em vigor,
ficando assifn sem effeito a |l condigdo 1.* da mesma la-
rifa.

Com o presente numero distribuimos o respectivo
aviso.

Rapidos Lishoa-Porto e Sud-Express

0 servigo dos comboios 1.% 51 e 52, rapidos entre
Lishoa e Porlo, e n.” 53 e 54, Sud-Express, que devia
cessar, conlorme fora annunciado, no dia 30 de novem-
bro, foi prorogado até 31 de dezembro proximo futuro.

Passageiros entre Valdera e Aldegallega

A parlir de hoje os pregos dos bilhetes da tarifa n.o &
de grande velocidade da Direecio do Sul e Sueste, corres-
pondente ao percurso entre Valdera e Aldegallega, ficam
sendo o0s seguointes: [.* classe, §34 —2.° classe, #27 -—
3.% classe, §19.

Bilhetes de ida e volta nas linhas do Porto
4 Povoa e Famalicao

Segundo um aviso da Companhia do Porto & Povoa e
Famalicdo, que enlrou em vigor no dia 15 do mez findo,
08 passageircs munidos de bilheles de ida e volta que
viajaréem em classes superior a indicada nos bilhetes, pa-
gardo o custo da passagem do logar que occuparem, re-
duzida a imporlancia dos seus bilheles. Os que seguirem
alem do destino marcado nos bilheles, pagario o preco
da passagem correspondente ao excesso do percurso por
tarifa geral. :
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Viagens caseiras
Vi
A linha d'Amarante. — Attractivos da villa.— De Amarante a Li-

%a. — Uma aldeia maior que muitas cidades. —O Sanaterio
do Seixoso. — Uma vivenda encantadora.—f linha a Pena-

flele a _Entrz—os-RIos. e

0 regresso de Miranda do Douro a Braganca, mesmo
em ftrem, pode fazer-se n'nm dia; partindo-se cedo de
Miranda s 7 e meia, por exemplo, chega-se a0 meio-dia
a Vimioso.

Ahi se almoca, emquanlo se atrellam outros cavallos, e,

sahindo 4 1 da tarde, para-se no Outeiro das 3 e meia ds
5 e chega-se a Braganca pelas 9 e meia da noite, nao.
muito estafado, porque s a primeira parle do trajecto ¢

faligante, sendo excellente a esirada desde Vimioso, como:
dissemos ji.

Voltando de Braganga, onde nos dirigiremos, a ver
alguma coisa nova para sobre ella conversar com 08 lei-
tores? .. ; :

Viagem reduzida, em extensio, correspondia-lhe bem
visitar “vias reduzidas em largura, lanto mais que algu-
mas havia ainda nio visitadas pelo auctor d’estas notas.

‘Assim, Braganca a Tua e d'esta 4 Livragdo, era o ca-
minho.

Ahi se pdssa para as pequenas carruagens, da linha do
Valle do Tamega, preparadas para o comhoio que d'alli
parte pouco depois.

A linha ¢ muilo interessanie; nao lanlo como a de
Villa Real, mas bastante apreciavel pelos bellos panoramas
que d’ella se teem, a direita, sobre as margens do Tame-
ga, junlo as quaes vamos subindo sempre até final.

Putra-se em' Amarante n'uma praca seguida de uma

fua larga, mal calgada, mas muile animada e naturalmente
pictoresca wuma villa alcantilada como aquella em que
os 6dificios se sobrepdem em tres alturas, vendo-se por
toda a 'parle vegetagdo uberrima nos quintaes e jarding,
que a tal proeminencia eslao que nos parecem difficil-
mente accessiveis em passeio de recreio. B nio o sio,
porque ' forluosas ruas, em grande rampa & verdade, la
conduozem.
+ A ung H00 metros da eslagdo, 0 hotel Silva offerece
alojamento commodo e excellente cozinhas As suas janel-
las debrucam-se sobre o rio e as accommodagies sio con-
forlaveis-e limpas. :

Além  d’ontros allraclivos, Amarante lem uma agua
excellente ¢ umi_vinho verde, do bom que alé os gue

_nbrmalmente  ndo bebem vinho ndo deixam de achar
aquelle delicioso. :

Mais ‘adeante esli a velha ponle muilo importante, e
junto d’ella o grande templo de 8. Gongalo, onde, na sa-
pris'tia, ha um crucifixo de grande valor.

() claustro e pateo esldao profanados, fazendo-se ahi o
mercado, o que, ji se vé, o0s vae pondo em miseravel
estado.

Mais. acima, subindo a rua 4 esquerda, lemos oulra
egreja, a de 8. Pedro, com um notavel teclo de talha, na
sacristia, que ups Inglezes ja invejaram, offerecendo
subslitui-lo por outro em estuque e dar ups 20 contos de
reis. A irmandade ndo quiz.

A villa, em si, ¢ muito commercial e produelora, com
estabelecimentos numerosos e bem sortidos, varias doga-
rias em que se [labricamn e vendem as levias e chalgcas,
duas especialidades locaes de pequenas cavacas, Umas
d’ellas feitas com amendoa, muite saborosas.

De Amaranle fica 130 perto a linha de Penafiel
que faz vonlade de ir percorré-la; mas para nio se ter
que descer & Livracdo, melhor € ir direclamente @ Lixa,
seu extremo, em lrem, que nao custa mais gue 1850.

A estrada é boa, entre propriedades, cujas copas das
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_arvores veem, por vezes, por sobre 0s muros, formar um
tunnel de verdura ensombrando o caminho.

Sobe-se continuamente.

A Lixa ¢, segundo a classificacdo que lem na choro-
graphia porlugueza, uma simples povoagio d'uma fregue-
zia do concelho de Felgueiras, mas ji o Diccionario de
Pinheiro Chagas nos diz que é «a maior aldeia de Por-
togals.

Com effeilo, a povoagdo nio estd dilluida por pontos
distantes; a populagio centraliza-se em duas grandes e ho-
nitas pracas e n'uma parte da estrada, ladeando tudo de
hons edificios, que Ihe dio mais a apparencia de uma villa
do que muitas pobres villas que conhacemos.

Para que se veja da sua importancia reanimos aqui,
n'uma pagina, varios aspeclos da imporlante povoagio.

A freghezia, ja em si lem o nome de Villa Cova da
Lixa, & bem cabido seria que fosse elevada a villa uma
agglomeragdo que se apresenla em ldo bom aspeclo.

E uma aldeia com dois hoteis, um calé, do High-life,
eslabelecimentos varios, enire 0s (uaes um de moveis,
duas pharmacias, [abrica de pao de 16, carros de aln-
guer, e até ha automovel.

B chama-se-lhe aldeia, e chama-se cidade ao misera-
vel burgo de Miranda do Douro, que vimos de des-
crever ! |

Por isso a Lixa foi merecedora de um caminho de ferro,
e lio importante é, que até deu titnlo a essa linha, como
ponto terminus. £

0 caminho de ferro de Penafiel & Lixa [oi devido & te-
nacidade do um espirito emprehendedor, o doutor Cerquei-
ra Magro, que ndo sG concebeu & ideia, como, trabalhando
persisieniemente, conseguiu po-la em pratica, organizando
companhia, obtendo a concessdo e removendo as mil dif-
ficuldades que sempre se oppoem ao inicio de empresas
d’este genero, e em Laes condigoes.

A linka ¢ como se sabe, uma via americana, isto ¢,
tremvia a vapor sobre a estrada, tendo a exlensio de 33
kilomelros entre 0s seus exlremos actuies, percurso que
se faz ordinariamente, nos 30 kilomelros da eslagao de
Penafiel, na linha do Douro, a Lixa, em 2 horas, e em
sentido inverso em 1 hora e 50 minulos, por causa das
muilas paragens a que obrigam linhas d’este genero, des-
linadas a servir mesmo todas as pequenas povoagdes que
alravessam. :

No seu trajecto ha, alem d'isso, aperladas curvas de
9% melros de raio ¢ rampas de 76,8 millimelros, o que é
superior ao maximo que se consegue em linha a vapor
por adherencia. i

(onseguiu-sc porém evilar 0 pmprego de cremalheira,
adoptando-se polentes locomolivas apropriadas, da casa
Henschel & Sohn, de Cassel.

A 2 kilometros da Lixa é o apeadeiro de Seixoso, que
4 communicacdo, por uma bella estrada, para o Sanalo-
rio d’este nome, pertencente tambem ao doutor Cerqueira
Magro.

De longe, de muilos ponlos da linha, antes e depois
do apeadeiro, se vé sobre a montanha, entre copados ar-
voredos que a cobrem por completo, sohresahir um edi-
ficio elegante’ de alvas paredes elevando-se por sobre a
malta. ;

Este edilicio, que se v& na nossa pagina illustrada, é
uma perspectiva que nos lembra — mas Gue nos lembra
muilo — oulras que conhecemos na Suissa, nos Alpes,
nos Pyrenéos.

Do apeadeiro para la ha que tomar lrem ou automo-
vel, ou uma diligencia que parle ao primeiro comboio,
porque a distancia é de mais de 2 kilometros, em subida,
alé 4 entrada na matta do Sanatorio, e dentro d'esta ha
ainda que percorrer mais de um kilomelro. 0 caminho €
lindissimo e a estrada excellente.

) sanatorio é um estabelecimento modelar em todo o
sentido: moderno, confortavel, com varias installagdes
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para os seus alojados receberem as influencias da tempe-
ralura, necessarias ao seu robuslecimento, vislo destinar-
se simplesmente ao repouso, na convaleseenga de uma
doenga,- on 4 reacquisigao de lorgas, nos organismos de-
panperados. Foi-ereado como: sanalorio para tuberculosos:
mas, depoiside wm incendio que destrniu parte do ediflcio,
0 seu fundador reconsiruiu-o, adaplando-o sGmente a casa
de repouso. ! ’

A agua ¢ linissima, o ar purissimo, a alimenlagao cui-
dada ao ullimo ponto, s6 entrando n'ella generos de pri-
meira qualidade; a hygiene é a mais rigorosa; ¢ uma ver-
dadeira casa de saide, um armazem de satde, de robus-
lez; de vigor physico e moral, onde vs enflraquecidos vio
abaslecer-se, ~como quem vae para o campo em epo-
cha de verio.

E que deliciose campo aquelle, em que ha uma enor-
me area de reas ensombradas para piassear, enlre pinhei-
raes, fonles de purissima agua, abrigos pura repouso, pe-
quenos jarding de recrejo, terragos por todos os lados do
edilicio, muita luz, muito ar oxygenado, muitos cuidados
por parte do pessoal, excellente mesa, bellos quartos, sos-
sego, ordem—o bem-estar em todas as suas manilestagoes.

No caminho entre o Sanatorio e o apeadeiro, pode ver-
se, a direita, a propriedade de Simaes, notavel por ter
pertencido a Pedro Coelho, um dos assassinos de D. Ignez
de Castro, lendo sido visitada por D. Pedro I, que fez ar-
rasar as armas que encimavam o porlal.

Aquem do Seixoso, a linha segue sempre pela estrada
de Cahide, muilo picloresca, de variados panoramas, e
muilo povoada, vendo-se, ora a um ord a oulro lado, pe-
quenas e grandes vivendas, com suas quintas, na maior
parte propriedades de Portuguezes que fizeram forlana
no Brasil e vieram inslallar-se na sua terra natal,

Passa-se a villa de Felgueiras, assis importante, de
onde a linha volta para o sul pela estrada de Penaliel, pa-
rando em  Murgaride, onde sdo as [abricas do afa-
mado pio de 16, Longra, Unhio, Louzada; e por fim che-
(ga-se 4 eslagdo da linha do Douro, em Penafiel, ainda a
uns 4 kilometros da villa d’este nome, para a qual a li-
nha da Lixa segue cruzando a do Douro proximo da‘esta¢do.

De Penafiel, a lirha esta ji em adeantada conslrucgao
para_Entre-os-Rios, o que lhe dard um enorme desenvol-
vimenlo de trafego de passageiros e mercadorias, por ser
4 regido. muilo populosa e muilo productiva e aquellas
caldas muito [requentadas na eslagdo propria.

A linha do Douro lucrara lambem com esla nova via
de communicagdo, porque os aquistas e visitanles d'aquel-
la estancia d’aguas, que, na maior parte vio do Porlo on
da linha do Norte, e alé do sul do paiz, prelerirdo ir a
Penaliel tomar a linha americana, a fazer o Lransporle por
Celte, percorrendo assim mais 9 kilomelros.

Na excursao que descrevemos, a necessidade de se-
guir: para o Porto impediu-nos de visitar Penafiel, o que
ndo contraria 0s nossos leitores que o sio desde alguns
#NN0S, porque ji na pagina 371 do nosso volume de 1898
nos occupamos d'esta pequena mas iuleressanle cidade.

: ==y
A mobilizacdo dos ferro-viarios
em Hespanha

Anles que se trate d'este assumplo, em Porlugal, ou
porcue seja possivel que em hreve venha a (ratar-se, sera
carioso saber como elle é tralado na vizinha Hespanha.

A esle respeilo publicou o Diario Official a seguinle
Real orden circular:

aComo seja conveniente para o caso de greves, de
escholas pralicas, e em geral de mobilizagdo, que o pes-
soal com responsabilidade militar empregado nas diver-
S48 empresas ferroviarias, salislaga 4 revista annual regu-
lamentar de uma maneira effactiva, e se mantenha simul-

]
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laneamente em relagdes intimas com o regnlamento dos

Caminhos de ferro, El-Rey (q. D. g.) houve por hem re-
solver que sejam observadas as instrucgdes seguintes:

Arligo 1." -— Todos os individuos sujeitos 4 lei do re-
crutamento que perlengam. as differentes empresas ferro-
viarias da Peninsnla, irdo 4 revista annual perante o capi-
lao da companhia de deposito do regimento dos Caminhos
de Ferro, & qual se acha adscripta a linha em que pres-
lwm servigo; e, para facilitar a mesma revista, 0s capilies
das mencionadas companhias por-se-hdo previamente de
accordo com as direcgdes das linhas em que os em-
pregados sirvam. ; ‘

Arligo 2.° — A documentacio de tlodo o pesgsoal ferro-
viario com responsabilidade militar, exceptuando os indi-
viduos que se-encontrem na primeira sitnacio do servigo
aclivo, estabelecer-se-ha nas correspondentes companhias
de deposilo, para o que os differentes corpos e unidades
do ‘exercilo remellerdo ao regimento dos Caminhos de
Ferro a documentagio pessoal referente #s classes e indi-
viduos que pertengam a alguma empresa ferroviaria: e
nas reslantes situacoes militares 0s corpos aclivos remet-
lerdo ao dilo regimento dos Caminhos de Ferro relagin
nominal dos que se encontrem nos tres primeiros. annos
de servigo.

0 pessoal primeiramente citado determinara alta e
baixa nos cilados organismos, na seguinte revista de in-
speceao. m !

Arligo 3.°—Com a anlicipagio necessaria para a con-
centragio e destino ao corpo das subsliluicdes annuaes, o
regimento dos Caminhos de Ferro remetlerd a secgao do
listado-Maior d’este ministerio, relaghes nominaes dos re-
crutas ferro-viarios comprehendidos no servigo de instroc-
¢do de cada anmno, por ordem prelerente de profissdes ou
officios. i

Artigo 4.—Afm de que o regimento dos Gaminhos de
Ferro possa cumprir o antecedentemente ordenado, solli-
citard no primeiro trimestre de cada anno, das diversas
empresds [erro-viarias, a relagio nominal dos empregados
affeclos aos servipos de via e obras, malerial, tracgio,
movimento, eslagdes e officinas, com as profissdes e offi-
cios applicaveis 4 conslruegdo e i exploragdo, que tenham
sido sorteados durante o anno, com indicagao da freguezia
em. que foram alistados, e o officio, deslino e categoria
dentro do servio de cada empresa. :

Arligo 5.°—Todos vs individuos com responsabilidade
militar que  lenham servido em corpos activos disiinclos
do regimento dos Caminhos de Ferro, poderdo ser mobili-
zados para ficarem pertencendo indistinctamente a esle
corpo, ou aquelle em que houvessem recebido primeira-
menle a instrucgdo militar, para o qué figurario nos res-
peclivos corpos, on batalhdes, ou depositos de reserva,
relagdes. nominaes dos indicados individuosy.

et
Ascensores para barcos em Niederfinow
Quando as vertenles fluviaes sdo muilo pronunciadas,

0 syslema das eclusas: para vencé-las, nem sempre. é pra-
lico; assim succede na via de grande navegacao de Ber-

lim a Stellin que lermina em Niederfinow, e cujo declive,

de 35,"7, deve vencer-se em virtude da lei sobre vias
navegaveis alleth@s de 1 de abril de 1905, por duplas
installagdes, consistindo a primeira n'uma serie de echi-
sas e a segunda. n'um plano inclinado e n’um ascensor
mechanico.

0 primeiro systema, ja estabelecido, compde-se de
quatro eclusas, de 9 melros de sallo, que deverio ser
abertas a exploracdo no decorrer do presenle anno.

A escolha do segundo systema de descida foi mais
trabalhosa, tanto pelo que se refere seguranga, como.
pelo que se refere a exploragio, tendo sido alé reprova

s e B
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dos todos os projeclos apresentados; mas, posleriormente,
foram  estudados outros Lres projectos, um pela «Maschi-
nenfafrik Augsburg-Niwnbergr, de Gustavburg, oulro pela
ur‘siésmens Sehiickerts, associada a oulras casas, e o lercei-
ro pela casa .«Berchelt & C.*», de Griinberg, os quaes

- offereciam seguranca na exploragio e garantias na execu-
¢ao. Foi adoplado definitivamente pelo Ministerio das Obras
Publicas da Prussia, o de «Benchelt & G.%», porque se
adaptava melhor que nenhum outro és condigoes locaes e
especiaes de Niederlinow.

O Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure lraz
sobre o assumplo o seguinte resnmo: 0s dois depositos
do ascensor, supportados cada um por qualro pares de
palancas de 30 melros de comprimento ¢ que devem dar
passagem a barcos de 600 toneladas, teem 68 metros de
comprimento util,* 9,"6 de largura e 2,"5 de calado-d’a-
gua; a Sua capacidade € pois de 1.700 melros cubicos @
o seu peso lotal de 2.100 toneladas. O conjunclo esld
suspenso de umas vigas de halancim solidamente unidas
entre si, e as palancas abragam ons munhdes no gizo dos
depositos e no dos supporles massigos sobre 0s quaes
descansa loda a superstructura. De resto, a ampla base
d’estes supporles. permille, por intermedio de uma infra-
structura de argamassa, tambem muilo solida, reduzir a
acedo sobre o sub-solo e realizar uma cimentagao absolu-
lamenle segura.

Gragas a disposicdo adoplada, as pegas de machina do
ascensor propriamente dito, llmitam-se a 12 munhdes re-
gulaveis, podendo, por oulro lado, verificar-se sempre o
seu alinhamento por meio de uma mira situada no eixo
commum dos depositos.

No seu movimento, o8 deposilos descrevem um arco
de circulo, cuja posigio verlical estd sempre assegurada,
sem balango nenhum. .

A installagio comprehende um [reio hydraunlico simples
e forte, dando em exploragdo normal um movimento sua-
ve a4s massas que sao movidas, movimento capaz de veri-
ficar-se mesmo que falte o peso de 1.700 toneladas de
am dos deposilos, no caso de se haver esvaziado durante
a manobra.

‘0 freio consta de quatro placas fixas nos monlanles
verlicaes e manlidas constaniemente na posicia horizon-
tal com o auxilio de parallelogrammos arliculados; estas
placas acompanham o movimenlo das palancas e movem-
se n’'umas camaras Je enfreamento cheias de agua & allu-
ra de 4 melros. Deixou-se a pressdo mininia entre a peri-

* ‘pheria das placas e as paredes das camaras. %

Segundo o0s caleulos feilos, a manobra do ascensor
nio exige mais que uma. potencia de 75 cavallos, acluan-
do sobre segmenlos de cremalheira fixos nos monlantes
das placas de enfreamento. Haverd oulro motor de re-
SETVA.

Afora a simplicidade e a seguranca da installagdo,
convem indicar gue todas as pecas da construcgdo eslao
sempre accessiveis, que so ficam debaixo d’agua as pla-
cas de enfreamenlo, e que ndo ¢ para temer qualquer
corrente de agua nos fluctuadores que possa inlerromper
o funccionamento da installagio.

Companhia Portugueza. — Proseguem os lraba-
lhos da 2.* via do norte no trogo Coimbra B a Aveiro, na
exlensao de 54 kilometros. £
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Na parte ~de Coimbra B a-Pampithosa esla ja-feita a
terraplenagem; entre Pampilhosa e Mogofores, esla com-
cluido o assentamento da via, faltando apenas liga-la as
estacoes de Pampilhosa e Mogclores, No restante, enlre
Mogofores e Aveiro, vae ja bastanle adeantada @ terra-
plenagem. 5 g

— Esltdo quasi concluidas as obras de ampliagao do
edificio da estacdo de Albergaria, que licou com mais um
andar. ! :

Beira Alta.— As duas novas carriagens de 3.* clas-
se, que csla Companhia em em construcgdo nas suas olli-
cinag da Pigueira, eslio bastante adeantadas, devendo
enlrar em servico em levereiro ou margo proximo. =

Uma d'ellas estd ja-quasi prompia; e por ella:se vé
que serfio sem duvida das melhores e mais confortaveis
que exislem, pois sdo dotadas de aquecimento,. corre-
dor lateral, retrete, lavalorio, illuminagao a gaz, eslolos
nas coslas e tres janellas por compartimento. -

Teem 72 logares, distribuidos por 7 compartimenlos, e
para maior commodidade dos passageiros leem 4 porlas
de cada lado. : s i

Entrario na composicio dos comboios 3'e 4, onde ji
circolam as magnilicas carrnagens de 1. e 2.* classe fei-
tas tambem na Figueira. i

—— [sta sendo montada a illuminagdo a gaz na esla-
¢io da Figueira. ; S

— Em virlude da guerra europeia, o gaverno [rances
apoderou-se dos aulomoveis. que -esla Companhia tinha
enviado 4 casa constructora para‘modificar o8 molores,
e que eram para o servico das localidades mais im-
porlanles e as suas eslagoes, Ticando assim sem effeilo a
encommenda. ; s

— Prosegue a renovacdo da- via no trogo Nellas a
Mangualde, onde esldo sendo empregados carris de 12
metros e 40 kilos, eguaes aos que ja existem de Pampi-
lhosa a Nellas. Tambem a britagem: da linha vae muito
augmentada, ndo s6 na parle renovada como na oulra.

E’ para lamenlar que a Companhia, tio sollicita, dentro
dos seus fracos recursos, em commodidades para o publi-
o, no lenha dos poderes. publicos o auxilio a que tinha
jus, como seja as obras do porio da Figueira, que por
varias vezes se teem lenlado executar, mas que permane-
cem no esquecimento. '

Cintra ao Atlantico.—A antiga companhia «Cintra
a0 Oceano», que explorava as linhas electricas da Estagdo
de Cintra, a Cintra e a Collares e Praia das Magas, foi ar-
rematada por um grupo de capitalistas qué conlinuam a
sua exploragio com 0 nome de «Companhia Gintra ao- Atlan-
ticon. :

Elevador. da Bibliotheca. —A Camara Municipal
de Lisboa: resolven acceilar a offerta do Elevador da Bi-
bliotheca, feita pelo 8r. Conde do Ameal.

22N

Hespanha A

‘Prata-s¢ de obter a concessio de um caminho de fervo, que,
através da Serra, ligne Grangida com Almeria, e que poderi pro-
lonigar-se #lé ao Norle, em direcgio de Jaén. i £

Para esta obra, segundo a memoria apresentada, caleula-ge a
despesa total de 76.800;000 pesetas, e 0 valor do kilometro ton-
siruidg serd de 528.000 pesetas. A R

A linha _parte de Granada, subindo em' recta-ale Cenes, onde
se construird uma estagio que se chamard Cenes-Huétor-Vega, di-
rigindo-se dpois por Pinos Genil e Giiejar até 4 Casa da Hetrella,
que & um dos ekntrds mineiros mais importantes da-Serrd ‘e-que
fich a une 1.500 kilometros de altitude. ** A :




| 864

Depois de um tunnel, e na aiti
guer-se-ha, na margem direita do ¢
pilleira. A extensiio total da linha é de

io P
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tudé de 1.580 kilometros, er
Ojuelra, a estacio de Ca-
143.5 kilometros.

Entre as obras d'arle merece mencionar-se o tunnel, de cerca
de 3.500 metros, na Serra Nevada, cuja perfuracio levard quatro

ou ¢inco annos.

A viagem de Granada a Almeria, que hoje se faz em nove lo-
ras, poderi ser feila em duas, em expresso.

2N
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
.- Amortizagdo do 1.° semestre de 1914
1:480 obrigacoes de 3 °/, privilegiadas de 2° grau.

N 1836 a 1840 3.551 a  3.560 3600 3.783
436 5215 5216 5,536 a 4.538 5370 a B6T6
6.754 7.507 8576 10231  10.680 a 10686  10.898
10899 11156 13.217 13218 18957 15367 a 15571
17425 17467 18406 1838% a 18586 20767  21.326
21.991 0 21995 22692 22693 2349 a 33206 23212 a
23217 26980 26990 27914 a 27.923 2972k a 29797
30291 30853  30.35% 31023 32400 93249 32308
i32462 32463 35255 35256 35963 35068 37.757 a
d7.761 39145 30446 39235 40081 40362 42631
44372 a 44376  GBTIO  A5724 48691 a 48693  48.702
51751 a HL760 52635 - 54492 56.809. 56.940 a 56.943
G7351 G786 57385 58.231 a 58.2%% 58332 1 58.342
8411 38442 5BOA8 a 583552  H0.001 a 59.006 61.358 a
61360 62059 62,000 65.503 a 65506 65.800 a 65.803
66.738 67.760 67.768 a 67.770 68.299 68300 70.153
70.166 72765 73.963 73.9064 7hATL  TRA72 74538 a
74535 75.520 755621 75792 76877 a 76,870 77.64%4
80.431 80432 8432% 84396 84701 88317 88696 a
88.700 88.726 a 88727 88.773 88.8206 a 88317 88851

88,852  B9.794
103.282
105.383 a 105,386
108,465 a 108.468
116.327 119.380
125.306
127 612
130.086
134,887
138.805
LE5.700 145.791

130415 155,455 4
160.015 a 160 018

163.672 2 163.676

177.499 177.500

18] 231
185,242

128031
131 D45

135,455
136 806 |

145.93;
1~6'902 187.055 a

191,218 191 258 a

89.795 08382

103283 103.380 1 103.482 103698

105.705 a 105.709
115.079 1145
120 551 a 12

]

120,565 1 126.468 126.736

128032 129407
132.207 0 132,218
135.456  136.056
138 941  140.317
147.462 147.463
155.464 156255
160.775 160.77%
167.336  169.306
177,616 177.732
183,510 2 183513
184,034 185:512
187.057 180,020
191.363

S 11k 549

191.265 2 191,379

08.385
103.699
107.036
115.678
125.250
127.273 127.5689
120.608 130.082
134.818 2 135.821
136.057 138.609
141.983 a 1541.997
148.248 150.148
156.256 157.768

120.743

101.680 a 101.682

104.821

108.454 a 108,462

15679
125.251
127 603 a
130.085
134.832 ¢
138.610
144136
155,414
157.769

160.853 162.095 a 162.097

172853 175983
179,856 a 179.858
183.583 183.584

186.019 a 186.027-

190.143
193.451

189.021

193 888"
198 652
201.770.

105578 195 596
199445 199.146
201.843  201.844

202.469.0 202476 203 875

203.900

207.620 a 207 526

208,210 a 205 2i2
207.435

961502

214 059  217.663
223.035 223.036
226,546 - 220.427
230,727 230.728
233.204 a 233206
234.807 236.113
2462137 232854 a
206.030 248.693
261.088 253.807
258407 259.102
262.549
263 080 264263
267.753  268.463
269.848 a 260.856

275.856  277.20502277.230 279.868 279.710
281,643 283 869 a 283,876 283.983 a 283 088

288.297 u 288.300
206,070 296,636
402.739 a 302.744
305,817 a 305.819
311.953 - 311.954
315.081 a 315.083
420560 321.510
322.780 393,927
320.353 332273
439,750 337.476

217.664

196.257 a 196.261
200.237 200.238
202.203  202.204
202876 203.38%
206.723 a 206.727
208164 a 208.169
217.701 2 217.705

196294
200,825
202 452
2073.808
207.029
208.610

177.180
181.230 -
184231
186.062
190.144
193.886 a
198 651
201.714
202.453
203.899
207.030
211.083

340,317

221.248 a 223.351
220.428 230.061
231.249 a 231.258
233.967 233.968
256,356 a 236.366
242873 254041
248,694 249 926
253 808 253.828
230428 259429

233,720
230.457 a
231.263 a
234.059
240 837
245.258

232-526 2 232 530
223.730  226.510
230162  230.639
231.268 232341
234,060 234,297
240.918 a 240.923

246,408 246.506

T}

250.676 251.020 251.084 a

253.829
259.989 a

262.550
264.264
268.766

262.892 a 262.901
206.946 a 266 958
268.767 269.769

255455  258.40%
250.905 261.501
262.913 a 262.922
267.005 267.732
269.829 a 269.817

i

269.987 a 269.997

288.779 a 288,785

296.993 208.144 a 208.152

803.148 a 303.147
306.005  306.006
313.007
316.103
321.611 321.590
323.928 324331
333.992 2 333.924
338011 338012

J18.951

313.017 2 313.019

272.454
279.711
287.361
200.248 290.381
304.744
306.097 306.098
445.369
319.236  319.476
321.755 321.995
324 561 a 324,586
334.740 a 384.756
338.879 a 338.881

275514 275,853

281.283
287.362
295.260

#00.929 2 800.936
305.279 a 305.284

311.788
814.370
320.558 a
322.786 a
835.435
335.746 a
360.313 a

345152 a 345,160

340872 341.76% 844010 a 344,025
348429 340.6156

346,003 346,006 347.889 347800
349616 352.153 a 352165 353465 353466 356983 338.089 u
358008 359.425a 359198 359.948 362350 2862361 362668
363.236 2 363,206  36%.695 a 364607 365.060 365.300 366,199
367482 367.741 a 367.71% 367.856 2 367.868 = 368.055 a 368.060
d68.693  368.694 368919 368920 368.929 368930 350845
369.546..
Estas obrigacies teem todas o coupon n.® 15 e seguintes.

—ee
- BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de Novembro de 1914. ;

Conforme prometiemos no numero antecedente, expomos hoje
a nossa opinido dcerca das vantagens que actualmente offerece a
aequisigho das obrigacoes da divida externa 3/, 2.* serje.
~ Como ¢ sabido, ¢ publico tem até hoje preferido sempre as
obrigagtes da 1.* serie, visto que rendem 7,57 /s [rancos, emquan- .
lo que as de 3* e 3* series, rendem g0 7,5 francos, tendo estas
ultimas a vantagem de serem amortizadas por sorleios semestraes a
£ 20 ou [rs. 500, Engaa ao cambio do dia; porém, as de 2. serie
prescrevem, segundo os decretos de 14 de maio e de 9 de agosto
de 1902, que os titulos d'esta serie sio destinados 4 conversiio da
Divida Amortizavel Externa &*,, sendo a sua emissio de 60.322
abrigacoes ao juro de 3 °/,, amortizaveis & escolha do Governo Por-
luguez; ])(}!' compra no mercado on por sorlein, e w'este caso com o
premio de 25°, sobre o par nominal, em 198 semestres, conforme
i labella exarada nos respectivos titulos. :

Sendo certo que as de 3.2 serie foram emittidas para converler
1 antiga Divida Externa de & 15 °/,, € sendo o Governo Portuguez
obrigndo a amortizd-las ao par por sorteio, as de 2.* serie, sendo
em numero muito inferior e havendo ja grande dilficuldade em
serem adquiridas no mercado, o Governo ver-se-lia na necessidade
de, proximamente, comecar a sua amorlizagiio por sorleio, o que
sert de grande vantagem para os seus possuidores, que teriio
assim 08 seus litulos tanto mais valorizados quanto ¢ certo serem
05 ue actualmente se adquirem por mener preco. A

As ultimas cotagtes d'estes titulos, foram: 1.* serie 69850, 2.2
G658 e 3.2 718,

0 facto mais importante da quinzena, na nossa nraca, foi a su-
bida do preco do cacau que se cotava ha 20 dias a 3850 e ja hoje
tem comprador a 6830. Infelizmente ponco ha que nio esteja j4
contractado. Um carregamento de 12.000 toneladas que se esperi
jit esté todo tomado.

145,278

*

Companhia Nacional de Moagens.—Publicon esta Companhia
o relatorio respeitante a 1943-191%, em harmonia com o artigo 13
dos seus estalulos, acompanhado do balanco encerrado em 31 de
junho, Pelo exposto no mesmo se observa o consideravel desenvol-
vimento d'esta empresa, que entre outras importantes iniciativas,
adquiriu, de accordo com o Conselho Fiscal. a Nova Companhia
Panificadora de Lisboa, a Comranhia de Panilicacio Lisbonense e
a Companhia de Panificacho Almadense, ficando a seu cargo todos
08 valores que constituem o Aclivo e Passivo d'essas empresas
fque entraram ji em liquidacio.

0 saldo da conta de Ganlios e Perdas ¢ de escudos 691:577 8845,
deduzindo ji a quantia approximada de 60:5008 para rejraragio de
edificios e mechanismos pelo que a Direcgio propde a seguinle,
applicagiio dos lueros liquidos:

Dividendo 8 sl e b il sl s e LRI 350:0008
Bundede Reserva ., . 008 0 RSl i v, 25:0004
Amortizacio na Conta de Estabelecimentos.......  260:0008
Percentagem ao Conselho de Administracfio.. . ... 10:5008
Soldo’paia conta mowy i A 56:077884.5
Potal st S 691:577884,5

#*

Bolsa,—Como ¢ natural, o movimento da Bolsa tem sido quasi
nullo, resultante da sitnagio anormal que atravessamos e que
proximamente se tornard desoladora, em consequencia da guerra
que se vae alastrando e prolongando, sem se gaber quando ter-
minard.

0s valores de Estado teem mantido a situagiio antecedente,
notando-se parlicularmente a firmeza das obrigacies Externas.

Tambem as obrigacGes Através de Africa (Ambacag) teem tido
larga procura, cotando-se a 84#. Accoes dos Tabaces teem tido
comprador no mercado livre a 604 .

Dos restantes’ valores quasi nio vale a pena fazer mengio, a
nio ser Phosphoros que se teem cotado a 5l e obrigagies da
Companhia do Assucar a 40§ .

.aminhos de Ferro abandonados, apparecendo s6 raros com -
pradores para Norte e Leste 2.° grau 3 *,.

*

Segundo lemos no jornal francez L Information, o Governo da
Prussia acaba de ordenar a suspensio de pagamentos de juros
das suas dividas. Se isto ¢ verdade, ¢ um facto da maior impor-
tancia porque seria o principio da bancarrota.

-
‘Damos novamente as colagGes da Bolsa de Bordeus:
Acghes Credit Lyonnais, 995 e 1000 —Panama, 97 — Argentino
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1886, 470—Chinez & o/, iSBEi, 77,50 — Hespanhol Exteno & s 480 Curso de cambios, comparades
—Rio Tinto, 1290.

331 L z

Cambios.—A quinzena foi quasi isenta de operacOes cambiaes
variando as colacoes entre 38 - 37 3; ¢ 37 7 - 37 %s.

No mercado livre tem havido compradores de £ a 6538 e ven-

Ex 30 pe Novemsro | Ew: 14 pe Noveusno
—— e | e

Comprador| Vendedor |Compradar| Vendedor.

dedores a 6840, Londres chegue it S e 3734 37 54 745 37
Consta que o Governo esld ja habilitado com recursos necessa- ST VAR e TR B3l . — 370 | =
rios para satisfazer o pagamento do coupou externo com venci- Paris cheque,............. 750 770 770 780
mento em janeiro proximo, dizendo-se que recorren ao Banco de  Berlim = ..vvenrennsns 290 320 300 320
Portugal pora esse fim. Amsterdam cheque ........ 525 540 ) —
_A libra no mercado livre ficou hoje a 6825-6850. Madrid cheque ........ coaf 1298 1245 1220 1260

Rio-Londres: 43 9/; reis, 1736935,

Cotac¢ées nas bolsas portugueza e estrangeiras

NOVEMBRO
Bolsas e titulos Tk
1] 17 18 19 31 21 23 24 % 26 27 8 30 —
2040 | 30,80 ( 3980 — = - — 080 — — wbof —
38,40 39,40 ~— - 39,40 — - 39,40 49,40 39,40 39,40 —_ e
apgen | 2 = o 2 — | mips0| aigs0| 2| orfag| 5 i
I} S5Hg00 [ 55820 -— R 35800 - HHA00 - - Sadon _ =
: ARERG| L — — - — - - — | 48ps0| — = 2 o
3 *e 1905 c/premio S - - - 895 - - — - 8890 | 800 - -
« 5 1y O, 1905, ((.7F de - - = - - - Sl = = — -
P R G = | szl ol sl wml sl | | el = | B |
«  exlerna 3 Y, conpon 1.4 serie-.cor)| — | 70800| 70850 | 70830 | ‘68hso| 60a%0 | copso| e9a50| wpsu| eopso| TP = 60850 | —
« 3 2.* gerie BE470 - —_ GRA00 — — GRS kY RSO0 S i LE: Pt i
. 3 %y 3.8 serie Tidn [ — THH00 [ - - - TORTO | TEADO | G080 Tig | — = = =
Obrigagies dos Tahacos 41 — — - — —_ — £5d - - = 5 i 4 i
Acciies Banco de Portugal. ... 165800 | 165800 | 165800 | 165800 | 163550 | 165450 | 165p00 - - — 165 §50 —_ 165 §h0 hES
. “ Commercial de Lisboa......| 142860 - — = - — — - — == S - = =L
. «  Nacional Ultramarino. — | mp0] — = - 5 — | 96850  — | oipsol| | oeda0| o6eb0|  —
(] " lishoa & Acores — — 108500 = - T 108400 § — = 10BAC0 | 108800 | 108500 o -
¢  Companhia Cam. F. Port - - 1 = = - o - | - o — = - = e A
«  Companhia Nacional..... - —_ - | — - — — he i X il il
« Companhin Tabacos, COUHHS o 2k s =it e = L 2 “L e ik i I
« Gompanhia dos Phosphoros, couy - | — SIA500 51850 | 51830 | A1p50)  — - = sigan| = o
Obtig. Companhia Atraveés d'Africa.........| S2910, — 45 40, 83850 | — — - 84430 - 8if50 | s4pa0|
«  Gompanhia C. F. de Benguella......] — - — =% - = — == = — - 77850 -
*  Companhia Cam. F. Por. 3%, 1.* g1 b4 A00 o GaA00 &7 - - G A00 - HH00 G5 800 - o f00 —
« GCompaohia Cam. F. Por. 3 ¥ — o i - ut lf g i i s T3 vt 1
= Gompanhia da Bejra Alta 3 *grauf  — - — s = HRH00 — = = — - - = —
« Companhia da Heira Alta 3 %), Tau| — il 15400 o — -— - = 12§00 = = — 15800 -
«  Companhia Nacional coupon 1.* série] 73500 TUA00 — = - — -_ — - = THES0 54 Py
«  Lompanhia Nacional coupon 2.* serie| - - — = — — - = — — . — i e
« Companhia das Aguas de Li &5 ¥ o = - 80| - T6a0C | 7600 |  — TE20 [ — g0l =
v prediaes § ', ax — - — - i - = — L o fich 14 I
0 R e - & - = e | — = — - = R - = i
v gy H | = &= = - = i = - = - - - -
Paris 3 */, portuguez 1.2 g i i
Accoes Companbia Cam. F. Po
+  Madrid-Caceres-Fortuga
«  Madrid-Zaragoza-Alicant. ok
o«  Andaluzes............. 5
«  Companhia Cam. F. Port, 1.* grau.. t
« Companhia Cam. F. Port. 2.* grau..
» Companhia da Beira Alta. .
*  Madrid-Caceres-Portugal
Londres: 3 °/. portugues .. 4
Amsterdam: Obrig. Atraves d'Africa. '
Receitas dos Caminbos de ferro portusuezes e hespanhoes _
7] PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA -
— e ——————
LINHAS | de janeiro 1914 1913 :
até —— e g A s DRI Dilf::nsl 1914 1913 DIN-:;»;;
Kil. Totaes Kil. Totaes 914 914
Portuguezas Escudos Escudos Escudos Escudos | Escudos | Ezcodos
pompanhia Caml- Rede geral .....] 18 Novembro | 1.073 | 5:918.74250011.073 6:280.108800 | —361.366800 | 5.516806 | 5852884 | — 336878
o5 de [errolVendas Novas...| » » 700 126783800 70 132.707800 | — 7.924800 | 1.782361 | 1.895581 | — 113520
TOTERES: - Coimbra a Louza] »  » 20| 28062500 [ 29| 30506500 | — 2486500| 967865| 1.051593[— Sis28
Sol e Sueste.......... " ..... 20 a 681 [ 1.788.688852 | 681 | 1:799.340819 | — 10 660367 | 2.626436 2.642821 | — 15865
Minhoe Douro ......  ...... 10 » ATL 1639117800 671 | 1:734.778816 | — 95.661816 | 3.480807 | 3.683818 | — 2035_1_1
Beira Alta: .....o00e b, +-..| 28 Outubro 253 | 460.557#90 | 253 | 508.565808 | — 58.006809 | 1. 820438 2010813 | — 180875
Companhia Nacional ..... it » . 185 | 130.126861 | 185 | 153315892 — 23491831 703437 828873 | — 125536
Valle do Yonga...... ....i...] 20 .. AT 137.406887 47 7410565 | - 62996523 | 794825  GROSLE |- 164881
Guimarhas:. it dEa i il 3 Agosto 56 97.206408 56| 101.275898 | — 3.979890 | 1.737843 '[.BUE}SiQ — 71806
Porto @ Povoa e Famalicio ....| 30 O 68| 128564846 64| 132551890 (-1 L007853 | 2008850 | 2071512 |- 62862
_ Hespanholas Peselas Pesetas Peselas Peselas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha........ <. 31 Outubro }3.681| 126.139.362]3.681 | 132942.956|— 6803.504 34 267 Jbl‘la - !348 3
Mndrid—Za|'agoza-AJic;anle ...... » » 3.664 | 110.587.553 | 3664 | 114886114 | — 5268571 J0.182 B34 — 1159
Andalngessi. -3 L s 10 Novembro | 1.083 25.435.765 11.083 25.046.648 |- B89.116 23249 WA |+ 0 I
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 20 » I B.O54.600 | 777 9219276 | —  264.676 11.524 11.865 | — 341
Lorca a Baza e Aguilas....... S - | a 168 Ii.(].’i:}.dﬂﬁl 168 3834892 | — 781.487 18.175 22826 | — 1651
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Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Junho de 1914,

(Continuado do numero 646)

Do exame da Conta de «Ganhos e Perdass, compati-
ra com a do anno anterior, verifica-se um ligeiro
angmento nas receitas affectas pela Companhia. .

~ Augmentaram as receitas proprias, deduzido o exce-
dente da despesa sobre arec ila das casas, que
8o sua propriedade, 8. ... vovvevravn

-Foi maior n'este exercicio a reversio de joias e quo-
tas por lallecimento, demissio e reforma de em-
pregados, sendo a differenca para mais de...... 1.626857,5

Somma—Escndos. ... o.oeenn vee. 40008837

768545

2.514$81,2

Os encargos angmentaram, sendo o augmento:

em reformados..... 17314875
em pensionistas... . 1.721808

3.452502,5
Em liquidagio de despesis e opera-
¢oes relativas a exercicios anle-
riores, honve um movimento de 9638405 4 p4gaua
Logo o exercicio accusa uny excedente de receita 5
na COMpParagio acima, de....... ... A $50,7
deduzindo o deficit do anno anterior 23.928365.9

0 deficit no exercicio de 1913 foi de... 23.437515,2

que addicionado do saldo devedor da Conta Ganhos
e Perdas «Exercicios anteri

bro de 1912, de.: - veeenenens S 90, 524550 -
: Di um total de Escudos. . .. oo.ee. o 43.961865.2

somma que representa a subvencio da_Companhia no anno de
1913 a esta Caixa, extinguindo-se o deficit existente.

A Companhia subsidiou a «Caixa de Reformas e Pensoess n'esle
anno, como segue:

Totalidade das receitas affeclas a este Servico. .. 23758293

Subvencio da Companhia—Exercicio de 1913... 43 96148652
Somma—Escudos....oo.... e 67.720358.2
——

Papeis de Credito

Esta conta, que represenla a parte de contribuigiio de joias e
quotas invertida em valores de carteira, [oi este anno:

acerescida de ; :
200 obrigagoes de 3 %, da «Beira Bajxas pri-
vilegiadas de 1.» grau da nosaa Gompanhia
que custarann.....

e diminuida de

3 obrigagies do Governo Portuguez de & °f
(Emprestimo de 1888), amortizadas — (Va-
lor descripta)....o.eons

Differenca. .,

15.063521,5

i GORDN
oo, 150038213

‘Existencia em 3! de dezembro de 1913

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pessoal inscripto: LTy A
Empregados e operarios inscriptos em 31 de de

gembro de 1912 ..o iiiininrees R 3:27%
Em 1913: ] ;
Inseriplos duranle 0 anno.. ...oc.ooeeeens A 178  3:452
Deixaram de [azer parte em 1913:
por reformi....... Sl Tiast Al ace 27
por demissiao. ....... o 36
por fallecimento...........cveee 29

Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1913. - B

Pessoal reformado:

P R S e e S gy S ey : 251
Em 1913:
Relormados durante 0 anio., cewavevisvevnrees 27 278
Baixa em 1913:
por fallecimento. ...ooooaveeo.es 21
para a Companhi. . ...coooneeianaans bk 22
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1943...... 256
Pensionistas: e
Legatarios existenles em 31 de dezembro de
I b AR MR R S e 732
Em 1913: i
Habilitados durante 0 anno.....i...oees saree: .._,ﬂi 708
Perderam o direito em 1913:
por fallecimento....... : 15
por casamento. ... eaitle e 26
por maioridade. . P el AD

Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1943. .....

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Lisboa, 9 de maio de 191%.

gonforme— 0 Presidente do Conseltio de Admiistracio
José Adolpho de Mello Sousa

st - G
ARREMATAGOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Venda d’'um grupo electrogeneo a petroleo

Esta Companhia. recehie proposlag para a venda de:

Um motor verlical a petroleo de 2 11 P., conjugado com um

dynamo bipolar de 100 volts por 16 ampéres:

Duas baterias d’accumuladores systema Fulmen-Blot compos-
ta cada uma de &8 elementos, sendo uma de 60 Amperes-horas e
outra de 90 Ampcéres-horas: 4

Todos os apparelhos de medigio e regulagio necessarios 10
sen funccionamento. ;

As propostas deverio ser enviadas até ao dia 10 do corrente,
ao Engenlieiro Chefe do Servico dos Avmazens (edificio da estacio
de Santa Apolonia) onde poderio ser fornecidos todos os esclare-
cimentos que [orem necegsarios.

Bdmpénhia do Caminho de Ferro de Guimaraes

Link do Bougado-Gui aes-Fafe

No dia 20 do corrente, s 12 horas, na estagio de Guimaries’
proceder-se-ha, de harmonia con ¢ & igo 1080 das tarifag geraes
(este Caminho de Ferro, & arrematacio de todas as remessas ar-
mazenadas ha mais de dois mezes, bem como de oulros volumes
nao reclamados. ]

Pelo presente avisam-se os consignatarios das remessas ¢ do-
nos dos volumes, de que podem ainda retiva-los, dirigindo-se patd
esse fim, até ao dia 18 do corrente, a0 servico do trafego d'este
Caminho de Ferro, praca do Coronel Pacheco, G0—Porto.

= —-

thM PIA O mais distincle Cinema de Lishea

i

Designagcio er’ulll::rl:r Golagio Escudos
Accdies da Companhia Real dos Camiinhos de
Ferro Portnguezes:
de capital..-.. Lea ol Tl 4194840
e usofruc . 1l agio aglo
Obrigacies da Companhia Geral do Credito I're-
© dhal Poriuguez:
P S R S S 28] ROG00 LAD2H00
de 4 s, 20 BHB00 3ALEH00
Ohrigagies do Governo Portuguez de 4 */y (Em-
proastimo de 1888 v .iiiieiriiii i | 146] 20§00 @ wf0H00
Obrigagfiesda Gom- de 3 ¢ 1.° grau (in is)| 71400 1A H00
‘panbia Real flos) » 30 l8” o oo e o] 71400 80514500
Gaminhos de Fer- A/ 1. u «Heirn Baizas 6GERLTI] 118 019550
10 Portuguezes L T R S | 1T Lo Aalgn
hepresentando Esemdos. ..o vocvaranariras.

1 Pessoal
_ 0 movimento do pessoal [oi o seguinte:

; RENDEZ-VOUS ELEGANTE
Todos os dias: Matinées as 3 horas da tarde

Os mais bellog concerlos e os melhores

¥ especlaculos cinematographicos da Capital
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

367

Africa Occidental
Vapor portugue: MALANGE.

Salird a 7 (e |Iﬂxrrnl|lu

Leixges e Liverpool
Yapor inzlez ANTONY. Sahiri

a 8 de dezembro.

Pnrl-Salli. Swez, Golom~
bo, Padang, Batavia, In-
dia, Ehina e Japao

Vapor bollande: RINDJANI,

Vapor portuguez AFRICA. Sa-
hird a 10 de dezembro.

Empresa Nacional de Navegacao.
R. o Commercio, 8.

do Corpo

Montevideo e Buenos
Aires

'm;.irm IHIZ(IH

lmLs ﬁnm»'t & G2 R.

Vapor Salii
da B

Agentes,
Santo, 47, 1,°

Bahia, Rio de Janeiro,
Santos

Vapor ingler GAMBES. Sani-
ri a 10 de dezembro.

Agentes, Garland I,.mlh-\, & C.*
1. do Corpo Samto, 11, 2

Guine

Vapor portugne: BOLA AMA
hird & 14 de dezembro,

Empresa Naciopal de Navegacio
Taa-do tommercio, 8.

Marselha

Vapor francez ROMA. Sahird
a 9 de dezembro.
Agentes, Orey, Antunes & .2 P

Empreza Nacional ile Navegacio Agentes, Garland Imtlh\ & C* Sahird a'7 de dezembro
R. do_Commercia, --«g T -Tntuwn Santo, 11, Agentes, Henry B:lrun\ &\t‘
K. dos I'anqueuma, 10, 1%
e
Africa Oriental Madeira Rio de Janeiro, Samios,
Bahia, ﬁln de Jnnelrn, Buennu

\annr h::llamh 73 Ilﬂl.l.llllll..
Salird a 21 de dezembro.
.\gﬁnlpq Orey xurnm,s {5 il i
¥

arcaira
eil'ua. k Jorge, '!'l
Fayal, Fléres e en.-u
Vapor portugue: FUNCHAL,
Sabird a § de dezembro.
Agente, Germano 8. Arnaud, £.

Tgue da T»rrura, 4,10

Natal, Liourengo Margues
e Beira
ingle: GLAU DAVI-

Vigo, Ih;wor Lnndrn [

Amste

Vapor hollandez FRISIA. Sabi-
rd a 28 de novembro.

Agentes, Orey, Antunes & G2 Pr.
Dugue da_Terceira, 4, 1.0 :

Vapor
DS&H Sahird a 4 de dezembro,

@ sahir de Leixdes

Apentes Orey, Antunes & C*
Duque da Terd 4,080

Iguitos
Vapor inglez A TAHUALPA,
y Salird a 10 de dezembro.
B Agentes, Giarland fellﬂ-fl']- & C.8

+ Uo Corpo Santo, 11, 2.0

Para e Manaus
ez ANSELM. Sali-

erembro.
rland Lai Hm & C.0
pbo A2

Vapor i
ri a 7 de
Agzentes,
. do Corpo

tos Limit.2 R,

Rio de Jameiro, Santos,
Montevideo e Buenos Ai-
res

Vapor francez AMIRAL SALs
LANDROUZE DE LAMOR-
MAIX. Sahird a 8 de dezembro,

Agen Armindo Daniel de Mal-
de 8. Franciso, 7.

_—-_._..
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368 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
Limpa pelo pro-

Tinge seda, Ia, li- TINTURARIA cesso parisiense fato

v mred |1 CAMBOURNAGHE skt

fio ou em tecidos, de seda ou de I3,
oudesmanchado.En-)) s, FCTANPARIA, NECHANICA 4=

ra

bem como fato feito etc. sem serem des
manchados. Os arti-

carrega-se da reex- :

pedicao pelo caminho g 1, L. 03 Annunciada, 46---175-A, . de §. Bento, 175-A

gos de 1a limpos por
de ferro, correio ou|| OFFICINAS A VAPOR—RIBEIRA DO PAPEL
—— bl —

gste processo nao
estao sujeitos a se-
y outra qualquer via,

rem atacados pela
traga.

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS AUALIDADES RIVALIZANDO
K COM AS DS FABRICANTES INGLETES, ALLEMAES B DUTRUS

’EL;:—:%—W B
HENSCHEL & SOHN

CASSELAllemanha) Fabrica de LOCOMOTIVAS

FUNDADA EM 1810 ¢+4++ Exposicdes de Bruxellas e Buenos-Aires — 1910 GRAND PRIX

en
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s =
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L tiva para os Camink de Ferrodo Estado

COGOMOTTUAS para Caminhos de Tervo de via normal, Caminhos de ferro cconomicos ¢ tremvias
LOCOMOTIVAS peguenas para usos industriaes e empreiteiros

CALDEIRASE TODAS AS OUTRAS PECAS SOBRESALENTES PARA LOCOMOTIVAS
Prensas para porcas (Systema KETTELLER) trabalkando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN— Abt. Heinrichsutte (Proximo de HATTINGEN, Westphalia)

Altos fornos —Fabricac@o de ago—Laminadores de todos 0s generos; folhas de ferro e de ago de todas as espessuras
lisas e estriadas — Fundicio de ferro e aco, pecas

foriadas de quaesque dimensoes, forlas hydraulicas. Rodas e eixos para lgocOmotlvas. tenders e vagdes
Agentes geraes: HENRY BURNAY & C.A —LISBOA

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco. —Perfeita cirenlagio da agua.—
Inexplogiveis.— Economicas.

fta mais De 11.000.000 cavallos de forsa funccionando

Tambem se constroem Sulu.-ruqm::‘t'nlur:‘.a de vapor,—Grelbas
aulomaticas. — Aquecedores d'agua d'alimentacio.—Purificadores
d'agua. — Chamings de aco.— Transportadores para carvio. — Guin-
dastes electricos.— Tubagens de todas as dimengoes e para lodas
i3 Pressoce.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL -
Lishoa- Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: «BABCOCK. - LISBOA

Caldeira «Babcock &
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lentes paravia,cruzamentos, desvios, pla-

sucar. Vagons, locomotwas, etc., etc.
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Vias portatels, carris d’a¢o, sobrecel-

F cas giratorias, vagonetes pa-
- raaterro, desaterro e em ge-
ral para todas as industrias.

Vagonetes especiaes pa-
a transporte de canpna d’as-;

AT mmmaammwa%mﬁmammﬂﬁ

Hepresentante para Portugal e Colomas

é. poqo do Bdrratcm, 4 °—LISBOA

Telephone n.* 16— End. teleg. BENARUS LISBOA =g, _J)

CONTRUCCAOSIMPLES

I FREI0 PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE é 4 I

IS COMPANHIA po i RS M0 Wik, s

Universal de Paris, 1978

Internacional dé Londres, 1005
Universal de Parls, 1669 :
Gran Prix:
Universal de Paris, 1900
FORA DE CONCURSO, Membro do Jury: )
[nternacional de Mlida, 1906
Freios cnntinuos aurnmaticus e nao aulomatlcos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE ACCAO RAPIDA

F'ara grandes comboios
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Signaes dc alarme combinados com os freios

l Lista dos caminhos de ferro de Portugal que
| teem adoptado este. freio:

CONTINENTE:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Caminhos de ferro do Minho e Douro
Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimardes
Companhia do Porto 4 Povoa e Pamahcno
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vouga

ENY3D0OW OViDR

DEpgsEE

ULTRAMAR : — Lourenge Marques ao Transvaal.

CONSERVACAO QUASI NULLA
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EGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO % : .

SOCIETE FRANCO BELGEDB Yot d i Ferr

L ©
* Capital: 10.000.000 de irancus
Séde social e I)Iral:l;io Geral:

5, Rue La Boétie—PARIS. [
BI'FI CINAS DE CO’NSTRUCI}AO

: em Raismes (Norte Franga) e La Croyére e (Belgica)
L -| Material de Caminhos de Ferro e de Tramways

! Locomotivas, tenders, -..& -
carruagens, vagons para todas as vhs j

Representante Geral para Porfugal:

FJodo Maria Bravo — Lisboa

s . :
erIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Hmortecedores .
de Cboque |:|atrci3 c:r?:nchos de engate dos caminhos

Signaes clectro-pneumaticos

{estingbouse

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,0. FRANCA

Felten & Guilleaume Carlswerk ct, Ges,

Coéin-Middheim (Rllemanha) Eedecaqu agraphies:

de ferro,
de aco,
de cobre,
de bronze.

Arame '

Para o Sul; “mrepe

Shepdondo Combes it ¥ Cast — 160, Rua da Alfandega, 2.0 — laisboa [§
Para o Norte: F.' Hennque von Hafe — Rua da Paz, 32 —Porto. |

I Representantes em Portugal




