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Caminhos de ferro portuguezes

(Subsidios para a sua historia)

Vieira um grosso volume, em que faz a historia dos
actos da sua administraciio no gue respeila & con-
strucgiio e exploraciio de caminhos de ferro.
. Poderiam ser taxados de suspeitos louvores e enco-
mios, que se altribuiriam & gratiddo inspirada pela gen-
tileza com que esse liveo me foi dedicado, como a um
collaborador leal embora humilde.
* Limilar-me-hei pois a fazer uma rapida analyse do livro,
yue niio pode passlr sem referencia nesta publicacio.
E racional e singelo o plano. Obedecendo ao criterio
de prudente eccletismo, com ¢ue na progressiva consti-
tuiciio da mossa réde ferroviaria convém aproveitar a
ipiciativa particular a par da accfio directa do Eslado,
divide-se o livro em duas partes, consagradas a primeira
a0s caminhos de ferro do Estado e a segunda 4s linhas
concedidas a companhias. Em eada uma das parles his-
toria-se em capitulos separados o que ullimamente se lem
feito em cada zona do paiz.
A primeira parle abre com um capitulo em que sfio
reconhecidas as principaes providencias tomadas para
- melhorar a administraciio das linhas do Estado. O se-
gundo capilulo ¢ consagrado ao importante e ‘espinhoso

Snb este lilulo publicou agora o sr. Conde de Paco-

problema suscitado pela necessidade de as dotar com
estaghes lerminaes dignas do seu papel.

Nos dois capitulos seguintes encontramos historiados
0s esfor¢os empenhados para a construcgfio das linhas
complementares nas regides extremas do paiz, pela acciio
directa do Estado.

A segunda parte abrange tres capilulos referentes as
linhas das lres zonas: norle, centro e sul, concedidas a
campanhias.

Cada capitulo divide-se em paragraphos, em que se faz
a historia de cada uma das linhas.

No proposito de referir e juslificar os actos da sua ad-
ministragio, foi mais longe, e ainda bem, o sr. Conde de
Pago-Vieira, recordando os antecedentes de cada uma
das questdes de que se occupdra, constituindo assim o
seu livro utilissimo repositorio de dados historicos.

Em appendice sfio publicadas as propostas de lei so-
bre caminhos de ferro, a sentenca arbitral da Beira Alta
e putros documentos d’egual importancia.

A singeleza e verdade com que os factos sfio referidos
e commentados fazem d'esse livro a mais cabal justifi-
caciio de uma administracfio (fo notavel pela excellencia
das intencdes e pela isencdo politica, como pela energia e
perseveranca na realizacfio do plano formado.

0 sr. Conde de Pacd-Vieira, consecio da importancia eco-
nomica da viagfio accelerada, erente nos recursos de que
o paiz dispde, quiz impulsiond-la vivamente. Nfio envere-
dou, porém, pelo caminho infelizmente o querido dos
nossos homens publicos.

Niio obedeceu ao prurido reformador, que nfio deixa pe-
dra sobre pedra da obra dos antecessores, para erigir em
sistema a detestavel instabilidade e incoherencia, de que
: ral enferma a nossa administraciio. Adoplou para
criterio fundamental o lemma de que a administragio
nio deve ser sacrificada & politica e que a melhor poli-
lica ¢ uma boa e honesta administraciio.

Por diversas vezes se acharam em confliclo as exigen-
cias partidarias e as conveniencias publicas : nfio hesi-
tou o illustre ministro, sacrificando as primeiras 4s se-
gundas. Sirva de exemplo, entre outros, a annulagfio
da concessfio do caminho de ferro americano de Valenga
a Monsfio e a recusa da garantia de juro a uma-linha
de via reduzida entre esses pontos, pela qual se pretendia
substituir o prolongamento de via largu da linha do Mi-
nho, classificado em 1900. O estudo que acaba de ser
feito, mostrando que esse prolongamento custard apenas:
15:0003000 por kilometro e dando logar pela identidade da
largura de via a uma exploracfio economica com o mesmo
material circulante, vem justificar a tenacidade com que
o sr. Conde de Paco-Vieira resistiu 4s instancias dos
seus correlegionarios politicos, adoptando a solu¢io que
mais convinha aos interesses do Estado. Exemplo nfio
menos frisante é o da escolha da directriz do primeiro
lanco da linha do valle do Tamega. .

Estava em vigor o regimen inslituido pela lei de 14 de
julho de 1899. A despeito das enormes difficuldades inhe-
renles ao periodo de transicfio e devidas em grande parte
4 deliciencia de pessoal idoneo, a transformaciio ia-se
operando e anleviam-se ja os fruclos do sistema. Teve
nelle fé o illustre ministro. Conliou plenamente na eor-
poragio  encarregada de gerir as linhas do Estado. A
conlinuidade da acclio administrativa, fundamento essen-
cial de progresso seguro, julgou-a imprescindivel.: Por
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isso poude fazer muilo em pouco tempo, encontrando no
' Conselho de administragiio dos caminhos de ferro o que
. esperava: a mais leal e dedicada cooperagfio, isenta de
preoccupacdes partidarias, como era proprio do caracler

e devoco civica dos seus membros e especialmente do

seu digno presidente, o sr. conselheiro Pereira de Miranda.

Nesta boa terra, em que escasseam os trabalhadores
¢ superabundam os criticos, armados do inevilavel ins-
trumento optico qauc lhes apresenta deformadas as me-
Ihores inten¢Oes, ndo faltou quem amesquinhasse a ac¢lio

! govemativu do novo ministro, attribuindo aos seus subor-
inados os projectos por elle apresentados.

Como se 0s ministros podessem dispensar a collabora-
¢lio technica e burocratica, quando perfilham ideias uleis,
ou procuram realizar as suas proprias ! Ao ministro cum-
pre apreciar o alcance e a oportunidade de uma provi-
dencia, aquilata-la com -a sua critica. e depois da reso-
lugfio tomada, abrir-lhe caminho, aplanando e vencendo
as difficuldades polilicas e administrativas. Sem a coope-
racio dos especialistas de cada ramo da administragio,
impossivel seria ao ministro desempenhar cabalmenle a
sua missfo, ainda quando fosse dotado d’excepeionalissi-
mas faculdades de trabalho e possuisse copioso cabedal
de conhecimenlos mais variados, e ter lempo para a ge-
rencia de uma pasla 1lo complexa como a das obras
publicas, eommercio e industria.

Assim o compreendeu o sr. Conde de fPaco-Vieira.
Desejando desenvolver a viaglio accelerada, apenas se
inteirou do partido que podia lrar do regimen vigente,
fez todos os exforgos para num final de sessfio apresen-
tar e fazer disculir a sua proposta, converlida em lei de
1 de julho de 1903.

 Mudaram entfio de tactica os zoiles. «Poeirada! cami-

nhos de ferro no papel para armar ao effeito, como se

" fosse possivel obler recursos para os consiruir 1».

g Néo tardou o desmentido aos valicinios pessimistas.
Nio descan¢ou o ministro emquanto niio realizou o pri-
meiro emprestimo, deixando as negociagdes entaboladas
para o segundo, quando saiu do poder.

De todas as suas diligencias e trabalbos da conta
exacta o livro, sem jactancias nem falsas modestias.
. A eloguencia dos factos dispensa amplificactes lauda-
* torias, mormente quando agrupados e ordenados metho-
dicamente. Aos que prelenderam amesquinhar a sua ad-
i ministracfio ou apoucar os servicos prestados, respon-
de o livro, e contra factos e datas nfio ha mé vontade
‘que prevaleca.
E tanta fui ella que raslejou alé, eomo sempre veno-
" nosa, infamando a medo. Ha no livro desdenhosas mas
claras allusfies a esses manejos viperinos.
Uma d’ellas merece mais minuciosa referencia:
i Por erro de officio da Azencia Financial de Londres o
deposito- de Blackwood, concessionario das linhas do
Minho que devia ser feilo 1 em dinheiro, realizou-se por
“um cheque de £ 3.500 em meu nome, que a Agencia re-
" gebera e o Ministerio da Fazenda enviou officialmente.
Foi mandado cobrar ao Baneco Lisboa & Ag¢ores pela The-
: souraria da Direcclio do Sul e Suesle e deposilada a
quantia recebida na Caixa Geral de Depositos em nome de
Blackwood. ., iy
i - Passado-algum tempo, ao. referir estes factos a um
s amigo meu, teve esle ensejo de me contar, o que se aca-
- nhiara de fazer antes, que alguem estranhéra o facto de
vir de Londres um cheque para mim e tivera o cuida-
do-de lirar mysteriosamenle copia d’elle como arma
para futuras campanhas. Nio se sabia bem se a impor-
~tancia do cheque era para mim, se para o ministro por
meu intermeédio, ' E cochichava-se a surpresa causada
pela fragilidade humana na minha pessoa, recebendo de
conla propria ou alheia (Ao vislosas luvas.

. Niio é comica, a for¢a de ser vil, a conjeclura ?

_ E a arbilragem da Beira Alla?!

 Gomo se procurou diffamar o ministro, dando-o como

vendido 4 eulidade financeira de interesses oppostos aos

do Estado! Até se aponlava o objeclo que consliluira a

~peita. O ingralo ministro nfio a agradeceu como se pro-
gnosticava, porque 4s suas diligencias se deve em grande
parte a solugfio, favoravel para o Estado, de tio impor-
-tante quest@io, ameaca pendente sobre o Thesouro havia
tantos annos. .

Se até um amigo e redaclor de um jornal de larga
circulagio [ol caridosamente prevenir o ministro de que
se preparava contra elle uma campanha de diffamacgio,
se resolvesse delerminado negocio pela forma que mais
convinha aos interesses do Estado! Ao que elle respon-
deu com o desdem que o caso merecia de quem cami-
nha pela estrada real da honestidade. :

Outra nola caraclerislica, de timbre diverso, mas ndo
menos comica, convém referir, para se avaliar de quanta
forca de animo precisam os homens publicos para nio
descorogoarem perante as paixdes mesquinhas que des-
norteiam a opinifio.

Dormia Braga o somno da indifferenca, quando foi
aberto coneurso para a conecessio dos caminhos de ferro
que interessavam & cidade e cujo trafego provavel acon-
selhava o recurso a uma empresa concessionaria.

Procurou a cidade angariar concorrentes e fazer pro-
paganda em favor do empreendimento para affrontar
capitaes ? Niio. Formou commissies de vigilancia mais
platonicas que as dos classicos palmipedes do Capitolio ;
formulou exigzencias pueris sobre a séde da companhia
e das officinas. A cada concurso deserto, descompunham
o ministro os irados e nao faeundos correspondentes de
jornaes, como se lhe ineumbisse o dever de prender ca-
pitalistas para conecessionarios.

Realiza-se terceiro concurso. A cuslo se oblém um
coneorrente. Depois de mil difficuldades e contrarieda-
des, consegue-se [azer realizar o deposilo e assignar o
contrato. Pois as mosecas bracarenses, ufanas, como as da
fabula, por tetem levado o carro ao alto da ladeira,
zumbiam pouco depois que tudo era phantasmagoria
para os illudir, que o deposito fora feito com dinheiro
do Estado, que tudo era burla. E quando um dia as li-
nhas se construam, ha de dar goslo vé-los, conscios do
servigo que prestaram, exclamarem na intimidade : «Se
nio lossemos nos, nada se leria feilo !

A rocha Tarpeia depois do Capilolio : estava na logica
da ingralidiio. ’

.

Inutil se torna alongar estas divagacles a proposito
e um livro gue me nfio propuz apreciar, para que
me niio laxassem de parcial, mas que nfio podia passar
sem referencia.

Do muilo que fez tem o sr. conde de Pagod Vieira a
melhor recompensa no testemunho da sua conseiencia.
Quem Iér o seu liveo nfio lhe poderd conlestar que no
periodo curlissimo da sua administragfio serviu o seu
paiz bem e honeslamente. Os homens imparciaes assim
o confessariio. Aos zoilos e invejosos. deixd-los obedecer
a triste lei da sua natureza!

J. Fernando de Sousa.
Gl I S L

Contribuicao industriai

Com as perlurbagdes polilicas de desoladora gravidade:
e com as deploraveis questdes de que tem sido theatro
as cortes porluguezas, fez-se um verdadeiro parenthesis
na aclividade do governo e na accio administrativa que
lhe compele.

A sua attencfio estd dirigida para as discussOes sobre
uns episodios, que podem ter grande importancia na vida
d’um partido militante mas que nenhuma leem na vida da
nagao.

((_;)a graves problemas que urge resolver. estiio de lado,
4 espera da serenidade e do tempo propicios. :

A larga copia de proposlas ministeriaes com que al-
guns membros do governo perlenderam demonstrar que
linham iuiciativa. condicfio e faculdades de trabalho, po-
zeram se de banda.

Parece que apends se quiz evideneiar que havia folego
para reformas, o que alias se deprehende tambem de
algumas d’essas proposlas de reformas, (eitas mais para
accrescenlar o numero, do que para realmente se discu-
tirem e votarem.

E assim nos vamos illudindo mutuamente, deixando
decorrer um lempo precioso, esterilizando-nos em pu-
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enas, infelizes e despreligiosas luclas, emguanto la fora
outros povos progridem e avangam.

Graves problemas affligem a vida nacional. Quem viaja
pela provincia, fora do meio artificial da polilica e em
contacto com 08 productores da rigqueza publica, com os
que pagam para as cigarras parlamenlares. a breve fre-
cho se convence da necessidade urgente de atalhar va-
rios males, que se lornam maiores & medida que se Ihes
protela o remedio.

A crise vinicola tem uma importancia real e grande.
A ruina bate 4 porta de muitas familias, que ndo reali-

~zam na venda das eolheitas o bastante para salisfazer

aos encargos da propria lavoura.
A industria. e especialmente a induslria teslil, ha an-

.nos que se debate afflictivamente numa crise angusliosa,

que reclama a maior atlenciio dos poderes publicos lanto
pela importancia dos capitaes que nella estio applicados,

~como pelo numero de bragos que d’ella ganham o sus-

. lento.

~se vé claramente que isso cor

A primeira induslria mundial, a primeira tambem no
nosso paiz, fecha os seus balangos com largos prejuizos
de ha cinco annos para cd.

E esles prejuizos accrescentam-se ainda com a verba
devida ao Estado por uma contribuigiio injusta, depan-
perante e exhaucliva — a contribuigiio industrial pelo sis-
tema que se adopta.

Parece que onde nio ha lueros nfio ha maleria tri-
butavel.

Se um senhorio tem devolulo as suas casas ou nel-
las sem rendeiro alguns compartimentos, nfio paga por
elles contribuicfio predial.

Se uma vinha se perdeu pela ruina das cépas devasta-
das pela filoxera ou um pinhal ardeu, nio ba rendimento,
nfio é devida a contribuicio. que se annulla.

Uma das condi¢des indispensaveis para o imposto € a
de ser justo e equitativamente distribuido.

A contribuicfio industrial, porém, na induslria fabril

. paga-se embora haja prejuizos e prejuizos grandes.

Como ¢ langada, mais parece uma mulla conlra a pro-

. ducgfio, do que um imposto.

Nada mais justo do que, quem aulere interesses ou 0s
pode auferir por qualguer modo, conlribua com a sun
quota parte para as despesas geraes; nada mais extira-

-nhavel do que ser o proprio Estado guem, em vez de

proleger e auxiliar o desenvolvimento do trabalho na-
cional,tonificando- o, impulsionando-0,0 estrangula ¢ mala.

Dizer a uma empresa industrial que sacrifica o seu
aclivo mantendo-se em labora¢iio & espera de melhores
dias, perdendo todos 0s annos, para garanlic o salario
aos seus operarios, para nio inutilizar o tempo e o di-
nheiro que representa a sua aprendizagem ou instruegiio
profissional, para nfio dispersar a sua clientella ; gue de-
frauda os seus fundos de reserva e niio pode distribuir
um ceitil de dividendos aos seus accionistas ; dizer-lhe
que avolume ainda o sen desiquilibrio pagando um pe-
sado imposto por cada orgfio de trabalho que liver em
laboracfio, ¢ contraproducente, é iniquo e absurdn. Niio
responde a matar a galli-
nha dos ovos de ouro? que essa contribuigiio assim ar-
rancada nfiv ¢ rendimento mas & ecapital eliminado &
empresa? que sem capilal ella niio pode laborar, e que
niio laborando o Estado secca a fonte de receila ?

0 sistema de imposi¢io pelos chamados indicadores

ndustriges, que ainda podia defender-se para os casos

em que a producciio ¢ normal, sem sobresallos, nio se
compreende em industrias que pelas conyulsies do mer-
cado hoje tem umas machinas em trabalho dmanbd ou-

JAdras.

E depois, se ao menos houvesse escrupulo, allencfio e
equidade na classificagfio dos laes indicadores ! Se as ta-

xas fossem moderadas !

As reptesentacfes e inslancias das classes interessa-
das justificando eloguentemente essas incoherencias e
estes inconvenientes encontraram echos nos governos,
que sem diserepancia concordaram em modificar uma
tdn anormal e (fo insustentavel situaciio.

0 sr. Mattoso Santos, o sr. Teixeirn de Sousa, o sr.
Pequito, o proprio sr. Espergueira enlendiam que devia

‘alterar-se a lel e diziam-o  publicamente, nos seus re-
Jatorios ou pelas suas propostas,

Mas os lempos viio passando. 2l il

Surgem as guesiSes politicas, os parlamentos gue mais
parecem orgfios para fazer e desfazer ministerios do que
para redigir e votar leis sabias e justas, discutem porgue
saiu ou entrou tal ministro e a lei da contribuicfio indus-
trial por indicadores subsiste com todas os suas iniqui-
dades com lodas as suas nefastas consequencias.

Parece que para a vida nacional é mais importante
saber-se se o sr. presidente do conselho levou ou nfio
levou a econselho de ministros o projecto de contrato
dos tabacos, do que a alleracfio de uma lei, gue, a con-
linnar, acaba por levar a fallencia grande numero de
empresas fabris.

Prefere-se demonstrar que os dessidentes do partido
progressisla liveram ou ndo tiveram rasio na sua: des-
sidencia, a estudar as alteracdes que devem introduzir-se
na paula das alfandegas, o factor que tfio profundamente
affecla a economia d’uma nacfio.

A’ discussiio de tratados ecom que porveniura se logre
algum pequeno beneficio para a nossa exportagio min-
guada, antepde-se o conslatar o facto do reviramento
de opiniiio do sr. general Espergueira, resignadamente
silencioso e singularmente paciente.

Abrem-se AS cAMAras e surge UmMa esperancd, mas 4
questiio politica apparece e logo essa esperanca se esvae.

Adiam-se as cortes, confla-se em que as paixdes se
acalmem e possa emfim fratar-se de cousas uteis. Mal
reabrem. porém, logo se pensa em dissolu¢fio, em mu-
dancas de siluagfio, e-os problemas capitaes jazem esque-
cidos, no esleril abandono das causas perdidas.

E, quando se reclama com voz mais alta um pouco
de altencfio para as necessidades publicas, ha logo pa-
lavras inflammadas contra a indusiria nacional que so
sabe produzir mercé da pauta, para a lavoura nacional
que se soteorre a leis de excepgdo, sem se attender a
que ha leis iniquas que pesam sobre as classes produ-
cloras com densidade de chumbo, e que ha politicos que
suslentam pela palavra e pelas obras que a missio que
mais lhes compete ¢ a de defender e alacar delerminados
homens embora eminentes, que nfo a de pugnar por
ideias e pelo bem da naciio.

D'ahi vem o desdem que as classes productoras mal
encobrem pelas chamadas dirigentes. :

Nio se epzanem capltulando de interesse publico o mo-
bil que aitrae 4s camaras numerosos espectadores em
dias de escandalo. As salas do parlamento ndo se en-
chem com os que mourejam na lueta do trabalho.

E’ a ecuriosidade doentia que accumula as galerias,
d'onde ainda por vezes sae alguma exclamac¢iio sugges-
liva. Os que trabalham, os que teem responsabilidade de
dar salario a numerosas familias, nas officinas, nas vi-
nos campos, esses, desalentados e deserentes, sem
surprezas nem admiracio. entristecem-se quando veem
o que somos e o que podiamos sér, quando sabem do
que se faz la fora e que aqui nfio chega a fazer-se;
desfallecem na lucla; retraeem-se sem confian¢a nas suas
inicialivas; e até se indignam ao saher a que chegou o
decoro do poder.

0.5
e o
PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Gammefoio
e Industria -

Direcgido Geral do Commereio e Industria

Reparticdo do Trabalho Industrial

Tendo os aferidores de pezos e medidas, em virtude dag obri-
{ mpostas pelos regulamentos, de aferir og pesos e balancas
; coes de vigs ferreas que muitas vezes ficam a considers-
veis distancias das sédes dos concelhos ; : s

E nio sendo justo que por este servico cobrem sdmente o do-
bro da taxa, como manda o regulamento de 23 de marco’ de 48689,
pnﬁzn as aferigoes fora da officina, mas dentro da séde do con-
celho : z

. Determina Sua Majestade El-Rei que, em barmonia com o dis-
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posto na circular de 14 de julho de 1880 para os ex-fiscaes aferi-
. dores, os aferidorés_de pesos e medidas cobrem das empresas
- ferro-viarias a quantia de 33 réis por_cada kilometro que houver,
. porvia ordinaria, entre a séde da officina de aferigio e a respectiva
estaciio, devendo passar o competente recibo em que seja discrimi-
nado quanto cabe pela aferigio e quanto pelo subsidio de marcha.
: Pago em 21 de agosto de 1903, — D. Jodo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio,

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Dlrecoﬁ:o dos Oaminhos de ferro Ultramarinos

Por ter saido inexacta no Diario do Governo n® 481, de 14 do
* corrente, ge publica novamente a seguinte portaria :
Sua Majestade El-Rei, attendendo ds informagtes do governa-
dor geral ia provincia de Mocambique : ha por’ bem determinar
" que 0 n.* 1° da portaria de 32 de novembro li’l: 190% lique tendo a
- seguinte redacgio
1.» As indemnizagdes .

que a administracio do caminho de ferro
. de Lourenco Marques haja de pagar por perdas on avarias de mer-
cadorins de valor, especificadas na clausula ne 9 do livro de ta-
rifas do caminho de ferro de Lourenco Marques e nao seguradas,
nio poderio exceder 10 libras por cada volume, ficando a fixacio
da referida indemnizagfio ao arbitrio da administracio do caminho
de ferro.
Pago, em 21 de julho de 1905.— Manoel Antonio Moreira Junior,

-

NOTAS DE VIAGEM

" A difficuldade das linhas directas — S. Francisco a Nova York
— Publicag¢des — As quedas do Nlagara — Uma travesia ar-
riscada—Uma tempestade sem o ser—A cidade de Montreal.

VI

A-linha mais directa de Chicago para Montreal (Ca-
nadé) ¢ evidentemente a do chamado Grand Trunk.

Que isto de achar, na America, qual é a linha mais
directa entre dois pontos é problema que nfio se resolve
pelas simples nogdes de geometria elementar.

Hay que destinguir, como se diz numa conhecida
zarzuela.

Como as companhias sdo muilas e varias as linhas
que servem os mesmos pontos, todas essas companhias
publicam uns folhetos (folders) em que, apresenlando o
seu lragcado em recla tralam de entortar o das oulras,
de forma que comparando-se quatro ou mais d’esses
pequenos mappas fica-se numa perplexidade desespera-
dora, porque todos os caminhos sdio mais directos do
‘que 0s vulros.

Ha até quem demonstre, graphicamente, que a linha
mais curla de S. Francisco a Nova York € por Nova
Orleans emquanto outros provam qne o mais’ rapido
percurso de Chicago para o Mexico é por Kanzas e El
Paso.

E nfio deixam, por vezes, de ter razfio. Como a com-
pelencia ¢ enorme, o caminho mais curto, em tempo, ou
mais commodo em conforlos, succede ser o mais lor-
tuoso e arrevezado.

Mas o trajecto pelo Grand Trunk reune #4s condictes
de rapidez as de seguranca e commodidade, de uma
forma inexcedivel.

Com andamento rapidissimo o comboio deslisava tdo
suavemente sobre os pesados carris que, ao acordar-se,
de noite, julgavamos que o trem eslava parado.

Impressionou agradavelmente, logo & parlida, todos os
excursionistas, a apreciavel offerta de dois lindissimos
livros descriplivos da linha, expressamente feilos para
(0s delegados ‘do eongresso.
© 'Nio seguiu a companhia o exemplo da casa Pullman

..que aproveitou a visita dos congressistas para aliviar os
seus armarios d’uns velhos folhetos que lhe haviam so-

- brado das ullimas exposicies.

---0 unico senfio que notamos nestas e noulras publica-
¢Oes que foram distribuidas, € o serem s6 em inglez,
‘idioma gque nem todos os congressistas conheciam (do

bem que a leitura de numerosas paginas nie lhes fatli-
gasse o espirite, E’ facto. que se a America procura alar-
gar o seu commercio nos mercados europeos, na questio
de viagens conserva-se num execlusivismo restricto. fa-
zendo - millides de publicagbes de reclamo, mas s6 no
idioma patrio, como s6 tratando de chamar os seus com-
palriolas.

Nesta viagem, como tlinha que se ir &s quedas do
Niagara. o comboio em vez de seguir o troce de linha
directo, entre Port Huron e Toronto, tomou a linha de
Hamilton.

Mal rompia a manhf e ji o0s viajantes se levantavam,
encantados com a perspecliva do lago Outario que se
lhe apresentava 4 esquerda. e anciosos por admirarem
as exlraordinarias quedas d’agua, as maiores e mais
bellas do mundo.

Quando mais larde, depois de um passeio 4s gran-
diosas forcas hydraulicas, que fornecem uma energia de
80.000 cavallos-vapor, das suas 21 turbinas, e de uma
ila a uma interessante e bellamenle montada fabrica
de biscoitos e bolachas, em que s6 a machina trabalha
0s produeclos, desde a operaciio da amassadura até a do
seu empacotamenio, quando mais tarde, diziamos, os
viajantes foram conduzidos deante d’aquellas enormes
massas d’agua que, com um ruido ensurdecedor preci-
pita com furor selvagem de 50 metros de allura, na ex-
tensfio de 330 melros, um volume de 275.000 pés cubi-
cos por segundo, a impressiio dos visilantes nfio poude
deixar de ser extraordinaria, esmagadora.

Ante aquella voragem conlinua sentimo-nos pequenos,
ecomo que medimos mentalmente a impotencia do nosso
esforco para deler na sua queda aquella enormidade de
liquido que se langa enfurecide a nossos pés, se a vemos
do Prospect Point: quasi sobre a nossa cabeca, se a
contemplamos do rio.

E mesmo por sobre a nossa cabeca podemos admirar-
lhe a bravura, se nos arriscarmos -a passar a chamada
Grula dos ventos, travessia arriscada, por debaixo das
aguas da cascala, que, de tanlos excursionistas s o
bravo San Laurent, do Norte de Espanha, se aventurou
a fazer.

Niio veio de 14 muito satisfeito, pelo mau quarto d’hora
que passou, mas veio coberlo dagua e de gloria que
aqui lhe eomplelamos inscrevendo-lhe o.nome e louvan-
do-lhe a coragem... que nio tivémos,

E’ viagem d’'americano — nfo se imagine que é carro
eleclrico por que se faz a pé por uma esltreila enflada de
pedras.

Niio ha no mundo oulra maravilha que se eguale a
estas cascaslas nem que lanlas condigbes reunam para
o publico commodamente as admirar.

Uma bella estrada conduz aos promontorios que se
lhes interpdem; o rio desee-se num ascensor, ahi encon-
lramos um vapor em que ¢ loma logar, e envergando um
fato d’oleado ahi vamos alé perto das quedas, abrindo
0s olhos a custo sobre as rajadas de vento que nos ar-
remessa a agua pulverizada contra o rosto; linalmente,
tomam-se as linhas electricas da Ball Line e Greal Gorge
Roule e por ellas se percorre toda a garganla, vendo-se
as quedas sob tndos os aspeclos, sendo encanlador o
triplice arco iris que, 4 hora do sol, se produz na cha-
mada «ferraduran.

A mesma linha do Grand Trunk conduz de Burlington,
entroncamento  da linha directa, a Montreal, a bella el-
dade canadiense, lerminando pela notavel ponle sobre o
rio de S. Lourenco, de 2.043 melros em 24 lramos de 75
metros, e um, o certral. de 102 melros, sendo ¢ peso do
ferro 22.000 teneladas (inglezas) e o cuslo da construecfio
7.000 conlos de réis.

Mas quem quizer ter oulro passeio sensacional passara,
em Lachine para um vapor que conduz d’ahi a Montreal,
passando sobre os rapidos, passagem que da a illusiio
de se estar no allo mar sob tormentosa tempestade.

Monlreal ¢ a maior cidade do Canadé, e o cenleo com-
mercial das suas provineias do lesle. bt

Se nfio € a capilal effectiva, titulo que pertence a
Quebec, é a capital commercial, como Nova York para
os Eslados Unidos. Vil

Recostada sobre o monte que lhe d& o nome, as suas
ruas sfio em forte rampa, formando as tranversaes.como

et
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que uma collosal escada cujo patamar superior é o bello
parque, de onde ¢ explendido 0 panorama que se gosa,
de toda cidade, o rio de S. Lourenco, alcancando a vista
alé enorme dislancia.

Cidade catholica, ¢ grande o numero das suas egrejas;
cidade francesa de origem ouve-se fallar a cada momento
o idioma de Victor Hugo; cidade hoje inglesa. junto da
grande republica, parece-se com lodas as cidades d’esta,
nas suas edificacies pequenas, ajardinadas na frente ;
nos seus edificios officiaes e grandes armazens, pesados
e vastos, no cosmopolilismo da sua populagiio em que
o menos que ha sfo inglezes; nas suas ruas e avenidas
cheias de elegantes damas, eirculando apressadamente,
s0s, 0 corpo todo vestido de branco, os dentes lodos
vestidos de ouro.

e il —
de ferro de S. Thomé

Uma das propostas apresentadas 4s edrtes pelo sr. mi-
nistro da marinha refere-se ao estabelecimento da via-
¢fio accelerada na ilha de S. Thomé, sem duvida a mais
prospera de todas as nossas colonias, cujo desenvolvi-
mento é devido 4 inicialiva e aclividade particular.

Desde 1896 que os governos leem procurado desen-
volver a viagfio naquella ilha, mas as condicles topo-
graphicas do terreno erricam de difficuldades a realiza-
¢io de todos os projectos.

[Yesla vez o governo para superar embaragos appela
para os proprietarios agricolas da ilha.

E’ haseada na conjugaciio dos dois exforgos, o do Es-
tado e o dos parliculares, o actual projeclo apresentado
as Camaras.

Como ja dissémos as condigOes topographicas da ilha
e as suas reduzidas dimensdes fazem por de lado a ideia
de uma réde geral de caminhos de ferro em S. Thomé,
pelo grande dispendio a que chegaria a sua construcgiio,
difficuldade do tracado e prejuizos certos da exploracio.

Apresenta-ze pois naluralmente a ideia de pequenos
trogus de caminhos de ferro disseminados pela ilha para
cuja construecfio e exploraciio concorrem quasi exclusi-
vamente os capitaes interessados na iiha.

0 grande perimetro molhado da liha de 5. Thomé, que
é guarnecido de excellentes bahias, como sejam Praia
Meldo, Angolares, Agua lzé, Praia Grande, 5. Miguel,
Fernfio Dias e oulras, por onde alé ji lazem escala re-
gular os vapores de circumnavegaciio, indica nalural-
mente, e alé impde, a via marilima como principal modo
dos seus fransporles para o porlo principal, na bahia
Anna de Chaves. Como ligacio indispensavel dos dif-
ferentes cenlros agricolas, represenlados por grupos
maijores ou menores de propriedades, com essas bahias
secundarias, é que apparece a necessidade dos caminhos
de ferro radionaes que, quanlo possivel, virfio a seguir
os valles dos rios mais importantes da ilha.

Outros iriam ligd-las transversalmente. procurando as-
sim servir os interesses de todos os pontos importanles

ela sua producelio, pois que pela populaciio, eXeepciio
eila da capital; nenhum ha que merega menco.

Para_facililar a reéalizacfio d’eslte projeclo confere o
Estado vantagens maiores ou menores em harmonia com
a imporlancia dos interesses a servir.

. E’ regulada pela quantidade e valor do seu trafego a
proteeciio ou regalia, concedida a 2sla ou fquella regifio
para lhe facilitar o eslabelecimento duo caminho de ferro.
0Os particulares interessados procuram as vanlagens gue
o Eslado se presta a proporcionar-lhes. e esle atlende-os
dentro dos limiles dos recursos financeiros da provincia.

E’ assim que se estabelecem os dois principios de fa-
vorecimento na construeciio dos ecaminhos de ferro col-
lectivos e dos caminhos de [erro reglrictos. A base
adotada para a classificaciio foi, como nfio podia dei-
xar de ser, o trafego que concedem as propriedades in-
teressadas, o que, dada a extensiio média das ‘proprie-
dades em S. Thomeé é & densidade da sua produccdio,
facilmente se transforma no numero minimo das proprie-
dades que se padem agrupar para requerer ao Governo
o seu caminho, de ferro. i :

Aos caminhos de Terro que sirvam o minimo de ‘dez

propriedades, representando pelo menos 1.000 foneladas
de productos de exporta¢iio, o que corresponde a mais . .
de 1.500 de trafego tolal, concedeu-se as maiores vania-
gens. Sfio os caminhos de ferro collectivos. !
Fazendo para estes o Governo 4 sua conta, toda a in-
frastructura, o que ¢ mesmo mais do que a simples con- -
struecfio de uma estrada com a mesma directriz geral, a ~
parte de capilal que os parliculares ali viio applicar, na
superstructura e material circulante, é de tal modo redu- .
zida que nem merece ser considerada num balango serio |
dos lucros totaes, indirectos principalmente, que o siste-
ma lhes proporeiona. | h

TARIFAS 51?33&_»!

Tarifa de despesas accessorias dos caminhos de ferro
do Estado. — Foi auctorizada a eliminacfio do § 2.° do
arl. 14.° que prescrevia o augmento do minimo de carga
por vagon para os de mais de 10 toneladas, quando re-
quisitado pelo expedidor, tornando-se assim mais libera |
a tarifa e uniformizando-se com as condigdes de applica -
cio das tarifas especiaes de pequena velocidade. ¢

F RIS Ge
A linha do Valle do Vouga

Do «Diario do Governo» extraimos o relatorio que
precede a proposta para a approvaciio do conirato da
concessio d'esta linha.

Senhores. — Foi apresentada na passada legislatura pelo Go-
verno transacto a proposta de lei n.v 2-B, de 7 de oulubro de 190%,
relevando-o da responsabilidade em queincorrera pela publicagio
do decreto com forga de lei de 2 de maio ¢ celebragio do contra- .
to, de 27 de setembro do mesmo anno, de concessao das linhas de
Braga a Guimaries, Braga a Monsdo ¢ Vianna a Ponte da Barca,
com garantia de juro. Chegou essa proposta a ter parecer favora-
vel di commissio respectiva, que a transformon no projecto de lei |
n.? 7, de 11 do mesmo mez.

No relatorio que a antecedia eram expostas as razdes que leva- .
ram o Governo a assim proceder, excedendo as suas faculdades
legaes para attender as representagbes dos povos interessados na -
constroegio d'aguellas linhas. Se .

Ponderava-se que, pela productividade das mesmas e augmento
de rendimento que vio determinar nas linhas do Estado, nfo tra- -
ria a concessio encargos ao Thesouro. Recorrera-se & garantia de
juro por nio terem surtido effeito as diligencias empenhadas para,
a concessdo nos termos da lel vigente. Publicdra-se o decreto
para nio perder, em resultado de circumstancias occasionaes e
imprevistas, o ensejo da construcgio das linhas, para o que hou-
VErL B pRoposta. :

Perante. esse facto conzummado e traduzido num contrato de-
finitivo julgo que a continnidade da acglo governativa e o respeito
dos preceitos:constitucionaes exigem que egual proposta vos seja
apresentada para regularizar o que de anormal houve na elabora- |
gao d'esse contrato. :

A intima aflinidade de assuntos leva naturalmente a incluir na *
mesma proposta a approvagio do contrato provisorio, celebrado’
em 25 de abril llimo com o coucessionario da‘linha do Valle do'
Vouga, para substituir a-cedencia «do producto dos impostos de
transito e sdllo, durante o primeiros trinta annos.de exploragho,
pela garantia do complemento do juro de 5 por cento em relagio
:19 capital de 20:0003000 véis por kilometro em determinadas con-

ighes. :

E‘A concessio feita em 1889, a que o alvard de 23 de maio de ©
1901 applicara as vantagens que a base 5.2 da lei de 1% de julho
de !8‘]'}! assegura 4s linhas da réde complementar, niio surtird e
feilo_até o presente, a despeito das multiplas e prolongadas dili-*

eacias do concessionario para angariar capitaes, e da manifesta &
productividade da ligha. e

A seriedade do proposito estava demonstrada pela realizacio ;
do deposito ¢ pela apresentaciio do projecto, approvado por-porta-" -
ria de 30 de outubro'de 1903, T ey i

Refueren o concessionario a substituigio da cedencia de im-
postog pela garantia de juro em termos analogos aos estipulados
no decreto com forga de lei de 2 de miaio de 190k para as linhas '
do Minho, comprofettendo-se a construir a linha logo que essa
modificacio afoitagse o capital, garantindo-lhe a remuneracio. Ve

Estava provado que sem garantia de juro nio Podia. evar-se .-
por dedante @ coustrucgde. Nao convinlia gmpreendd la, depois de.
caducar a actnal concessdo, por conta do Estado, que tomon ja so-




282

_GAZ_ETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bre- si nas regidesfextremis do paiz a construcciio de namerosas
linhas a que tem de applicar os recursos que ao credito podem ra-
soavelmente ser pedidos.

Abrir concurso para base de um contrato provisorio, nio era
possivel emquanto niio caducasse a conc , sendo incerto o re-
sultado a nfo se elevar muito a base de licitacio. Protrahir-ge-hia
assim a realizagio de nm melhoramento ha tanio tempo solicitado,
e que longe de onerar o Thesouro desenvolverd a rigueza publica.

Os elementos de trafego provavel da linha do Vouga levam i
previsio segura de que a garantia de juro sera mais apoio maoral
que adeantamento eflectivo, alidgs de diminuta cifra, que cabe fol-
gadaniente nas disponibilidades crescentes da verba respectiva do
Orcamento Geral do Estado.

Para o Thesouro havia ainda manifesta vantagem na froca de
um subsidio, consistindo na cedencia, sem restituigio, de receitas
importantes e equivalentes a 7 por cento do rendimento bruto da
livha dorante trinta annos, por um adeantamento reembolsavel
com juros, que poderd nfo ser necessario, ¢ quando o seja attingird
modestas proporgdes. Foi pois celebrado um contrato provisorio,
modificando o actual ponto indicado,

As condicdes a que essa garantia fica sujeita sio as mais van-
tajozas que até hoje se teem estipulado. Com effeito, o desembolso
do Estado ¢ limitado a 3 por cento de 20:0005000 réis por kilo-
metro, como nas do Alto Minho, em vez de 4,5 por cento sobre
25:9903000 réis na linha de Mirandella a Braganca, ou sobre
26:0008000 réis conforme foi autorizado por lei de 24 de maio de
1902 para a linha da Regoa a Chaves, e 55 por cento sobre
19:6928000 réis para a linha de Foz Tua a Mil'ill]iie“n, 22:8808000
réis para a de Santa Comba a Vizen e 33:3005000 réis para a da
Beira Baixa.

.0 minimo da despesa de exploragio, computado em 63508000
réis, ¢ tambem o mais baixo, pois ge estipulira 1:0005000 réis para
a Beira Baixa e 7008000 réig para us'!milms da Companhia Nacio-
nal e do Alto Minho. i

_ As regras fixadas conslituem incentivo para a empresa desen-
volver o seu trafego, assegurando-lhe o n 10 luero no periodo
em que & garantia de juro deixa quasi de ser precisa, e corrigindo
assim o defeito de que pode enfermar esta forma de subsidio.

Sobre o contrato das linhas do Alto Minho ha ainda a vanta-
gem de ser o deposito de garantia muito maig avultado, 50:
réis em vez de 25:0008000 réis.

Razoes de equidade e de conveniencia publica
nio podiam deixar de levar o Goy
modificando o contrato de ¢
ao paiz. E porque niio cabia n
definitivamente, limitou-se a uma p
lor fica de;l)endu.nte da resolucio zoberana do poder legislativo,

Antes de findar esta breve exposigio, e para desfazer qualguer
equivoco, devo ponderar gque no contracto se faz referencia aos
termos do alvara primitive, que dava por origem 4 linha as proxi-
midades da Torre da Eita, para aproveitar um trogo da linha de
Santa Comba Dio a Vizeu.

0 estudo do projecto teve porém a cidade de Vizeu por origem,
sendo assim attendidas as conveniencias regionaes, e nesses ter-
mos fol approv:ﬁdofur porlaria de 30 de ontubro de 1903. E* pois
Vizen ponto obrigado do tragado.

tio ponderosas
cimento de que
prestava um bom servigo
3 faculdades legaes fazé-lo
essa de contrato, cujo va-

@ ~
IESTATISTICA INDUSTRIAL

Costuma frequentemente dizer-se que o nosso func-
cionalismo nfo trabalua, que os logares publicos sfio mé-
ras sinecuras, que a obra [{Jrnduzida nfo corresponde ao
dispendio que ella custa, adduzindo-se outras aflirmacdes
de egual jaez segundo o costume portuguezissimo de
desdenharmos das cousas porluguezas e so acharmos
bom o alheio. .

Todavia, quem, desprevenido e sem premeditagiio ou
pessimismo, quizer examinar o gue se produz em diver-
sos servigos publicos, e quem reflectir nos meios de tra-
balho que teem os nossos funccionarios, deve antes ad-
mirar-se pelo que se consegue fazer nalguns ramos e
da obra util que executam, obra infelizmente pouco co-
nhecida e mal ufilizada.

Para confirmacfio da nossa these basla indicar algumas
publicacdes que se estiio fazendo em fres ministerios.

Na secrelaria dos negocios estrangeiros o bolelim men-
sal com informacdes dos consules sobre o commereio
e a industria dos paizes ou cireumserip¢fes onde se en-
contram & uma publicacio de valor que merecia e devia
ser lda e esludada attenlamente pelos nossos negocian-
tes e exportadores que compreendem a necessidade da
lucta commercial nos diversos mercados e sabem que

_ndo podemos, sem grave risco, conservar a rolina dos
NOSS0S “Processos mercantis. o

O ministerio da Fazenda, pela direcgfio geral da esta- |
listica e dos proprios nacionaes, offerece-nos publicagoes -
de valor, essas mais geralmente consultadas principal-
mente as que se referem ao movimento commercial e ;
marilimo organizadas pelas alfandegas.

No ministerio das obras publicas a Reparliciio do tra- .
balho industrial da Direccdio geral do eommercio e in- |
dustria, vae contribuindo d’uma maneira efficaz para o
conhecimento dos diversos factores economicos e sociaes
que inleressam d'um modo muito diveclo ao problema
da riqueza, da vida, da aclividade d’um povo. ;

Esta reparligiio pelos seus agentes externos—as 5 cir-
cumseripedes industriaes em que esld dividido o reino .
com as ilhas adjacentes vae a um tempo recolhendo in-
formacdes, dados e faclos que é indispensavel conhecer
para se poder apreciar o valor da nossa industria em
geral ou de cada uma das indusirias fabris que se exer-
cem enlre nos; vae inguirindo da sua capacidade pro-
ductiva, do capital nellas emvenhunr]o, do pessoal que
nellas labora e por. ellas ganha o pdo de cada dia, da
sua polencia meeanica e sua natureza e porlanto do
aproveitamento que fazem das forpas naturaes; e esla
organizando trabalhos e estudos especiaes, que nfio sen-
do publicados, por onde se demonstra a orienlagio scien-
tifica e moderna que sabe imprimir-lhes o illustre func-
cionario de grande cultura e compelencia que nas suas
missoes pelo eslrangeiro muito tem visto e muito tem
sabido vér, o conselheiro Madeira Pinlo.

Basta recordar os trabalhos publicados pela direccio
geral do commercio e indusiria em curio praso de fem-
po para isto se reconhecer.

A 1. eircumseripefio, que é a do Norte com séde no
Porto, deu a lume um estudo sobre as instituigdes de
previdencia e de beneficencia do districto do Porlo.

Esta alargando esse esludo a toda a circumscripgio e
a0 mesmo tempo procedendo & organizagiio das mono-
graphias especiaes da industria algodoeira e da indus-
lria das conservas.

A 24 circumseripefio, com séde em Coimbra, tem no
prelo uma vasla e inleressante monographia sobre a in-
dustria ceraroica, desde a olaria rodimentar e grosseira
da louca de cosinha e utensilios domeslicos usados pelo
povo, 4 faianga ordinaria, & porcelana da Vista Alegre,
aos materiaes de construegfio das importantes fabricas da
Pampilhosa e oulras. :

A 4. circumseripefio, com séde em Evora, aclualizan-
do uma memoria sobre a industria corticeira, esta pro-
cedendo a um vaslo inquerito indirecto que se eslende-
rd a todo o paiz recolhende informagdes preciosas, de
ordem technica. commercial e economica sobre esta inte-
ressante industria mixia, porque ¢ agricola e fabril, que
reclama a maior atlenciio da parle dos poderes publi-
cos porque affecta uma numerosa classe de operarios, |
um dos melhores elementos de riqueza do nosso paiz.

A par d'islo acaba de publicar um interessanie e me-
thodico esludo estalistico descriplivo da industria dos con-
selhos compreendidos na area da circumseripciio que
conslilue como que um levantamento d'uma carta ou
planta topographica em escala reduzida na qual um sim-
ples golpe de visla nos faz reconhecer a feigio de um
vasto lerreno que mal se difiniria no nosso espirito com
longas e penosas viagens alravés da area, representada
graphicamente em uma simples folha de papel. :

E niio param aqui os utilissimos trabalhos d’estes pou-
cos funccionarios, que procedem &s provas das caldeiras”.
de vapor, que esldo organizando o recenseamento techni-
co com as caraclerislicas de todos os molores a vapor,
de lodos os motores d'explosfio e de todos os molores
hydraulicos; que leem a seu cargo a s?'mpalhica e al-
\ruista missiio de inspectores do trabalho e que nesta
gualidade, pouco a pouco, sem reacgdes graves vio con- .
seguindo implantar o regimen benefico da protecc¢io tu-
telar do Estado aos menores e 4s mulheres. ;

-Pela ac¢lo conjugada d’estes preslanles funceionarios
que desempenham modesta e utilmente o seu papel, in-
tervindo na coneiliagiio das avaliagdes operarias, obri-
gando aos resguardos e precaugies conlra desastres
operariog, colhendo informacoes estalisticas, pode a re-
parliciio que centraliza estes Lrabalhos ir pouco a pouco
compendiando- 08 summarios, organizando methodica-
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mente os recenseamentos e as eslalisticas que siio a me-
lhor e & mals segura base para os complexos estudos
ﬁelns fuaes os governanles e os governados logram in-
uir nos phenomenos sociaes e facilita o8 progressos
d*'uma nacgio.

Alguma cousa se vae fazendo entre nos portanto e
bem imerece o nosso modeslo applauso os engenheiros
totrio Adriann Monteiro. Viseonde de Villarinho de 5. Ro-
fiifid, Fernando Gifio, Ferreira Themudo, e magistrados
como o df. Vietor dos Santos, o illustre presidente do
tribunal d’arbitros avindores de Lisboa.

Niio ¢ todavia bastanle o gue se faz ou o que se pode
fazer com os escassos recursos de que se dispde.

As estatisticas industriaes assim orginizadas sfo por
sua nalureza morosas.

Mesmo com a boa vonlade, eompetencia e aclividade
da 4.* eireumseripeiio industrial, a estalislica agora publi-
cada dos disirictos de Evora, Beju e Faro em que a
densldade industrial apenas tem algum relevo neste ul-
timo districto, levou tres annos a levantar.

Nas restantes eircumseripedies do reino com o pessoal
limitado de que dispfem, levard mais lempo.

Falta o esla eslalislica a simultaneidade. Relere-se a
epocas differentes.

Com tal methodo pode conhecer-se a evolugiio porque

assam as industrias, nfio se pode saber qual o valor
industrial do paiz num dado momento.

S0 os inqueritos industriaes realizam este fim.

Fizeram-se dois e estava determinado que se repelis-
sem periodicamente.

Depois que se effectuou a mudanga ou reforma das
paulas, nfiv se realizou ainda nenhum: apenas a expo-
sicfio industrial feita no malogrado museu industrial e
commercial de Belem, exlinelo nfio se sabe bem por-
que, deu alguns elementos d’estudo sobre a influen-
cia que tiveram nas indusirias porluguezas as novas
paulas.

Depois d'isso a crise, o premio do ouro que d’ella re-
sultou, lancaram perturbacdes grandes — desconhece-se
o modo porque incidiram.

Aperfeicoam-se notavelmente alguns molores, vulga-
rizam-se os de explosiio, surgem os de gaz pobre, ulili-
zam-se com excellentes turbinas algumas quedas de
agua, melhoram-se as lransmissdes, comegam a eslen-
der-se 0s (ransportes eclectricos da forga, dfio-se crises
exlraordinarias nalgumas industrias como a da fiagio
e lecelagem do algodio. E todos esles faclos passam
sem o devido regisio e sem que possa esludar-se nelles
as suas consequencias.

0s inquerilos industriaes periodicos siio uma verda-
deira necessidade.

Nfio bastam os trabalhos eslalislicos habiluaes e con-
tinuos das inspeccdes. Respondem elles a oulros quesi-
tos e além d'isso sfio limilados porque, sem que isso
possa bem -explicar-se, ¢ facto que escapam & investiga-
¢fio e 4 aleada das inspecedes grande numero de indus-
trines que a burocracia acantonou noutras divisoes.

Niio perlencemn as inspecgdes nem mesmo para effeilos
estalisticos -as industrias exercidas pelo Estado, ou com
fiscalizacdes especiaes, arsenaes, imprensas, oflicinas
ferroviarias.

. Nfio lhe pertencem as industriss que laboram em ge-
neros agricolas moagem de cereaes, queijarias, elc.

Niio lhe perlencem ale aquellas fabricas em que hou-
ver transmissdes electricas! .

E claro que nestas circumstancias o apuramento es-
tatistico tem de ser imeomplelo, nfio podendo assim sa-
ber-se qual o numersa de caldeiras.de vapor empregadas
na indusiria, e qual'a extensiio da superficie de agueci-
mento dos geraderes; qual o numero de cavallos vapor
indicada ou effeclivos dos motores industriaes, como nio
pode tambem saber-se qual o numero de desasires ope-
rarios que:ha a lamentar em cada anno, qual a frequen-
cia d’esses desastres por delerminadas profissGes e tan-
tos outros faclos que é essencial reconhecer quando se
trata por exemplo de seguros operarios conira desaslres,
das doencas profissionaes, da mortalidade na industria,
da alimentagiio das classes operarias, das suas insti-
tuicoes de previdencia, ele., elc.

Por tudo isto se vé que ha ainda muilo a fazer nesla

vela nalguns apresentados ja em publico.
Parece-nos todavia que era da maior conveniencia que
a reparlicio official respecliva fizesse a publicagio do

gue encontravam ludo o que entre nos se vae fazendo
indusiria, que la fora preoccupam os mais altos espiri-
e 4 siluaciio d’uma numerosa classe de cidadfios que vae

| prolec¢do do poder central.
0. 8.

=

0 AR LIQUIDO

ulilidade. mas de umn momento para o oulro comegaram
a apparccer vantajosas applicactes d’este invento que

c¢as, mas lambem para a industria. !

Deixou de ser por isso um producto de laboratorio,
para ser produzido aos milhares de litros em varios es-
tabelecimentos para esse fim creados tanto na America.
como na Europa. ;

Alé agora na America para transporlar as materias:
alimenticias a grandes distancias, sem que ficassemn su-
jeitas &4 decomposi¢iio empregavam-se 08 vagous Irigo-
rificos em que a baixa lemperatura era produzida pelo
gelo. Mas para se obter essa lemperalura era necessaria
uma quantidade de gelo que occupava a lerca parte do.
vagon o que fazia encarecer o preco do frete.

Alem d'isso com o emprego do gelo o ambiente do
vagon torna-se humido o que facilila a decomposiciio das
subslancias a transportar. ;

Agora o ar liquido substitue o gelo, obtendo-se assim

nolaveis vantagens e evitando os inconvenientes aponta-
dos acima.
; Bastam uns poucos litros de ar liquido collocados na
parte superior do vagon para se manler por largo tem-
po uma temperatura 8o baixa quanto seja necessaria.
0 ambienle do vagon conserva-se secco, 0 (ue quasi
tanto como o frio concorre para a conservagio das ma-
terias alimenticias a transportar.

Para a America principalmente es
grandissima importancia por causa da grande distancia
a que ficam os cenlros de produccfio das pontes de em-
barque e de consumo.

Por meio do ar liquido poder-se-ha exportar economi-
camente em bello estado de conservagfio lanto os pro-
ductos agricolas mais mimosos como as carnes mais de-
licadas, a grandes distancias.

E' de esperar que dentro em pouco se possa adoptar
o ar liquido nos navios para o transporte de carnes,
manleigas, peixes, [ruclas, horlalicas, etc., o que para
nos serd de grande vantagem, podendo assim enviar os
nossos produclos agricolas e o peixe das nossas coslas
aos mercados mais afastados, economicamente e em per-
feito estado de conservacio. oL

Outras applicacdes pode ter ainda o ar liquido, como:
¢ a da venlilagio dos hospilaes, theatros, egrejas, na-
vios e minas. : ;

Como explosivo, tem a vantagem de nfio ser preciso
ransportar grandes pesos. Para a guerra tem a grande
vantagem de poder ser fabricado no proprio thealro da
acedio, fazendo desapparecer a necessidade de paioes,
1o perigosos para as cidades e fortalezas. :

Ao ar liquido esta reservado o fazer uma verdadeira
revolueiio na industria, com a construecdio de molores
especines baseados na exirema durabilidade d’aquelle
produclo.

hora que passa marca uma nova conquista da Huma-
nidade. o

niio 26 é importantissimo para as invesligacOes scientifi-:

ordem de trabalhos apesar da boa vontade que se re

boletim segundo os moldes do que publica o ministerio -
da industria e trabalho na Belgica, em que os relatorios, ..
as monographias, as nolas eslalislicas de diversas ordens - .-
fossem apresentadas, e onde os estudiosos soubessem :

relativamente 4s magnas questdes do operariado e dal -
tos porque se referem & riqueza e prosperidade nacional® . .

sendo uma verdadeira forca no Esltado e tem direito &

Era até ha pouco ainda um producto de problematica.

ta descoberta & de”

O espirito humano néio descanca nunea ; cada dia, cads
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Do Cabo ao Cairo

A linha do Cabo ao Cairo é considerada por um cor-
respondente do London Economist apenas como um
sonho.

Eis 0 que elle diz a tal respeilo.

Nunca a aclual geracfio vera o caminho de ferro do
Cabo ao Cairo.

Tal empresa niio se juslifica, nem sob o ponto de visla
financeiro, nem sob o ponto de visla commercial. E' ma-
terialmente impralicavel, e a Africa desenvolver-se-ha em
todas as direcgdes antes que o sonhado caminho de ferro
chegue a ser uma realidade.

A linha do Cabo & Rhodesia, a linha de Uganda e a
linha do Egypto e Sudio, constituem a base do projecto.
Mas para ligd-las entre si sdo precisos milhares e milha-
res de kilometros de novas linhas.

Nada justifica as immensas despesas a que esle plano
obriga. Ao contrario do que succedia com o Transibe-
riano e com as linhas do Pacifico, o commercio ndo sente
a falta d’'um transafricano : a via maritima ¢ mais com-
moda e menos cara.

Claro é que se torna indispensavel abrir linhas ferreas
em Africa, e hiio de ser abertas dentro d’'um praso mais
ou menos longo. Mas essas linhas hiio de ir directamente
ao mar. :

Por emquanto o commercio entre a Zambezia e Kar-
tum ¢ insignificante, e quando se desenvolva, a maior
parte do ftrafego serd absorvido pelo eaminho de ferro
de Uganda, agora em construcedio que o levara 4 cosla.

Ha ainda outra difficuldade : as tres linhas teem lar-
guras diflferentes: a do Cabo & Rhodesia 1m.67; a de
Ugunda 1 metro; as do Egypto e Sudfo 1=.435. Além
d'isso os carris sfio de resistencia differente, nfio po-
dendo 0s da Ugunda e do Egypto e Sudfio resistir ao
esforgo das locomotivas da linha do Cabo.

Finalmente, levanta-se um obstaculo natural: a zona
immensa de terrenos pantanosos que se eslende entre
Gondokoro e o lago Victoria é que é imposzsivel vencer.

=
O trust dos telephones

Constituiu-se ha dias nos Estados Unidos, por inicia-
tiva da Companhia «American Telephon and Telegraphs,
um frust & que adheriram quarenta e tres das mais im-
portantes empresas telephonicas.

O capital ¢ de 1.327 milhdes de francos. Tem por fim
crear uma réde telephonica que se estenda por todo o
ferritorio norte-americano, proporcionando relacbes fa-
ceis e rapidas entre Nova-York e S. Franecisco e enire
Tejas e Canada, isto é, de norte a sul, de ésle a leste,
ligando assim os ponlos mais distantes do vastissimo
territorio dos Eslados Unidos norte-americanos.

=
Aos que viajam

Na redacgiio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajanles que desejem visitar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Franca e Suissa a pre¢os econo-
micos, encarregando-se da acquisicfio de bilhetes, facul-
tando esclarecimentos #acerca de hoteis e seus precgos,
bem como de trens e thealros nas localidades que de-
sejem visitar.

PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DGS ACCIGNISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Annuncia-se que no dia 9 de setembro de 1905, pelas duas ho-
ras da tarde, se procederd em sessiio publica, na séde d’esta comg]

panhia, rua de El-Rei n.® 89, 3.2 andar, ao sorteio das noventa e
nove ohrigacoes que teem de ser amortizadas neste anno. ;

Lishoa, 2k de agosto de 1905 — Pela Companhia dos Caminhos
de ferro Meridionaes, os Administradores, Antonio Francisco da
Costa Lima — M. Emygdio da Silea.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de agosto de 1905.

A quinzena finda foi fraquissima de negocio. A Bolsa esteve
desanimada. Apenas o suprimento quebron & monotonia. i

Quinzena de cirios e romarias, para os pobres; quinzena de
campos e praias para os ricos; e quinzena de amargos de bocea
para o governo. .

De negocios ¢ que ninguem quiz saber.

. No parlamento, a proposito do celebre contrato dos Tabacos
vieram a saber-se cousas estupendas que no dizer de muitos farao
com que ndo seja ainda o actual gabinete quem corte o nd gordio
do contrato.

A questio tem echoado por todo o paiz e ha quem diga que se
nao resoly sem a abertura de novo concurso, mas concurso de
portas abertas, a que todos possam concorrer.

#

.. No mez de julbo findo foram exportadas pela nossa praca 185.665
kilogrammas (e sardinha em conserva de azeite, no valor de réis
16:7103800.

*

Nos primeiros sete mezes d'este anno, desembarcarain nos caes
de Santa Apolonia, Santos e Alcantara 361.813 toneladas de merca-
dorias estrangeiras, colonias africanas, Acores ¢ Madeira.

Confrontando com o movimento de egual periodo do anno pas-
sado, apresenta um angmento de 21.332 woeladas,

*

Desde o dia 45 de setembro até 17 de outubro do corrente anno
em lodos os dias nio santificados ou feriados, das dez horas e meia
da manhi ds duas e meia da tarde, efectuar-se-ha na Junta do Cre-
dito Publico, o sorteio das relagdes para pagamento de juro da di-
vida interna consolidada de 3 por cento relativas ao segundo se-
mestre do corrente anno. = :

As relagbes, rut_ga importaneia do juro, liquidada do imposto de
rendimento, ndo for superior a 108500 réiz, nfio carecem de sor-
teio e geriio pagas em todos os dias designados para pagamento.

Nilo serfio admiltidas ao gorleio nem a0 pagamento as relages
juu ndo se apresentarem devidamente processadas, bem como to-

as aquellas cuja ordem de pag 110 nilo se apr preen-
chida em todos ou alguns dos sens dizeres,

*

0s fundos externos ficaram a G5A800 e as inscri
com a nltima cotagho a 42, :

O papel da Companhia dos Tabacos, coupon, ficou a 1188500,

0z coupons dos Fosforos oscillaram entre 653100 e 655000,
ficando nesta ultima colagio.

As aceoes da Companhia Nacional ficaram a 108500,

As da Companhia de Mogambique tendo estado a 58350, fica-
ram a SN, :

As da Companhia da Zambesia licaram a 38600. s

As da Companhia do Gaz passaram de 728700 a 735000

Quanto a obrigaces :

As da Companhia das Aguas, de & '/; 0/, ficarama 828200 ; as'
Prediaes tiveram uma ligeira subida licando a 873800

As da Companhia Carris de ferro fecharam a 95800, :

Em obrigagoes de caminhos de ferro, as da Companhia Real,
2. grau, 3 ¥, ficaram a 525700.

As do caminbo de lerro atravez d’Africa a 878500,

As da Companhia Nacional, 2.2 série, a 708300.

peies !icara_m'

Cambios, descontos € agios

Dinhefra Papel
Londres 90 d/v...| 514, | 51 '% |Desconto no Banco| - .
»  cheque..| 51 50 7/ | de Portugal.. B0
Paris 90 d/v......| 887 = | 559 No mercado......| 59/, -
» cheque.....| 560 362 Cambio do Brazil.. | 18 /5
Berlim 90 d/v..... 228 1/ | 220 Yy IPremio dalibra.. .| $200
» cheque....| 230 231 g e
Francfort 90 d/v . | 229 230 #2410 ¢
» cheque.. : w
Madrid cheque:.. _ +
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CotacgGes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

AGOSTO
- ™
monsas 6 |1 [ [ |n e |m|u|n|n|w|n|n|a
Lisboa : Inscripgies de assent| 42 i 41,85 4150 - 41 | 4090 4085 5 41 | 4L,100 41,200 - | 41,75 41,85 42
» coupon . . -.lI 90 41,500 41,800 40,90 4085 40,85 40,80, 40, 83; 41 | 41,060 41 41,4b| ' 41,450 "'~ '
Obrig. &9/, 1888........... I 20,500 20950 - | 20200 - | 20150 20.150/ 20.1500 =" 20,150 -20.100] 20.150/ ~ |
» &9, 1890 agsent...., - ! - - 2y SRR = - el ISR [ 7R L P R S
» & % 1890 coupon ..., - | = g R S AN & gl NEAT e
5 ,, /2 9fp assent Z | 62000 61500 61600 - | 62.200 62.200, - ~ - - - =a
% /2 %o coupon int .| - o - | = {62000 620000 - - | 61800 6L800f - T} -~
» exlemo 1.* géri .| 65 900] 65,300, 65.300 | 65, dl}D 65 400] 653000 65.800, 655000 66 500 - 658000 - 65 800
s 39, 1903..... oo | D450 9450 = 9 40{1 9450 9450, 9.450) 9.450) 94500 - - 9450 9.450( '9.450
»  Tabacos coupon..... - - - 00] - - - - - - - i b
_ Acgdes B. de Portugal...... = frtse0l - [i7zsooizzsoohrrsooftizson] — | = = 177.800,177.800, 1 -'
» » Commercial ..... - - - | - - - - | = 133.000/188.0000 - ' {143 000/133.000
» ~w Nac. Ultramaringl - |100.600/100.500 10" 5000 - - [100.500] = |LOCLOOON00.000(LOO 000; IOO.UMI.[I0.0DU ST
» » Lisboa & J\gul‘l‘ - - - {120, UUU 120,000, - |120.500 = | = j118.500/120.006% 120 50 - X
» Tabacos eoupon . .. .[12L000120,500) - - - [117600i190000 - | - | - [115400 - - 114500 -
» Comp. Ph:)aplwl’na .| 64.5000 - - - - 63500 63500] - iB-‘I.B()U 64000 - 645000 - G4.000
» st Rbal - | 68000 oJ - | - 66900 - |66.800 67.500 — - | 66.8000 67500 65000 -~ |
» »  Nacional - - | 105 P = - | 10 300] 10.300 10.500| 10.500| - [w.m'm_wo
Obrig. prediaes 6 9/, . - - - | = |45160 -~ {95000 - T e b g
" u 50, . - F‘H I'10' 88,160, 88.150) 88,1!’)0 85 000 85150 - - 88.000f - 87.700| 87800 it
» C.* Beira Alta..... - | 2 - | = 352000 - - 35,0000 - 1850000 - 34900 B
» » Real 3 9, 1.° ﬂlal - i2.!10:l| 3 L - | 72800 - TLBO0y  ws | = i} 70:800 :
» o » 30,20 50() 52. 700 52,700 52.700; 525 0 - - 52600 52,700 52.5000 52 700 52 00| =
" | i = = T1LA00f s et = i o LT I000 = e
» » Alravez d'Afrvica. .| 88.400 800[! gro00 - | | 86. 500 86 500 86.500) 86.400| 86 400| 86.400( 86 700 86.900 87.300| 57,51 i
I'aris : 3 9/, portuguez 1. néne 69,75 69, su' 70 000 5 [ B! 7 69,45 69,65 69,55 - - %
AccOes Comp, Real ........ | 856 - 363 | 365 | - | 2 = i K
» Madrid-Caceres.....| -~ | - | - i ! = 5 2 il g
» Madrid-Zaragoza. ... 230 | 281 283,600 283 | 285 | - - - £ “he
» Andaloges .<....... T S S ] - I = ool L &7 &
Uhl ig. (nmn Hml 12 grau| 485 - | 890 |35 |38 | | | 36 | 886 - |pa7 &
2° » | 280 280 | 284 [ 280 | 285,60 286 | - - 288 | - - - - R
» n erd Alta . .| 183 188 190 | 150 | R [ 187 ].S-E |:188 |- = e - =
» Madrid-Caceres. . ... 118 ['118. 1118 118 | | 121 - | 12050 - -k et =
Londres : 3 %, portuguez. . ... | 69,87 T0 | 6981 - | BB BT hB 15 0 ) 0570 69,87 69.87, 70 =
Amsterdam: Obr. Alrav, Afvical 9287 92 1 - i d | ettt =20 S s T - L R e
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes o
Berivdo ! 1905 ! I.DQ‘ l Totaes desde L de janeirn | Differenga a favor de
Linhas de ex- [—— Liple o b R L A e e il
ylor.piu Kil.| Totaes Kilom, Kll‘ Totaes Il Jdom, I 1905 | 1908 1905 | 1904
ﬂl l| nels .

R | | Héi Rei
Antiga réde ¢ noval,812A€ | 698 118511000 165059’ 698 114197619 161 167/ 2 773 917,000 2775 suls.563 30 438!
ntig gmmfdﬂﬂ Mi819 | » | 115285000 166284+ | 1LLISTEIY 164 87| 2889 152000 2 BETGL2NL 1681789

] e =l Eanlie = S i Z
s rédP aran:| 6 lé'i\p: B8( 14.9:‘)3.('00_ 39,350- 880  15.848.851 41.746| 389.5’23000i 894918438 - -~ ' b395.488
tali d g |13 1% o | » | 15 3?? Ul.NJ' 40.465 = 15.665.851) 41.749 401,920.000‘ 410.751.789) - 5.861.78

tidaciia o | | 0. 21 L =
45.160.00 9.057.000

! Bllﬂu\" 70, 1408 00{]| 20971 70 1.842 Oﬂi’..l! 26 314) 51217 000
I\'endils Novas .. 1319l » | = 2.185.000] 31257 » | 1.842.000 26 314  BE.AUH 0001 47.002.0001 ., 8:403.000!

COMPAREIL REAL

- =] 550 m Sltary S B4 2 -

21lsuliun | 343 16,615,280 135 991] 843 41.004.868] 128556 682.800.661 630 281,703 * 52.027.951 '
21 .

Minho e Douro ... "3 hgly ' "0 5601100650/ 105278 w | 87574391 109510 718420814 667856 094  50.5612201
L3S 1622 » | 2680 63417y 26616 358 185566 BuTT2f 21365 T34 ATATBIT 178583
Beira-Alta. .:..0vevie |2d 290 » ..'. 6615254 26,159 » 7.?&a_smi_ :10,7731 220 2_?5.[]‘dbl| 221 263.97 § il
b e s Bl 2 - S s z
25| 1ol { 108] 1611972 15354 108 1730616 16520 42967068 43 264667 et :
Haognd 1"‘“‘“"'3"“[ Yol | W] 1403869 1387 » | 165645y 15741 44370987 44918421 e |
SOMYA - et S 11 P 1636437 1658 » | 1861800 17727 46007374 4677 414 iy
it el [l20un| B4 S114563) 91604 B4 3630 900 HIGNTISE 49BIABIG  72BAd2 |
Porto 4 P. e Famalicio| - | -1 64 64| i - = = = :
: 1921,ul [3681ps 22159235 60IIS681Ps 20984000k GO1. 55.957 05l 58.538 196 - | 2a81.188 :
Norte de Espanha. . . .|22/28 | 2120081 b8 | 207703 568 580SS115 60615287 - [ 2529172 ;
" leyf éAg L= o jm;}?m 61 » | 268015 ozu‘ 60,356,495 62,843,363 = | 2526868 -
: 80 5 (3650 1929002 523650 1985098  basl  BE6U0YIL 59446997 % 816006 .
Madeid Zoragosa—eny o [w]  18a2907 504 »| 188 946 OUT 60443, 98| 6135943 - | anos
16220ul [1067 405593 sauwév! 4105000 381 11516822 11683285 = 166,963,
Andaluzes .......... 2525 » | 82048 529/ » 395426 578l 11868870 12081711 - - = 215341
ST T Y 391944 370 » 425985 399 12263515 12,507 698 2 244383 ;
[0 5 | 429 90418 210! 429 96989 226 268.609 2853935 - | 168416
Madrid-Caceres - ... 1 a | » 80289 187 » | BLYIE 191 2766448  2935.883 cab | 160,985 3
: 1319 | »! . 93593 218 . | 81251 189 28695400  8017.134 g 157594
L 612 »|180 55011 305 180 46203 256 15084zl 1276871l 277080 - 1 @
Zafra d Huelva ...... 1319 » | i 431| 263 » 5044') 280 1.600‘8_51| 1.526.820, 274,081 3
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 TRACCAD ELECTRICH

Lisboa

A Companhia Carris de ferro continua a alargar a sua
réde com manifesta vantagem para o publico que assim
dispde de facil e rapido meio de transporte para os pon-
tos excentricos da cidade.

E oque, porém, a Companhia nfio encelou ainda foi o
recrulsmento de pessoul capaz de fazer o servigo de ma-
neira a nfio levanlar a todo o momento confliclos com
‘05 passageiros por mais pachorrenlos e faceis de acco-
modar que elles sejam.

Todos os dias se dfio occorrencias em que a descorte-
zia dvs srs. guarda-freios e conduclores pdem a pacien-
‘cia. do publico &4 prova.

Umas vezes ¢ o guarda-freio que desala em lilanias de
fazer corar um muniecipal de cavallaria contra os carrocei-
ros C{uc se lhe pdem & frente. Dulras vezes, é 0 mesmo sr.
que linge ndo vér os signaes que lhe fazem para parar.
.0 carro vae alrazado e se para toda a vez que lhe fa-
zem signal a que horas chegard ao fim da carreira.

Quiras vezes € o sr. conductor que faz ouvidos de
mercador 4s perguntas dos passageiros.

Um episodio. Vem um carro de Belem. 8o onze horas
da noite. Um passageiro péde bilhete para o Rocio e ao
mesmo tempo pergunta se ha correspondencia para o
Principe Real.

0 conductor dé fleugmaticamente o bilhete pedido, cor-
tando-o vagarosamente.

0 passageiro insiste na pergunta. 0 conduclor insiste
no mulismo. Continua cortando pachorrentamente o hi-
Jhete e inutilizando-o com todo o vagar. O passageiro
formula terceira vez a pergunta. O eonductor olha para
‘elle, estende a mio e recebe o dinheiro. Pucha da bolsa
e vae fazendo o troco. Quarta vez o passageiro faz a

mesma pergunta, Commoveu-se emfim o homemsinho.

Com ares aborrecidos responde :

— A’s vezes!

—1

— Umas vezes ha, outras nfio ha. Quando me dio bi-
lhetes de correspondencia, ha; quando nfio dfio, ndio ha.

—E hoje niio ha?

— Hoje niio ha. Se os houvesse linha-os aqui; e di-
zendo arranca meia... caderneta, e mostra :

9 — Vé? se m'os livessem dado, estavam aqui marca-

08,

0Ou o conductor esteve mangando com o passageiro ou
quiz compromotter a Direcgio.

*

Segunda feira comeca a vigorar o novo servico dos
carros electricos pela rua do Aleerim.

No percurso da linha ascendente, virfio de Santos pelo
Aterro e rua do Alecrim a entronear no largo do Ralo
0s descendentos entrariic no largo do Ralo, na linha do
Principe Real, voltando ao Caes do Sodré, pelo Alerro,
a entroncar com a linha que actualmente esla em explo-
racio. v

Durard 20 minutos o trajeclo do largo das Duas Egre-
jas para a Eslrella, em qualguer dos sentidos, ascen-
dente ou descendente, parlindo os carros daguelles
pontos de 10 em 10 minutos.

Allemanha e

0 ministerio dos caminhos de ferro da Allemanha con-
tinua os seus trabalhos para que a Prussia‘tenha todas
as suas linhas com lracgiio electrica.

A velocidade minima serda de 220 kilometros & hora.
Viu-se ja pelas experiencias realizadas na linha Berlim-
Rossen que nfio ha difficuldade em oblé-la.

+ Aunstria %

‘As _companhias ferroviarins mais imporlantes da Aus-
tria, esludam aclualmenle o meio de transformar a trac-
¢iio a vapor em lracciio electrica nas principaes linhas,
grmcgpalmenle nas de Arlberg, Alpes, e melropolitano

¢ Vienna, i ;

RUTOMOBILISMO

Allemnuha

Esld annunciada para o dia 9 de outubro & seguiniés
um grande concurso inlernacional de resistencia para:
omnibus e grandes transportes.

Realizar-se-ha o annunciado concurso nos arredores
de Berlim, em estradas bem conservadas.

Sfio admiltidas carruagens de todos os paizes, com
quaesquer meios de propulsfio: benzina, vapor, alcool,
pelroleo, eleclricidade, ele.

*

Em Colonia, ha mezes que andam no servico de regas
das ruas curros aulomoveis electricos, tendo dado ex-
cellentes resullados. Cada um transporla dez metros cu-
bicos d'agua. :

A despesa diaria de cada carro é de 25 francos.

Para produzir o mesmo (rabalho em carros puchados
a cavallos eram precisos cineo, com a despesa de 12.50
francos cada um o que elevava a despesa diaria total a
62.50 francos. Z

0 ecusto de ecada carro electrico automovel foi de
18.125 francos.

Estados Unidos

0 Automovel Club de Long Island, proximo de Nova
York, projecta a construcgfio de uma estrada especial
reservada para automoveis, correndo ao longo da bahia:
de Long Island, numa exlensfio de 100 kilomelros dos
quaes cincoenta serfio em linha recta. ;

Argentina

A «German Transatlantic Electric Company», de Buenos
Ayres, vae proceder & acquisi¢iio de cem carruagens
automoveis electricas, para, a litulo de experiencia, fa-.
zerem servico nas grandes avenidas da capital argentina.

As carruagens sdo de conslruccio ligeira e siio cober-.
tas com um Loldo para por os passageiros a salvo das
chuvas ou dos ardores do sol.

Como naquella cidade as ruas sio todas planas e as--
phaltadas, ¢ de erer que a lentaliva seja coroada do
melhor exito.

 LIN#tAS PORTUGUEZAS

Valle do Sado — 0 respeclivo minisiro delerminou a
maxima urgencia na conclusfio dos estudos d’esla linha,
a parlir de Setubal.

O projecto definitivo serd depois submellido & apre-
ciacfio e approvaciio do conselho superior de obras pu-
blicas, que tambem deverd apreciar o da variante de
Palmella.

Mossamedes — Continuam com grande actividade os
trabalhos de conslrueciio d’esta linha, procurando-se um.
avanco de doze kilometros em cada mez, o que torna
possivel fazer chegar no proximo junho a linha até a
base ‘do Chella. s

Minhn e Dou~o — Na direc¢iio dos caminhos de ferro

do Minho e Douro, em Campuanhd, realizou-se o concurso,

publico para a arrematagio da empreitada das obras de
ampliacio da estagio do caminho de ferro da Alfandega,’
congistindo na construcgio de um muro acostavel e de
supporte da plataforma da estaciio da alfandega ; con-
struccfio de rampas de accesso e respeclivos palamares
desde o rio Douro até a rua da Nova Alfandega, bem
como uma escada de ligacfio com a rua de Cima do Muro;
e aterro da plataforma da estagfio na parte conquislada
ao rio Douro com as obras e o das rampas e palamares
acima indicados.

Foi aberta uma uniea proposta, do sr. Léon Reynaud,
que se pronlifica a realizar as obras pela quantia de
290:0003000 réis, devendo as construcgdes ficar conelui-
das no praso maximo de dois annos. -

Swazilandia — Foi addiada a construccdio da segunda,
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seccfio d'esta linha, tratando-se por agora apenas dos
trabalhos na primeira seccio, até o rio Umbeluzi.

Caminho de Freixo de Espada-a-Cinta & sunte da
Barca a'alva— ol concedida a dolagiio de 2:2003000
Téis para a reparaciio e regularizaciio d'esle caminho a
fim de facilitar as communica¢des do concelho de Freixo
com a estaciio de Barca d’Alva.

Admissio de revis res oe bilhetes — Foi approvado
um regulamento para a admissdo de revisores nog ca-
minhos de ferro do Estado, fixando as regras para a
eseolha dos candidalos, e sujeitando-os & pratica por 30
dias nos comboios e & frequencia de uma escola durante
egual periodo.

Depuracéao das aguas — Foi encommendado um ap-

arelho depurador automalico para a eslagfio d’Estom-
Bﬂl‘ cujas aguas sio muito caleareas. O apparelho da
Société Dépuration des eaws pode depurar 100" por 24
horas e custa 4.100 francos.

Acquisicao de fourgons —Foi adjudicado aos Ale-
tiers Germain 0 fornecimento de 6 fourgons de via larga
para as liphas do Minho e Douro por 47.700 francos,
sendo os rodados fornecidos pela administragio.

LINH#AS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Apesar da actividade que se tem desenvolvido nos trabalhos
da linha ferrea de Guadix a Baza, so para o fim do anno poderi
ser aberta & exploragiio, ¢ nio em gelembro como a principio se
caleulava.
ssolven subvencionar com

s por kilometro, quaes-
(ue constroam caminhos

-

A deputagiio provineial de Navarea,
quantias que podem chegar a 25.000 |
uer empresas nacionaes ou estrange
31: ferro secundarios naquella provine

#
Vae ser apresentada ao parlamento uma proposti para o abai-
xamento das tarifas nas linhas ferroviarias.

FRANCA

Foi aberta ao servigo publico a seccio da linha de interesse
local de Nevers a Corbigny, compreendida entre Saint Saulge e
Chitry-les-Mines. ;
ITALIA

0 conselho superior de obras publicas approvou o projecto de-
finitivo da linha Saline-Valterra.

-

Uma companhia franceza pediu a concessiio de uma linha fer-

rea de Roma a Ostia, na extensio de dezoilo kilometros,

ALLEMANHA
Estuda-ge na Allemanha, de combinagio com a Belgica, a con-
strucclio de uma linha directa de Berlim a Bruxellas, por Colonia,
cujo percurso serd feilo em cinco horas.
CHINA

Em consequencia do tratado de paz entre a Russia e o Japilo,

a China vae ficar com o caminho de ferro da Mandchuria desde
Karhine a Porto Arthur. _

! — - P —

~ Notas varia

A producgéo da hulha nos Estados Unidos‘_E a na-
¢iio que bate o record na producgio ccarbonifera. No
anno passado, a hulha extrahida no territorio americano
atlingiu a enorme cifra de trezentos e cincoenta milhdies
de toneladas. O ;

Nas suas minas empregam-se os machinismos mais
-aperfeicoados e 05 processos mais modernos, o que per-
mille, a despeito da careslia dos salarios, vender a hulha
4 boeea da mina a preco mais baixo do que em qual-
‘quer oufra nacfoy sendo metade do preco por que € ven-
‘gido'am Franga. = sy

Innovacgéas no servigo dos comboins — A Companhia:
do Great Western Rallway inaugurou um servico de ex-
pressos em que infroduzia varias innovacoes tendentes a -~
augmentar as commodidades dos viajantes.

BEstes comboios teem apenas primeira e segunda classes,
sendo as carruagens illuminadas a luz electrica e muni- .
das de ventiladores electricos. ]

0s logares siio numerados, ficando por isso garanti-:
dos e podendo os passageiros abandoné-los sem receio
de vé-los occupar por outras pessoas. e mesmo enfrar
mais tarde na carruagem. sem necessidade de se apres-
sar para tomar os melhores logares: quando compra o
bilhete sabe ja o logar que lhe pertence.

No comboio ha ereados e ereadas para servigo dos pas-
sageiros, podendo assim viajar com um conforto e com-
modidade pouco inferior ao que teria em sua casa.

U na experiencia curiosa — Segundo diz ter deseco-
berfo um sabio alleman, o ruido produzido pelas vibra-.
ehes des fios telegraphicos e telephonicos pode ser ulili-,
zado para fazer observacdes melereologicas.

Affirma que indicam, com uma antecedencia de dez
horas sobre os thermometros, as variacles de tempera-
tura.

Quando o ruido eaminha no senlido de oesle para
leste, ¢ signal de que a temperalura vae descer; se o
ruido se manifesta no sentido norte ao sul, a tempera-,
lura vae subir. ;

() mais curioso & que as experiencias realizadas con-
firmam a asser¢fio do sabio germanico.

mpanhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado a assem-
bléa geral dos accionistas de 15 de junho
de 1905.

(Comelusio do ne 424)

Terceira parte

Caixas de Soccorros e de Reformas e Pensies

Caixa de Soccorros

_No anno de 1904 dispendeu esta Caixa em pro-
veito do pessoal :

Escola «Camdess ... .. A e 1:2295157
3.511 subsidios a empregados e operarios doentes 8:607 4845
69 funeraes de empregados e operarios.......... 1:3288720°
16 donativos a empregados e operarios . ........ TI6ARE0
Despesa com o servigo medico, medicamentos e
pagamentos a DOSPIALS ..c.yiiaen sueainnien 1:7765505
Total .. 13:6798077
Em 1903 ... SR A 13:1238478
A mais em 190%....... ik 5558500
Adeantamentos ;
BI04 -c . e e sl et R R B B U
BA003.. . il 8 B o0 A8 6863380
A mais em 190%..... 73 95208695
Saldo em divida dos mutuarios em 31 de dezémbro : e
der O0RT a e s R nliihes 37:521 8985
Saldo em divida de mesma origem em 31 de de-
zembro de 1903 ...oconaiia. SR J5:60548100°

A maig em 1905 ......0ai
Armazem de viveres :

Importaneia dos generos e viveres fornecidos
elos differentes drmazens :

1:91GERES
——

Sm 4905 ... eene v o unp Laaa 218:0828730
[ B G e e PR Gl Ve fevearariees  208:08588081 ¢
A mais em 4905+ o ove avis 148978935
Consumidores : =
Numero em. 1904, . 39,280
Numero em 1903, bt i B b
A mais em 190%.... 4.4
—
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_2.83 ;
Pei-c{tmag'eui média sobre as vendas :
BNty Em 1900  Eoi 1908
Do produgto brato +....vaene. 10,19 1147
Do producto liquido .......u.. 1,61 749

Balanco da Caiza de Soccorros :
Saldo positivo em 31 de. dezembro de 1904, que

agsou para a Caixa de Reformas .......... o 20:6785132
Saldo em egual dia de 1903.:...... .. s 21:220$326
JRET A menos..... Sl L e e T 5i23192

A totalidade ‘dos saldos que desdé 1887 até 3 de dezembro
de 1904 teem successivamente passado para a Caixa de Reformas,
¢ de 251:1835999 reis. ; .

Média annnal, 13:9558611 réis.

Em 1903 essa média havin sido de 13:5598109 réis.

Calxa de Reformas ¢ Pensoes

Receitas da Caizva :

FOHIs e R S s et s DA BT
QUotas «.obveeeiitiainieiinnn, 223078900 27:3505570
Houve reembolsos de :
B R D e e TR 2648005
QUOS -.eeiinnii i L 2098585 2
Lighido . vevues
Em 1903 as verbas corredpondentes
foram: " i
« o RBIDS0RT
21:6018647 26:221 3605
1598385
27068945  2:5665200
: Liquido.... ... y 23:355 3505
As pensies pagas em 1904 foram : ]
Reformpl .= o Rl sl 376578015
Pensoes legadas ivovianaen veann oo, 16:5898881 35:2475206
Em 1903 haviam sido : :
BelOrolE G s i S i i e e IR TS R0
Pensdes legadas.... .. e s _A5:1918263  53:8953683

Em 190k—a mais

0 total das reformas e pensdes pagas em 1903 fora Superior em
3:1978955 réis ao do anno de 1902, :

0 balango da Cuixa de Reformas em 31 de dezembro de 1904,
entrando a transferencia, como receita vinda da Caixa de Soceor-
ros, de 20:6788132 réis, accusou o sald sitivo de 2715224 réis.

Em 21 de dezembro de 1903 0 s havin sido de 3738751 réis,
entrando nesse balango, como receita, da mesma [orma, o produ-
eto liquide da Cazixa de Soccorros na importancia de 21:990539%
réis.

Empreigndns e operarios inscritos em 34 (e dezembro
de 1903. ..

eV s o i R b g ey ok 2810
Inscritos durante 190% ...... Fa iyt S SRl 197
Somma . ... .. T S N S i 3007
Reformados doranle o anno de §90%....... I 1Y
Eliminados por dennssio ...... B 1)
FANECRIOI +cax sauestns wpais wt s an e 2 SO 188
Ficam existindo em 31 de dezembro de 1905, 2819
Pensionistas : - | T
a) Reformados existentes em 31 de dezembro de 1903 243
Teformados durante o anno de 190%........ ... 14
L BOmna .. iieais L e i 257
Refarmados fallecidos ,,...... FRa e El e N ey 20
~ Ficam existindo em 31 de dezembro de 190% 2347
b} Legatarios existentes em 31 de d bro de 1903 387
Legatarids adinittidos em 1908 ...... .. ... .. 59
o Sompa il . 536
Perderam-o direito ;-
Por fullecimento 5. o i, e e DAt [i]
Por-casamento .......oovuu. i 2
Por maioridade 7 15
Ficim existindo em 31 de dezemhro de 190% 531
Euciz&qos resultanles para a Caitd :
Reformados — Importancia annual das reformas con-
cedidag em AR .. aes v e aia e 12797 E88A
Caducadas por fallecimento em 490%.............,. 3:002873%
- Diminuicio em 190%............ coeeeenn L0500
Legatarios — Importancia. annual das pensdes conce-
didae em 1908, , o.v cveeiovingunas paaasenee o 1530873
Gadneadas-em 1904 :
Por fullecimento. . ....... B e mia e © J37NT4
Por casamento ..... i ssasavave. w0 838779
Ppr maijoridade B TR P ¢ 1111 ATHA757
Augmeuloﬂ 1 R S T G | 9455956

Differencas de encargos da mesma especie no
anno de 1903 :

Reformados — angmento .. v.coevvvnininanrenniie. 1:1028196
Pensionistas — augmento ......ccvoe vevacieaiia.  1°5308103
Vi-se assim e pelos relatorios precedentes

ue 08 encargos augmentaram :

Em 1898...... .. -+ 10:1958192
Em 1899.... + 37148965

Em 1900... - 22263485

Em 1901 .. +  5:7528858

Em 1902..... - 2885884

Em 1903..... : S - 2:6328301
Ty 4008 L Sl e el e 0BS938

_ Isto ¢, em 1904, em logar de terem tido augmento, os encargos
liveram niimmulgﬁo,

0 fundo de reserva da Caixa de Reformas em 31 de dezembro

de 190% era representado por : 2
Acgoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por-

MRUBELE ...vvs sx fowins e S :
Accdes da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por-

luguezes, de usofruclo ..... e R e e 1
Obrigacdes de 3 por cento privilegiadas do 1.° grau da

Companhia Real dos aminhos de ferro Portuguezes

(nos termos do Convenio) 1.282
Obrigagdes de 3 por cento privilegiadas

mesma Companhia .....c.ve. o0 S 000 e 1.134
Obrigacoes de 3 por cento do 2.° grau da mesma Com-

AR w25 o sin Lok e Gk e S T | T 268

Obrigagoes de 3 por cento privilegiadas typo da Beira

BUITA. vt et ol i 2% xRl 100
Obrigages de & por cento do Thesouro Portuguez ... 173
Obrigacoes de 3 por cento do Credito Predial Portuguez v 28
Obrigacdes de & 1y por cento do Credito Predial Por- i

tugues...... e B e U e L ey e 5

03 fundos (IisF(miL'u[x na mesma data, eram :
Existentes em cofre....oovniineinnnn. 6158429

Existentes em deposito :
No Monte Pio Geral. . ... ... Dt 6:2255538
No Crédit Franco-Porlugais . . ... .. 54808520 14:7T158058

Contintia,

.- R

Arrematacdes

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragio
Fornecimento de travessas de pinho

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 6 de setem-
roximo futuro, & uma hora da tarde, perante o Conselho de
ragio dos caminhos de ferro do Estado e na sala das
sessies do mesmo conselhio serdo recebidas e abertas as propostas
para o fornecimento de:

1.2 100,000 travessas de pinho para via larga 4 Direcgio do Sul
1

e Sueste, dividida
2.2 40.000 traye
nho e Douwro, divididas em

em loles de 10.000 travessas; v
a i Direcgiio do Mi-
LaEUS;

ssis de inulm para via
otes de 10.000 tr

3.2 40.000 travessas de carvalho para via larga 4 Direegio do

Minho ¢ Douro, formando um lote.

As propostas poderiio diger respeito a um on mais lotes.

Az propostas geriio feitas em carta fechada e apresentadas pelo
proprio_ concorrente ou sen legitimo procverador e poderdo tambem
ser enviadas sem comparencia dos mesmos, enlendendo-ge neste
cago, que o concorrente desiste do direito de licitacio verbal e de
qualquer reclamacio relativa aos actos do concurso.

ara ser admillido a licitar ¢ preciso que o concorrente mostre
ler feito em alguma das thesowrarias dos caminhos de ferro do
Estado o deposito provisorio correspondente ao lote ou lotes qhe
se rrl)pﬁe fornecer, sendo a sua importancia de 4708000 réis para
cada lote.

As condigdes do concurso e respectivo caderno de encargos .
poderiio ser examinados lodos os dias uteis. das onze horas da |

manhi uatro- da tarde, em Lisboa, na secretaria do Conselho
de Administracio dos caminhos de ferro do Estado on na secre-

taria da Direcciio dos caminhos de ferpg do Sul e Sueste ¢ mo
Porto na secrefaria da Direcgio dos caginlios de ferro do Minho -

¢ Douro. . : : :
Secretaria do Conselho de Adming dos caminhos de . .
| ferro do Estado, 15 de agosto de 1905. i e
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Direopao do Minho & Douro

Lango da estrada de servigco de Almendra
4 estagao de Almendra, compreendido entre a
Portela dos Garrochos e a estacdo de Almendra

Pelo presente se faz publico que no dia !B]de sctetnbr:o, i uma

~ hora da larde, na sala da direcciio dos caminhos de ferro do Mi-
’ i

- remalagdo e o caderno de encarg

nho e Douro, em Campanha, se ha de proceder ao concurso publico
para a afFjI,I icagio da empreitada de construcgio do pavimento
entre perfis 95 e 216 do laugo da estrada de servico de Almendra
& estacio de Almendra, r.umyreundido entre a Portella dos Gar-
rochos e a estagao de Almendra ¥

0 deposito provisorio para ser admillido 4 licitacio é de
728000 réis e o definilivo serd de 5 por cento da importancia total
da arrematagio,

Este deposito provisorio poderd ser feito na Caixa Geral de
Depositos ou em qualquer das suas delegagdes, ou ainda na the-
souraria da direccio dos caminhog de ferro do Minhd e Douro, até
;1 uma hora da tarde da vespera do dia em que o concurso liver
ogar.

DAS medigdes, o resumo da série de pregos, as condigoes de ar-
0s podem ser exanlinados todos
08 dias uteis, desde as onze horas da manhd alé as (res da tarde,
1o servigo de via ¢ obras, na estagio do Porto, em Campanhd, ¢
niaadministracio do concelho de Villa Nova de Fozcoh,

‘Porto, 25 de agosto de 1905,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
: Portuguezes

Fo.rneéimento de drogas e tintas

No dia 11 de setembro pela 1 hora da tarde, na estaciio central
de Lisboa (Rocios, perante a commissio executiva d'esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
drogas e tintas, ;

As condigdes estiio patentes em Lishoa, na reparticio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os dias
uteis, das 10 horas da manha 4s & da tarde, ¢ em Paris nos escri-
torios da Companhia, 28, rue de Chiteaudun.

0 deposilo para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da eslagio central do Rocio. Lisboa 22 d’agosto de 1905,

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 11 de setembro pela 4 hora da tarde. na estagio central
de Lisboa (Rocio), perante o commissio executiva d'esta compa-
1;!]::1,. serdo abertas as propostas para o fornecimento de madeiras
diverzas.

“As condigdes eslio patenles em Lisboa na reparticiio central
dos armazens edilicio da estacio de Santa Apolonia) todos os dias
uteis das 40 horas da manhi as & horas da tarde, e em Paris, nos
escritorios da companhia, 28, Rue de Chiteaudun.

0 deposito para ser admillido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacio central do Roeio.

Lisboa, 23 d'agosto de 1905,

S

"'Fvisos de servi';o"

Caminhos de ferro do Estado

Direcgiao do Sul e Suests

Grandes féstas na villa de Estremoz nos dias 2,3e4
de setembro de 1905

Festas de egreja, touradas ¢ arraiaes.

Bilbetes de ida e volla a precos muito reduzidos das estagoes
abaixo designadas para a de Estremoz.

Lisbop, 1.* classe 48600, 2.2 cl. 33400, 3.2 cl. 25200; Barreiro,
1+ cl 48600, 2+ 35200, 3.5 23100; Barreiro-A, 1.* el 48400, 21
34200, 3.0 25100. Casa Branca, 1* cl. 23200, 2.4 13600 3+ 15000;
Alcacovas, 4. ¢l. 28500, 2.+ 18800, 3 * 18200; Vianna, 4 cl.

2. 14900, 32 15300; Villa Nova, 4 ¢] 23800, 2.0 25000 J00;
Alvilo, 1.2 ¢l. 32000, 2. 23200, 3.* 15500; Cuba, 1. cL. 35300, 2.+
28400, 3.* 18600; Beja, 1.2 cl. 35700, 2.» 35700, 3.* 18800,

Setubal, 1. classe 48300, 2.2 33100, 3.* 28000; Evora, 12 ¢l.
18500, 2+ 13100; 3.* 700; Azaruja, 4.2 cl. 48100, 22 750, 3.2 So0;
Valle ‘do. Pereiro, 1.* cl. 950, 24 650, 3.* §00; Venda do Duque,
12 cl. 700, 2* 350 3.+ 350, Evora-Monte, 1.2 el. 600, 2.2 350, 3.

250; Ameixial, 1.2 cl. 200, 2.+ 150, 3.» 100; Arcos, 1. cl. 300, 2.* 250
3.» 150; Borba, 1. ¢l. 300, 2.* 250, 3.» 150; Villa i’lgosn, 1.+ cl. 450,
9+ 350, 3 200. : B

Nos precos acima indicados estd incluido o imposto do séllo.

Estes bilhetes sio vendidos para os comboios ordinarios dos
dias 1 a & de setembro, e sao validos, para o regresso, até o dia 6
inclusivé, do mesmo mez, it Thitir e
" Nio se vendem meios bilhetes de ida e volta, nem se dcceitam
bagagens para transporte gratuito.

Todo o bilhele encontrado em outra data on estacio serd con-
siderado de nenhum valor, e o passageiro terd de pagar a impor-
tancia do sen logar pelo Jm: -0 da tarifa geral. i

Lishoa, 16 de agosto de fEil]éi_ y

Festas a Nossa Senhora do Carmo na villa de Azaruja
nos dias 9 e 10 de setembro de 1905

Arraial, fogos de artificio e corrida de touros no dia’10. -

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos : ¥ e

Lispoa, 2* clagse 28740, 3.* classe 13920; Barreiro, 2.2 2540,
3.2 13800; Barreiro-A, 2. 25540, 3.* 1§800: Pinhal Novo, 2.# 25190,
* 15560; Vendas Novas, 2.+ 13580, 3.» 14130; Montenior, 2.7 {$240,
870; Casa Branca, 2. 930, 3.* 660; Alcacovas, 2. 15160, 3.4 830;
anna, -2+ 15320, 3.2 930; Alvito, 2.5 13600, 3 * 13150; Cuba, 2.2
13840, 3.0 14380; Beja, 2 classe 28000, 3.0 classe 13420; Setu-
bal, 2.+ 25520, 3.0 18720; Villa Vicosa, 3.2 13050, 3.2 720; Borba,
2+ 940, 3.* 620; Arcos. 2.* 950, 3* 620; Estremoz, 2.* 820, 3.2 520;

Ni

Ameixial, 2.* 720, 4.2 §70; Evora-Monte, 2.* 620, 3.* 420; Vend
Dugue, 2.2 370, 3.» 270; Valle do Pereiro, 2.* 160, 3.» 120; Evora, 2*
470, 3.» 270.

Comboios extraordinarios no dia 10 de setembro : Ida, Evora
(partida), manhd, 7 h., tarde. 2,30; Azaroja cchegada), manhi 7,35,
tarde, 3,5. Volta, Azaruja rpartida), manhd, 9 h., noite, 11,30; Evora
(chegada), manhd, 935, tavde, 12 10. Precos : 2+ 470, 3.2°270,

Nos precos acima indicados estd incloido o imposto da séllo.

Estes bilhetes =io vendidos para os comboios ordinarios de 9
e {0 de setembro e os de Evora tambem para os comboios ex-
traordinarios e vilidos para o regresso até o dia 11 inclusive,

Nio se vendem meios bilhetes de ida e volta, nem se acceitam
bagagens para transporte gratuito, '

Todo o bilhete encontrado em outra data ou estaciio serd con-
siderado de nenhum valor, e o passageiro terd de pagar a impor-
tancia do seu logar pelo preco da tarifa geral. :

Lishod, 20 de agosto de 1905,

1

Compauhia Real dos Caminhos de ferro
FPortuguezes

Viagem de recreio 4 Figueira da Foz

Grande corrida de tovros no dia 8 de setembro de 1903, por -
oceasiio das festas 4 Senhora da Encarnacio em Buarcos.

Bilhetes-de ida e volta por precos reduzidos ¢ validos para fo-
dos 08 comboios ordi 03, exceplo para 0s expressos Lishoa-
Porto ¢ para o Sud-Express. Precos de ida e volta incluindo o séllo
para o governo. Das estages abaixo 4 Figueira da Foz e volta:
Lisboa-Rocio ou Caes dos Soldados, 6.060 1 classe, 080 2.+
23, 3.020 3.0 classe ; Torres Vedras, 5.060, 2840, 2.020 ; Caldas
Martinho, 3.060 2.0%0, 1.520; Cella ou \r’alimin, 2,560, 1.750,
1,220, Leiria, 1.660, 1,40, 820 ; Mogofores a Porto-Campanhi (am-
bas inclusivé). 2060, 1.550, 1.020 ; Fundio, 3.080 2.* classe, 2.190
3.2 classe ; Tortozendo, 2 760, 1.970 ; (Iovilrla, 2,650, 1.870 ; Caria
2.200, 1.630 ; Belmonte, 2.200 ; 4.570 ; Benespera, 1.é-m,, 1.310; Sa-
bugal, 1,620, 1.130. ez s

Validade, ida 7 e 8, volta 8, 9 e 10 de setembro. 4

£ permittido aos passageiros de 1.» classe occuparem logares
de luxo nas condigbes estabelecidds para o servico ordinario, me-
diante o pagamento do respectivo fupplemento. =~

Demais esclarecimentos vér os cartazes affixados nos logares
do costume. Lisboa, 26 de agosto de 1903,

Viagem de recreic a Salamanca,

Por orcasido da feira annual e grandes touradas nos-dias 44,
12 e 43 de setembro_de 1903. Bilhetes de ida e volta por pregos
muito reduzidos, validos para ida nos dias 7 a 23. Volla nos
9 a 23, pelos comboios ordiparios com excepgio dos expressos
Lisboa-Porto e do Sud-Express, |
Precos dos bilhetes dé Lishoa-Rocio ou Caes dos Soldados a
Salamanca e volta: 1.* classe 95060; 2.* classe 55040 16is.
Nos precos supra esti incluido o séllo para o governo portu-
guez:
Para mais esclarecimentos vér os cartazes aflixados nos logares

do costume. Lisbhoa, 30 de agosto de 1905,

i S
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 AGENDA. oo

VIAJTANTE

rievénlmos o8 mossos leitores de que sdo estas as GNICA casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conliecemos 0 8eu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — Roiquée: e car e SR EXPERIENCE PERSONELLE.

£ ﬁLcUBnca Motel Galliaha —Aposentos commodos e ex-

tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.

Girn tel — Grande Hotel

BH A GA-B“ m JESU S dao I-":d:ur:r—'llrann» I;nteldn

S stu. — Servigo de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e crdem. Pregos modicos.

P[l RTU Hotel Comtinental,—Rua Entreparedés (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

Pﬂh j ) & ravitie de varin. Grande fabrica de cordas e fla-
- res artificiaes — F. Delport, Successorés.— Rua 54 da
Bandeira, 240 — Filizl em Lisboa : Rtua Arco do Bandeira, 39, 1.°

Sodie Plnto & trmae. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

_CASTELLO BRANCO retg tosocess hadenc,
aceio e commodidade —Proprigtario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

POHTU Hotel meal. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
;. mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estacdao Central de S. Bento, proximo 4 praga

5 c’NTBA Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
; fortaveis, servico esmerado. Diaria, 15500 réis a

; 24000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes

se D Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

S ETU Bh Grande Hotel Experancn.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 14200 a 29p500. Prop.

Lourenco & Lourengo.

| CINTR Hotel Netio, — Servico de primeira ordem, af
2 tos confortaveis e aceados, almogos € jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romio

Guarcia Vinhas.

ESPINH fotel Partienlar. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, plzno, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de pregos,sendn um dos hoteis mais bem situados e que

| mais convém aos numerosos banhisias. — Propr,, Serafim Pereira

- =
Gu‘ m A B nEs Grande Hetel do Tours), — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

des melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
_trataments recommendavel — Proprietario, Damingos José Pires

ment. de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARRA oppse, - matenten =

de aduanas e transportes.

u“._NN Hotel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grandehotel de 4.% @ rdem. —

Grandes e pequenos aposentos por pregos modicos, incluindo ser-

vico e Juz electrica. Ascensor. Tanfa affixada em cada quarto. —

Sale-Deposit-Uaisse. L. Speiser, director.

SEU' LHA ©ran eonda ae madeia. — Principal  estabeleci-

H ANB UR G wvmeer muine & sautler—Commissdes, rans-
portes marinimos pelas mais important: s car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEI RIA antente €. a'ancredo mataina. — Agente de trans-
. portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

L‘sau A Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
: mer — Service de 1.er ordre.— Proprietario, Victor
Sassetti. :

p LISBul Hatel Durand, — Rua das Flores, 71 —1# class. En-
J A glish family hotel—proximo de theatros e centro da

gidade — Gabinete de leitura,
LiSBU €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignagoes,

transportes, etc. Vjdé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

LiSBOA Canha & Formigal, — Artigos de mercearia. — P,

i do Municipio, 4, 5, 6 e 7.
EA FH Hetel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
s Rellas accommoduges desde 1jpooo reis por dia ate

#5co.— Reducciio de precos para caixeiros viajantes.

MUNI "ESTU RIL srona moter a'nealie.—De 1. ordem;
- | construido especialmente, proximo da
estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagbes para fami-
lias, Cozinha e servigo 4 franceza, Mesa redonda e por iista Aber-

. to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice
NnZARE] Grandé Hotel Olub, — As melhaores commodi-
dades e economia.—Preyos: em aposto e ou-
tubro, de 13000 a 14200 réis; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde 8co réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢Bes de Cella e Vallado. — Endereco telegruphico, Romio — Na-
zareth. — Propr Antonio de Sousa Roman.

PA Hls Ad. Seghers, — Representante de grandes fabricas da
. Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

PD HTILEG BE Motel Carara.— O principal da cidade e

um dos melhores da provincia. Servica

bom e aceiado Carro da estagio ao comboio do dia, de Lisboa.
Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

Grande Hotel doPorte.—Le meilleur de laville. Lits

POHT 4 ressorts. Omnibus. Téléplione Boite aux lettres.—
Ralles de lecture et de réce ntion, Bains. Journaux.

e s g

Felten & Guilleaume-Lahmeyerwerke

L Actien-Gesellschaft : }1

MULFIRNIM WO REIENO

Fabrica d'arame de lerro, age, cobre, bronze
e bronze dauila B

FI10OS CON DUCTORES P
rm todos o8 lsolamenias, simples, entrangados, eic.

cABOS
isolados a gutta-percha, hovracha vunleanizada,
skonlte, fibre lmpregunada, papel ¢ mapncos d'ar, ete

p'irn Telegruphos, Telephones, Luz clectrica,
Transmissie de forca, Traccie elecirica 2
ol Bonds sNeptuns (pers ligagho de c‘""f‘,.
Representantes em FPortugal
Pira o Mul teomprehendendo Coimbre ¢ Belna Baixa) ¢ -
H. F. CAST, 160, Rua da Alfandega, 2. — LIANOA
Pars o Norte: F. Henrlque voo Hafe, R. da Paz, 3¢—PORTE
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HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de setemhbro de 1905
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros,. recibos, ta-

lous, ete.

caracteres em aco duro.
De

»
»

, marcando cada numero uma, duas, tres ou quatro vezeﬂﬂ-—"

3 letras, de 128500 a 158750 réis | :
A » 138750 » 175000 » segundo o tamanho
By » 158000 » 185250 » das lelras
D » 165250 » 195000 »

Vendem-se SO A0S SRS. ASSIGNANTES, nesta Redacgdo.
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AOVAL WAIL STEAM PACKET COMPANY

————p— :

Em 11 de Setembro saird o paquete INile para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

0Os vapores teem magnificas accommodacoes para passageiros, — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida i

porlugueza, cama, roupa, propinas a criados ¢ outras despes:

AGENTES

2, — Para cargi e passagens trata-se com os

Em liisboa:— Jimes Rawes & (. — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — B. dos Inglezes, 23, 1.°

Y apores a sair do porto de Lisboa

Bﬂhia Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio

' Belgrano. Saird o = de selem-
bro. Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata,
8, 2°

¢ Leith, vap. inglez Faraline,
Bnrdeo Esperi-ge a 33 ou 4 de setembro,

Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré,
& 12
vapor francez A mazone. Saird
Bnrdaos_n 7 de_setembro, .
Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua
Aurea, 32,1.°

Eﬁm 1 Cartagena, Valencia, Barcelona, Geno-
* va, India ¢ Macau, vap. ezpanhol Isla

de Luzomn. Saird de 8 27 de setembro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.

Dakal‘ Pernambuco, ‘Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenog Aires, vap. fran-
cer Atlantigue. Saird a e setembro.
Messageries Marilimes, Torlades & C.*, Rua
& (director, vapor inglez Haron
hlascuw Helvin. Ii]'l:-'|ner::-ﬁu a3 de se-
tembro. Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do
Sodré, 0§, 1.2

-Hambl[l‘gﬂ vapor allemio Dania. Saird

' a -k de setembro.
Agentes

, E. George, Succ,, Rua da Prata,

- vapor allemio Permambu-
Hﬂmburgﬂ co. Saird a 1O de setembro.
Agenies, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2°

Hamhu’-go vapor allemio Asunecion.

o= e ' Saird a 1 de selembro. Agen-
les, E, George, Succ., Rua da Prata, 8, 2°

e Hamburgo, vapor allemio Troja.
Ha're Saird de & 2 45 de setembro.
“Agentes, Henry Burniy & €., Rua dos Fan-
queiros, 40, 1.0

¢ Hamburgo, vapor allemio Pata=
Ha"re gonia. Saird 2 16 de setembro.
Aventes, Henry Burnay & C.= Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

vapor inglez City of A m=-
LlﬂBI‘pl]l]l. Terdan. Saird a 2 de setem-

bro. Agentes. Mascarenhas & C.*, Travessa do
Corpo Santo, 10, 1. g

Lwerpoﬂl (directo), vapor inglez Hildea-

Dran t. Sairia £ de selembro.
_Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26,1.°

L3

S. Vicente, 8, Thiago, Principe, S.
Made'ra‘ Thomé, Lnn:la[m,l‘.}&i’binda, Alei'iz,
Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossame-
B des, vapor porluguez Cazengo. Saird a @
de setembro. Empresa Naeional de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 1.°
Par' e Manaos (via Madeira), vapor allemio
De~cereo. Saird a =2 de setembro,
Agentes, Henry Burnay & C*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.2
apAd ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pdra Jevome. Siiri a 7 depseremﬁm.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Paré Maranhao, Ceard e Panahyba (via Ma-
v deira, vap. allemio Paranagud.
Saird a 1% de selembro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

4 & Manaus (via Madeira), vapor inglex
Para- Ambrose. Siird a 17 ﬂc selét':m-
bro. Agentes, Garland Laidley & C ., Travessa da
Ribeira Nova, 26 1.°

PEN&"][]UCU, Victoria, Rio de Janeiro e

i Santos, vapor allemiio Ba=
hia. Sairi a4 1% de selembro. Agentes, E.
' . Georg c., Rua da Prata, 8, 3.°
Cabedello e ' Natal, vaper in-
Per"amhucﬂ‘ alez s avigator. Saird
als tembro. Agentes, Garland Laidley
& C.», Travessa da Ribeira Nova, 26, 1.
Terceira, Graciosa (Santa Crug),
Sl- mligufl L Jorgc‘{t‘.ulhetar, Caes do l-‘ico:
 Fayal e Flores., vapor portuguez A @or.
. Saird a & de Setembro. Agentes, Germano 8.
_Arnand, Caes do Sodré, 84, 20

S. Vicente. fio, de Junciro. Montevideo,

_2* Buenos Aires, Valparaiso e mais
porfos do Pacifico, vapor inglez Oximma. Saird
- a € de selembro,

__Agentes, E. Pinto Basto & C*, Caes do Sodré, 6§, 1.

] anaer Barcelona, Cette e Marselha, yapor

' francer sainc Philipp e, Sai-
ria 1= de setembro. Agentes, Henry Burnay &
s Faniueiros, 10, 1.9 :

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
] 3“3‘”"3, ueiro, Santos, Monlevideo e Bue-
nos Aires, vapor inglez svile. Saird a 11 de
: setembro,

5, James. Rawes & C.*,-Rua de El-Rei, 81, 1.2

Barcelona, Celte e Marselha, vapor
'..'al.e"cla' francez ssinc J a(-q“.f“.
Saird a € de setembro, Agentes, Henry Burpay
& C.*, Rua dos Funqpeirusﬁﬂ, 12

n  La Pallice e Liverpool, vapor inglez
vtgu' Cropesa. Said a & depsetem hro.
i Jilgen[es, E. Pinte Basto & C#, Caes do Sodré,

i

c
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G Modelo n.’ 3, Pre¢o 300 francos ——————
Meodelo n.’ 2, Prego 250 francos

Rapidez na escrita

Duracio oarantida

o
LICGCEIRESA

ESCRITA A" VISTA. — Sem fita de
tinta— Alinhamento & vonlade. — Mu-
danca instantanea de caracteres.—

Teclados portuguezes e para todas as linguas.

A DACTYLE n. 3 reune todos os aperfeicoamentos das melhores machinas
de escrever.

RCH Mac&aiﬁas de alnlar @

e ———————— Precgo 425 francos

# # # RAIZ QUADRADA & # #

= RAPIDEZ ==

Exactidao rigorosa

Y,

A manobra d’este apparelho verdadeira-
mente extraordinario aprende-se em poucos b

minutos.
: 0 ROGHEFORT Engenheiro das artes e manufacturas ¢ o ¢ o @ @
. 46, BOULEVARD HAUSSMANN — PARIS

As machinas DACTYLE pédem ser vistas a funccionar
_ e adquiridas na redaccdo da
“Gazeta dos Caminhos de Ferro”—R. Nova da Trindade, 48, LISBOA

4 Somma, Subtraccdo, Multiplicacdo e Divisdo
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OTORES A GA2 O TTO"

& COM OU SEM GAZOMETRG
PATENTE FIELDING MODELO “MANCHESTER, DE E. LEHMANN

Construcefio ingleza APERFEICOADA de Fielding & Platt,
de Gloncester. Ultimos modelos com patente desde 1« 1.000 CAVALLOS,
‘Typo vertical a 4 cylindros desde 300 CAVALLOS para cima

PRECOS RESUTUMIDISSIMOS

GARARTE-SE A FOR(QA EFFEOTIVA

INNUMERAS .REFEBENC!AS QUE EMPREGAM 0S NOSSOS GRANDES TYPOS DE 20 A 250 CAVALLOS

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite,

; ou 600 grammas de coke por cavallo e hora
Torngs € demais ma-
chinas; e ferramen-
tas para officinas de

Machinas
Hydraulicas

CLOL TR (Systema Tweddell's)
R o i S I G AR Para minas, contractis-
CARTER & WRIGHT (El“f&:) » ;a:iﬂcc?:;g\seolgﬁ:g;rg

Machivas o Caldeiras |
. DE VAPOR §
{flplcia[idaﬂu pare miges) :

Gao.
DE

Fielding & Platt

# Locomotivas, via,
i vagonetes, ete,

Motores de benzina
e cAcetileno

Locomoveis a vapor
Petroleo e Benzina

0 unlco que funceciona
R:uml;laxularidadea acu=

Patenteado em Hespa-
hha e estrangeiro.

Motores a petroleo
Rzeite patente «Fielding»

A g W, MACHINAS AGRICOLAS
Bombas duplex e centrifugas E DE MOAGEHN
Typo do motor de 25 a 60 -cavallos

Motores electricos,
dynamos, etc. UEm

——

Teares para juta,linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar
toda a classe de fibras, ,de B. LEHMANN--MANCHESTER

Para mais detalhes, pregos, etc., ctman-se 40s unicos agentes % S
e concessionarios exclusivos para HESPANHA e PORTUGAL T

@emabeu & Soldevila. 4 Hou, 4, BARCELONA

(HESPA INETLA)

e
—_— —

Machinas para fodos os ramos o applicagies. - Bstudos, prjecios, els.

()

CASA EM MANCHESTER—CHATHAM STREET. Pedem-se Representantes activos:
'BERNABEU BARCELONA

Analises chimicas sob a direcgiio e a cargo do cathedratico Dr. D, MIGUEL BARRERA

e e GRS i v
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- KRAU C.", socEpane aNoNYRA

Fabrica de I.ocoot:vas 3 MUNICH— ALLEMANHA

Os estabelecimentos produzem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

ie todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPIECIATLIDAIDE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA ERAUSS

0 systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
wundarias, tremvias; construcgées de edificics, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

5000 _NUMERD DE LOCOMNTIVAS FORHEGINAS ATE FIM DF 19035000

Agentes para Portugal 6 Coloniss—JAMES WALKER & C.A 173, fua 8ella da Rainha, 1. 0.—LISBOA J

R

Fabrica de LOCOMOTIVAS fundada em 1817
EXPOSICAO DE S, LUIZ-1904— GRAN PRIX

o ™ o

£ ____EEne Ege e
S lhnhnnlw‘mm T 1
2 T G gs

Locomotiva-FEaxpress para o Estado Fgypcio

Locomotiva para Caminhos de ferro de via nomal, Caminhos de ferro economicos e tremvias
LOCOMOTIVAS pequenas para usos industriaes e empreiteiros
Caldeiras e todas as outras pegas sobresalentes para locomotivas
Prensas para porcas (Systema KETTLER) trabalhando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN Abt. HENRICHSHUTTE

Proximo de FELATTING EN (Westfalia)
Altos fornos — Retortas para coke — Fornes para puddlar —Laminadores de chapas grossas,
delgadas e estriadas — Cantoneiras — Laminadores de tubos
Ebulidores e tubos para gaz — Fundi¢do de ferro e de ago — Officinas meocanicas
FABRICACAO ESPECIAL: Vagonetes para minas e barris soldados electricamente ou rab:tadoa,
zineados ou pintados

Agentes geraes: HENRY BURNAY & CA—LISB0OA
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28 Carrera de San Jerénimo, 28
APARTADO DE CORREOS, 115 END. TELEGRAF‘HICO WENZEL-MADRID  TeLEPHONE 1.216

Represenfantes geraes PARA HESPANHA £ PORTUGAL

; Das mais acreditadas fabricas construetoras de machinas e de toda a classe de material electrico para installagdes

Dynamos, Transformadores, Motores e Machinas de vapor
MOTORES DE GAZ POBRE — FIO DE COBRE SIMPLES
CONDUCTORES, CABOS FLEXIVEIS-MATERIAL PEQUENC

]SOLADORES E GRAMPOS— APPARELHOS DE MEDIGAO E PRECISAO

22 LAMPADAS DE INCANDESCENCIA
CONTADORES _LU. i
'LAMPADAS DE ARCO
VENTILADORES DE MESA E DE TECTO
Bpparelhos para illuminagdo publica — Escovas de carvdo e cobra
APPRRELHOS DE LUX0O — TELEPHONES «BERLIN ER” — Campainhas e seus accessorlos

ESPECIALIDADES:
TREmums SEM CHRRIS, systema , SCHIEMANY> Commuidores e portalampadas
@ Podem pedir-se orgamentos. :CATALOGOS GRATIS 2 .

—~fV U =5

§Compannia o FREIODOVACUO

Difeccao’ Paris_Rue Madrid IS_PlRl PORTUGAL, HESPANHA, FRANCA E BELGICA
Exposic,ao Universal de Paris, |1S7S,

MEDALHAS D’OURO : Internacional de L.ondres, 1285,

Universal de Paris, 1SS90.
FREIOS CONTINUOS

CONSTRUCCAD SIMPLES
Automaticos ¢ ndo antomaticos § ol acglo xmzmcIo
cAMIRROS DE rinlil?lm[\ TREMVIAS A VAPOR

Freio privilegiado de alta pressao
para comboios de grande velocidade

Frelo de acgdo raplda para grandes comdotos
‘ A passagelros e de mercadorias BQNSE_BYA_QAO
. SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COM 0S FREIOS QUASI NULLA

260.000 APPLICACOES H,i‘:i;';f;?;i\
Até fim de 1900 4 YT

@ En Inglaterra, no continente

Indias, America do Sul, Colonias, ete.

—Sri——

Lista das companhlas da peninsula
que team adoptado este frelo: -

* PORTUG ATX.—Companhia Real —HNiaho ¢ Donro—Sal e Sneste—Beira Alta.
HESPANEA —Norte—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces—Tarragona, Barcelona y Francia-—Madrid-
Caceres-Portugal — Great Southern of Spain—Bobadilla-Algeciras—Linares-Almeria — Torralba a Soria — Santander a Bil-
bao —Bilbao-Portugalele—Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—La Rol1:-Valmaseda —Lezama-Bilbao — Trian
—Lnchana-Mungnia —Las Arenas—Palencia—Puerla de Santa Maria —San Lucar—Central de Vizeaya—Grao a Turis.
- & ~Tremvias : Urbane de Santander—Sardinero a Santander— Barcelona—San Gervasio — Avilés a Las Salinas—Valencia a
Grao, elc.

"fﬂosﬁ

P Cveowwerwwwow
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IX

Real Companhia Vinicola

DO
Norte de Portugal

VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Precos desde 300 réis a

24p150 réis cada garrafa.

VIINEHOS DE MEZA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante,

Miaho & Basto

VINHOS ESPUMOCSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de

Champagne e custando menos de metade.

Alto Douro Crystal 1. reéserva....ceceueseens-- garrafa 13000
" ) " BECCO ovavnrsrasaronarans u 1po00
" " w EXIMA-SECCO0. o s sonnrnrans " 1h000
« »  Grande vinho espumants Extra-reserva  » 1200
» » » » " «Primordials = 13200
» " » » a aBrutos = Lyp200
» . " » » sNectars B 14400
" 2 u » n aAssis Brazils » 1$h200
» » » " » «Victorian » 1200
. " " » " «Fim de Seculow 13600
Amarante 1into meio espumMante. .. .....eseseas u 500

Ha tambem as mesmas qualidades em 1/, garrafas. Encon-
tram -s& nas principaes confeitarias, mercearias,restaurants e hoteis.

Representante: LEOPOLD? WAGNER
Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117

Filial do Deposito: R. do Ouro, 72

WALTER MUTHS & SRUTIER

HAMBURGO

VAPORES DIRECTOS ENTRE:

Hamburgo e Lisboa, Porte, Vigo, Corunha,

Gijon, Santander, Bilbao, S. Sebastian,
Pasages, Cadrz, Malaga, Cartagena,

Alicante, Valencia, Turragona e Barcelona,

que todos os viajantes o preferem.

Sevilha e Almeria (Via Cadiz)

Expedi¢des para Gibraltar, Tanger, Safl, Larache, Kebal,
Gssablanca, Mazigio o Mogador

Servico combinado de H_amlegu para Portugal e Espanka

Pelos rapidos vapores correios da

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
ou Companhia Oldenburg-Portugueza
ou Companhia allema, Hansa
Todas as tercgas ou quartas-felras

E bem conhecida a seguronca e velocidade d'este servigo, pelo

Fretes directos entre Hamburgo, Rotterdam,
e Antunerpia para Badajoz, Caceres, Valencia d’Aleantara
¢ todas as estacdes de caminhos de ferro até Madrid

AGENTES:3

EM LISBOA, Ernest George, Succ. Rua da Prafa, 8, 2.°
EM MADRID, D. Luis de Cepeda (alla de Cadizares, 18

TINTURARIA

P, J. A, CAWBOURNAC

—r—
14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OFFICINAS B VAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

ESTARPARIA MECHANICA

Tinge seda, [, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Lirepa pelo processo parisiense faro Je homem
vestidos de seda ou de la, etc., sem serem desmanchados.
Os artigos de 13, limpos por este processo.
ndo estilo sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedicdo pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER

DE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes Inglezes,
allem@es e outros

1

" Compantia do Papel do Prads |

Soviedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

PROPRIETARIA DAS FARBRICAS
Do

Prado, Mariannala & Sobreirinho, em Thomar
Penedo e Casal d’Ermio,
na Louzd, Valle Maior,em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impresado

FABRICACOES ESPECIAES

Papeis pintados, de impressdo e de eseripta

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276

- LISBOA
—

Rua Passos Manuel, 49
. PORTO

Endereco telegraphico: Companhia Prade—LISBOK
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Brown, Boveri & C."A. G. R

BADEN - MANHEIM-PARIS
Dynamos, Motores, Hlternadores, Transformadores
LLUS — FOIRCA — TR.A.OQ_AO
Representantes geraes em Portugal:

Almeida Santos, Lino & Ci® eneenseinos
RUA AUREA, 127, 2.’

( H—— LISBOA =——1}

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA D’AMIAINTO
ACADEMIA DAS SOIENCIAS—-1S903

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferra. i :
mado a attengiio do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das nn;,ul\g%uell;;::é‘?g;:aismqug:::z;‘mfch-.
frresistivel. Assim, estd reconhecido ndo 36 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas. qug as am B;q-.
de beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem sem rg':nl.
erobios perigosoms e parasitas ¢ tambem materias organicas, perniciosas para a saude ”

Ha, portanto, a obrigacio imposta pela hygiene, de que minguem deve beber agua sem ser 'ﬁltcrada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garreit, 12

TR A

Companhia de Productos Celuloidicos

Direccdo e escriptorio: Doctor Casal — 7, OVIED®. Fabrica em Colloto (OVIEDO)
’ ESPANHA

Isulaﬂnres Bleclri[:‘]s da Eelulﬂiﬂe com patente de invenciio em varios paizes — para telegraphos, telephones,
illuminagio, tremvias e transporte do energia.
. Adoptados pelo governo espanhol para as suas linhas telegraphicas ¢ telephonicas, por companhias de caminhos de ferro e
muitos particulares.
Sdo mais dielectricos que os de viaro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas influencias athmosphericas e nfio exigem
outra ligachio ou supporte sendio a sua espiral pela qual se aparafuzam.
Supportes, com rosca para estes isoladores e para madeira, fabricados de ferro galvanizado.

Celuloide em folhas e vareta grossa e fina

de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplic &3 imitagBes entre as quaes marfim, madreperola, marmores. ambar, etc.

Enviam-se a quem os pedir, precos, condi¢goe= e ontros detalhes,
Para esclarecimento= em Pocrtugal, dirigir-se a redaccho {Wesia GAZETA,

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

Concessionaria do governo) =
- o
153, RUA DA CONOBEICAO, 1.
A Companhia faz seiente ao publico que estd pronta a belacer, feapd da Réde Publica em qualquer ponto fira da nova eirenmvallagio
teompreondends Caxing, Pago d'Arcos, Oeiras, Pareds, Estoril, Caseaes, Alhandra @ Clotra, ete.), aos pregos da tabells qus ultimamente fol approvada pelo Governo

€ que ko : Distrnels atéd 1 000 metros, 204000 réis, com mais & taxa de 100 réda por cada cozversagio do 5 minatos.
A distancla ¢ contada entre a astagho mais proxima m a r-sidencia de subscri A ipgho & annual. Acer eacenta-sn o taxa de installagio de 158000 rils, que

& paga por nma sb vex. Ay larifas para T . para toda a area depiro da nova eircnmyallagho, & 358750 réls até 1.500 matros, con-
tudos da ostagho eantral mais proxima, com um pequenc sugmento por cads 500 mewros addicionaes. A Companbia esti proota o estabelecer estagios contraes em qoil-
quer loealidade dosds que hajam subscriptores suillcienies
VENDA DE THRELEPHEONES B LINAS PARTIDOULAFRES, HTC.
A O i e vende tel a il para & eall eagho de linhas, paiobas alectricas, pa ios, d dj contra ladries @ incendios,e todos
8 maiz aprarclion «leoirions gna ke vendew an 8- alegsm tenio em Lishos comn am toda w garte Ao Poringal.

- La Union y Bl Fenix Espamol | Equateur-Atlantique Union-Maritime

COMPAKHIAS DE SEGUROS REUNIDOS Companhias francesas de seguros confra os riscos de transpories

 Capital social rs. 2.400:000 5000 effectivos I ol B

Directores em Lisboa
Seguros contra fogo, explosio de gaz

e ralo, a premion reduzidos i LiMA MAYER & 3o
9, 1. —RUA DA PRATA--9, 1.°
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 COMPAGNIE GENERALE des CONDUITES D'ERU

SOCIEDADE ANONYMA —- I'JIE(}F —BELGICA
ESTUDO E EMPREITRADA DE DISTRIBUIGHO D'AGURS E GRZ
Producgfio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.
OFFICINAS DE CONSTRUCCA O

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boccas d’incendio a
Material para fabricas de gaz. Trituradores dv coke. Bombas para alcatrdo
Apparelhos para elevadores funiculares
: Santiago (Chili), 1875; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885;
EXPOS([‘E‘?E‘EE‘:; 1587 ?Bas‘celor;:;, rg&f ; Berlim, i&’c?g; Amsterdam, 18g0; Mmu;rpx‘a, }894; Bzch::resr, 1894
® : BRUXELLAS, 1887 — Girand Prix —METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1900 — 9 Medalhas d’ouro

Sociedade }inorwma. Saint- Léohard

Estabelecimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GERENTE Séde Social Rue 8t. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas » w S

Tececrammas : REGNIER DIRECTETR, Libag » Hayeneux, 69, Herstal

CONSTRUCCAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

1 nstallacSes electri-
Cllf, mMolrvs wspecines pars
illuminagio, trapimissdo da
~ foiga o dw traccio.
Installiacoces de officl-
T miks deé coasirnegio @ repara-
s0.
Motores a gax de d0a
LN v tios de forga.
Insiallaciers de refi-
nacics de assucar. - Ks.
pecialidade de motores polen-
tod ¢ aconr micos. Moinkos da
presrio maltipls. g
Forjas ¢ ealdciraria.
—Facas do forja de todais ss
dimen.Ges. Caldoiras para lo-
eomot vas @ locomovais, nume-
Tosos types de caldeiisd Axas,
Prod do grands & pagus-
na caldeirasin em fafro @ em
cebia,

Material Ozo ¢ movel
para caminbos de fers
Fo.—Especia':dade am looo-
motivas de todos on syetemaa,
Locomectivas para grandes H-
nhas, para camiohos de ferre
de via eatreita e paratremvias.
T.ocomotivas para o servigo de
fabricas e interior de minas.
Estudode locomotivas baseads
mo programms proposto, Orps-
mentos completos para & im-
wiallagio o construegho de bi--
nhas de eaminhos do ferro.

Machinas moirizes a
vapor, da grande potencis.
Typor de expansio dapls com
ou sem condensagio, Mazhinne
de fale, mackines de extrac ko,
cabrestanias & vapor, bombas @
machinas de esgotamento;, mo-
tares moeio Bxos; locomotivas.

; 2! @
. * Fundleio de ferre para todos os prod de mold: f o planc oo modalos, Espocialidads da cylindros pars 1, fvas & hinas & vapor de io
as e di . A 1 L

@ dard numerosas referenclas principalmente em Portugal ¢ Hespanhe.

) 8, ote. . ; : ?
Observacio.— Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de logomotivas j4 construidas

SR o

CompaﬁT{ia de Seguros Fidelidade

Fundada em 1835
CAPITAIL: 1.134:0008000 REIS

HSCRIPTORIOS | muifE ol ours Sante LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E. MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nas seguintes localidades: Abrantes — Aloobaca
Aleoentre — Almada — Ancifio — Anadia — Aveiro — Beja — Benavente — Bragn — Culdas da Rainha — Carrazeda d' A ncides -
{urtaxo — Cascaes — Castello Branco — Castello de Vide — Céa — Celorico da Beira — Chamusea — Chaves — Cintra — Coimbr
— Cornche — Comba Dio (Santa) — Cuba — Elvas — Erizeira — Espadanedo de Sinfles — Evora — E irejnon — Faysl — Figueira
— Fornoa d'Algodres — Gollegd — Gouvéa — Guimardes — 8. Jorge — Leiria — Loanda— Made 1a — Sunta Maria — Merceans -
S. Miguel — Montemdr-o-Novo — Oeiras — Olhdo — Olivaes —Ovar — Penafiel — Porto— Povoa de Lanhoso— Santarem — Ser
nache do Bom Jardim— Setubal — Sobral de Mont’Agrago — Soure — Terceira — S. Th ago do Cacem — Thomar — Torres
Novas — Torres Vedras — Vendas Noyas — Vianna do Castello—Villa do Conde — Vills Fraica de Xira — Viilla Nova de Ou.
rem — Villa Nova de Portimio — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam — V ze . T a

S e K R R T

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas :

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES

¢  '34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA ..

Estaleiro no GINJ AL

e
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r._MATERIAL ELECTRICO “ WESTINGHOUSE _7

bl { MACHINAS
A : 2
i VAPOR
UE ......
25 a 1,500 ; ‘
CAVALLOS | WILLANS

Socizre Awonvue WQSZI}]gﬁ ouse

Fabricas no HAVRE e em SEVRAN
Representagdo em Portugal PORTO, — A. DE M. CARVALHO — Praca de D. Pedro, 24
LA N gy e ——

£e% % MATERIAES DEe CONSTRUCCAQO # #°

wwwwaox_,K@wwwww

TODO O PROPRIETARIO 0U CONSTRUCTOR TEM HECESSJDF\DI: DE PROCURAR ESTA CASA PARA SE FORNECER DE MATERIAES
o @ MADEIRAS EM BRUTO # APPARELHADAS E EM OBRA # TELHAS # TIJOLLOS ¢ &
TUBOS DE GRES # AZULEIOS E LADRILHOS s CIMENTO PORTLAND # CIMENTO NACIONAL

» POZZOLANA DOS ACORES # VIGAS DE FERRO # CHAPA ONDULADA e
# DEPOSITOS DE FERRO GRLVANIZADO # ORNATOS EM ZINCO, EM MADEIRA, EM BARRO E EM CRRTON-PI P!ERRE # PARQUETS &
SORLHOS EMBUTIDOS # SORLHOS APPRRELHADOS E FORROS & PREGARIA D'ARAME # _ESTATUNS % VASOS E BALAUSTRES

$ ¢ ¢ ¢ ¢ 4 TFORNECEMSE CATALOGOS ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢

#£ &% RUA DO CAES DOaTOJO, 35-LISBOA # » %
G2 i s B : s

AUTOMOVEIS OLDSMOBILE

GRANDE REDUCCA® NOS PRECOS
NOVOS MODELOS 1905

Preco
Oldsmobile Runabout, de 7 cavalles. ... 8603000
»  Touring Runabout, de 7 cav.*. 9608000
» Tomneau, de 10 cavallos. <. . 1260000

» Touting, de 20.cavallos.... . .. 1,660§000

PALACIO DA FLOR DA MURTA

F. STREET & C." Rua DE SfBENTO (a0 Conde Barao)— LISBOA




Caminhos de Eerro do Estado

pIRECCAO DO MINHO E DOURO

N

Tarifa especial n° 18 — GRANDE VELOCIDADE
(APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 10 DE AGOSTO DE 1905)

EM VIGOR DESDE 1 DE SETEMBRO DE 1905

REEMBOLSOS

(COBF!ANC}J&S POR CONTA DOS EXPEDIDORES)
B e o con

Todas as estades destas linhas forreas se encarregam de receber dos consignatarios de remessas, tanto de
grande como de pequena velocidade, as importancias com que 08 expedidores pretendam sobrecarregar as expedi-
gOes, afim de serem d'éllas reembolsados.  ° ’

O preco de fransporte das remessas das importancias correspondentes aos reembolsos, é ealculado pelas hases
indicadas na seguinte tabella: :

e - —
| Por fracqio
. Percursos tndivisivel |
de 505000 rs.i

i
| De 1 a B0 kilometros, | . . e 20) réis

Ba b1 w00 sy e s '
BDCu00a 200 R SEE L 000 |
Além de 200 » Ere s e e T U e

© minimo de transporte cobravel por cada expedigio & de 100 réis,
Além dos pregos acima indicados, cobrar-se-hilo as despezas accessorias: de guia, regista e fmposto do sello,

CONDICOES

1.2 O pedido de reembolzo deve ser feito em um modelo para tal fim fornecido pela estacio e no acto da apre-

sentagio da nota de expedicilo da remessa, devendo tanto mm como outro documento, ser assignados pela niesma

pessoa, sem o que nilo serd acceite,
9% Com o recibo da remessa serd entregue a0 expedidor a senha de pedido de reembolso, em troca da qual,
depois de cobrada a importancia do consignatario, se fard ao apresentante o pagamento do reembolso, na estacio
expedidora.

3.2 O expedidor que pretender ser avisado do dia em que o reembolso estd em pagamento, deve entregar a0
chefe da estagio, onde fez o pedido, um bilhete postal, no qual indicard, por eseripto, o seu nome o morada. ;

& Quando as remessas forem sujeitas a deterioragio ou sejam abandonadas pelo consignatario, proceder-se-ha

de conformidade com o disposto no artigo 108.7 da tarifa geral, ficando sem effeito o pedido do, reembolso.

—

Ficam em vigor as disposicdes da tarifa geral, em tudo gue nZo for contrario
4s da presente tarifa. 2

Porto, 11 de agosto de 1905.

0 Conselheiro-Director,
Expe T 635

=30 il R A AL o e a ]
1:000 ex.— Forto, imp. Portugueza— 1908 (‘?oao G. TPovoas.

o



