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20 Sado

Pur mais de uma vez me tenho occupado da direcirtz

—

da linha do Sado, que constlilue um problema te-

chnico sobremodo interessante e que tem dado lo-
gar a longos e variados estudos. Nio vird fora de pro-
posito referir os resullados a que se lem chegado.

Destinada a offerecer ao baixo Alemtejo, ao Algarve e
ao sul da Espanha o eaminho mais curto para Lishoa e,
como tal, segunda via da linha do Sul, deve tambem a
nova linha por em facil communicagiio com o porlo de
Setubal o valle do Sado, dando valdr aos seus productos
agricolas e minerios, desaproveitados por falta de Lrans-
porte barato. 1

Quando em 1899 se propoz a inclusiio da linha do Sado
no plano da réde complementar do sul, predominava a
opiniie de que devia sair do Poceirfio para ser mais
facil e economica a sua construcciio. As suas relagbes
com Setubal seriam, porém, oneradas com um percurso
consideravel.

Propuz entfio, no duplo sentido de favorecer as reia-
cies com Setubal e de niio crear nova bifureacfio, que
a linha fosse o prolongamento do actual ramal de Selu-
bal, atravessando o esleiro de Maraleca pelo tragado mais

direelo, visto haver informagOes de que pequena era a
altura de agua e o fundo de areia.

Por decreto de 27 de novembro de 1902 foi classifi-
cada a linha, deixando-se indeterminada a sua origem,
que podia ser Setubal ou Poceirdo, conforme o resultado
dos esludos no campo.

Em 1903 procedeu o distinelo engenheiro sr. Vaseon-
cellos e SA a um reconhecimento hydrographico do tra-
¢ado direclo, emqguanlo se estudava, a partir de Selubal,
outro contornando o esteiro de Maraleca e alravessan-
do-0 na quinta da Gambia, para diminuir as difficuldades
da obra mediante um alongamento de 5 kilometros.

Ao lempo que se faziam esses estudos, o sr. Conde de
Paco-Vieira, que entrara havia pouco para o ministerio
e eslava firmemente resolvido a dar energico impulso &
viaciio accelerada, foi a Selubal tomar parte numa re-
unidio publica, em gue foi apreciada a funcciio economica
da linha. Convidado a fazer a exposigao do assunto sob
o ponto de vista technico, affirmei que a linha devia ser-
vir o melhor possivel Setubal e encurtar o itinerario do
Algarve para Setubal: era o duplo objectivo que me le-
vava a preconizar a parlida de Setubal e a travessia de
Maraleca. Os esludos, ainda enltfio imeomplelos, do ante-
projecto levavam a considerar a obra exequivel e isenta
de dilliculdades exeepcionaes de consiruecio.

Em caso algum me parecia acceitavel o tragado eir-
cundando o esleiro que, sem ser barato, dava logar a um
alongamento sensivel e niio dispensava tramo girante.

Se outra soluciio me tivesse até entdo occorrido, que,
sem prejudicar Selubal, evitasse a parle cara da traves-
sia do esteiro, nio hesilaria em propo-la. Nessa occasifio
nio via sendio tres hypotheses a formular: sair do Po-
ceirfio, a peor de todas por alongar o pereurso para Se-
tubal sem o encurtar para Lisboa, nem baratear muito a
construcefio por lornar necessaria, em futuro mais ou me-
nos proximo, a segunda via em 15 kilometros d'exten-
sfio; sair do Pinhal Novo, o que era o tragado mais
eurto para Lisboa e de facil construcgiio, mas que au-
gmentava 23 kilometros ao percurso para Setubal em re-
lacio ao tracado directo de Marateca: sair de Setubal
por este ullimo tracado, que dava para Lisboa um alon-
gamenlo de 7 kilometros em relagiio ao lragado do Pi-
nhal Novo, mas beneficiava muito aguella cidade.

Sem haver ainda estudo completo, ji se antevia a exe-
quibilidade e por isso ndo tive duvida em me pronunciar
a seu lavor, contanto que a passagem do esteiro fosse
directa e sem alongamento.

Foi apresentado as Camaras pelo sr. conde de Pago
Vieira o projecto de lei de 24 de abril de 1903, no qual
figurava a linha do Sade sem designaciio de pontos obri-
gados. o que o estudo em andamento havia d’esclarecer.

As commissdes parlamentares julgaram conveniente
definir a linha pelos pontos exlremos : Setubal e Garviio,
o assim foi convertida na lei de 1 de julho de 1903.

Concluiu-se o ante-projecto, deduzindo-se'do seu exame,
niio &0 a exequibilidade da passagem directa de Mara-
teca, como a possibilidade de reunir, com vantagem,
numa so as duas pontes correspondentes ds duas cales
que parecia irem confluir a juzante do tragado. Havia
ainda, em lerra, na margem esquerda, conveniencia em
o desviar para juzante. A essas consideragdes foi, pois,
subordinado o estudo do projecto definitivo. Too incon-
veniente se julgou o tracado em volla do esleiro com
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passagem pela Gambia, caro, longo e sujeito a ter ponle
girante, que se nio continuou esse estudo.

Entretanto duas outras brigadas estudavam os lancos
do Pinheiro a Alcacer e de Alcucer & mina da Caveira,
chegando-se aos seguintes resultados :

Setubal & Camarinheira.. 23 kilometros 467.... contos
Camarinheira a Alcacer... 20,3 » DRYLEE
Ponte de Alcacer........ i » 70.... »
Alcacer 4 Caveira....... 29.2 B S
Total... 72,7 L T DT R

0 que dava o custo kilomelrico de 15:7008000 réis pro-
ximamente.

O projecto da passagem de Maraleca é um trabalho
notavel, que honra sobremodo os seus auctores: o sr.
Vasconcellos e Sa, que fez o estudo hydrographico e o
sr. Santos Viegas, que projectou e orcou as obras a fa-
Zer.

O conselho superior de obras publicas, a cujo esclare-
cido exame foi submetlido o projecto, julzou-o bem leito
e exequivel, com algumas modificacdes que indicou e
que elevariam sensivelmente o seu custo. Ponderava
porém que a congervaciio seria sobremodo dispendiosa,
€ que na propria construeefio havia trabalhos aleatorios,
que podiam fazer elevar muito o seu custo. Julgava por
isso mais prudente abandonar o tracado pela foz e subs-
titui-lo por oulro que circundasse o esteiro, ainda 4 custa
de um alongamento, preferivel ao empreendimento de
uma obra dcerca de cujo influxo no regimen das aguas
nutria apreensies.

Suppunha o conselho que se poderia dispensar o tramo
giranle. Para isso seria, porém, necessario ir passar a
montante do Zambujal, o que alongava extraordinaria-
mente o tracado.

Além de Marateca o tragado estava delinido. Nfio con-
vinha seguir a margem do Sado, cortando junto da foz
ribeiras, como a de S. Marlinho, que leem navegaciio no
seu curso inferior e cujas margens e fundo lodosos tor-
nariam caras as obras de arte. O tracado mais curto e
economico era o que passasse em Palma, internando-se
assim entre Maraleca e Aleacer. E por issso que o alto
da Camarinheira, daquem de Palma, foi considerado ponto
obrigado de todos os tracados.

Reconhecendo que as razdes oppostas pelo conselho
superior & solugiio, tfio seductora, da passagem na foz
de Marateca, eram dignas de toda a ponderaciio; re-
pugnando-me que numa linha destinada a encurlar o
trajecto para o Algarve se alongasse esle consideravel-
mente logo na sua origem, sem economia de vulto na
construeeiio ; notando que o primeiro troco do ramal de
Setubal entre Pinhal Novo e Palmella pouco se affastava
da linha recta que una aguelle entroncamento com a
Camarinheira, occorreu-me uma variante, de Palmella o
Camarinheira, que, sem alongar muito o lrajecto para
Setubal, o encurtava bastante para Lisboa e tornava fa-
cil e rapida a construccfio. dispensando ainda lramo gi-
rante em Maraleca.

A linha Setubal & Gurviio, nfio deixava de ter esses
pontos exlremos por aproveilar um pequeno lroco ja
construido do ramal para evilar uma dilliculdade grande
de construeciio.

Para evilar qualquer prejuizo, alids minimo, a Setu-
bal, bastaria adoptar, para distancia de aplicacfio de la-
rifas, a do tracado directo em relaciio aquella cidade, que
era assim beneficiada comparalivamente com o tragado
pela Gambia.

Varios collegas de subida competencia profissional, a
quem expuz esta idéa, concordaram com o alvitre, que
foi aceeito pelo Conselho de Administracfio, de que tenho
a honra de fazer parte, e julgado superiormente em con-
digGes de servir de base ao estudo de uma variante, que
foi ordenada por porlaria de 13 de maio, a qual asse-
gurava a Setubal a minima distancia de aplicacfio, no
caso de ser adoptada essa variante.

Foi o estudo, que abrangia cérca de 26%, feilo rapida-
mente e estio quasl concluidos os trabalhos de gabinete,
dos quaes resulta a previsio de uma economia de 180
contos em relacfio ao Iracado pela foz da Marateea.

Os 23* de Setubal & Camarinheira sfio substituidos por
26 de Palmella & Camarinheira.

Os primeiros custariam, com as modificactes indicadas
pelo conselho superior, mais de 500 contos; 0s outros
estiio orgados em cérca de 320 conlos.

Do tragado pela Gambia nfio foram concluidos os estu-
dos, mas por comparagiio com os outros, entre 0s quaes
fica, pode computar-se em 420 contos e a sua extensiio,
medida sobre a carla com rigor, em 28

0s percursos serfio pois:

para Setubal para P. Novo

Pela foz da Marateca ... .. 23 « 36+
pelaibamblas . cn . na i 28 41
por Palmella......... i 33 33

Como ¢ natural, os selubalenses nfio viam com bons
olhos a variante de Palmella, allegando, sem o provarem
com razdes validas, que prejudicava a cidade.

Se ella for adoptada, como o tracado pela foz da Ma-
rateca sfo todos concordes em abandond-lo, Setubal tera
mais 5 de percurso e as relagdes de ou para Lisboa me-
nog 8, mas como o lrafego de ou para Setubal paga
pela distancia mais eurla, peupa 5 em relacio ao tra-
¢ado da Gambia, que imporia um onus perpetuo, niio so
a essas relacdes, mas ainda o de 8 a todo o trafego de
ou para Lisboa, que ¢ o mais imporlante e obrigaria o
Estado a gastar mais 100 contos.

Deve se ainda observar que, nfio eslando feito o pro-
jecto pela Gambia e ndo se podendo nesta quadra truba-
lhar sem risco da saude nas margens de Marateca, os es-
tudos 86 poderiam comecar no fim do outomno e por-
lanto os trabalhos de gabinete s6 na primavera de 1906
estariam prontos. Seriam mais oito ou nove mezes per-
didos para a resolugfio de um assunto bastante estudado
Jai.

listas vantagens da variante de Palmella impdem-se
aos espiritos que encarem desapaixonadamente a ques-
tio. Pena foi que s0 tarde occorresse, depois do alvitre
de se atravessar o esteiro. o mais direclumente possivel,
uniea solugiio que merece confronto com aquella e que
além do excesso de custo de 180 contos, lem contra sia
despesa de conservaciio.

Alguns exemplos frisantes pddem ser adduzidos para
Jjustificar apreciacdes. O trogo da linha de Cascaes pro-
ximo da Cruz Quebrada tem exigido obras dispendiosas
de defeza e conservacfio. No aterro do caminho de ferro
em frenle de Faro, em condi¢dés comparaveis 4s de Ma-
rateca, reconheceu-se depois da construe¢fio a necessi-
dade de substituic por empedrados os revestimentos de
leivas plantadas de tramagueiras.

Na propria cidade de Setubal sfio hoje manifestas as
dimcuildades inherentes & defeza de aterros marginaes.

Taes siio as razdes que me levaram a modificar a opi-
nifio emitlida em 1903, ou antes a propdr a melhor solu-
¢ilo, desde que tenha de ser posta de parle a passagem
directa de Maraleca, unica gue admitlira, pronunciando-
me sempre, entiio como hoje, conira a directriz que con-
torna o esteiro.

As objecgdes opposlas sfio de duas ordens: uma juri-
dica, outra economica. Diz-se que a lei de 1903 nio é
respeitada, desde que a linha nfio tenha Setubal por ori-
gem. Sair porém de Setubal, aproveilando o troco até
Palmella, ou ir & Gambia, representa apenas uma diffe-
renca de 5 kilometros, mas que nfio se reflecle nas taxas,
nem na organizac¢iio do servigo, quer de passageiros, quer
de mercadorias, directo de ou para Setubal.

A razfio economica ¢ que a mercadoria e o passageiro
deixarfio de flear em Selubal, se por 14 nfio passam.
Como se as viagens dos passageiros nfio se decidissem de
anlemiio pelas facilidades que encontram, facilidades que
permanecem integras, havendo carruagens directas de
ou para Setubal nos eomboios do Sado, e as necessa-
rias eorrespondencias, como as ha para a linha de Evora
nos comboios do Sul. O mesmo para a mercadoria, que
enconira  vantagem em ir a Setubal por pagar para
ali 23 kilometros eontra 50 Kilomelros alé o Barreiro. O
ponto estd em que a barra de Setubal dé facil entrada e
snjda aos vapores e que haja no porto meios de rapida
carga e descarga.

Em taes casos a mercadoria ird a Setubal, seja qual
for o tragado da linha. Se as condi¢Des do porto e da
barra nfio forem melhoradas, sobre tudo se niio se con-
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struir a projectada ponte-caes, de nada servird levar a
linha do Sado a Selubal.

0 que os interesses da cidade pedem &, pois, que se
faca, pelo municipio s6 ou com a cooperaciio do Estado
a obra da conquisla de terrenos e construcciio da ponte-
caes projeclada nas Fontainhas, e nfio que se sacrifique
o trafego para Lisboa, que pela nalureza das cousas,
dadas as relacdes com a eapital, é o mais importanle, a
um encargo inulil e perpetuo, conjugado com dispendio
maior na construeefio e a sujeiciio evitavel de uma ponte
oirante.

Em conlrario ans desejos de Setubal represenlaram ji
as camaras de Grandola e Alcacer, que a cuslo renunciam
& sua conslanle aspiraciio de se derivar a linha do Po-
ceirfio, para acceilarem a varianle que permitle a con-
struegfio rapida e economica da linha, sem causar pre-
juizo a Setubal

Se acaso vingasse o alvilre de se adoplar o tracado
pela Gambia, o que havia fatalmente de succeder, mais
eddo ou mais larde, era reectificar-se a linha pela con-
strueciio de 8 kilometros facilimos entre Palmella e as pro-
ximidades de Gambia, ficando assim Selubal nas mesmas
condigbes de servigo que com a varianle de Palmella,
depois de se terem gasio inutilmente avultadas quantias,
e [icar a linha com uma poate girante. que se dispensa.

Questdes economicas niio se resolvem pelo sentimenlo
nem pelos dictames das paixdes locaes. Se os seluba-
lenses consultarem apenas a razfio fria

acima de tudo esliio as obras a fazer na barra ¢ no in-
terior do porto e a pronta construcgiio da linha, sem que
Ihes resulte prejuizo da variante estudada, a qual har-
moniza o inleresse local com o inleresse geral.

Assim o penso: assim o disse e o escrevo, desejoso de
contribuir para a solucfio de (fio importante problema de

fomento.
J. Fernando de Sousa.

- - M e

ARBORIZACAO DAS €STRADAS

Nio ¢ a previdencia a melhor virlude da ad ra-
¢io publica em Portugal. Conla-se com o dia de hoje e
pouco se pensa no de dmanhi.

Desaproveilam-se riquezas naluraes sem se recelar o
mal que forcosamente lem de senlir-se mais larde.

Em muitos factos de observaciio quolidiana podiamos
assentar a demonstraciio do nosso asserto. Basta porém
lembrar o que se da sobre a arborizacfio das estradas
ordinarias e vias ferreas.

Nas estradas ordinarias o percentagem da exlensiio
kilometrica marginada de arvores com regularidade é
insignificante. Em muitas nem se faz plantaciio alguma
nas bermas ou taludes; noulras flez-se uma vez mas
deixaram-se entregues & natureza ou & acc¢lio dos mal-
feilores, e nunca mais se pensou em Tepovoar e pre-
encher as fallas.

Nas vias ferreas ndo se (rata devidamente da arbori-
zacdio dos taludes.

Sfio verdadeiros erros.

Quem primeiramente o vem a senlir sfio as adminis-
tragles ferroviarias.

Portugal, sem ter grandes florestas, tinha o numero
de pinhaes bastantes para que até agora a ravessa que
supporta 08 carris saisse por um preco razoavel.

A exploracio exagerada dos pinhaes, que 4s vezes
mais parece devastaciio, a exportagiio que se estd fa-
zendo em larga escala de toragens de pequenas arvores,
e a pequena actividade desenvolvida em novas semen-
teiras j& produziu o seu natural fructo —a alta do prego
das madeiras.

Tudo quanto as adminisiragOes fizerem para desen-
volver a plantacfio de arvores dos dois lados das suas
linhas, contribuiria para diminuir o deficit geral, para va-
lorizar a sua propriedade e para a melhor conservaciio
das vias ferreas.

No nosso paiz diio-se excellentemente os eucalyplos.
E’ vér como no ingrato Alemtejo, desolado e secco soly o

e serena e estu-,
darem o que mais convém & cidade, reconhecerio qué

calor tropical do nosso sol de julho se alevanlam aqui e
além, magestozos junto das estagfes, frondosas arvores
que fazem como que nodoar de oasis no deserto quei-
mado dos restolhos !

Niio poderia prolongar-se em alameda dupla as verdes
fileiras de arvores que beneficiam a almosfera, salubri-
sam a regifio, amaciam o clima, insinuam as aguas e
dio trav vigas, barroles, lravessas, maleriaes de
conslruegiio cada vez mais caros, tanto pelo proprio
custo eomo pelo pre¢o do transporte ?

Nalgumas partes é o choupo a arvore local que se vé
medrar expontaneo e esbelto, mas raro logra enraizar
no talude proseripto dos aterros das vias ferreas.

Deixando as vias ferreas e passando 4s estradas or-
dinarias vémos mal identico. Ahi os particulares, pro-
prietarios marginaes, geralmente sio arboricidas. Res-
peitando menos os regulamentos do estado do que os
das companhias ferroviarias, descascam nas arvores
um annel que interessa o cambro, impedem a circula-
¢io da seiva e matam as arvores. Nio ha testemunhas
e licam impunes esses deliclos.

Quando sfio mais eserupulosos construem muros com
prévia licenca com o fim apenas de corlar as arvores.

E o que é mais extraordinario, os proprietarios mar-
zinaes geralmente teem razio.

Vejamos o motivo.
: A escolha das especies plantadas nas estradas é mal
eila.

Obedecendo a regras exclusivamente Lheoricas sobre a
conservaciio das estradas niio se amolda 4s condicdes
da localidade ou do terreno que atravessa.

Numa estrada que alravesse um chio fertil, uma baixa
de regadio, a planlacfio de algumas arvores, como chou-
pos, eucalyptos e oulras. assim, representa um prejuizo
enorme para as propriedades visinhas que nfio sfio inde-
mnizadas d'isso. Estas arvores gulosas de humus esten-
dem as raizes pelos campos fora e viio a distancias con-
sideraveis aurir a fertilidade das terras. Pela sombra
projeclada fazem prejuizos grandes. Mas ainda accresce
que eslas arvores aconselhadas sfo proprias para uns
locaes e improprias para outros. Quem ndo as viu tor-
cidas, rachilicas, torluradas nos cimos dos eabecos agou-
ladas do venlo, sem lerra onde se nutram, tendo de ea-
var pelo aecido ecarbonico as minguadas galerias aonde
estendem as suas enfezadas raizes ?

E' que se niio segue a regra de plantar em cada re-
o que a esirada afravessa as arvores que viio bem
na regiiio, isto €, as arvores que os proprietarios lteem,
quer sejam de fructo quer nfio.

E ha ainda uma circumstancia attendivel que recom-
menda a plantaciio das arvores fructiferas, em muitos
casos além do rendimento que produzem, o qual apro-
veita & conservagiio da estrada. 1’ que eslas arvores sfio
respeitadas pelos visinhos.

Quem quer cortado um eucalypto que prejudica o seu
predio, niio se incommoda com uma oliveira na estrada.

Arvores rusticas como o sobreiro e azinheiro; frugaes
e silvestres como a oliveira, viio bem em grande parte,
senflo na maior, das bermas das estradas de Porlugal.

Porque ndo as cerejeiras como no bello trecho da es-
trada do Fund@io ao viso da serra da Gardanha ?

Porque nfio o castanheiro de folha triunfal ?

Plantem-se arvores embora os fructos sejam roubados
que & riqueza que fica no paiz.

Pequena despesa custa.

Julgamos até que uns simples premios annuaes con-
cedidos aos cantoneiros das estradas por cada arvore
posta e conservada no seu cantfio dava o resultado re-

querido.

BRINDES

A’ disposi¢iio dos nossos estimaveis assignanies temos
varios albuns com artisticas phototipias e aguarellas, da
Companhia d’Orleans.

Como niio sfio em numero tal que possamos enviar
uma colleeciio completa a cada um dos nossos assignan-

les, s0 a remetleremos a quem no-la requisitar.
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PRRTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indusiria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragao

Sua Majestade El-Rei, attendendo 4 forma por que o engenhei-
ro subalterno de 1.2 classe, chele do servigo de traccio e oflicinas
dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, Luiz de Albuguerque de
Orey, se houve na commissiio de que foi encarregado, da compra
em Inglaterra de um vapor para servico dos mesmos caminhos de
ferro: ha por bem mandar lonvar o referido engenheiro pelo zélo
& competencia com que desempenhon aguella importante commis-
8o de servico.

Paco, em 8 de julho de 1905.— D, Jodo de Alarcio Velasques
Sarmenio Osorio,

Sua Mujestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de regu-
lamento d'esta data, para a admissio e instruccdo dos guarda-
freios nos caminhos de ferro do Estado : ha por bem approvar o
referido regnlamento que baixa assignado pelo Consellieiro Pre-
sidente do Conselho de Administragio dos Caminhos de ferro do
Estado.

Paco, em 20 de julho de 1905 — 1. Jodo de Alaveio Velasques
Sarmento Osorio,

Regulamento da admissfio de iustrueefio dos guardas-freios

Artigo 1.0 Os guardas-freios serfio escolhidos, nos termos do
artigo 4. do regulamento geral das Direcgdes dos Caminhos de
ferro do Estado, approvado por decreto :i'c 16 de novembro de
1899, entre o= agulheiros, carregadores, praticantes do movimento
sentadores, ou enlre individuos extranhos ao servigo dos mes-
caminhos de ferro, que tenham baixa sem nota do servigo

1}105
militar.
Art. 20 Os candi

il : latos a guardas-freiog, a que se refere o ar-
ligo 4.2, seriio snjeitos 4 prat devidamente instroidos antes
da sua nomeagio como guard ios effectivos.
Art. 30 Cada uma das dir fixard em 31 de dezembro de
cada anno o numero de individuos a admittiv 4 instruegfio, em vista
da promocio provavel durante o anno e do num de individuos
habilitados no anuno anterior e ainda por nomear. Esta admissio
serd feila por concurcso entre os individoos indicados no artigo 1.°
§ unico. Os individuos extranhos ao servigo serfio admiltidos
a0 concurso somente quando ndo baja numero sufficiente de can-
didatos das outras categorias.
Art. & Para ser admillido ao coneurso é pr
1.2 Nao ler menos de dezoilo nem mais |J]1- vinte e oito annos;
ulliciente robustez comprovada pela junta medica;
nlemente, o que seri com-
tica perante um inspector designado pelo

&2 Ter puln_ menos um anno de bom servico como agulheiro,
carregador, praticante on assenlador.

§ 1.2 0s candidatos extranhos ao servico, além de salisfazercm
as peies dos n. 1.2, 2.0 e 3.2, deverio provar :
12 Que sio porlugueree

2. Que ndio teem responsabilidade eriminal ;

4.* Que cumpriram a lei do recralamento na parte que lhes fr
applicayel.

2.2 8iio molvo de preferencia o comportamento exemplar, o
bons servigos prestados, e, em egualdade das demais circumstan-
clag, a antiguidade no servigo .

Art, 5 0s concorrentes preferidos serfio consid
cantes de guardas-freios e gerfio devidamente instruidos :

1.® Pela pratica duran mezes no se dos comboios
N0 primeiro mex nas guaritas acompanhados por guardas-freios
i.‘&'ﬁllvuﬁ, ¢ no segundo nos fourgons na companhia dos condu-
clores ;

2 Pela fregnencia subsequente, por lempo nio superior a dois
meges, de uma escola regida por um empregado escolhido pelo
chefe o movimento, ond fo instroi Area dos regulamen-
tos de policia e exploracio, na parte applicavel, de circulaciio na
via unica, de signaes, de conductor uarda-freios, com a pratica
da respectiva cscrituragio e de horarios ¢ da technologin ele-
mentar de caminhos de ferro, no que interessa ao bom desempe-
nho d_nsl respectivas funcedes e ao conhecimento das linhas e sen
material.

Arl. 6.2 Durante o periodo de inst*uceio os praticantes de guar-
da-freio receberfio o jornal curi’cspum?cule i sua categoria e 0s
praticantes e os individuos estranhos ao sery ico o subsidio de 300
réis por dia, ¢, além d'esse salario ou subsidio, o abono de 1 real
por Kilometro, emquanto andarem praticando nos comboios,

rados prati-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Art. 7.0 Durante a frequencia da escola, os praticantes serdio
empregados fora das horas de instruegio, de preferencia como fa-
roleiros e engatadores ou como carregadores.

Art. 82 Findo o periodo da instrucgio, os praticantes de guar-
dag-freios serio examinados por um jury composto do chefe do
movimento e de dois inspeclores, ¢ classificados por ordem nume-
I m vista das provas prestadas e dos seus antecedentes.

Art, 90 Os candidatos approvados e classificados serdo consi-
derados guardas-freios auxiliares ¢ vollario 4 sua situagiio ante-
rior on fardo servigo de engatadores ou faroleiros nas estagles que
lhes forem designadas, on serfio empregados como carregadores,
faroleiros ou engatadores quando haja vaga, se sfio estranhos ao
caminho de ferro, sendo chamados ao servico como guardas-freios
¢ nomeados effectivos pela ordem de classificagfio,

Art. 102 As direcgfes orgunizario sem demora, de commum
aceordo, o programma da instrucgio em que se designario minu-
imente oz conhecimentos theoricos ¢ praticos que hio de ser
antes de guardas-freios.
es poderiio, caso seja necessario, effectnar a
w0 ¢ instruccio do Iprl wiro grupo de rralicames de guar-
ios antes de 31 de dezembro proximo futuro, sendo admit-
a concorrer, os guardas-freios auxiliares.

Lishoa, 20 de’julbo de 1905, — 0 Presidente do Conselho de Ad-
ministraciio, Antanio Augqusto Pereiva de Mivanda.

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente o projecto e orca-
mento do wpeadeiro de Represa elaborado pela Direcgiio dos Ca-
minhos de ferro do Sul e Sueste com data de 9 de dezembro de
190%: ha por bem, conformando-se com a informagio prestada
nesta dala pela Administragio dos Caminhos de ferro do Eslado,
approvar o referido projecto e orgamento, nao devendo porém na
execugio ser alterada a rasante da linha, estabelecendo-se oppor-
tunamente o servico local de mercadorias e reduzindo a despesa
immediata a quantia nio superior a 3:5008000 réis.

Paco, em 2& de julho de 4903, — D. Jodo de Mlarcan Velasques
Sarmento (sorio,

Direcgfio Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigio dos Caminhos de ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a informacio, datada
de 28 do corvente mez, da commissio nomeada para examinar o
trogo da linha ferrea de Mirandella a Braganga, compreendido en-
tre as estagdes de Mirandella ¢ Romen :ul:a‘pcw bem ordenar que
se auelorize a Companhia Nacional dos Caminhos de ferro a abriv
provisoriamente & circulagio publica o referido trogo em confor-
midade dos horarios approvados por \Jus&-uchu de hoje.

0 que ge communica ao director geral de exploragio de cami-
nhog de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 28 de julho de 1905.—D. Jodo de Alaredo Velasques
Sarmento Osorio.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linha_ ferrea de Santa Comba Do a Vizeu, apresentado a
conta de liguidagio da garantia de juro, relativa a exploragio
d'esta linha durante o periodo decorrido de 1 de janeivo a 30 de
Junho de 1905 gundo semestre do anno economico de 1905
19051 na importancia de 29051 $185 réis

Mostrando-se da mesma conta, ¢ da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento kilometrico liguido
annuval d'esta linha foi de 904845854148 réis, superior em réis
2008445,4118, a0 minimo fixado para despesas de exploragio,

assim o Estado responsavel pelo pagamento da quantia de
B1:0838567 réis, differenca entre o juro do capital garantido na
totalidade de 62:3835155 réis e 10:3978591 réis, proveniente
druguelle excesso ; i
ndo que da referida quantia de 51:9833567 réis ha a
deduzir a de 22:983 8567 1 ji paga pelo Estado, em virlude da
liguidagio re primeiro semestre do wesmo anno econo-
mico, approv 1;0[‘!:1:‘{:1 de 21 de janeiro ullimo ;

Ha Sua Majest: 21-Kei por bem, conformando-se com o pa-
re Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 20 do
orrenle mez, approvie a mencion ] nar que,
salvas as disposicies do artizo 15.° da carla de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga @ Companbia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagio da garantia de juro do
anno economico de 1904-1905, aquella differenca na importaneia
de 20:051 5185 réis.

0 que se communiea ao director fiscal da exploragio de cami-
nhos de ferro para o8 devidos effeitos.

Pago, em 28 de julho de 1903 .— D. Jodo de Alaredo Velasques
Sarmenlo Osorio,

a liquidacio ¢ o

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linha ferrea de Foz-Tna a Mirandella, apresentado a conta
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da liquidagio da garantia de juro relativa d exploracio d'esta linha
durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1903
(segundo semestre do anno economico de 190%-1905) na impor-
lancia de 25:4198587 véis ;

Mostrando-se da mesma conla, ¢ da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento kilomelrico liguido
desta linha, excluindo o imposto de transito, foi de 1:0155972 22
réis, superior em 3158972,22 réis ao minimo lixado para despesas
de exploragiio, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento
da quantia - de 41:9448916 réis, differenca entre o juro do capital
garantido na totalidade de 59:2228135 réis ¢ 17:2775219 réis pro-
veniente daguelle exceszo;

Considerando que da referida garantia de 51:9458916 réis ha o
deduzir a de 16:5258329 réis_ji paga pelo Estado, em virtude da
liquidagiio relativa ao primeito semestre do mesmo anno ccono-
mico approvada por portaria de 31 de janeiro ullimo ;

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer de 20 do corrente mez, do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, approvar a mencionada liquidacio e ordenar que,
salvas as disposigoes do artigo 15. da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1802, seja paga & Companhia ional de Caminhos de
ferro como complemento da liguidagio da garantia de juro do pri-
meiro ¢ segundo semestre do anno economico de 1905-1905
aquella differenca na importancia de 25:41 98587 réis.

0 que se communica ao director fiscal de exploragio dos ca-
minhos de para os devidos elTeilos,

Paco, em 28 de julbo de 1905 — 0. Jodo de Alarcio Velasques
Sarmento Osorio,

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar
Direcgéo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Convindo providenciar sobre a construcgao do caminho de ferro
de Mossamedes, mandada executar decreto de 27 de maie de
1905: ha por bem Sua Majestade E i delerminar o seguinte:

Artigo 4 A construccio do caminho de ferro de Mossamedes
fica a cargo da direcciio dos caminhos de ferro de Loanda, creada
por decreto de 3 de setembro de 1903, sendo-lhe extensivas as dis-
posictes applicaveis do referido decreto ¢ da portaria regia da
mesma data.

Art. 22 0 pessoal empregado nos servicos do caminho de ferro
de Mossamedes sera tirado do quadro temporario da divecgio dos
caminhos de ferro de Loanda, que para esse fim serd angmentado
com o seguinte pessoal:

Um engenheiro;

Quatro conductores;

Um chefe de armazens;

Um pagador.

Art. 3.0 Para o pessoal empregado nos trabalhos do caminho
de ferro de Mossamedes serdo reduzidas a metade as ajudas de
custo fixadas na tabella do artigo 16.* da portaria de 3 de setem-
bro de 1903.

§ unico. Sio mant
narios nomeados par

as as ajudas de costo fixadas aos funecio-
minho de ferro de Mossamedes em data
anterior & d'esta por emquanto se ¢ arem sem inter-
rupgio no gervico do mesmo caminho de ferro.

Paco, em 18 de julho de 1905, —Manoe! Antonio Moreiva Junior

Hei por bem, em nome de El-Rei, exonerar Abilio Eduardo da
Costa Lobo do logar de divector, er-officio, da The West of India
Portuguese Guaranteed Railway Company, Limited, para que fdra
nomeado por decreto de 16 de abril de 1896 e que servin com zélo
e intelligencia,

0 Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e (aca executar. Paco, em 15 de
dezembro de 1904% — DONA MARIA PIA, RAINHA REGENTE. —
Manoel AAnfonio Moveira Junior.

Attendendo 4o merecimento e mais circumstancias que concor-
rem em Joio Pinto Leite; hei por bem nomed-lo para o logar de
director, er-officio, da The West of India Portuguese Guaranteed
Railway Company, Limited, vago pela exoneracio entendida por
decreto de 135 de dezembro de 190% a Abilio Ednardo da Cosla Lobo.

O Ministro ¢ Secretario de Estadoe dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Pago, em 22 de
julho de 1905, — REL — Manoel Antonio Moreira Junior.

Convindo regular as disposigdes em vigor relativas a fiscaliza-
Ao do caminho de ferro de Benguella, estabelecida pela portaria
e 18 de fevereiro de 1903, nos termos do artigo 25.° do contrato
approvado por decreto de 28 de novembro de 1902 ;
. Tendo ouvido a Junta Consulliva do Ultramar ¢ o Conzelho de
Ministros ;

Gsando da faculdade concedida pelo § 1.° do arfigo 45.9'do Pri-
meiro Acto Addicional & Carta Constitucional da Monarchia :

Hei por bem decretar o seguinle : ;

Artigo 1* E’ mantida a direccio fiscal do caminho de ferro de
Benguella, estabelecida pela portaria de 18 de fevereiro de 1903,

'l‘t]. 2.2 A’ Direcgio -iscardﬂ Caminho de ferro de Benguella
nhe :
. Fiscalizar o8 servicos da construccio ¢ exploragio do ca-
minho de ferro de Ijl_-ug.(uv.ﬁu, de modo que tudo obedega ds condi-
coes do respectivo contrato, e em harmonia com os regulamentos
que forem superiormente ap Hn'n\':lrlos,' y :

2 Execular todas as ordens emanadas da Direcgio dos Cami-
nhos de ferro Ullramarinos, correspondendo-se directamente com
ella, emauanto durar a construeciio do caminho de ferro, e dando-
hecimento de todos os assuntos relativos nos servigos
acio, podendo fazer nso do telegrapho todas as veres
gado necessario pelo respectivo director, dando de tudo
0 a0 governo da provincia ;

i todas as informagdes ordepadas pelo governo da
provincia, a cuja_liscalizacio ¢ superintendencia fica sujeita em
tudo quanto respeila & administragio ;

.o Corresponder-se directamente com o Governo Geral em ca-
808 urgentes ou outras ¢ ias exiraordinarias, dando de
tudo eonhecimento ao gover 5 :

%2 Dar mensalmente conhecimento @ Direcgdo dos Caminhos
de ferro Ultramarinos de todos os assuntos que nio sejam de
mero expediente, ¢ sobre que tenha havido correspondencia com
o governo da provincia ; . :

6.° Enviar mensalmente 4 Direcglo dos Caminhos de ferro Ul-
tramarinos ¢ ao Governo da Provineia, uma nota do estado dos
trabalhos, expondo concisamente 0s assuntos tratados com a
companhia e as decisbes tomadas em virtude das attribuigies que
Ihe forem conferidas.

7. Enviar no fim de cada semegire 4 Direcclio dos Caminhos
de ferro Ultramarinos e ao Governo da Provincia, um relatorio go-
bre o0s servigos do semestre findo, expondo todas as circumstan-
;;' que possam esclavecer as questbes relativas ao caminho de
BITO.

Art. 3= 0 pessoal da direcgio fiscal do Caminho de ferro de |
Benguella, serd provisoriamente constituido da seguinte forma :

Um engenheiro-director da fiscalizagio ;

Dois conductores ;

Dois apontadores de 1.* classe ;

Dois apontadores de 2.* classe

Um amanuense ;

Um continuo, ; . 5

Art. &2 A nomeagio do pessoal da direcgio fiscal do Caminho

de ferro de Benguella serd feita em conformidade das disposigoes
do plano de organizaciio dos servicos de obras publicas, commer-
cio e industria, na Direcgio Geral do Ultramar e nas provincias
ultramarinas, approvado por decreto de 20 de agosto de 1892, apro-
veitando-lhe as vantagens concedidas pelo artigo 11.° do referido
ilano.
: § unico. Em caso de urgencia, para prover a qualquer vacatu-
ra, ou para attender a qualquer necessidade de servigo superior-
mente ordenado, poderd o Governo da Provincia nomear, proviso-
damente, mediante requisicio do engenheiro-director da fiscaliza-
40, 0s individuos que o mesmo direclor julgue competentes.

Art. 5.¢ A constituicio do quadro do pessoal serd modilicada 4
medida que as necessidades do servigo o forem exigindo, devendo
o engenheiro-director propor e fundamentar as modificagies que
se lornem pecessarias. :

Art, 6.2 0 pessoal da direc fiscal desempenhard os servigos
da sua competencia que superioamente Ihe forem incumbidos e
serd obrigado ¢ yalliar, além do tempo normal, sempre que, por
exigencias de servico, o engenbeiro-director assim o determine,
sem direito a qualquer gratilicacho especial. :

Art. 7+ 0s vencimenlos do pessoal da direccio fiscal serio re-
zulados pela tabella seguinte :

c
i

Ajuda Ajuda
Uategaria Exercicio de custo  |de custo
permaneuta | diaria
|
Engenheiro-divector....| 7208000 2:5005000 1:0805000, 38000
Engenheiro-adjunto «...| 72080000 2:1605000 9003000 28500
Conductor de 10 ¢ . 360&000|I 1:2008000,  3604000; 15000
Conductor de 2. ¢ o| 300S000] 7208000 288&&0\1] A800
Apontador de 1 asse.| 25080000 30080000 18080001 8500
Apontador de 22 classe.| 2005000 2i08000) - 1805000 3500
Amanuense de 1.2 classe] 25080000 1808000 B0S000) -5-
Amanuense de 2.7 classe] 18050000 1808000 1803000/ 8-
COMBANO «0nrnnennrenes| == 2198000 il l g

§ L.° As ajudas de custo permanentes fazem parte do venei-
mento de exercieio, ok = ;
§ 2.2 As ajudas de custo diarias sero abonadas por motivo de
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servigo exterior, de forma a nio serem excedidos eguinte
mites : engenheiro-director, duzentos e quarenta ngenheiro-
adjunto, duzentos e setenta dias ; conductores e apontadores, tre-
zentos e sessenta dias,

Art. 8.° Todo o pessoal da direeciio fiscal tem direito a frans-
portes por conla do Estado, nos termos da legislagio provineial,
sempre que tiver de viajar ein servigo. )

Art. 9 0 engenheiro-director centraliza e superintende todo o
servico do pessoal sob as suas ordens, competindo-lhe atribuicoes
analogas a8 do engenheiro-director das obras publicas da provin
cia, a0 qual ¢ equiparado.

Arl. 102 No exercicio das suas atlribuicies, a direcei
caminho de ferro de Benguella regular-se-ha pelas di
gaes relativag aos caminhos de 0 da metropole ¢ em (
{19105 regulamentos de 31 de dezembro de 186% ¢ 41 di

868, 15 de marco de 1838 ¢ 7 de setembro de 1899,
pelo que lhe far applicavel das disposicoes relativas ao servico de
obras publicas da provincia.

Art. 112 A direcgio fiscal do caminho de ferro de Benguella,
terik a sua séde provisoria em Benguelly, e seri installada em edi-
ficio do Estado, ou alugado pelo Estado, ficando o Governo ancio-
rizado a transferi-la para onde as circumstaneias vierem a indicar.

Art. 12° Fieam revogadas as portarias de 18 de fevereiro de
1903 e de 27 de janeiro de 1905,

0 Ministro e Secretario de Eslado dos Negocios da Mavinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido e faga executar, Pago, em 22 de
julho de 1905, — REL — Manoel Anfonio Morewra Junioy.

TARIFAS

Tarifa de livretes Rilomelricos. —Fol approvado pro-
visoriamente e vae entrar em vigor’ para experiencia,
uma farifa commum a todas as linhas do Estado de li-
vreles kilomelricos.

Estes livretes autenticados cem o relralo e a assigha-
tura e validos por tempo delerminado, compiem-se de
coupons de 5 kilometros cada um. sommando uma certa
extensfio e sfio vendidos eom reduceiio, sobre o preco da
tarifa geral, variavel e crescenle com o tolal do livrete.
E’ esle apresentado nas bilheleiras, quer do Sul e Sueste,
gucr do Minho e Douro para em troca do bilhete pe-

ido para cada viagem se cortarem os coupons corres-
pondentes ao percurso respectivo.

Os livretes podem ser individuaes ou collectivos. Lstes
podem ser utilizados, isoladamente ou em grupo, por di-
versas pessoas da mesma familia, até o numero de seis,
cujos retratos fizuram no liveete ; podem-o ser lambem
i)aralres socios ou empregados de casa commereial iso-
adamente ou em grupo.

Os livretes sdo vendidos para menores pereursos, com
reduccdio maior e sem a exigencia de relrato a porlado-
dores de livretes kilometricos, hiluetes d'excursio ou de
banhos de linhas estrangeiras.

O livrete deve ser apresentado com o bilhele sempre
que se exija.

Os passageiros teem direilo & franquia de 30 Kilo-
grammas de bagagem.

Os livretes podem ser de qualquer das classes.

A nova tarifa, muito vanlajosa para v publico, é mol-
dada na tarifa similar, commum a todas as linhas espa-
nholas, que teem tido grande acceitaciio no paiz visinho.

Se dér, entre nos, como ¢ d’esperar, bom resultado, se-
ria conveniente a sua extensfio a todas as linhas portu-
guezas.

Tarifu de reenbolsos.—Foi remoldada a larifa de reem-
bolsos da Direccfio do Sul e Sueste, modificando-ze 0s pre-
cos e tornando-a applicavel a lodas as estacdes das li-
nhas.

Foi mandada preparar tarifa analoga para as linhas do
Minho e Douro.

Tarifa d'ercursoes.—Foi approvada nma nova tarifa
H d’excursdes lerrestes e fluviaes nas linhas do Sul e
Sueste, applicavel ao alugner de comboios e vapores.

Codiflcam-se e reveem-se nella as diversas disposicies
em vigor, tornando-as mais methodicas ¢ accordes com
as indicagdes da experiencia.

Para os comboios o preco é por passageiro com um
minimo de cobranga por comboio e kilomelro.

Faculta-se a inclusfio da 1.* classe. Ha precos geraes
de applicacdo e precos especiaes para as proveniencias

ou destinos de Lisboa e Setubal. E’ consideravelmente
reduzida a taxa dos vapores em ligacfio com os com-
boios,

Eslabelecem-se precos para excursdes no rio denlro
da barra entre Villa Franca e S. Julifio ou fora da barra
alé Cascaes.

Bilhetes de ida e vollo. — Fol ampliada s estacdes de
Eslremoz, Borba e Villa Vigosa a tarifa A de bilhe-
les de ida e volta do Sul e Suesle, ficando aquellas
eslagies com bilhetes d’esta especie para as relacies
com Lisboa, Selubal, Evora, Beja e Faro e vice-versa.

Transportes de cortica.—A estacfio d’Estremoz, Borba,
Villa Vigosa e Ameixial ficam formando uma zona para
os transporles de cortica para o Barreiro, applicando-se-
lhes o preco especial da alinea D da tarifa especial n.”
13, p. v.

NOTAS DE VIAGEM

) T i

Pittsburgo — A praga p grap — Companhia Westin-
ghouse — Cineinatti — Um bello dia no eampo — 8. Luiz e &
sua grande estacio — € tumulo de Lincolu.

Pittsburgo &, como dissémos, a cidade do ferro, do
fumo, do negrume, o que lhe imprime um caracter in-
fernal muito suggestivo. Fille en fer lhe chamamos, por
cracejo, e mais tarde vimos que alguem, antes de nos,
fizéra egual calemburgo.

Tao grande ¢ a povoaclio, to distanciadas as grandes
fundicdes e altos fornos em que se trabalha o ferro e o
aco para todas as applicacdes, que foi necessario levar
ali os congressislas em comboios especiaes, dentro dos
quaes se passou uma hoa parle do dia, eirculando na
cidade e proximidades.

A commissdo local preparara nesses comboios toda a
commodidade para os convidados. Nin s6 o material —
carros estofados, vastos, —era excellente, como a cada
momento eram offerecidos refrescos, licores, charulos,
interessentes carteirinhas de couro eom um primoroso
guin da excursiio, mappas dps arredores, plantas da
cidade, ele., ele

Infelizmente d’esta, que 1o bem se poderiam gozar os
pittorescos aspeclos, das janellas do comboio que ser-
penteou por quasi todos vs seus bairros, arredores e
bellas pontes, quasi nada se viu porque augmentando o
negrume ordinario da atmosphera, sempre carregada de
fumo de milhares de chaminés de fabricas, a chuva caiu
por vezes, com lorga.

Isso valen que—so6 ali—nos liveassemos d’uma infer-
nal praga que infesta toda a America— as machinas
photographicas. Duranle um mez que durou 0 eongresso,
com as suas sessies, estudos, excursdes e festas, nfio
foram menos de cem as vezes que o2 senhores photo-
graphos nos fizeram esiar em posicfio, para nos tirarem
em grupos; isto é, a 6 minutos cada vez foram 10 horas
de viagem consagradas a esles artistas que logo nos da-
vam o seu bilhele para, se quizessemos, podermos obler
uma prova do seu trabalho, no dia seguinte, mediante
um ou dois dollars.

Ja se vé que ndo fizeram mau negoeio, sendo a unica
classe que, na America, se serviu do congresso para (ins
aspeculalivos.

Pena foi que, tendo-se tirado tanlas pholographias, nfo
haja uma da sessfio de inangura¢fio ou da final em que,
verdadeiramenle, sd congressistas figuravam.

Em Pillsburge os excursionislas visilaram, enire ou-
tras, as vaslas officinas da poderosa companhia Westin-
ghouse, que se podem dizer niio s6 as mais importantes
dos Estados Unidos como do mundo, na especialidade
dos trabalhos electricos, que foram lambem dos mais
interessadamente examinados pelos visilantes.

Chega a ser estonleador o aspecto d’aquellas vastissi-
mas e bem organizadas officinas, onde trabalham alguns
milhares de homens e de mulheres, preparando desde o
mais pequeno perfence eleclrico alé o mais poderose

g
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dynamo, d’aquellas naves enormes onde giram os lornos
preparando as pecas mais importantes, passou-se depois
4 experiencia dos novos frelos que, & uma voz dada,
foram postos em movimento, suppondo-se dois comboios
vindo em grande velocidade um contra o outro. O effeito
foi maravilhoso: os freios de todos os 50 vehiculos de
cada trem cerraram em 6 segundos; quer dizer que
mesmo suppondo que os lrens viessem ambos 4 veloei-
dade de 90 kilometros & hora, avistando-se apenas a 200
metros comecariam logo a afrouxar e viriam parar an-
dando =0 75 metros, parando ainda a 50 metros um do
outro.

Depois fez-se o ensaio da applicacfio nfio s6 do freio
como do sistema de engale Weslinghouse e ligagio dos
tubos do freio, num comboio de 50 vagons de mercado-
rias. O comboio, indo a toda a velocidade, foi cortado
em varias seccies e cada uma d'ellas parou apenas a
duas revolugdes da roda.

Por fim fizeram-se varias experiencias com a nova lo-
comoliva electrica Baldwin-Westinghouse, de corrente
allernativa monophasica,. que provaram a excellencia
d'esta machina.

0 resto do dia passou-se em visilas as grandiosas ofli-
cinas da industria do ago. onde os execursionistas viram,
com assombro, os trabalhos de pecas de blindagem de
07,30 d'espessura, de carris de 40 kilogrammas e outras;
os altos fornos que, por enlre as brumas que envol-
viam a cidade, elevavam alé o eeu os seus penachos
de fogo.

Simplesmente deslumbrante !

Para dar aos leitores uma rapida nociio do que é esta
extraordinaria. cidade, bastard dizer-lhes que ella é a
primeira do mundo na producciio do ferro, aco, placas
de estanho, tubos, machinas electricas, carvio, vidro,
petroleo, rolhas, ete., sendo em 1903, 450 mil contos o
valor da produecfio das suas 5.000 fabricas em que (ra-
balham 250.000 empregados e que representam um ca-
pital de 500 mil contos.

No que se refere ao ferro e ago, a produccio de todo
o mundo, em 1902 foi de 33 milhdes de toneladas; Pitts-
burgo entrou nesita verba com 14.000.000 de toneladas,
mais do que toda a Gri-Brelanha. Na de earris quasi que
eguala a produccfio total ingleza, que foi de 750,000 to-
neladas, produzindo Pittsburgo 712.500 toneladas.

No dia seguinte a viagem faria nova éfape em Cinci-
natti, a bella capital do Ohio, onde bem differentes altra-
clivos nos esperavam.

«Cada qual d4 o que tem» diz o proverbio, e Cinci-
naiti sendo a terra dos prados azues, da alegria sincera
e familiar, dos bellos exemplares hypicos, deu aos excur-
sionistas um passeio de campo que lhes refrescou o es-
pirito um pouco cansado ja de vér fabricas, officinas,
estagdes, tunneis; deu-lhes um dia alegre, como enlre
velhos amigos que se enconlram; mostrou-lhes 0s bellos
cavallos das suas apuradas racas enlre os quaes havia
um no valor de cem contos de réis; fez-lhes ouvir as
cangdes dos seus camponezes, ao som da guitarra e do
violio emquanto, sentados na relva [resca nos era ser-
vido um lanche delicioso, regado pela bebida local: agua
gelada com wiskei tendo mergulthado um ramo de orteld
pimenta, verde. Agradabilissima aquella digressfio, a pri-
meira parte da qual foi feila, entre Cincinalli e Lexington,
nas bellas carruagens da Companhia Queen & Crescent
Route, assim chamada por ligar a cidade-rainha, Cinci
natli, 4 cidade crescenfe, Nova Orleans.

Teremos, mais tarde, que nos referir, de novo ao ex-
cellente servigco d’esta que melhor pudémos apreciar no
percurso de Chattanooga a Nova Orleans. Naquelle pe-
queno trajecto notAmos lngo que é esta uma das linhas
melhor construidas, sendo suavissimo o movimenlo & ve-
locidade de cérca de 70 kilometros.

Aos excursionistas foram dados lindos liveinhos deseri-
tivos intitulados «Da janella» mostrando tudo o que se
ng da janella do comboio durante o trajecto por esta
réde.

0 dia seguinte passou-se em S. Luiz, a grandiosa ci-
dade capital do Missouri que tio fallada se tornou no
anno passado por motivo da sua grande exposicio.

Desta restam de pé ainda alguns edificios que nos dio
ideia do goste artistico do seu conjuncto.

Mas o que mais linhamos que examinar é o monu-
mento que mais brilha hoje na cidade é a sua Union
Station, uma das mais bellas do mundo.

Tdo minuciosamente a examindmos, tdo grandiosa
ella é, tdo primorosos livros da sua deserigfio nos foram
offerecidos que nos dedicaremos a tratar d'este deslum-
brante edificio em artigo especial, mais tarde, quando o
autor d'estas nofas regresse da longa viagem que esta
realizando.

Uma observaciio cabe aqui sobre uma especialidade
dos Estados Unidos & qual pertence esta estacio central:

Estas grandes estagdes no centro das cidades, nio sfio,
como na Europa, d'esta ou d’aquella companhia, exclu-
sivamente, Podem mesmo nfio ser de nenhuma compa-
nhia ferroviaria; sfio como que uma casa d’aluguer, com
varios inquilinos. Regularmenle sfio as companhias de ca-
minhos de ferro que formam em commum uma outra
companhia que consitrue a estacdo e a aluga a cada com-
panhia gne ahi quer fazer servigo, dando-lhe accommo-
dacfes para o seu pessoal, escriptoriog, armazens, elc.,
em separado. Teem por isso que ser vastissimas.

As companhias fazem as suas linhas d’accesso e pa-
gam o aluguer da parte que ulilizam, o que representa
0s proventos da eompanhia constructora.

5. Luiz, como lodas as cidades americanas, é exten-
sissima, de um commerecio intenso e importantissimo, e
de grande actividade industrial.

Ahi foram visitadas as officinas de uma companhia
bem conhecida em Lisboa pelos seus excellentes produ-
clos, de que nds nos servimos diariamente.

Referimo-nos aos carros electricos que a companhia
Carris teve o bom conselho de encommendar & S. Lowis
Cay+ €. uma das melhores fabricas de vehiculos d'este
genero.

Esla companhia fabrica-os nfio so para tracgfio ele-
ctrica como para as proprias companhias de vias ferreas
americanas. Ali nos foram mostrados pelo amavel director
da eompanhia luxuosas carruagens. algumas deslinadas a
linhas de grande trajecto, com todas as commodidades,
inclusives leitos, cosinha, ele.

E’ muito notavel, em S. Luiz, o bairro dos parques
particulares rodeando cada habita¢io em que, a par do
luxo, se nola aprimorado gosto na construeciio.

Partindo pela linka da companhia «lllinois Centrals em
direc¢fio a Chieago, os convidados detiveram-se em Spring-
field para visitarem o tumulo de Lincoln. Era justa esla
homenagem ao aprojado luctador pela libertaciio dos es-
Cravos.

Nessa noile dava-se entrada na capital do lllinois, a
grande Chicago cuja descricfio trataremos no seguinte
artigo.

e

De Paris a America por Lisboa

Com o presente n.” distribuimos a tarifa das viagens
directas enlre Paris e Rio de Janeiro, ou Montevideu e
Buenos-Aires, com passagem por Lishoa. A modicidade
dos precos, 1885000 réis para o Rio e 2223000 reis para
Montevideu ou Buenos-Aires, deve por certo fazer con-
vergir a Lishoa uma grande quantidade de viajantes.

(0 immenso aleance d’esta medida é de molde a nfo
ser necessario encarecé-la; salta bem aos olhos. Mas
para que a sua efflicacia seju tdo grande quanto pode
sé-lo, ¢ necessario que acabem de uma vez com as péas
que lazaretos e passaportes pdem ao bom desejo dos
forasteiros para se aproveilarem das vantagens que esta
tarifa lhes proporeciona.

As nossas relagdes commerciaes com a Republica Ar-
gwentina tendem a estreitar-se. D’ahi hfio de resultar ine-
vitavelmenle relacdes d’outra ordem que provoquem a
necessidade dos habitantes d'aquella regifio da America
virem a Portugal.

O prego da viagem, 1803000 réis ¢ deveras convida-
livo, bem como o nfio ¢ menos o da viagem do Rio de
Janeiro ou de Santos, 1573000 réis, em primeira classe.

A validade dos bilhetes para Paris, sendo de qualro
mezes, a grande corrente dos viajanies americanos que



232

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

se dirfjam ao cenltro da Europa. ha de sem duvida es-
colher Lisboa para ponto de desembarque. tornando
uma realidade a formula hyperbolica de que Lishoa é o
caes da Europa.

Ao governo cumpre ndo afugentar essa correnle com
as difficuldades quarentenarias, flscaes e outras de gual-
quer especie.

E' a populachio fluctuante que faz a riqueza das gran-
des capitaes. E' ella que sustenta os theatros, que enche
os hoteis, que frequenta os cafés e os restauranles, que
da vida e movimento as localidades.

Nos temos muito que mostrar aos estrangeiros. Tor-
nemos-lhes conhecidas as bellezas do nosso paiz por
meio de albuns illustrados, cartazes arlisticos, facamos
propaganda das nossas maravilhas architectonicas, da
nossa vegelacdo, dos nossos monumenlos, das nossas
montanhas, das nossas thermas, do nosso clima, em-
fim.

Lisboa pode ser uma opulenla estagio de inverno.
Toda a nossa cosla uma série de eslacies balneares;
Cintra e Bussaco, deliciosas eslagles de verfio.

Facamos valer o que lemos; sigamos o exemplo das
nagdes estrangeiras que nfio deixam os seus creditos
por méos alheias, niio se poupando a despesas para cha-
mar a corrente dos viajanles que todos os annos aos
milhares 14 viio deixar o seu dinheiro, e muitas vezes
tendo bem menos que vér e admirar do que enconlra-
rao no nosso Portugal.

Mas para isso é preciso demolir a grande muralha que
nos isola: os passaportes reforcados corn as quarente-
nas.

0 tunnel de Bo;ton -

0 tunnel de Boston, na linha oriental de Boslon. re-
centemente aberto 4 exploracio apresenla varios dela-
lhes de verdadeiro interesse technico.

Em toda a sua exlensfio, duas milhas approximada-
mente, tem via dupla.

Desde uma das eslacfies lerminus alé uma das inter-
medias estende-se um conducto para ventilagiio, que corre
na parte superior da galeria. Tem de secciio transversal
trinta e oito pés quadrados.

Pelo tunnel correm tres sistemas de conductores. Pelo
centro, passam o0s cabos transmissores da energia que
pertencem a companhia coneessionaria da linha, e dois
aos lados pertencentes um & Companhia de illuminagio
electrica. de Edison, e oulra & Companhia de Telegraphos
e Telephones de New England.

A todo o comprimento da dupla via ha uns conlracar-
ris, separados dos carris de servico por um afastamento
de uma pollegada e tres quarlos e cujas cabecas se le-
vantam acima d’aquelles uma polegada. Esta disposiciio
assegura praticamente a impossibilidade de descarrila-
mento.

O tunnel ¢é illuminado por tres filas de lampadas inean-
descentes de 16 velas a 110 volls, com intervallos de
doze pés, podendo alimentar-se independentemente do
circuito geral do trolley por tres focos exclusivos, o que
assegura a premanencia da illuminacdo sem que fique
sujeita a qualquer avaria do sistema geral de produccio
da energia.

Pelas estatislicas publicadas numa revisla allemi, ve-
se que em 1902 havia em exploraciio 837,416 kilometros
de linhas ferreas, divididas da seguinle forma :

Europa, 296:051; America. 421:571; Asia, 71:372: Afri-
ca, 23:417; Australia, 25:005. :

0O paiz que possue a réde de caminhos de ferro mais
extensa ¢ os Estados Unidos do Norte da America, 300:000
kilometros. Esle facto explica-se nfio so pela grande ex-
tensdo do seu terrilorio, como lambem pelo assombroso
movimento do seu commercio e da sua industria.

O numero de pessoas que preslam servicos nas linhas
norte americanas, desde os directores até os mais hu-

mildes empregados, eleva-se a 1.192:315. Um verdadeiro
exercilo, formado por 225:422 guarda-freios e conducto-
res, 148:315 machinistas, 150:615 fogueiros, 228:280 agu-
lheiros e 229:592 operarios. Nas direc¢des e servicos cen-
traes ha 41:000 empregados.

S v g e Sl

COMMERCIO PORTUGUEZ

Imporiagdo @ exportagio, por classes da paufa, em Janeiro a Margo

(Valores em mil réis)

Importagio para coasume 1905 1904
I—AUimaes Vivos .....oooiieeiinn. H0B.255 901.367
s primas para as artes e in-
dustr Il 6.356.520  7.052.073
leci
163437 1.925.681

5.016.296  3.393.017
Y—Apparelhog, instrumentos,

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e
yehienlos o oo et H32.801 873.236
Yi—Manufacturas diversas.............. 1.221.080 1.192.274
Tp e e B e R S 255.978 23.854
Totals b sails 15.580.367 15.351.502

Buportaglo nacionsl ® nacionelizada

I—Animaes vivos .. _ TI8217  1.343.281

[I—Materias primas para as artes e in-
I g oo e L b ..o L27BAG6 1 204.926

11 —Fios, tecidos, leltros e respectivas
(111727 SR _. . 07168 564.925
[V—=Substancias alimenticias. . ....... coo. RTORGSL 3.5RDCME

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

o_utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na indostria ¢ na

agricultura ; as, embarcacoes e
VeDICUIOB - v vvovvevinnienreinines 16.123 26.216
Vi—Manufacturas diversas......ooooens 456.95% 508.814%
Totaes . . 7.327.476

0586499

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 31 de julho de 1905

Pouco movimento na maior - parte dos valores, com excepgfio
das acgoes da Pompanhia do Assocar de Mogambique.

_Acgoes do Banco de Portugal mantiveram o prego de 1785000
réis.

Inscripeies de 3 9, ao comprador mantiveram o preco de
&1 9/, e 41,05 9,

Inscripeoes de 3 0
ALAS e 4140, :

Accoes da Companhia dos Tabacos de counpon, 0s precos regu-
laram entre 1228200 ¢ 1218800,

Accoes da Companhia dos Fosforos subiram a 658000 réis, fi-
cando hoje a GES0M) véis.

Accies da Companhia Real dos Caminhos de ferro baixaram
de GBS000 a G6AR00 réis. Obrigagoes do 2o gran baixaram de
528500 a 518900 réis.

Accoes da Companhia do Assucar de Mogambique subiram de
598700 a 658300 réis, tendo haixado a 608200 réis, ficando com-
pradores a 61000 réis para esta liquidagho.

assentamento  mantiveram-se entre

Cambios, descontos € agios

| Dinhedre Papol
Londres 90 dfv.... 50 Y| — Desconto no Banco
» cheque . | &0 Byl 40 1] de Portugal.. ... 51/
Paris 90 dfv...... | 72 573 {No mercado...... B o,
» cheque. ....| B7% 576 Cambio do Brazil..| 16 3/;,
Berlim 90 dfv. .. .. | 235 236 Premio da libra.. .| #360
» _cheque... | 238 1/, | 250 [}
Franclort 90 djv. | 225 1/, | 2361/, £370
» cheque ...| 238 1/, | 260 '/,
Madrid cheque....| 720 737
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrange.lras

| - JULHO
[ i | A
s 17 18 19 20 o1 ! 23 | 24 F 25 l 26 | 27 | 28 ‘ 29 31
Lisbon : Inscripgoes do assent.| 4134 4140 41,40 4140 41,40 41,40 11400 41,40 41,40) 4140 4140'% 4215 41,40
» coupon .. | 41 05 401l 4108l 4105 41 | 41 41" | 4tl0s| 4105 4105 4101 41,06 41,05
Obrig. &9/, 1888........... [ 20300 20450/ 20350 20250 - -} - | 20200 20. 200I 20150, - =
» 49, 8% assent....| - i - 8 L2 i 0 e n & 4 i _
. iof': i ok (S = S il PP el e B Rl
» ‘fe Ofp assent ...... = = e 5 2 1 = =5 pi= )
» & 1, 9 coupon int . = = = = = - - - 61.000 61.000
»  extemo L2 S,r ..-| 66300 66200 662000 66200 66200 66200 66200| 66300 — | 66 200| 66.100' 66.000 -
¥ 9450 9450, - 9450, - 9450 9450] 9.450| 9.450 9.450| 9.450[ - 9 450
» APEEE x - b o (3 - 4 S %5 : =
Accoes B. de Portugal......| - [178.00 - |v180500f 178.0000 - ~  {175.000{178,000/L78 000,178.000{178 0:10{178.000
» » Commercial « 182 000r132.000| - - | - {183.000; - (183.000,133.000; -~
» » Nac. Ultramarino| - | 99.500, 99.5000 - - 99 600 99.800 99.800 99.900) - 00{ - - -
»  » Lishoa & Acores 118.000118.0000 — | 118.00 118000 - = 118.0 - ~  |1s.000
»  Tabacos coupon -- .. (12L800(122.000( 1222000 -~ | 122000 122.200| 121700, 21,800, 121. 900121 800 121,590 120,500
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Recueil de types de ponts pour routes

Com o litulo Recueil de types de ponts pour roules
publicou o sr. Maurice Koechlin administrador director
da companhia de construccfio de Lavallois-Perrel, um
interessante (rabalho que conslitue um precioso guia
pratico na construecdo de pontes, dos lipos usuaes, me-
tallicas empregada nas estradas ordinarias.

0 livro pertence & Encyclopédie des travaux publics,
da casa edilora de Paris, Ch. Béranger.

Occupa-se primeiramente da escolha dos lipos de pon-
tes segundo a carga que deve suporlar, segundo o vio
e segundo a largura.

Os vilos escolhidos sfio de 47,0, 8,0, 10,0, 15,0, 20=,0,
25,0 e 30=,0. Com esles facilmente se concluem os in-
termediarios.

Para cada um d’estes lipos com as suas variantes se-
gundo sfio para uma ou mais vias, com passeios ou niio,
apresenta os desenhos respeclivos e para os calculos das
dimensdes as tabellas com os momentos de inereia, tanto
para o caso das vigas em 7 cheias, como para as vigas
compostas de 4 cantoneiras, até 12012015, e duas so-
leiras até 07,1 de largura, para as canloneiras jsoladas de
ramos eguaes ou deseguaes, para os ferros em 7 e em 7,
para os ferros zorés, dando an mesmo lempo 0s pesos por
metro corrente do ferro mais usualmente empregados
nestes trabalhos.

Seguem-se labellas sobre os rebites com os esforcos
ao (roncamento a que pode resistir segundo o regula-
mento francez ; sobre o peso das chapas, barras e ver-
galhdes e ainda outras de utilidade para a redacciio dos
projectos.

Oceupando-se em seguida rapidamente das formulas
empregadas nos calculos e em especial os do tronca-
mento longitudinal, dos rebites, das cantoneiras e ferro
Ferﬁla(lus,do vento e das flexas, das cobre-junlas, passa
ogo a exemplificar com o estudo de varios tipos de pon-
tes.

O caleulo é completo e disposlo de modo que 50 nisso
vae um exemplo a imitar.

A primeira ponte estudada é de 4,0 de viio e 4 de
largura.

Tem 2 banzos exteriores de viga cheia e uma longa-
rina média de alma menos alla. Entre os banzos ¢ a
longarina estio carlingas a 0,95 que supportam aboba-
dilhas de tijolo coberla de beton que suslenla o pavi-
mento de Mac-Adam.

Caleula-se a carlinga, as vigas principaes e as.inlermeé-
dias allendendo 4 carga permanente e movel e ao tra-
balho do melal : calcula-se a pressfio nos apoios e flechas
e faz-se seguidamente a mediciio da obra. Seguem-se do
mesmo modo os projeclos para ponles diversas com
viios maiores e viga de rolula sempre com a mesma
coneisfio, o mesmo methodo. O allas com as suas figuras
claras ajudam a compreensiio da materia.

Este liveo é em resumo um precioso auxiliar na mio
de um engenheiro; guia e modelo em muilos CAS08,
sempre uma obra que se consulia com proveito, apresen-
lada modestamente sem alardes mathematicos e sem pre-
tensdies a servir para a construccfio de qualquer ponle.

0. 8.
T

Publicagdes recebidas

Associacdo dos Jornalislas de Lisboa. — Recebemos o
relatorio da direccfio referente 4 gerencia de 1904.

Por ella se vé 0 zelo e economia com que procedeu a
dedicada direccfio, conseguindo fazer todas as despesas
durante um anno com a limitadissima verba de cento e
cincoenta e sete mil réis.

Esta sympathica associacio tem capilalizada a esta
data a quantia de 2:3398155 réis, e em caixa a quantia
de 2843570 réis. Como se vé o seu estado é prospero e
demonstra o muito zelo que na gerencia tem empregado
a direccio.

Cosinhas Economicas de Lisboa. — Temos presente o
relatorio da direccfio relalivo 4 gerencia da humanitaria
instituicio que tanto bem faz 4s classes menos protegi-
das da fortuna.

Se entre nos a miseria é grande, cerlo & que o espi-
rito d’altruismo, que a caridade, nfio ¢ menor.

O numero das varias racdes vendidas em todas as co-
sinhas durante o anno findo foi de 2.812.736, que deixa-
ram o prejuizo de 13:3425500 réis.

Este deficit da exploraciio ¢ coberto pela caridade das
almas bondosas que se condoem dos desgragados, e ape-
sar de todas as difficuldades com que a gerencia tem a
luetar, gracas ao espirilo generoso da alma portugueza,
a Sociedade das Cosinhas Economicas fechou o anno de
1904 com um saldo de 1:5163982 réis.

Repetimos, se a miseria é grande em Lishoa, a cari-
dade nidio ¢ menor. E a sympathica instiluiciio ¢ a dis-
tribuidora de toda essa Caridade.

0 Progresso de Lowrengo Margues—Do sr. Clemente
Nunes de Carvalho e Silva, recebemos um memorandum
em que explica os molivos da suppressiio d’aquelle jor-
nal, que justifica com varias notas e documentos an-
nexos.

Agradecemos n offerta.

TRACCAD ELECTRICA

Lishoa

-

Foi requerida a coneessdo d'uma linha electrica enlre
o Lumiar e Bucellas, para o transporle de viajantes e
mercadorias.
Belgica

A Belgica fol o paiz que com maior rapidez desenvol-
veu as suas linhas ferras. Nio querendo perder o logar
adquirido na sua marcha de progresso e civilizaciio trala
de ser o primeiro paiz que subslilua radicalmente a trac-
¢io a vapor pela electrica.

0 Eslado encarregou um engenheiro de esludar essa
transformaciio.

Do relatorio agora apresentado vé-se que bastam ires
eslagbes cenlraes em todo o lerritorio belga para formar
a energia necessaria ao grande trafego das suas linhas.

E’ a Belgica o primeiro paiz que implanta a trac¢iio
electrica de uma forma definitiva e complela em toda a
sua réde ferroviaria.

Uruguay

Em Buenos Aires constiluiu-se uma companhia com o
capital de 750.000 duros, que tem por fim subsliluir todos
0s trens de praca e aluguer, por automoveis electricos.

O numero de trens naquellas condicdes existentes em
Buenos Aires sfio 3.000.

A companhia conta pir em servigo 3.500 aulomoveis
electricos.

Afriea do Sul

Vae ser inaugurada, por estarem ja concluidos os tra-
balhos, uma linha elecirica de tremvias entre Kimberley
e Alexanderfountein.

Tem sete milhas de extensfio.

LINHAS PORTUGUEZAS

Linha do Corgo. — Estfio muite adeantados os traba-
lhos de construccio do caminho de ferro do Valle do
Vouga, esperando-se que possa ser inaugurado ainda
este anno. A parte do Tanha deve flcar concluida por
esles dias.

Mirandella a Braganga.— Conlinuam com grande acti-
vidade os trabalhos da linha ferrea de Mirandella a Bra-
ganga, devendo nos fins de agosto inaugurar-se a explo-
racio dos 4 kilometros de Grijo a Macedo, e em fins de

setembro ou principios de outubro a de 14 kilometros de
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Macedo & eslaclio de Quintlella, proximo a Valdrez e
Sendas.

Em dezembro, abrird & circulaciio o trogo de 13 kilo-
melros da estacfio de Quintella a Santa Comba.

A'manhil ¢ inaugurado o troco de Mirandella a Romeu.

Livragsio a Amarante — Continuam aclivamente os
trabalhos nesta linha, apezar das difficuldades que tem
havido na expropriacio de varias tralos de terreno.

Comboios tramways.—Aproveitando o pereurso diario
que actualmente ha em ecada senlido de uma machina
isolada entre Faro e Tavira vae ser estabelecido mais
um grupo de tramways enlre aguellas duas cidades.

Passdgeiros em combolos de mercadorias —Para fa-
cilitar cerlas relacdes no Alemtejo foi determinado que o
comboio n.® 65 leve diariamente enire Casa Branca e
Beja uma carruagem de 3.° classe e 0s n.™ 80 e 88 o
mesmo enlre Beja e Faro.

O comboio n.” 65 parle da Casa Branca is 2 horas e
42 minutos da manhi, depois da chegada do comboio 34,
de modo que did mais uma correspondencia desde Villa
Vigosa para as eslacbes além de Casa Branca alé Faro;
chega a Beja as 5 horas e 44 minulos da manhd facili-
tando aos passageiros das immediagoes a ida & capital
do districto a horas convenienles e o regresso no mesmo
dia.

O comboio n.° 89 parte de Beja &s 9 horas e 19 minu-
tos da manbi facilitando as releciies com a parte sul do
districto, visto que o primeiro comboio, on.” 5, 80 sae 4 1
hora e 40 minultos da tarde.

Estremoz a Villa Vicosa. —Foi examinado por uma
commissfo technica composta dos srs. conselheiros Mal-
tos Eca e Taborda, o lrogo da linha d’Evora, entre Amei-
xial e Villa Vigosa e considerado em condigies de ser
aberlo & exploraciio o que se effectua hoje.

0 povo trogo méde 23 Kilomelros, tendo ao kilometro
6,9 a nova estaciio d’Eslremoz junto das porlas de Sania
Catharina ; ao Kilomelro 12,2 o apeadeiro dos Arcos para
servico de grande e Hequunu velocidade ; ao Kilometro
18.3 a eslaciio de Borba junto da villa: ao kilometro 23
a de Villa Vigosa ao fundo do eampo do Carrascal.

A linha nfio tem obras d’arle dignas de menciio. O traba-
lho prineipal foi uma extensa teincheira de difficilima exe-
cugiio pela natureza da rocha e pela sua disposiciio, exis-
Ltente entre Estremoz e Ameixial. Para poupar tempo o ma-
terial da via para os 16 kilometros além de Estremoz foi
transportado pela estrada ordinaria fazendo o assenta-
mento a zorra emquanto se perfurava a trincheira.

Lobite. — Contintia a chegar a Africa grande quanti-
dade de material para aquella linha. Os trabalhos prose-
guem com grande aclividade.

Beira. — Ji foram apresentadas ao governo as novas
tarifas, revistas, dos caminhos de ferro da Beira, Mas-
hona e Rhodesia. :

-

LIN#AS ESTRANGEIRAS

FRANCA

As linhas [rane
melhoramento no se

Alé agora quando nim passig
ra outro tinha que passar por Paris, v igado a retirar as
suas bagagens 4 entrada na cidade, sujeits 2 formalidades do
fisco, fazé-las transportar para a outra estagao e ahi despachi-las
novamente.

Agora nio. De

s por combinacio resolveram introduzir um
co, de grande utilidac a0 publico.
indo-se de nm pont

qualquer parte da Franga toma-se bilhele par
o ponto de destino, via, Paris, sem taes incouveniente ndo as
bagagens transportadas em carrocas pertencentes ao ninhos
de ferro, sem que o viajante tenha de preocupar-se com ellas.

ITALIA

s linhas ferreas italia
tes 4 Companhia Merid

AUSTRIA
Estd aberta ao publico a linha de Saar-Tishnowitz ¢ Troppau-
ata.

0 Estado resgatou loda

] i exeepeio
de 2.000 kilomelros perten

ioual.

Gr

Foi dada a concessio para a consir o de uma linha de see-

cio normal entre Aujerd ¢ Lubatschowitz.
#

Concluiram os trabalhos preparatorios da linha de Weehsel-
balin, podendo considerar-s¢ garantida a construegio do ramal
Friedberg-Auspang.

BRAZIL

Foram inangurados a 19 do mez passado os trabalhos nos ca-
minhos de ferro do moroeste do Brasil, que atravessa importantes
regioes do Estado de 8. Panlo até o de Matlo Grosso.

CHINA

Estao quasi terminados os trabalbos de construeciio da linha
de Hanken a Pekim. Actualmente estdo ji abertos i exploragio pu-
blica 1.200 kilometros, faltando apenas lerminar 70 kilometros.

Entre as obras d'arte d'este nltimo trogo figura a ponte sobre
o rio Amarello que, espera-se, feard pronta em outubro proximo.

—

Notas varias

O telephone na Suecia —Stockolmo é de todas as ci-
dades do mundo aquella em que o servigo telephonico
estd mais aperfeicoado.

Além das estacOes publicas e parliculares no interior
dos edificios, ha tambem loculorios pelas ruas.

Sio uma especie de kiosques que servem de ornamen-
taciio nas grandes arterias de transito e a0 mesmo tem-
po sido de grandissima utilidade para o publico.

Quem quer utilizar-se d'elles, por uma fenda que ha
para esse [im introduz uma moeda correspondente a um
vintem, ecomo nas balancas que vemos entre nos pelas
pracas publicas. A porta do Kiosque abre-se automaltica-
mente e a pessoa que quer fallar enira no recinto em
que esta o apparelho telephonico. .

Mas isto ¢ s0 para paizes civilizados.

imans elevadores. — A Ailgeieine Electricitas Gesell-
schaji agopton nas suas officinas um sistema de appa-
relhos elevadores nos quaes as pecas sio levantadas 4
altura desejada unicamente pela forca altracliva de um
electroiman.

Claro esld que esles guindastes servem apenas para
levanlar pecas de ferro ou de acgo.

Quanlo ao consumo de energia, os imans simples para
elevar corpos de superficies planas e cuja forea chega a
2.000 kilogrammas. consomem um Kilovatio.

0z oulros imans, os que teem polos de formas espe-
ciaes para elevarem pecas de superlicies curvas ou irre-
gulares, no easo malis desfavoravel fazem o dispendio
de quatro kilovatios e meio para produzirem a lorga al-
tractiva de 1.500 Kilogrammas.

Os desastres nas linhas americanas. — De oulubro
de 1903 a outubro «e 1904, os desastres occorridos nas
linhas dos Estados-TUnidos produziram a morte de 1.122
pessoas e ferimentos em 5.260. i

Nesle numero nfo entram os aceidentes succedidos
em resullado de individuos atravessarem as linhas, e
subirem ou descerem com os comboios em andamento.

Aquelle total ¢ apenas o resullado de choques e des-
carrilamentos e dd uma média de tres morles e quinze
feridos por dia.

A electricidade appl cada aos digues.—|/ma casa de
Nova-York construil um digue fluctuante accionado pela
eleclricidade.

0 digue méde 78 meltros de comprimento na parle in-
ferior e 56 na superior, por 26 metros de largo.

Pode descer seis meltros abaixo da sua posicio nor-
mal, isto é, quando esla a secco.

E' dividido em quatorze compartimenios eslanques,
munido cada um d'elles de duas bombas; estas sfo ac-
cionadas por um motor electrico de 100 cavallos.

Com a maxima forca do motor, o dique esvasia os
3.000 metros eubicos de agua que o enchem em frinta e,
cineo minutos.
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Um tunnel sob o Niagara.— Nas cataratas do Niaga-
ra, sob a lamosa queda de Horeshoe, terminaram as
obras do tunnel.

A commissfio encarregada de embellecer e conservar
aquella maravilha mandou construir aquella_obra que
permitte admirar pela parte inferior a soberba massa
d’agua, sem que o0s visilanles corram o menor perigo,
nem mesmo o de se molharem.

Por meio de um ascensor elecirico chega-se a um pogo
de trinta e nove metros de profundidade, d’onde se passa
para o tunnel que se desenvolve em uma curva de du-
zentos e quarenla melros de extensdo, sob a catarata.

Em varios ponlos ha uma especie de gaiolas de cris-
tal guarnecidas de commodos assentos, d’onde se obser-
va a queda das aguas.

Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administra¢io e pa-

“recer do Conselho Fiscal apresentado 4 assem-
bléa geral dos accionistas de 156 de junho
de 1905.

(Continuagio do n.> 421)
5.* — Construcglio e exploragio da linha de Yendas Novas

A linha dos Meridionaes foi aberla & exploracio em 15 de ja-
neiro de 190%, 3
No mappa seguinte encontram-se os resultados d'esta explo-
racio.
Numero de kilometros explorados — 70
Nnmero de kilometros-trens — 175,766
Coefficiente da exploracio — 439,27 % Réin
85:0608957
11¢ 15058]0
5993553
1: 222 8294

Receitas do trafego............. B e
Despesas de exploraci 5
* Excedente das despesas

Receita por kilometro-via .......... s e
Despesa por kilometro-via. ..o.ooiannns Rt ey 1: 7028297
Despesa a mais por kilometro-via.... 4794998
Receita por Kilometro-trem........... et S487
Despeza por Kilometro-trem, ........... Kare ey S678
Despesa a mais por kilometro trem. . 101

Estes resultados nfo siio dasanimadores, pois se deve esperar
que nos seguintes annos as receitus hiio de avgmentar de modo
que_cubram as despesas da exploragiio, sem se considerar para o
effeito d'esta fundada previsio o augmento do trafego que esta
linha, sem duvida ha de trazer & nossa réde, augmento que ji se
torpa apreciavel.

Divisio da receita. — O mappa seguinte mostra a divisio da
receita por cada ramo de trafego :

Recoits
do trafego
Réis
Passageiros ......... s v S 25:2005803
Mercadorias @m grande velocidade S 4:8338707
» » pequena velocidade. .. 51:2995661

Receitas diversas do trafego, assignaturas, cobrangas
em transito, armazenagens e despesas de caes..... 2265706
BOLE v v ascuswnmasssva v BOIOGUSODT

_ Passageiros, — O numero de passageiros que circularam na
linha em 190% inao compreendidos os bilbetes entregues em tran-
sito) foi de 70,046, sendo a receita média por passageiro de 378
réis e a preporcio dos bilhetes de Et'uso reduzido (ida e volla, ele.)
sobre o numero lotal dos bilbetes, de 58,13 %fs. -

0 numero médio de logares a disposicio do publico em cada
comboio foi de 178,7 e a quantidade dos logares occupados em
relaciio aos offerecidos (nio compreendidos os bilhetes entregues
em transito) de 10,57 %5, : ;

0 percurso médio cie passageiros foi de 39,5 kilometros.

Mercadorias em graude velocidade. — 0 numero de kilogram-
mas transpottado, foi de 1.489,162, o producto liquido da tonelada
6,45 réis por kilometro ¢ o percurso médio da tonelada 52,7 kilo-
metros.

Mercadorias em pequena velocidade. — O numero de tonela-

das transportadas foi de 78,880, o percurso médio da tonelada 60,2
kilometrog e o prodocio liquido por tonelada ¢ Kilometro 16,20 réis,

Segunda parte

sabalaal

+

Contas de
complementares do primeiro

e de desp
estabelecimento

Em seguida se explicam as differengas resultantes da compa-
ragio do balanco de 190% com o do anno anterior.
Estabelecimento:

Saldo devedor em 31 de dezembro de 1903. ...
Saldo devedor em 31 de dezembro de 190%. ..  56.981:8788862
148:2868840

Differenga para mais em 190k.. ..... =

56,835:086 5612

Transferencias para a conta Estabelecimento, do:
Valor arbitrado aos immoveis em

{ T i P R e veo.  126:431 8500
Valor convencional li-
{11 LT B L R R _:{1_'_:3:')6&3-10 152: 7868840

Deduzindo: Entrega do Banco Lusitano da pres-
tagiio vencida neste exercicio, conforme a ali-
nea d} da condigfio 4.* da eseriptura de 10 de

maio de 1900. ... .ovues A
Differenga indicada.

_4:5004000
_148:2865840

Material cirenlante:

Saldo devedor em 3 de dezembro de 1903. ...
Saldo devedor em 31 de dezembro de 190%. ..

Dilferenga para menos em 1906, .....

5.114:205 5676
3.111:0558626
04050

Baixa no inventario, do valor de diverso material
demolido pelo sen man estado. .......... ves
Deduzindo : Augmento do valor de
inventario, de diversas locomo-
tivas por juncgio, do valor dos
guindasteg ™ Lab..cooene.,
Augmento do valor d'inventario,
de diverso material por benefi-
CHACHAD v v v o vvanenanesieans R 7808000

Differenca indicada. . o..oveinirannn.

13:6328550

9:61285600

10:3925500
g 5:2408050

Differen¢s entre o valor nominal e o de emissiio de obriga-
ches 3
Saldo devedor em 3 de dezembro de 1903. ...
Saldo devedor em 34 de dezembro de 190%....

Differenca para menos em 190% .
Valor nominal de 250 obrigacoes de 3 % privi-

31.924:200 8765
81.920:693 3789

8:5963976

legiadas de 1.° gran - 22:5005000
Deduzindo: Preco do convenio, ou fosse de frs.
3135, ao cambio de frs. 5,166 por 13000 réis, a0
qual estavam eserituradas as referidas 20
........... Sl 18:90858024

ODrigagoes . e eveves
Differenca indicada ......... v 3:5968976
Despesas complementares do Estabelecimento desde 1896 :
— 0 saldo d’esta conta nio soflren alteracio.
A despesa effectuada neste exercicio foi :
Novas construegGes o (rabalhos
complementarss - .. -«

186:0425592

Mobilia, utensilios e ferramenta, . 31:0423959 5
Material Cireulanto. .. ........... 293:7025102  509:7878653
Amortizado por:
Ganhos ¢ Perdas .. .......- ve..  OB9:TBTH603 o
Provisao para i compra de wagons  120:0005000 509 TRTA663
Sem differengie .. evvveiiainiiane AR

Bens proprios com applicaglo especial:

Saldo devedor em 31 de dezembro de 1903 ....  1.9582:3828790
Saldo devedor em 3 de dezembro de 190%.....  1.Boti:8515290

Differenga para menos em 190%. ... _1'_;25:\-1815500

Transferencia para a conta «Estabelecimentos do valor porque
estavam escripturados os «lmmoveiss.
Obrigagdoes privilegiadas de 1.° grau:

saldo credor em 34 de dezembro de 1903......
Saldo credor em 3 de dezembro de 190%......

Differenca para menos em 190%.....

47.719: 7105000
47,697:2108000
008000

o Al B
que corresponde a0 valor nominal (908000 réis cada) de 250 obri-
oaches de 3 %, As quaes foram passadas & «Reserva extraordini-
Piae ¢ existinm em «Carteivas desde 1894, provenientes d’exceden-
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te de provisio para pagamento da divida fluctuante, por applica-
cio de juro de 5 e ndo 6 %, que primitivamente fira estipulado
a0s credores.

Liguidagio de contas litigiosas e liguidagiio de contas em li-

tiglo.—Encerradas eslas conlas de ordem.
( Continiia)

Rrrematagdes

Caminhos de Ferro do Estado

Direogio do Minho e Duuro

Fornecimento de postes

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 26 do corrente
mez, & uma hora da tarde; perante a direcgio dos caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanha. ge ha de proceder ao con-
curso publico para o fornecimento de quinhentos postes de casta-
nho para linhas telegraphicas.

Para ser admittido como | nte terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direcciio 8 deposito provigorio de 258000 réis,
on, quando o concorrente resida em Lizhoa, na do Sul e Sueste,
Este deposito poderi ser effectuado somenle até a vespera do
dia designado para o concurso. I

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reflorgari
0 depogito provisorio até perfuzer a percentagem de 5 por cento
da importancia total da adjudicagio; este 1'cf01'%n serd feito no co-
fre da direcgiio onde houver sido elfectuado o deposito provisorio.

0s depositos proyisorios seriio restituidos a todos o8 conco!
tes, logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condiches da arrematacio e o caderno de encargos poderio
ser examinados no servigo dos armazens geraes em Campanhi e
nag secretarias da Direcgiio do Minho ¢ Douro ¢ Sul ¢ Sueste, bem
como na séde da secgiio de construcgiio da linha da Regua a Villa
Real, em todos os dias uteis, das onze horas da manhd ds tres da
tarde.—Porto, 14 de julho de 1905

Ampliagéo da estacdo da Alfandega

Pelo presente ¢ [az publico que no dia 23 do mez de agosto
de 19035, pela 4 hora da tarde, se ha de proceder, perante a direc-
cio d'estes caminhos de ferro, na estagio de unll‘-[l\unlla, a0 con-
curso publico para a arrematagho da empreitada da construegio
das seguintes obras ;

1= Construccio de um muro acostavel e do supporte da plata-
forma da estagio da Alfandega. 5

2 Construcgio de rampas de accesso e respeclivos palama-
res desde o rio Douro até a rua da Nova Alfandega, bem como de
uma escida de ligacio com a rua de Cima do Muro. .

3.0 Aterro da plataforma da estagiio na parte conquistada ao
rio Douro com as obras a que se refere o n.° L0 ¢ 0 das rampas e
patamares indicados no ne 2.° h

0 deposito provisorio, que poderi ser feilo nas thesourarias de
qualquer das direceoes dos caminhos de ferro do Sol e Sueste on
tili inho e Douro até as 3 horas da tarde da vespera do dia em
que o concurso tiver logar, para ser admittido como licitante, serd
de seis contos de réis (6:0008000) e o definitivo, que tambem po-
derd ser feito em qualquer das duas thesourarias, serd de 5 p. e,
do prego da adjudicaciio.

As propostas serdo apresentadas durante o lempo em que a
praga estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carla fe-
chada ou & direcgio dos Caminhos de ferro do Minho e Douro,
até as 11 horas da manhi do dia fisado para o coneurso; on ainda
4 do Sul e Sueste, até as 11 horas da manha da vespera do refe-
rido dia, perdendo os proponentes, nos dois ultimos casos, o di-
reito de tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e de fazer
gualquer reclamagciio sobre s actos do concurso,

As condicGes de arvemalaciio, o caderno de encargos e o pro-
jecto das obras a executar podem ser examinados em todos os
dias uteis, desde as 41 horas da manha até as & da tarde, nas se-
cretarias das direcgbes dos caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste e
do Minho e Douro, ou na do servigo de via ¢ obras da segunda
em Campanhi.—Porto, 7 de julbo de 1905,

Companhia Real dos Oaminhos de Ferro
Portuguezes
Venda de barris vasios
No dia 28 d'agosto pela 4 hora da tarde, na estagio Central de
Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva desta Companhia
serilo abertas as propostas recebidas para a venda de 5.000 barris
vasios servidos a creosote. As condigies estiio patentes:

Em Lisboa, na Reparticio Central dos Armazens (edificio da
estagio de Sanla Apolonia) todos oz dias uleis, das 10 horas da ma-
nhii s & da tarde; .

; ElgsParis, nos escritorios da Companhia, Rue de Chitean-
dun, 28;

Em Madrid, no escritorio do Agente da Companhia Real, Ca-
lle Encarnacion, 10, Principal Esquerdo.

Para serem admittidos a licitar devem os proponentes effectuar
o deposito de 1.000 francos, nos escritorios da Companhia em
Parig, 28, Rue de Chiteandun, ou 4.500 pesetas em Madrid na Di-
reciio da Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid-Caceres-
Portugal; e do oeste de Espanha — Estaciio de las Delicias, on
2004000 réis, na caixa da companhia em Lishoa, até as 12 horas
precisas do dia do concurso, servindo de rcgulat‘iur o relogio ex-
rior da estagio central do Rocio. y

Lizboa, 15 de julbo de 1903,

Venda de sucata

No dia 28 de agosto pela 1 hora da tarde na estagio central de
Lisboa (Rocio) perante a commissao executiva d’esta companhia,
serio abertas ag propostas recebidas para a venda da seguinte su-
cirla.

1.0 lote —Aparas de ferro, 137.000 kilogrammas; arcos d'aco,
138.000; earris d'ago, 76.000; chapas de ferro onduladas, 26 000;

i l'ago, 68.000; ferro forjado, 530.000; ferro fundido, 99.000;
fio de ferro, 6.500; metralha de ferro e aco, 10.000; holas d'ago,
47.000; rodas de ago, 11.000; tubos d’ago, 50.000.

_ 2.° lote.— Bronze, 50 kilogrammas; cobre, 3.500; latio, 12 000;
limalha de bronze, 3.600 ; limalha de cobre, 1.200 ; limalhas di-
versas (misturadas), 6.000; zinco, 900.

A sucala pode ser examinada nas estagoes de Aleantara e de
Santa Apolonia,

As condicdes estio patentes em Lisboa, na reparticio Central
dos Armazens (edilicio da estagiio de Santa Apolonia) todos os dias
uteis das 10 horas da manhi ds & da tarde, e em Paris nos escri-
torios da Companhia, 28, roe de Chiteaudun

0 deposito de 2008000 réis para ser admittido a licitur, deve
ser feito até as 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de
regulador o relogio exterior da estacio central do Rocio.

Lisboa, 18 de julho de 1905,

Rvisos de servigo

Caminhos de Ferro do Estado
Direcpio do Sul & Sueste

Feiras de S. Lourengo e Santa Maria
na cidade de Beja, nos dias © a 15 de agosto de 1905
. Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos das estagdes abaixo
indicadas para a de Beja.

Lisboa, Barreiro, Barreiro-A, Setubal, 38500, 1% 25700, 2;
18900, 3.2 Ameixial, 25800, 24200, 1 4600; Evora, Montemor, 23000,
18500, 13000 Alcagovas, 15300, 18000, 600; Vianna, Villa Nova,
13000, 800, 500; Alvito, 700, 500, 350; Cuba, Baleizio, Outeiro, 500,
300, 200; Quintos, 600, &00, 300; Serpa, 700, 500, 350; Pias; 15000,
800, 500; Moura, 18300, 18000, 600; Figueirinha, 600, 400, 300; Car-
regueiro, 18000, 809, 500; Casevel, Ourique, 18300, £8000, 600; Pa-
noias, Garviio, Amoreiras, 13700, 18200, 700; Saboia-Monchique,
24500, 13900 18300; 8. Marcos, Mesgines, 35000, 28500, 14600; 5il-
ves, Estombar, Portimio, Albuleira, Boliqueime, 38500, 25700,
18900; Loulé, Faro, 38600, 28800, 25000; Olhao, 38800, 38000,
24100: Tavira, 43200, 38300, 25300

Nos precos acima indicados estd incluido o imposto do séllo.

Esles bilhetes vendem-se para os comboios ordinarios dos dias
8 a 45 de agoslo, ¢ dio direito ao regresso por qualquer comboio
até o dia 17 inclusiv

Niio se concedem mejos bilhetes, nem se admitlem bagagens
a0s passageiros munidos com estes bilhetes,

_ Todo o bilhele encontrado em oulra data ou estagio serd con-
siderado de nenhum valor ¢ o passageiro terd de pagar a impor-
tancia do sen logar pelo preco da tarifa ordinaria.

Lisboa, 18 de julbo de 1903,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Festa a Nossa Senhora da Saude, em Revelles

No domingo 6 de agosto, os comboios tramways entre Figueira
da Foz e Coimbra, e 0 mixto n® 235 que sae de Alfarellos para a
Figueira s 5,40 da tarde terdo paragem de 4 minuto ao kilometrg
210,050, juntoa Revelles, afim de tomarem e deixarem passageiros.

Os pregos applicaveis siio o8 de ou para Revelles, conforme a

tarifa em vigor, Lisboa, 24 de julho de 1905,
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VIAJTA NTE

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICA casas que lhes recommendamos porque, pratleamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender i nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR ——
ALGOBACA mote: estitana—Aposentos commodes e ex-

ros para Vallade e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hoteldn

BRAGA-BOM JESUS jeiisiaier e tuatitaiiive

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
motel Franeisce — Rua de San

EASTELLO BHANC 10 Antenio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
[:I NTR Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
foriaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes

CINTHA Hotel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romio

Garcia Vinhas,

ESP' NH Hetel Partieular. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, pisno, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

Grande Notel — Grande Motel

PDRTG Hotel Continental,—Rua Entreparedes (Frente é Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

P‘]H IU A La Ville de Parts.— Grande fabricn de cordas e fla-
i res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°
PBHTU matel Meal. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
. mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estagiio Central de S, Bento, proximo 4 praca
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.
s Eru BA L Girande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sit ntral; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 1jp200 a 24p500. Prop.
Lourengo & Lourenco.

SEUI LH“ Gran Fonda de Sadrid. — Principal  estabeleci-
ment: de Sevilha—Illuminagiio electrica—Luxuo-

50 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

#edio Pinto & srmite. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Estelles, -—
internacional

Justo M.
Agente

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
=
GUI m AR“ES Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotal é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

de aduanas ¢ transportes.

UlEN HA Hatel Metropesle — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco josé] — Grandehstel de 1.9 prdem.

Grandes e pequenos apasentos por precos modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe-Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

HAM BURG Walter Muths & Sautier—C Bes, trans-

ortes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIBIA Antonie €. d'Azeveds Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissbes, etc.

LISBOA meeeese

Sassetti.
LISB[IA Hatel Durand. — Rua das Fléres, 71 —it class, En-
glish family hotel— proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,

I_ 'S B On €. Mahony & Amnral.— Commissies, consignagdes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

metel. — Salons — Yue spiendide sur la
ice de r1.er ordre. — Proprietario, Victor

LISBD! Canba & Formigsl. — Artigos de mercearia. — P,
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.
M AFH A Hotel Moreira. —No largo, em frente do convento,.—
Bellas accommodagJes desde 14000 réis por dia alé
#500. — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’ttutie.—De 1. ordem;

£
MBNT ESTUR’L construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lLias. Cozinha e servi¢o 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

" n ZA R ET Grandé Hotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 1000 a 13200 réis; em setembro, desde 13200 réis;

na succursal, desde 00 réis,—Carreiras de Riperts para as esta=

goes de Cella e Vallado, — Enderego telegraphico, Romao — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romao.
PAHIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Hotel Caraea.— O principal da cidade e

PUHTALEGBE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estagiio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.
POBT Grande Hotel do Porto.—Le meilleur de la ville, Lits

& ressorts. Omnibus. Téléplione Boite aux lettres.—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux,

T R o g o e T A P e

Felten & Guilleaume-Lahmeyerwerke
Actien-Gesellschaft

Fabrics de areme de fe ro, & res bronze, cordas
metall Bro~ diversas em . Dilicinas de gal-
vanizaecd walciio de de tada o rupecie
Pura ele wpmy felephsnes e lox electricn. Flow isoln-
dow para dynavies € ox destinados ao interior de ediflcion.

Arame de ferro e cordiio para vedacics. Arame d’'ace ©
ferro para cerdame. Arame d'ace fundide para cardas
L as il'instromenios, ete. Molas cm espiral. Arame far-

le ¢ capochon d’arame. Malbhns metaliicas &
avladuras complcian para ieares. Oadelan d'arame d’ageo

Para minas, de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc,
' FIOS CONDUCTORES B CABOS

Mepresentantes em Porivgal @
Para o Sul {comprehendendo Coimbra e Beira Baixa)
H. ¥. CAST, 1868, Rua da da Alfandegne, 2.° - LISROA
Para 0 Nerte: F. Henrique von Hafe, B da Faz, 32—PoRT®
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HORARIO da partida e cheg-s.da. de todos os comboios em 1 de azosto de 1905
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t | eve Sdm. | 2wnly ok [ oSln s e
Cintr Novas 3t
GRm ) TEmo| 5 0m |
TAb i, | B33 1 ‘ 140 .
BBh S48 m. | 753 m. @ Direstos ou rapidos,
a 945 m, 1018 m, (o 840 m. b Domingos o dixs suatificados.
050 m, | 45 mC [ S dm, | € Thas uteis.
ail-i5 m, | 4215 L (o080 m | 4 o Bagundas o sextas foiras,
1250 t, 184 1 l - 4o |42 o Quurtas feiras o subbados.

@ 185 1. 2050, |widd0 0, 1 [ zogundns, quarlay, sexlus ¢ sabbados
31 B3 | 14 L. 23 g Sags o dias sagiintes aos sanlifeados
b AL e 40t 315 ¢, 1 Tergas feirss,

o &30t FR-AN 286 1, 385 L. & & Tarcas, quuilas o domingos,

a 548 0 g 4 4t [ S0m. |y Sabbados.

a G5 | 6 400§ B Y3 | o Din 28 do cada mor.
622y, T8t ja B8 G5t it ¥ Lisbos Cass dos Soidados.

T=85 1. 5-38 g, -4 118 1, | @ Porto Campanha.

850 1. 454 m, T4 1. 83 n, orts r Por Alfarallos, (aste.

9-50 o 1056 n. 4 10- 3 n. . |¢ G2 m. & Quando forem assnncindos.
#H-0n, [ 4240 | 030 | 1330, 10-20 1, & Torcas o saxtas foiras,
12-20 n. 124 n. 1125 n 1245 . f1-0m 3 Qusrtas @ sabbados,

L

NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta- &
16¢s, ete., marcando cada numero uma. duas, tres ou quatro vezes—
caracteres em aco duro.

De 3 letras, de 128500 a 155750 réis

» & > » 138750 » 175000 » | segundo o tamanho
» 9 > » 155000 » 185250 » das lelras

3 » 6 » > 168250 » 195000 »

: ) Vendem-se S0 AOS SRS. ASSIGNANTES. nesta Redacgfo.
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ROVAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

e

Em 44 de Agosto saird o paquete I’anube para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

0s vapores teem magnificas accommodacies para passageiros,— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e oniras despesas. — Para carga ¢ passagens trati-se com o0s

AGENTES ’

Em Lisboa:— James Rawes & 0. — R. dos Gapellistas, 31, 1.
No Porto: — Talt & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

VYV apores a sair do porto de Lisboa

Bﬁhia Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
' Pring Eitel Friedrich.
Saird 2 11 de agosto. Agentes, E. George,
Suce., Rua da Prﬂr.u B 2°

vapor france: Atlantigomes
Bﬂrdeﬂs ‘-11| i a 1O de agosto.

Messageries Maritimes, 'lﬂl!.ILlL‘b & C.» Rua
Aurea, 32,1.°

Dakar Pernambuco, Bxlhht Rio de Janeiro,
Montevideo e IluLnn% Aires, vapor

francez M agellam. Saird a 7 de .Aﬂue.tu
Megzageries Maritimes, Torlades & C , Tina

Gmraltar Malta, Corfu, Patras, Syra, Smyr-

na, Constantinopla © Ode va-

por inglez C‘ltv of Venice. Ezperado a

5 de agoslo. Agenles, Mascarenhas & C.*, Tra-
Viegai 1iu Lurpu ~1.m[u 10, '1"

Pa]- ¢ Manaus (via Nl'ukil.j}J vapor allemao
Patagonin. mnm axz de agosto.
Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fanquei-

TOS, i(} : I
L ‘\Lul.tus via Madeira), vapor inglez
Pﬂr é Fril. Saird a 7 de agosto.

ai
A"vulv- G.u'l;lml Laidley & €2, Travessa da
Ribeira Nova, 26 4.2

Para Maranhfio, Ceard e Parpahiba (via Ma-

s deira), vapor allemio Mendoza.
a 18 de agosto Agentes, Henry Burnay
Rua dos I‘.lnquuro% 10, e

Sairi
& C*,

Para ¢ Manans (via Madeira), vapor inglez
Anselm. Saird a 17 de agosto.

Agenles, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 4.°

Hamhurgn yapor nllr-_rnfm\ santos. Sa-

ri a XL de agosto.
_\"cmen, E. George, Suce, Rua da Prata,

Hal’l]bl,ll'g vapor allemio Bahia. Sai-

' rdoa S de agosto.
Abmlv E. George, Sncc., Rua da Prata,

Hamh‘.rgﬂ vapor allemio San Nico-

las. Saird a 18 de agosto.
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.0

e Hamburgo (via Leixdes), vapor al-
Ha"‘e lemio Desterro. Sard a 7 de
agosto. Aegentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos
FdﬂqllE]T[}aJ 10, l"

ringlez Bolivar SairiaSa

' uitas r\apt:lrmE g
le agosto.

Agentes, Garland Laidley & C.#, Travessa da
Bibeira \mﬂ 26, i.0

La Pa““:E e Liverpool, vap. inglez Oris-

ma. Saird 4 9 de d"t\a[ﬂ
Agentes, E. Pinlo Basto & C» (.dl,s do Sodré,
66, 4.0

LWBI‘f.ll]ﬂl (directo), vap. inglez Tagns.

Saird a & de agosto.
Agentes, Mascarenhas & t,', Travessa do Cor-
po Santo, 10, 4.2 =¥

L”erpﬂﬁl {directo), vap. inglez Eoto. 841~

rd a 5 de agosto.
Agentes, Mascarenhas & C.», Travessa do Cor-
po Santo 10, 1.°

(directo) e Antuerpia, vapor inglez
Lﬂﬂdres Almagro. Saﬁa a3 de .1gos—

to. Agentes, Mascarenhas & C.* . Travessa do
I..mpn Santo, 10, 4.°

S \chlltL:: 1111a<';) Principe,
Madeira o, Princiy

# 8. Thomé, Landana, Cabinda, Am’

briz, Loanda, Novo Re{!mniu Benguella e \mssa—
medes, vapor portugues Ambaca. S aw

tlc J“O‘sto hm]!l‘bs‘l Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, Ra i°

Per-]amhucg Rio de Janeiro e Santos, va-

s porallemio Wuarzsbuarg,
Saird a 1 de agoslo. Agenles, Pereira & Lane,
Taa de S, Julifio, 100, 2.»

Rio de Janeiro e Santos, vapor

Per"ambucﬂ, allemio Prinz Walde=
manr. Saird a2 de agosto.

Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.0

Per“amhuco ¢ Maceio, vapor inglez Im=

ventor. Saird a == de agos-
1. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira \Imd 26,10

Rio de Janeiro e Santos, va-
PBl‘ﬂamhﬂcu. por allemio Tijnca. "Sai-
ri a4 16 de agosto. Agentes, E. George, Succ,,
Tua da Prata, 8, T30

- Genova, India e Ma-
Pﬂ[‘tl]S de tspanha! can, \'apormpanhol
Alicante. Sairi a 10 de nr'osto Agentes,
Henry Burnay & C.*, Rua dos Fm:quums LB I

Antuerpia e Bremen, vapor al-
Rﬂtterdam, lemio pf.'lrefcld. S:Ii]:i'la 1
de agoslo. !\g(-nleq Pereira & Lane, Roa de 5.
.Iuluo 100, 2

Terceira, Graciosa (St* Cruz),
S. MK]UEI- s, Iulgu,’{Cllhel,.}, Lages do Pi-

co, Fayal e Flores, vapor portuguez Agor. Sai-
= ri a & de agosto.
A;‘.’Lnte Germano 8. Arpand, Caes do Sodré, Bi, 20

Rio de Janeiro, Montevideo, Bue-
s "ICEﬂtB. nos Aires, Valparaiso ¢ mais
portos do Pacifico, vapor mgle? Victoria.
& Saird a 9 de :lL_.llSu)

I-'Llnzlmhut‘o Bdhla Hlu de Ja-
-[ener'ﬁe! neiro, Santes, Montevideo e Bue-
nog Aires, vapor m"lez Danube. Sairdal &
2 dp ngﬂsln

|
|
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D IOTTORIS & 2
= Marinette lron Works -
Manufacturing Co;

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazelina, com
inflammacdo electrica garantida

|

RUBEROIDE e productos P. & B. para sub-tituir os |
telhade s ordinarios, para coberturas de edificios, estagGes, |
parracas, va{,ons 1erracos, chalets e pav:!hces orpamen- |
tadcs, para confeccio de cameras trigorificas, ranques, |
discinas e depositos de agua, para torpar as habitagdes
confortaveis ¢ abrigd-las contra a humidade e contra as |
grandes variacDes de temperatura.

UNICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL

M. HERRMANN ||

CALGCADA DO LAVRA, 6a 10
LISBOA

ENGENHEIROS CONSTRUCTORES

MILAO (ITarzs)

Caminhos aereos de todos os sistemas com um ou com tres
cabos.

Carris aereos substituindo vantajosamente as vias portateis-
sistema Decauville.

Planos inclinades para exploracbes de minas e pedreiras.

Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-
rizes nos portos, esta¢oes de caminhos de ferro, ete.
Cabos-vias denominades BLONDIN para movimento de ter
ras em obras de terraplenagens.
CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

Representanies exclusives para Espanha e Portugal —/—————

FRﬂNC’SCO RIVIERE E Hﬂgﬁ Ronda de San Pedro, 58 — BARCELONA

RGUAS GHLORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Iotel e Estabelecimento balnear cmm 25 de maio

O successivo augmetito no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escropkulose,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, myphiliz, padecimentos de esxtomn-
=0, ﬁgado, DAaCo, inﬂammaq}oes de quaesguer orgaas ulero, ovario, nuestmus, lencorrheas, avemins

chlorose.
Deposito no escripturio da Companhia, rua de 8. Julido, 142; oharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; Jose Foliclumo

a L.é.avado, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 48. j
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FELTEN & GUILLEAUME LABMEYERWERKE ACTIEN-GESELLSCHAFT MULHEIM no RHENO

A fabrica mais antiga do continente da Europa para a fabricagéo de

CABOS METALLICOS EM TODGS 6S GENEROS

EM ARAME DE FERRQ, ACO E COBRE

Paraminas, transportes asrecs funiculares. tr ansmissdo de forqa, ascenscres, gulndastes, usds maritimos, para-ralos, ete.

FIOS COWNDUCTORES E CABOS
Para Tele raphos, Telephones, Luz ¢ Transm isniio celecirica de Firca
REPRESENTANTES EM FPORTUGAL:
Para o MO (compreendendo Coimbra ¢ Beira Baixa) H F. CAST, 1€0, Rua da Alfandega, Z.'—Lishoa
Fara o norTE F. HENRIQUE VON HAFE, Rua da Paz, 32 — Porto

J. B. PEARNANDES & C.-

successores ne JOSE GREGORIO FERNANDES Ferragens, folha de Flendres; estanho, zinco, regulo de anti-
Cass fundada em Sm06 monio, c:}hre, latio : chumbo eml barra, em chapa e de munigio ;
= < louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafdes, garrafas e muitos
19, 1. LARGO DE 8. JULIA0 — L|SBOA OUTrOS Artiyos.
Gt LA PR Artigos para tratamento de vinhas

Ferro e ago de fodas as qualidades e perfis,

carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos, ' Pracis de bicos pataive dagfes B Hapd enta: daniepto de pa-

Iha. Pasta brithante AMOR, para limpar toaa a qualidade de metaes
garanundo-:e um bruho inexcedivel.

LARGO DE S. JULIAO, 15 A 18

engenhos de furar e cimento Portland
Travessa do Carvalho, a 8. Paulo, 37-A

Machina de escrever em liveos americana

Executando com a maior perfeicdo .
a conta corrente e todos os trabalhos de escrita
UNICA QUE EXISTE EM PORTUGAL
Largura da linha 25 centimetros (100 letras)
Tabolador automatico aperfeicoado
Mesa de carvalho, elegante e solida

Apesar da importancia e aperfeic to, esta hina completa ndo custa mais que as machinas
usuaes sem mesa nem tabolador

PRECO DA FABRICA: 33 LIBRAS 0U 175$000 REIS
Podes ser examinada e encontra-se & venda nesta redacgac

RUA NOVA DA TRINDADE, 48 —LISBOA

Aos sts. subscriptores dos telephones
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidaments se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta redacgéo
PREC(CSG 1S000 RS.
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&

Real Companhia Vinicola

DO
Norte de Portugal
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Precos desde 300 réis a
24150 réis cada garrafa.
VINEIOS DE MEZA

ﬂ('[a_}liﬂades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante,
iaho e Basio

VINHOS ESPUMNOSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.

Alto Douro Crystal 1. reserva.....coo0veennnn garrafa 1000
» T E I T e e A PN e ST M 1000
» | ARy, VIREGRE 4 ¢ B Tl R e e e - 13p0o0
" » Lxira-reserva = 1:4p200
» u » » w «Primordials  » 13p200
» » » » aBrutos u 19D 200
» v B » ® «Nectars » 1400
» » u " » aAssis Brazile » 1dpz00
» » » . » «Victoriaw » 13209
" » » » » «Fim de Seculow 14pboo
Amarante tin1o meio eSpuTmEaNte. ... ....lu ..., u 500

Ha tambem as mesmas qualidades em 1/, garrafas. Encon-
tram -se nas principaes confeitarias, mercearias,restaurants e hoteis,

Representanie: LEOPOLDO WAGKNER
Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Ouro, 72

WALTER MUTHS & SRUTIER
HAMBURGO

VAPORES DIRECTOS ENTRE:
Hamburgo e Lisboa, Porte, Vigo. Corunha,
Gijon, Santander, Bilbao, S. Sebastian,
Pasages, Caaiz, Malaga, Cortagena,

Alicante, Valencia, Turragona e Bareelona,
Sevilha e Almeria (Via Cadiz)

Expedicoes para Glbrattar, Tanger, Safl, Lavache, Kubat,
Cssablanca. Mazigio o Mogador

Servigo combinado de Hamburgo para Portugal e Espanha

Pelos rapidos vapores correios da

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
ou Companhia Qldenburg-Portugueza
ou Companhia allemd, Hansa
Todas as tergas ou quartas-felras

5 - . .
E bem conlecida a segur:nga e velocidade a'este servigo. pelo
que todos os viajantes o preferem,

Fretes directos entre Hamburgo, Rotterdam,
e Antuerpia para Badajoz, Caceres, Yalencia d’Aleantara
¢ todas as estagies de caminhos de ferro até Madrid

AGENTES:
EM LISBOA, Ernsst George, Suce. Rga da Prata, 8, 2.°
EM MADRID, D. Luis de Cepeda (alle de Cadizares, 18

TINTURARIA

P J. b, CANBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OFFICINAS A VAPRPOR
RIBEIRA DO PAPEL

ESTAMPARIA MECHANICA

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense farn de homem
vestidos de seda ou de la, etc, sem serem desmanchados.
Os artigos de 14, impos por este processo.
niio estiio sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedicdo pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
bE
DIVERSAS QUALIDADES
_Rlvalizando com as dos fabricantes Inglezes.

allemdes e outros
St _J

" Compantia do Pagel do Prado |

Sociedade Anonyma de Respsnsabilidade Limitada

PHROFRIETARIA DAS FABRICAS
Do
Prado, Mariannala e Sobreirinho, em Thomar

Penedo e Casal d'Ermio,
na Louzi, Valle Maior,em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impressio

FABRICAGOES - ESPECIAES

Papeis pintados, de impressao e de eseripta

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276

LISBOA
—_———
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

Endereco telegraphico: Compahia M—HﬂﬂlJ
i

23
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¢ Brown, Boveri & C.A.G.

BADEN-MANHEIM-PARIS
Dynamos, Motores, Rlternadores, Transformadores
LUZ—FORGA —TRACGAO
Representantes geraes em Portugal:

Almeida Santos, Lino & C#* exeenveros
RUA AUREA, 127, 2.
L = LISBOA —}

FILTROS MALLIE

ORCELLANA D’AMIATTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS— 103

PRIX MONTYON

Depois das d bertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Mi A
. mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das ag‘uuqsu?[l;;féinz?snismq;ia:::Z;::le:.'
irresistivel. Assim, estd reconhecido nfio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que as a uag:
de beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas eontee;n semprg mai-
cerobios perlgoa‘ion e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas Ppara a saunde.
: HF’ portanto, a obrigacfo imposta pela hygiene, de que mingunem deve beber agua sem ser filtrada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

ILISBOoA

Companhia de Productos Celuloidicos

Direccio e escriptorio: Doctor @asal — 7, OVIED®. Fabricaem Colloto (OVIEDO)
T ANELA

Isnlaﬂnras Blﬂﬁn’iﬁﬂs ﬂB Bgl“loiﬂg com patente de in\'en:_:ﬁo em varios paizes — para t2legraphos, telephones,
illnminagio, tremvias ¢ transporte de energia. ;
Adoptados pelo governo espanhol para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, por companhias de caminhos de ferro e
muitos particulares. g
S&o mais dielectricos que os de viaro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas influencias athmosphericas e no exigem
outra ligacio ou supporte sendo a sua espiral pela qual se aparafuzam. X
Supportes, con rosca para esies isoladores e para madeira, fabricados de ferro galvanizado.

Celuloide em folhas e vareta grossa e fina

de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplicas imitacdes entre as quaes marfim, madreperola, marmores. ambar, etc.

Enviam-se a quem os pedir, pre¢cos, condi¢gies e outros flctaihes.
Paran esclarecimento~ em Portugal, dirigir-se a4 redacciio ("e=sta GAZETA,

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

Concessionaria do governo|

A ]
15S38. RTTA DA COoONCOCEIQCAO, 1.

A Compankia faz sciente ao publico que estd pronta a esiabelecer, communicagles telephonicas da Réde Publica em qualquer ponto fors da nova eirenmvallagio
jeompreendenis Caxias, Paco d'Arcos, Oeiras, Parede, Estoril, Cascaen, Alhandra o Clotra, ete.), 408 pregos da tabella que nltimamente foi approvada pelo Goverse
@ qua piip: Distenein até 1 (10 metros, FOH000 réis, com mais a tava de 100 réis por eada ronversagio de 5 minatoes. !

A ‘distaneia & contada entre a estagio mals proxima e & v-sldencia de subscriptor, A subseripeiio é annual. Accr ntn-an & taxa de installagho de 158000 réis, gae
& paga por uma sd vez, As tarifns para residencias particulares ach. idas. pars tods s area dentro da nova circumvallagio; a 395750 réis até 1.500 metros, con-
tadoB da estagio eentral mAis Proxima, com wm pequenc augmento por eada 500 meros addicionaes. A Compaubia estd prosta a estabelecer extaghes contraes em qusl-
‘LIBT localidade desde que hajam sobseriptores eufficiemes : 4

vENDA DE THLHEPHONES H LINHAS PARTICULARAS, HTC. =
LA C 5 @ vande tel & misterial para s eoll eacho do linhas, p s Pl contra ladries e incendlos,e toden
o8 m Rin B vars IR eleguines ane w8 vendem ou = Slugam 1snte sm Lishon com: mm tnda s de Paringal.

La Union y Bl Penix Espanol | Equatenr-Atlantique Union-Maritime
COMPANHIAS DE SEGUROS REUNIDOS | Companhiss francesas de sequros contra 0 riscos de transpartss

Capital socialrs: 2.400:000 8000 effectivos | e v s

8 di Directores em Lisboa
Seguros conira » explosiio de gaz il

duzidos § LIMA MAYER & F.“
RﬁA DA PBA'I‘A ASEE, o il i

ato, &




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO X1

COMPAGNIE GENERALE des CONDUITES D’EAU

SOCIEDADE ANONYMA —- IJIE(}-E —BELGICA
ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGHO D'AGUES E GAZ
Produogfio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusdo 35.000.000 kilog-
OFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boccas d’incendic
Material para fabricas de gaz. Trituradores dv coke. Bombag para alcatrio
Appareihos para elevadores funiculares
EXPOSIGOES : Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlim, 1889; Amsterdam, 18qo ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894
- BRUXELLAS, 1887 — Girand Prix— METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1900 —© Medalhas d’ouro

Sociedade fnonyma Saint-Léonard

Estabelecimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GERENTE ] Séde Social Bue St. L.éonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas e i e

Terecrammas: REGHER DIRECTDOR, LIEGE + Hayeneux, 69, Herstal

CONSTRUCCAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

Maierial fixe eam:‘-rl ¥ nacanacEes. lnciet:
para uminbu{a u? Ie“{'- Sk R
r. Smalinle Y B g
mo 5 x cha, &
Locomotivas para grandos li- 'G"-m"“a:ée. S
:’;.:!’n ::::u!ct:??:?lr:::?i:: T nas de coadirnegho @ repsra-
Leeomelivas pars o sarvige de
fabricas o intarior de minas.
Estudo de locomotivas basesds
wo programma proposta. Orea-
mentos completos pars & io-
stallagio ® construcplc de L
nhas de eaminhos de ferro.

HMachinas moirizes a
vapar, de grande polencis,
Trypos 5- expaosde dupls com
oo sem eondezaagho, Machinas
de foln, mackinasde extrac, bo,
eabrestanine & vapor, bombas @
mechinun de ergotamenta, mo-
tores melo fizos, locomotivas.

guo.
Miotorcs a gaz de 40a
LOUU cavatios de Torge.
Installactrs de refi-
nacics de nssucar, - ks-
pecialidsde de motores paten.
tes @ sconrmicos. Moinkos de
pressiio multipla.
orjas ¢ caldeirnria,
—Pecas de forja de todas ns
dimen:ies. Caldeiras para lo-
eoiot vas o locomoveis, name-
ToBos types de caldeiras fixas,
3 Productos de grande o peque-
oA caldeiraris om fefro e em

L]
" “Fundicio de ferre para todos os prodi de moldag f: o plane on E lidads de cylindros para 1 ivaz e & vapor de to
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Observagiio.— Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas j4 construidas
@ dard numerosas referencias principalmente em Portugal e Hespanha. :
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Compa?lﬁa de Seguros Fidelidade

Fundada emn 1835
CAPITAIL: 1.134:0008000 REIS

ESCRIPTORIOS | mhi e commeti,smuie b LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nas segnintes localidades: Abrantes — Aleobaga
Alcoentre — Almada — Ancifio — Anadia — Aveiro — Beja — Benavente — Braga — Caldas da Rainha — Carrazeda d'Ancides — &
Cartaxo — Cascaes —- Castello Branco — Castello de Vide — Céa — Celorico da Beira — Chamnsen — Chaves — Cintra — Coimbr
—Coruche — Comba Dio (8anta) — Cubs — Elvas — Erieira — Espadanedo de Sinfies — Evork — E iremoz — Faya] — Figaeira
— Fornos d'Algodres — Gollegd — Gouvéda — Guimardes — 8. Jorge -— Leiria — Loanda— Made 1 — Sunta Maria — Merceans -
S. Miguel — Montemdr-o-Nove — Oeiras — Olhdo — Olivaes —Ovar — Penafie] — Porto— Pos 0a de Lunhoso — Suntarem — Ser
nache do Bom Jardim— Setubal — Sobral de Mont'Agrago — Soure — Terceira— 5. Th'sgo do Cacem — Thomar — Torres
Novas — Torres Vedras — Vendas Novas — Vianna do Castello — Villa do Conde — Villa Fra s de Xira — Vills Nova de (-
rem — Villa Nova de Portimio — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam — V ze .. Rt

W <47

S L o e e R A

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES

¢ '34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA 7

Esptaleiro no GINJ AL




X1 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

("MATERIAL ELECTRICO - WESTINGHOUSE”
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MOTORES MACHINAS
A
GAZ VAPOR
DE R
25 a | OO I "
CAVALLODS WILLANS ;

Fabricas no HAVRE e em SEVRAN
Representagdo em Portugel PORTO, — A, DE M. CARVALHO — Praga de D. Pedro, 24
o, [ emc R o

Socrzre Avonyme Wesz‘z}ngouse J
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TODD O PROPRIETRRIO OU CONSTRUCTOR TEM NECESSIDADE DE PROCURAR ESTH“CHS'F\ PARA S5E FORMECER DE MATERIRES
® @ MADEIRAS EM BRUTO & APPARELHADAS E EM OBRA & TELHAS # TWOLLOS @ &
TUBOS DE GRES @ AZULEIOS E LADRILHOS = CIMENTO PORTLAND & CIMENTO NACIONAL
» POZZOLANA DOS AGORES & VIGAS DE FERRO & CHAPA ONDULADA e
& DEPOSITOS DE FERRO GALVANIZADO # ORNATOS EM ZINCO EM MRADEIRA, EM BHRRO E EM CHRTON PIERRE & PARQUETS #
SOALHOS EMBUTIDOS % SOALHOS ﬁPPHRELHHDOS E FORROS & PREGARIA DRRHME % ESTATUNS % VAS0S E BALRUSTRES
¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢+ FORNECEMSE CATALOGOS ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢

% . % RUA DO CAES DOeTOJO, 35-LISBOA ik« -g.'
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AUTOMOVEIS OLDSMOBILE

GRANDE REDUG@A® NOS PRECOS
NOVOS MODELOS 1905

Prego
Oldgmobile Runabout, de T cavallos. . . . 860£000
»  Touring Runabont, de 7 cav.®. 9605000
»  Tonoeat, de 10 cavallos. . .. 1.260§000
»  Toaring, de 20 cavallos . . . . 1.660§000
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R PALACIO DA FLOR DA MURTA

F. STREET & C." Rua DE SEBENTO (a0 Conde Baro) — LISBOA




