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aprepriados ds differentes applicacdes
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Bua d'El-Rel 53, 2. —LISEROA.
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Ligacoes com a réde espanhola

N conferencia, ou antes despretenciosa e modesta

communicacio. fdcerca das ligacdes das nossas linhas
com a réde espanhola. Seja-me licito registar aqui alguns
dos esclareeimentos prestados sobre assunlo de incon-
Lestavel intere

A nossa le':IQ'JlU geographica faz de Porlugal, segundo
a phrase consagrada, o eaes occidental da Europa e lem
sido origem de largas aspiracdes, que infelizmenle so
muilo incomplelamente se realizaram. porque, lorga é
confessa-lo, pouco frequentado é esse caes em compa-
raciio com as nossas legilimas previsies.

Ao discutir-se em 1877 na Associaciio a réde ferrovia-
ria, disse enthusiasticamente Lourenc¢o de Carvalho, da
linha da Beira Alla, que era mais que uma linha inler-
nacional, porque bem se se podia eapitular de linha inter-
continental, pela qual se faria o movimento entre a Eu-
ropa e a America. Prognoslicava-se nessa epoca trafego
de vulto a essa linha. Como a realidade desmentiu, infe-
lizmente, os prognoslicos !

E' que em todos elles se esquecia que era através dos
interminaveis e aridos planaltos espanhoes que linha de
se fazer esse movimenlo internacional, pouco favorecido,
sendio conlrarviado pelos nossos visinhos.

O que & cerlo ¢ que em lodos os periodos da consti-
tui¢lio da nossa réde os melhores espiritos se nfio lurta-
ram a essa miragem sacrificando-lhe nfio raro as conve-
niencias internas.

Desde 1845 que procurdamos conslruir um eaminho de
ferro em direcciio & fronteira. |

Acabadas as luctas politicas e iniciado um periodo de
tranguillidade e progresso malerial, pensou-se a sério
nesse empreendimento. Thomas Rumball, engenheiro da

o dia 1 do corr

rente live a honra de fuzer, em ses-
fin da Asso g

acio dos engenhei e uma

Cum[mnhiu Central peninsular. estudon uma linha em di-
receiio a Badajoz. comparando tres tracados: um, que
elle reputava com raziio o melhor, saindo da linha de
Leste no Carregado e seguindo pelo valle do Sorraia em
direcciio a Mum Estremoz e Badajoz. oulro saindo de
Santarem e o terceiro por Abrantes a Badajoz. A passa-
gem do Tejo fazia-se sobre uma ponte de madeira e
Iulu

Veio depois o engenheiro Wattier estudar o me-
lhor tragado. Sob a preoceupaciio devitar a passagem
do Tejo e de aproveilar na maxima extensfio a linha de

Lisboa por Sanlarem para o norle, depois de haver re-
conhecido que o lracado mais linw-tn seria do Barreiro
por Yendas Novas, Montemor, Evora, e Redondo a Ba-
dajoz, preferiu o que afinal foi seguido com lizeiras al-
teragdes na construcciio da linha de Leste. do Entronca-
mento a Badajoz. Ja entiio se reconhecia que a linha do
valle do Tejo seria a mais direcla ligacio para Madrid.
A prcmuupqmn de que o governo espanhol darm a pre-
ferencia & linha de Badajoz detern o do
assunto, feando o linha de Lufc COMm wmna dt reelriz que
nao esta ao abrizo da er

A especlativa de um -r|.n|rlz' trafexo de phosphatos le-
vou mais tarde a Lumpduhm Ieal o construir o ramal
de Caceres, que foi a0 mesmo tempo aproveitado para a
reclificacio do caminbo para Madrid, pelo estabeleci-
mento da linha de Madrid-Caceres- ]’ultugul causa de
enormes prejuizos para a Companhia.

A construeciio da linha da Beira Alla era entfio (1877)
vivamente preconizada por ser o caminho mais directo
de Lisboa para Fran¢a. Veio immobilizar-se nella has-
taute capilal, junto ao subsidio valioso do Estado, para
ficar sem remuneragio rasoavel,

Por essa epoea ainda se pretendia eslabelecer oulra
ligaciio inlernacional, construindo a linha do Tejo e da
Beira Baixa e levando-a por Monfortinho & fronteira.

Nio tardou que o Porto se nfio levantasse como um
s0 homem a reclamar a liga¢io directa do Douro com
a réde espanhola. Sem ella erescerin a herva nas ruas da
cidade! Levou-se a linha do Douro & Barea de Alva: deu-se
avultada garantia de juro as ligagles de Salamanca com
as linhas do Douro e da Beira Alla, para conquistar afi-
nal um trafego insignificantissimo até hoje.

Proenaramos ligar a linha do Minho em Valenca eom a
de Galliza, o que era racional. Todavia tambem uahi ¢ in-
signiflcante o trafego inlernacional.
istuda-se a linha do Pocinho a Miranda em 1888 e
desde logo se lhe prophelisa trafego internacional impor-
lanle.

Mais tarde em 1900 predominaramn consideractes de
ordem militar para fazer classificar a linha de via redu-
zida; tornando-a de interesse puramente regional.

0s resultados da estatistica do movimento nas fronlei-
ras de Valenca, Barca d’Alva, Villar Formoso, Marviio e
Badajoz, sfio verdadeiramente desoladores pela sua insi-
gnificancia. Que desproporgiio entre os sacrificios feitos
e o trafego conquistado!

E todavia, instinctivamente, mal uma linha parece de-
ver seguir em direccfio 4 fronteira, que logo se preconiza
a sua ligaciio com a réde espanhola, sem attentar nas
duras ligdes da experiencia, que niio devemos desprezar.

Sabemos ja que o trafego internacional tem secundaria
importancia. Sfio as conveniencias do trafego interno que

H
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nos devem preoccupar no delineamento da nossa réde
complementar.

Se, sem sacrificio, algumas ligacies ha ainda que, sub-
sidiariamente e sem grande encargo, valha a pena esta-
belecer, devemos té-las em conta, mas sO essas.

*
Ao norte esta indiecado o prolongamento da linha do
nega até a fronteira.

Poucos kilometros e facilimos ha que construir além
de Chaves, que fica assim lizada com Verin ¢ Orense,
quando se construir a linha de Orense dquella cidade.

Esza lizacfio estd pois naluralmente indicada; ¢ util,
sem ser importante e niio traz encargos.

A linha do Poecinho a Miranda deve ser tracado, tendo-
se exclusivamente em visla as conveniencias da regifio.

A sua ligacfiio com Zamora tem importancia muito se-
cundaria e ndo merece sacrificios. Se em Espanha se
construir wna linha de via redozida de Zonmora por Ber-
millo e Farmoselle, proposta ullimamente pela Dipulacion
Provineial, basla wn curto ramal nas alluras de Sendim
e a ponte internacional sobre o Douro para effectuar a
ligacio sem grande onus. Deve-se pois esperar que em
Espanha se faca aquelle troco de linha, para lhe darmos
seguimento.

A apregoada | io de Monforlinho esla logo posta de
parte. Todos compreendem que qualgquer tentaliva de a
estabelecer daria logar a mais uma desillusiio.

0 prolongamento da linha de Evora, de Villa Vigosa a
Elvas, da a ligaciio directa das linhas do Sul com Bada-
joz e porlanto com a réde espanhola. Convém ao trafego
interno, ¢ ulil sem ser importante e niio representa grande
exlensiio a consiruir. Embora nfio seja das mais urgen-
les, & complemento que nfio deve licar esquecido e posto
de parte, mormente agora que esldo conslruidos 23 kilo-
metros de Estremoz a Villa Vicosa.

Preconizou-se muito a liga¢iio direcla d’Evora com
Zalra, que linha a vanlagem de servir uma regifio de
bastante valor agricola conslituida pelos concelhos de
Rezuengos, Redondo e Mourfio. Chegou-se a fazer a es-
colha do ponto de passagem na fronteira, para o que foi
nomeada uma commissiio technica mixla.

A opposiciio das eslagdes militares competentes deu
logar a que se nfio inecluisse no plano, devendo a linha
do Guadiana infleclir-se para o Sul e ir ligar-se em Moura
com a do Sueste, fechando uma malha.

0 prolongamento da linha de Sueste para Huelva, (fio pre-
conizado durante longos annos, achando-se fixada a passa-
cem da fronteira em Paymogo, estd prejudicado pela con-
strucgiio do lango de Pias a Moura. Foi posto de parle, e
com razio, porque seria mais nocivo que ulil 4 réde do
Sul, ou pelo menos originaria sacrificios sem eompensaciio.

Resta uma ullima liga¢fio, de summa ulilidade e que
nenhum sacrificio cuslard. Dentro de poucos mezes che-
gardo as locomolivas a Villa Real de Sanlo Antonio. Es-
tabelecidas carreiras de vapor para Ayamonle em corres-
pondencia com os comboios, construidos em Espanha os
50 kilometros de linha de Ayamonte a Huelva, nilo é pre-
cisa a continuidade malerial de linhas para assegurar
a do servico, como enlre Barreiro e Lisboa.

A provineia do Algarve, lfo populosa, lem muilissimas
relagdes com o Sul de Espanha, mais do que com a maior
parte das oulras provincias do paiz. Aquella ligaciio dard
logar a um trafego quolidiano, que nio é para desprezar.
semn falar nas relagdes de Lisboa com a Andaluzia, que
se tornam mais faceis, especialmente quando esteja con-
struida a linha do Sado, que encurta consideravelmente o
trajecto. Seria loueura pretender que sohre o Guadiana
se construisse uma ponte extensa, cara, com a sujeiciio de
estorvar a activa navegaciio que ali exisle, para evitar a
passagem do rio em vapor. Nio mereceria esse sacrifi-
cio o trafego que se pretende servir, sendo preferivel a
solugiio modesta e pralica que vae ser adoplada e que
& de esperar delermine em Espanha a construeefio do
curlo troco de linha que vem entestar em Ayamanie.

Taes sfio, a meu vér, as ligngdes que ainda hoje im-
porta eslabelecer e que, represenlando uteis complemen-
tos da nossa réde, nfio exizem pezados sacriflicios, nem
perturbam o plano da réde, subordinado as convenien-
cigs do trafego interno.

J. Fernando de Souza.

IMPORTACOES EM 1903
T

Vimos no arligo anterior qual o valor dos principaes
arligos importados em 1903 para 0 NOSS0 CONSUMO.

Conveém colmparar esses numeros com 0s que se re-
ferem & exportacgiio para assim se reconhecer quaes se-
jam as delficiencias mais dignas de ponderagio da pro-
duecefio nacional.

Seguindo & mesma ordem, nola-se que
a nossa exporlacio de gados foi de

COREOS i e ey 4.224
tendo sido a imporlacio de........... 3834
o que da a differenca posiliva de. 890

Foi o anno de 1903 melhor do que o anterior pois que
a differenca em 1902 em vez de positiva, teve signal con-
trario visto exportarmos 3.470 contos e imporlarmos
4.211 ou 741 eontos.

Nio pode todavia dar-se inleiro eredilo a esles nume-
ros vislo que na raia secea muitos gados que passam a
fronteira, varias vezes d’'um a outro lado, sfio ineluidos
na estalistica sem representarem verdadeiramente movi-
mento de compras e vendas, e sem (ue 0s NUMEros re-
presentalivos dos valores sejam exaclos.

Como isto se da principalmente no gado azinino, nfio
tralaremos d’elle para nfio causar preoccupacdes ao no-
tavel jornalista que tanta vez sorriu o fez sorriv 108
suas consideragies fdcerca di importazao dos bhurros es-
panhoes. Bastard dizer que exportianis mais 1.539 buar-
ros e todos para a naciio visinha.
ino a nossa exportagio exclusivamente
para Espanha, foi superior em 94.746 cabecas 4 impor-
tagiio; no gado lanigero superior em 370.870 cabegas;
no gado suino inferior em 36.838 cabegas mas superior
em valor.

No gado eavallar e muar porém a siluaciio é oulra.

o

Importimos da Espanha :

gado cavallar 8.988 animaes no valor de
» muar - 9.369 0 ¥ e » BI0  »
Exportamos  10.991 » ni Ul i h AR
9.006 W Ry » 503 »

484 econlos

Mas no gado vaceum a importagiio subiu a1.215 con-
tos contra a exporlagio de 662,

Em vez de creadores somos consumidores da Repu-
blica Argenlina. do Urngzuay e de Marrocos.

D'aqui se infere que devemos olhar com allengfio para
este ramo da riqueza publica. Um paiz agricola que
nfio desenvolve a ereacglio ¢ a recreacdio de gados,
erra duplamente, porque perde direclamente uma receila
importante, e porque despreza um valioso auxiliar da
lavoura, tanto para o amanho das terras como para a
sua adubaciio. i

Todos sabem das difficuldades da remonla para a caval-
laria do exercilo e para as muares destinadas ao ser-
vigo da artilharia. E' egualmente sabido que se ndio con-
segue no paiz encontrar o numero de solipedes necessa-
rios para estes flns mesmo em tempo de paz.

Na occasifio da mobilizacfio principalmente em casos
de guerra com Espanha, ndio podiamos, sem grande
dispendio e com grandes perdas de lempo, obter os ani-
maes indispensaveis.

A’ razio economieca junta-se portanto uma razio po-
litica para ndio descurarmos assunto tio importante.

E* verdade que exporlamos mais gado lanigero do que
importamos, mas é tambem verdade que o gado lanigero
gue possuimos e vendemos se deslina prineipalmente ao
lalho, nio dando las proprias para lecidos finos o que
sob esle ponto de vista eslamos muito dquem dos nos-
so0s visinhus espanhoes. ]

A nossa industria de lanificios é alimenlada quasi ex-
clusivamente pelas Iis importadas. (Ao deficiente é a que
possuimos e fio pouco recommendavel ¢ a das nossas
ragas. B indispensavel melhord-las. 0 que em Espanha
¢ possivel nfio pode ser impossivel em Porlugal.
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S6 a industria da ereacfio e recreaciio de gado suino
esti prospera, mas estacionaria. Mas a industria da crea-
cio e engorda de gado vaccum declina a olhos vistos.
Niio se altende devidamente 4s pastagens, nem se criam
prados a nfio ser para casos especiaes da industria
de lacticinios. Por isso tem de nos vir da America tanlo
lrigo e tanto boi.

Vimos que sob a rubrica de malerias primas
para as artes e industrias importamos

Carten b R e 26.873
A exportaciio coraespnndemv foi de ..... G.195
0 que da uma differenga contra nos de... 20.678

E’ importante.

Niio deve lodavia assuslar-nos, pois que em regra esla
cifra & um indicador do desenvolvimento e do trabalho
nacional.

Quem imporiar muita materia prima para a transfor-
mar em artefactos diversos accrescenta-lhe uma par-
cella de valor relativa ao trabalho que soffren na sua
transformacio.

Convém alé saber se esla verba lem tendencia para
crescer ou para diminuir, e em que produclos se mani-
festam principalmente as differengas.

Ndao ¢ o anno de 1903 o que apparece com somma
maior em réis.

De 1899 a 1903 encontra-se o anno de 1900 com a im-
portacio de 27.399 conlos,

Se allendermos, porém, a que o eambio lem baixado,
vé-se que os objeclos imporiados avgmentaram muilo
sensivelmente, lendo nos porlanto progredido d’um modo
zeral.

Tanto mais que cim 1900 a exporlaciio foi s0 de 5.800.6
em vez de G.195.

A importaciio de malerias primas em grande numero
de casos impede a importagio de productos fabricados,
o que é um beneficio para o paiz.

Merece regislar-se o facto de que no anno de 1903 nilo
foram uupm'ladus para consumo os seguintes arligos:

Tecidos niio especificndos, sem preparo, para L;H.unpul'
ou lingir, pezando mais de 300 grammas por metro qua-
drado.

Fio de algoddo simples de numeros allos, isto é, de
101 para cima.

¥io de algodio simples. branqueado, do numero 61 a 100.

Teeidos d‘ulgudﬁu lapados, lizos. branqueados pezando
18 Kilogrammas ou mais por 100 metros quadrados.

Tecidos d’algodio, analogos finus, pezando menos de
5 kilogrammas por 100 metros quadrados.

Tecidos d'algodiio analogos com maior numero de flos
a trama ou urdidura

Madeira ordinavia apparelhada para soalhos.

Dinamile e polvora sem cartuchame.

Quer dizer que a industria alzodeira, a primeira do
paiz, produz o fio neeessario para a linha de cozer
para os seus lecidos, e que nos seus leares se fabricam

5 pannos eras ou para brangueio e as estamparias ne-
rins ao consumo de Porlugal e coloni 1 SErmos
5 da industrin estrange
i islo dizer lambem que 5
madeira dispensam tambem a mtr-n'cm fio das .
alheias e que a industria das polvoras esli nas mios l.]f.‘,
portuguezes.

Todo o nosso empenho deve consisliv em augmentar a
lista das mercadorias inseritas na pauta de que se nio
fez importaciio para eonsumo e augmentar coneomilan-
lemente a somma das materias primas de que carecemos
para a nossa laboraciio industrial.

Examinemos edn mais pormenores em gue pnnupul—
mente versou a nossa imporlaciio de malerias pr .

De gelatina, grude e gomma de peixe importamos 27,4
contos, sendo 1" 97 .conlos de Franga, 11,08 contos {i-'l
Allemanha e 1,39 contos da Inglaterra.

E’ todavia este um produeio industrial que podia ser
em grande parte fabricado no paiz.

Importamos de lis, como dissémos, 1.323.4 conlos que
nos vieram da Espanha mais de metade ou

de 18 em rama prela suja ...........
de Ii em rama branca suja .........
de li em rama branca lavada.......

0 que confirma a nossa affirmacfio de nos ser necessa-
rio desenvolver a creaciio de aperfeicoamento das racas
de carneiros.

A Allemanha deu-nos:

20.8 de desperdicios de 13 penteada
6.3 de 14 em rama branca lavada
34,6 de 1f penteada branca
2.2 de i penteada tinta
32,4 de i regenerada.
A Franca deu-nos:
56,8 de desperdicios
3,0 de 1 em rama preta lavada
1225 de 1d em rama branca lavada
213.2 de IA penteada branea
61,6 de Ii penteada linta
2,3 de Ii regenerada.

Tanto eslas nacgdes como a Inglaterra exportaram
para nos productos que ji nio so materias primas na-
turaes mas com um come¢o de laboraciio.

D’ahi se deprehende quanto interessa fazer no nosso
paiz o trabalho que temos de pagar a estranhos e que
aceresce ao valor da materia prima fundamental.

Dos 1.878.9 que importamos em pelles e couros, foram

de amarroquinados....... . D96
pelles e couros Cﬂl‘ll(ll}a s e ASR Y
pelleas. ..o ool s S s w50

ou 529.7 de productos acabados pela industrla estrangeira
a que ‘ha a acerescentar ainda outros englobados nou-
tras rubricas, productos que em parte pelo menos pode-
riam ser feilos pelo trabalho nacional que neste ramo
eslid ainda muito atrazado, pois quasi produzimos s6 a
sola, alanados, vitellas e alguns outros cabedaes, nfio
fabricando ainda 0s crufes e os polimentos.

Merece estudo especial a nossa importagiio do algo-
diio que alimenta a industria que no nosso paiz oceupi
mitis hragos s eapilal imobilizado.

A imporlac » 3.904.9 contos relaliva a 14.256.333
ky. de aluu{Lu: e ramn Ol earnco,

Nesta cifra entram as provincias ultramarinas porlu-
guezas com a irrisoria verba de 1.314 kg.

Niio pode confiar-se na especificagiio das procedencias.
Pela estalistica atlribue-se 7.045.422 ao algodio brazi-
leiro, 3.737.669 ao dos Estados Unidos, quando todos sa-
bem que o prineipal consumo é do ulwodﬁn da America
do Norte.

Deve enlender-se portanto que o que ali se indica como
provenienle da Inglaterra em 1.678.2539 kg., da Allemanha
1.563.487, da Ollanda 37.273 e da Franca 6.510 é em
grande parte algod@o americano.

0 que deve eslar ecerlo, porém, é a verba do algodiio
da nossa Africa e d'ella se infere qual a nossa incuria
em desprezar a cullura d’'uma planta tfio essencial 4 in-
dustria porlugueza ou 4 industria de todo o mundo, pois
Nem a0 Ineuos se conserva a produeelio que ja teve.

As corporacdes inleressadas e o governo preocupi-se
ecom este momentoso assunto. Fazemos volos por que
sejaun eoroados de exito os trabalhos e o0s estudos em-
penhados neste desideralo, e para que se consiga um
dia que as colonias 1)mtuguezas fornecam 4 metropole
a maior parte do algodfio que alimente as suas fia¢les
e lecelagens, sendo dalgodiio portuguez os lecidos que
a industria porlugueza vende para as suas colonias.

Nio podemos apenas pensar nas culturas ricas do ca-
cau, calé e da borracha. A canna e o algodiio devem ser
utilizados.

Teem menos margem de lueros mas eslio menos su-
jeitas a crises. :

e S — -

"0 NOSSO DIRECTOR

Partiu para Gibraltar o nosso director e bom amigo
Mendonga e Cosla, que vae all tomar logar a bordo do
pagquele l.]lIL 6] dL\‘L levar & America.

A convite da commissfio promotora, vae tomar pare
nos (rabalhos do Congresso internacional de caminhos
de ferro que se realiza em Washington.
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PRRTE O_FFICIEL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indusiria

Direcgiio Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo dos Caminhes de ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugnezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras i Fi i Foz
¢ Alfarellos, apresentado a conta de liquidagao da garantia de juro
da referida linha, relativa a0 primeiro semestre do anno economi-
co de 1905-1905 (1 de julho a 31 de dezembro de 190%), mostran-
do-se da mesma conta que o rendimento liguido Kilometrico foi
no referido periodo superior ao minimo além do qual o Estado
deveri ser reembolsado dag quantias despendidas com a garantia
de juro, como dispde o § 1.2 do artigo 28.° do contracto de 29 de
novembro de 1883:

Ha por bem Sua Majestade El-Rei, conformand
recer do Conselbho Soperior de Obras Publi
corrente mez. approvar a referida liquidag
reembolso para o Estado da quantia de 15:1558850 réis, ¢ ordenar:

1.°— Que esta liquidacio continne a considerar-se provisori:

emdquanto nio estiver feita & medicio rigorosa da linha;
° — (ue o reembolso ao Estado tenha logar depos de fvita a
liqui o da garantia de juro relabiva a todo o aono economico
corrente, visto o § 1 * do artigo 282 do contraclo de 29 de novem-
bro de 1833 =e referiv ao producto liguido annoal ¢ ndo ao se-
mestral.

0 que se communiea ao direelor fiseal de exploracio de cami-
nhos de ferro para og efivitos devidos,

Paco, em 31 de marco de 1905 — Eduardo José Coelho,

-88 COm 0 pa-
linas, de 16 do
iportancia do

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugnezes
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa apresentado a conta
‘e liquidagio da garantia de juro d'esta linha relativa ao 1. se-
mestre do anno economico de 190&-190%5 (1 de julho a i de de-
zembro de 1904) na importancia de 163:8808393 réis: ha Sua Ma-
jestade El-Rei, por bem, conformando-se com o parecer de 16 de
margo corrente, do Conselho Superior de Obrag Publicas e Minas,
approvar a referida liquidacio e determinar que seja paga 4 men-
cionada companhia a quantia de 165:8805393 réis, como liquida-
¢io da garantia de juro da linha fe da Beira Baixa no 1.0 se-
mestre do anno economico de 1905-190!

Paco, em 3 de marco de 1905, —Eduwardn José Coelho,

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Porluguezes,
eoneessionaria da linha ferrea de Torres Yedras 4 Figueira da For
& a Altarellos, apresentado a conta de ligmdagio da garantia de
juro da referida linha relativa ao 1.2 semestre do anno economico
de 1906-1905 (4 de julbo a 31 de dezembro de 190%) e mostrando-
se da mesma conta que o rendimento liquido Kilometrico foi no
referido periodo superior ao minimo além do qual o Estado deve-
ra ser reembolsado das quantias despendidas com a garantia de
juro, como dispe o § 4.° do artigo 28.° do contracto de 29 de no-
vembro de 1883: ha Sua Mujestade E]l-Rei, por bem. conformando-
s com o parecer do Conzelho Superior de Obras Publicas e Minas
de 16 do corrente mez, approvar a referida liquidaciio na impor-
tancia do reembolso para o Eslado da quantia de 15:1558850 réis,
e ordenar; : " A

1> — Que esta liquidagio continue a considerar-se provisoria
emguanto niio estiver feita a medicio rigorosa da linha;

& — Que o reembaolso a0 Estado tenha logar depois de feila a
liquidagio da garantia de juro relativa a todo o anno economico
eorreinte, visto o § 1.° do artigo 28 do contracto de 29 de novem-
bro de 1883 se referir ao producto liquido anpual e nio ao se-
mestral. ) £ >

O que se communica ao director fi
nhos de ferro para oz effeilos devidos, ;

Pago, em 31 de marco de 1905. — Eduardo Jost Coello.

al e exploragiio de cami-

Pedindo a Companhia do eaminho de ferro do Mondega, con-
i euminho de ferro de Coimbra o Arganil, que para
1o i variante de Coimbra do meneionado caminho de

ala e 30 de setembeo do aono findo ¢ approvida por

ereiro do corrente anno, seja declavada a ur-

o de quatro pareellas de lerreno, com @ are

25, 306 metros quadrados ¢ 91 metros quad

dos, de que sdo proprictarios da primeira Babel Maria Fernandes

da segunda José Maria dos Sanlos, da terceira Frederico Pereird

1 e da quarla Antonio Jos¢ Vieira, todas situadas na fre-

guezia de § Bartholomeu, do concelho e districto de Coimbra :

i b exprop
K72=20075 U2

E considerando (ue estig expropriagoes estio compreendidas
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857

Hei por hem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Oh Publicas e Minas, declarar de utilidade publica ¢
urgente, nos lermos das le L
de” 1859, a expropriacio das mencionadag parcellas de ter
mareadas nas plantas que baixam com o presente decreto assigna-
das pelo Ministro ¢ Secretavio de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio ¢ Indusiria

0 mezmo Ministro e Secretario de Estado azzim o tenha enten-
dido e faga executar. Paco, em 1 de abril de 1905, - REL—Eduardo
José Coelho,

Pedindo a Companhia do caminho de ferro do Mondego, eon-
cessionari uho de feero de Coimbra a Arganil, que pa
construecio da varviante de Coimbra do mentionado caminho de
ferro, approvada por despacho de 24 de fevereiro de 1891, seja
declarada a urgencia de expropriacio de uma pareella de terreno,
com a area de 1079275, de que sio proprietalios o herdeiros de
Auguszto dos Santog, ¢ que fea situada na freguesia de 8, Christo-
vam, do coneelho e districto de Coimbra; ¢ considerando que esta
expropriacio se acha compreendida nas disposicoes da lei de 17
de getembro de lei por bem, conformatido-me com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, declarar de
utilidade publica e urgente, nos termos das lels de 23 de jullio de
1850 ¢ de 8 de junho de 1859, a expropriagio da mencionada par-
- terveno, marcada na planta que biaixa com o presenle de-
srel ignada pelo Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negocios
das Obras Poblicas, Commereio ¢ Industria,

0 mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o lenha enten-
dido e faca exeentar, Paco, em 4 de abril de 1905, = REL — Edwardo
Jasé Coelho.” /

-

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragao
ade El-Rei, a gquem foi lp:'u#enh: 0 projecto ¢ orga-
mento do apeadeiro do 0, na linha de Estremoz a Villa Vi-
cosa, elaborado pela direecio do Sul ¢ Sueste, com data de 13 de
fevereiro do corrente anm
Ha por humi conformando

s¢ com o parecer do Conselho Supe-

rior de Obras Public 8, de 31 de mareo ullimo, approvar

o referido projecto ¢ orcamento na importaneia de 5:3(”5(;"“ EER
Paco, em 2 de abril de 1905 — Eduardo José Coelha,

Vinisterio da Marinha e Ultramar

Direcgio dos Caminhos de ferro Ultramarinos
(Continuagio do n.° 415)

Convindo regular oz servicos da construeciodo eaminlo de fervo
de Lourenco Marques & front da Swazilandia, auclorizada por
decreto com forga de let de 45 de jolho de 1903, e nos termos do
deerelo com forg
Magestade El-Rei det

minar o seguinfe :

Artigo 4.* Na construccho do caminho de ferro de Lourenco
Marques & fronteira da Swazilandia adoptar-se-hio as condigoes
lechnicas, que constam do projeclo superiormente approvado.

Art 2.0 Na construcgdo empregar-se-ha de preferencia o traba-
Iho por partidas de operarios, cujo chefe seja interessado na eco-
nonia que resultar sobre 03 precos-by por tarefas ou por em-
preitadag, recorrendo-se ao trah'ﬂ%hﬂ'n Jornal s6 quando ndo puder
ser applicado r[uulqiun.r dos ontrog sistemas.

Art. 3.0 Em tudo que nio fOr contrariado por esta port:
: margo de 1905, applicar-ge-hio ag intruegoes
e clausulas para a adjudicagio das obras publicas ¢ fornecimentos
de materiaes nas provincias ullramarinas,

Arl & A Dil 10 dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
ques deve requisitar i Direcgo dos caminhos de ferro [ﬁr -
rinos, no Ministerio da Marinha ¢ amar, os i
mentas, utensilios, olras de arle metallicas, maleriges fixo e cir-
culante ¢ quaesquer objectos que devam ser adquirides fora da
Afrvica, enviando com a p a antecedencia todos 08 elementos
ios para o mesmad {0 prover opportanamente ao sen
fornecimento.

Art. 5e A Direcgio dos caminhos de ferro de Lourengo Mar-
ques requisitard os indigenas de que necessitar para a conste
e demais servicos i sen cargo, segundo o disposto no artigo
do regulamento do traby wenas de 9 de novembro de
1894 podendo, porém, admittiv ao tralialho, quando iszo convenha,
o indigenas qoe volontriamente venham offorecer-ge por si on
por via de algam intermediavio, tado nes lermaos fitido regu-
lamento. ;

1.2 Cada indigena vencerd diari
litro de arvox on o equivalente em Farin 3
em duas ragoes diavias ¢ ja devidamenle cozinhado, A quantidade
da racio diiria, mesmo entre aquelles limi erid ﬁ\mllzl L
derd ser alterada por ordem do engenheiro-dirgetor.

pelo decreto de 28 de

mnenle uma o S LT
1, que i Ldistribuido

is de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho

e lei de 28 de marco de 1905, ha por bem Soa
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;A0 serd em lodos os casos egual para lodos os indigenas
arios ou nio, em eada brigada de trabalho.
arios poderdo reeeher a mcio ¢ generos o

A ri
trabalhadores, volunt

Os indigenas oper
dinheiro. ;

0 salario do indigena trabalhador serd fixado alé um maximo
de 300 réis por dia util de trabalho, ¢ og dias nteis de trabalho o
se contardo desde a apresentacdo dos mesmos indigenas nos logaes
do trabalho.

0 salario dos indigenas, operarios e capatazes, gerd lixado con-
lorie as apliddes dos mesmos indigenas.

20 A ragio serd distribmida diariamente, qu
en genero; o equivalente da racio em dinheiro =0 serd
no fim de cada mez ; :

3.2 0s indigenas requisitados em harmonia com o disposto no
igo 3.0 seriio pagos so ae lindar de eada contracto, podendo po-
ceber abonos até um maxime de 50 por cento dos salarios
ja vencidos, quando haja just OLiVOS par im se proceder.
Os indigenas voluntarios poderio receber mensalmente.

& Tanlo a nviad 1 0 trabalho em i
de requisicon 5 0o 05 (que se aprescn-
tarem voluntarios ao trabalho, serd feito o pagamento a um por um
pelo respectivo pagador ¢ em presenca de, pelo menos, mais dois
unceionarios, lavrando-se de cada pagamenio um auto por aquel-
les individuos assicnado, em que se mencione os nomes dos indi-
genas, quantias que lhes foram pagas, periodo de lempo @ que se
referem ¢ quaesquer occorrencias, como reclamacoes, ete., que lia-
jam tido logar.

5.0 0s indigenas doentes £0 veneerio nos diag, em que nio tra-
balbarem, a racio on a =ua equivalencia em dinheiro, ¢ poderiio
ser despedidos o mandados apresentar ao chefe do concelho ou
reunscricio a que pertencerem, depois de hquidados os seus
imentos, em harmonia com o ne &+ anterior. 0: indigenas
desligados do servigo nestas condicoes tero direito isporte
para o concelio da sua proveniencia, quando impossibilitados de
caminhar por & propric ]

Eslas disposicies applicam-se tambem aos indigenas volunta-
estes, porém, nao serd dado transporte além de 50 Kilome-
tros do local em que se encontrarem, e 6 transporte por terra on
via fuvial.

0s indigenas, que nio produzirem o trabalho compativel com
as suas apliddes ¢ robustez, seriio mandados aprezentar ao chefe
do concelho da sua proveniencia, dizendo a respectiva guia os mo-
livos de tal procedimento, e Heando, o pagamento dos dias de sa-
lario em divida a taes indigenas a eargo daquelle chefe a quem
sctiva pagadoria enviard os mesmos salarios,

. Todos 0s indigenas si dos ao trabalho de dez horag
por dia, com excepeio dos que por indicacio medica o nao devam
T

7.7 0s indigenas recrutados pelos chefes dos concelhos serio

mandados aprese al, que pela Direcciio dos caminhos de
ferro de Loureng ] indicado, devidamente commanda-
dos por um capataz por cada 50 indigenas, pelo menos, o qual serd
portador de guias e relagdes nominaes indicando os regulos e po-
voacous i que pertencen,
'3 e concelbo, que recrutem pessoal operario nos ter-
mos d'este artigo, poderio ser abonadas gratifi irhitradas
pela aCommissiio do caminho de ferro da Swazilandiae, mediante
proposta do engenheiro director dos caminhos de ferro de Lou-
renco Margues.

H.* Todas as disposicoes do regulamento do trabalho dos indi-
genas, de 9 de novembro de 1899, sio applicaveis aos indigenas
;{uei‘trahall}arem na construccio do caminho de ferro da Swazi-
andia.

Art. 6.° Para garantir a ordem e a disciplina entre o pessoal em
trabalho, poderd a diveccio dos caminhos de ferro de Lourenco
Marques requis ao governador a permanencia de foreas devi-
damente armadas e commandadus, is quaes serd confiado o ser-
vigo de policia dos acampamentos de trabalho.

Art. 70 A Direcglo dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
ques providenciard pava que nos locacs de trabalho nio faltem os
viveres necessarios para alimentacio do peszoal empregado na
construccao, podendo para isso empregar alguns dos seguintes
meios
1 ® Transportar gratuitamente para os locaes de trabalho os vi-
veres, que o pessoal adquira em Lourengo Marques para seu ex-
clugivo consnmo ;

20 Conceder, medjante concurso auctorizado e approvado pela
«Commissio do caminho de ferro da Swazilandias, o privileg
de venda nos locaes de trabalho a quem apresentar proposta m
vantajosa sobre 0s pregos dos viveres necessarios i alimentacao
do oal ;

4. Estabelecer armazens de venda dos referidos viveres por

conta do Estado e pelo sen custo nog locaes, tomando a Direceio

todas as providen i evitar a soa deterioracio, isto pa falta
de conee ] or,

20 Mar-

r-

[t

concessao de que trafa o numero an

ninhosg de ferro de Lowr
ajus iduos idoneos, como cheles de

1idos ou capatazes, a execugao de trabalho por unidade, fornec

do-lhes material, ﬁ:ﬂ‘illr]e[ltﬂ&i: operarios ¢ salhadores indige

de entre oz recrutados nas condictes do artigo 5.2, desde que os

ques pode

Fw:l_‘.us da unidade sejam inferiores aos da série approvada pelo
FOVETTO, : 2

As condigies geraes o que taes contractos ou ajustes deveriio
itisfazer serdo, além das technicas impostas pelas circomstan-
cias especiaes do trabalho, as segnintes’:

1* O capataz com 0 seu partido =0 execulard o trabalho que
Ihe for determinado pelo pessoal incumbido da direcgiio e fiscali-
#aciio da obra ;

2 Poderio ser fornecidos ao capataz, pelo preco do orcamen-
1o, oz male de que car mediante requ dsada pelo
chefe de 0 da constroccio A importancia d’estes materiaes
serd debitada ao capataz e deduzida nos pagamentos que The forem
devidos pelo trabalho exeentado e liquidado mensalmente ;

4.* Poderiio ser fornecidas ao capataz as ferramentas de que ca-
recer, mediante requisicio visada pelo ol de seccio da con-
struecio. Esles capal ou chefes de partidos ficam responsaveis
pela ferramenta e mais artigos que the sejam entregues, podendo
ser-lhes exigida fianga ou outra garantia, quando isso se julgue
necessario, A importancia total d'estas ferramentas s em loldo
0 cago, debitada e deduzida em prestagoes nio inferiores a § por
cento das quantias que mensalmente forem liquidadas pelo traba-
lho executado, cessando a obrigagio da garantia acima indicada,
quando pelas deduccdes mensaes o capataz tenha em deposito
quantia egual ao valor da ferramenta fornecida. As quantias dedu-
zidas serdo restituidas ao capatar mediante a entrega das ferra-
mentas devidamente reparadas, feita no prazo de oilo dias a con-
tar d'aquelle em que tiver suspendido o trabalho, salvo a parte cor-
respondente a depreciagio que tiverem soffrido ¢ que constituird
receila a amortizar o respectivo custo; 2

&.*-Em todas as verbas que o capatag houver a cobrar pelas li-
quidacdes mensaes, seri descontada a importancia das racoes e f6-
riis do pessoal indigena do sen partido ;

5.2 0 salario de todo o pessoal indigena serd fixado pelo chele
da geceiio da construcgdo, de accordo com o capataz e nos limites
indicados no artigo 5.0

No caso do capataz e niio conformar com os salarios arbitra-
dos pelo chefe de seccdo da construecio, poderd recorrer para o
Direclor dos caminhos de ferro de Lourengo Marques, que resol -
verd em ullima instancia ;

6.2 08 chefes de partidos ou capatazes gfio para todos os effei-
tos considerados como pessoal jornaleiro, podendo portanto ser
despedidos, logo que o seu trabaiho nio satisfaca ou logo que pos-
siu ser dispensados os sens servigos, sem que [hes assista direito
a reclamagies; ficario, porém, uhrigm{as Jjudicialmente por quaes-
quer importancias em divida

Art. 9.2 0 Governo poderd fornecer (ransporte de Lishoa para
Lourenco Marques, e de Lourcngo Marques para o local de traba-
lho, a éudiv]duus que julgue indoneos para tratar nos termos do
artigo 8.°

irl, 10~ A importancia dos salarios nio paga por falta de com-
parencia dos indigenas, que a elles tiverem direito, ficard deposi-
lada no eofre da pagadoria da construcgio, durante fres mezes para
ser enfregue ao seu credor. Findo este prazo, serd depositada na
Agencia do Banco Nacional Ultramarino em Lourenco Marques, i
do Governo Geral da provineia, para ser applicada ao fundo
ssistencia Nacional dos Tubereulogos,

Art. 11.° O gervigo de saude serd feito por mejo de uma ambu-
lancia ou enfermariade caracter provisorio para tratamento de-
doengas ligeiras ¢ ferimentos de pequena importancia; os doentes
de maior gravidade seriio tratados em Lourenco Marques.

0 governador geral auctorizard o deposito official de medica-
mentos e material cirurgico a fornecer os artigos, que forem re-
quisitados pelo medico em servieo na construecio do caminho de
ferro da Swazilandia, quando aquellas requisicoes venham visa-
dag pelo engenheiro director,

Art, 12° O pessoal do quadro temporario da Direcelio dos ¢a-
minhos de ferro de Lourengo Marques serd provisoriamente con-
stituido «da seguinte forma:

Secretaria ¢ contabilidade :

1 chefe de secretaria e contabilidade ;

I pagador ;

1 escriturario e ajudante do pagador ;

2 amanuenses ; 3

2 continuos.

Pessoal lechnico :

1 engenheiro;

3 conductores de 1.* classe ;

2 conductores de 2.0 classe ;

2 desenhadores :

i apontadores ou fiscaes de obras.
"MALENS Zeraes
1 chefe dos ar
I amanuense ;
3 fieis ;

:al que for nec
Servico de saunde ;
I medi
1 enfermeiro.
Pessoal anxiliar: — 0 qoe for reclamado pelos diferentes
SEIVigDs,
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§ 1.2 0 pessoal do quadro tempor;
de ferro de Lourengo Marques poder
exigencias do servieo, mediante proposta do engenheiro-divector.

§ 2.2 0s individuos legalmente nomeados para o quadro tempo-
rario teem 05 mesmos direitos quanlo @ passagem, subsidios,
adeantamentos, licencas, ete., que os do quadro das obras publi-
cas do ultramar, emquanto estiverem ao servigo da Direccilo dos
caminhos de ferro de Lourenco Marques.

Quando dispensados do gervico por molivo que nio seja disci-
plinar ou abuso de confianga, terio direito o nma indemnizagao e
pecial equivalente a um mez de vencimenlo de calhegoria ¢
exercicio por cada anno completo de 100 5 ¢ Serio pre
no preenchimento dag vagas, que se derem no quadro do pegs
da exploracio dos caminhos de ferro de Lonrengo Marques, tendo-

2 em vista as provas de compelencia e zelo que houverem dado.
§ 4» Todos os engenheirog ¢ copductores, que ser 1 na Di-
reccin dos caminhos de ferro de Lourenco Marques, terfio as vin-

tagens concedidas pelo artigo 110 do plano da organizacio dos
servicos das obrag publicas, commercio e industria na Direcgio
Geral do Ultramar e provincias ultrarmarinas, approvado por de-
ereto de 20 de agosto de 1892, durante o tempo que servirem no
ultramar

Art, £3.° A nomeacio de empregados evenluaes, que ven
por folbas de jornaes, serd feita pelo engenheiro director dos ca-
minhos de ferro de Lourengo Marques.

(Continua)

IX

Baguéres de Bigorre.—Algo sobre jogo.—Caprichos do acaso.
—A Luchon por estrada ou por via ferrea.— Um poueo de
portuguez.—Passcios encantadores.

Visto que é preciso proseguir na exeursio deixemos,
com pezar, essa bella estancia de Luz e regressando no
electrico a Pierrefitte e d’ahi a Lourdes, lome-se o rapido
que passa em direcgfio a Toulouse, para nos apearmos,
logo em Tarbes, trasbordando para o ramal de Bagnéres
de Bigorre.

Muitos dos excursionistas preferem ir directamente da
Luz a Bagnéres, por Baréges e o colo do Tourmalel,
o que se pode fazer em trem, pela estrada, e é um deli-
cioso passeio. .

Bigorre ¢ ja uma cidadezinha de cerlo valor: toda ver-
duras em deliciosos bosques, ao lado de eslabelecimentos
de todos os arligos de commercio, especialmente as cha-
madas Ids dos Pyreneos, em lecidos de lodas as qualida-
des produzidos em imporiantes fabricas d’ali e dos arre-
dores. i

Como centro de excursdes é um dos mais importantes;
como povoagfio de banhos e aguas, uma das mais fre-
quentadas. ;

Bem conservadas estradas convidam a agradaveis pas-
seios a pé, sendo um d’estes o que se faz aos banhos
de La Salut, um bom estabelecimento thermal, a um ki-
lometro de distancia.

Trinta nascentes alimentam os varios estabelecimentos,
na maior parle de aguas sullatadas calcareas, de varia-
das temperaluras, desde 51° a 12"

Um bello parque offerece-nos deliciosa sombra 4 hora
do ealor; um casino diverte-nos & noite com 08 seus con-
cerlos e apresentaciio de variedades.

0Os pelils chevaur 14 eslfio, como em loda a parle, en-
tretendo os banhistas e veraneadores.

Que nfio se va lirar d'isto argumento para se demon-
strar por cd que as povoagoes balneares devem ser trans-
formadas em antros de jogo, lornado licilo por lei e
constitluindo o principal atiraciivo.

Somos absolutamente contrarios & mudanca de Monte
Carlo para Portugal, embora reconhecamos que isso nos
traria muito dinhe Mas da mesma forma que, na vida
particular, nfio admitlimos que se deixe o trabalho ho-
nesto, apezar de pouco rendoso, pelos lueros fabulosos
do jogo, nio queremos o paiz transformado em velha-
eoito de viciosos, com mercado de deshoneslidades de
todo o prego, a chamar a concorrencia do mundo que
trabalha e prospera sem esses u}[}er!_lctliﬂs, X

Mas ponto no incidente, que néo sdo para theorias so-

ciaes estes arligos. Apenas diremos que nfio sdmos lam-
hem tAo radicaes que consideremos prejudiciaes os pe-
Uenons jogos em epocas e poyoacies balneares, em que
se pode perder numa noule apenas o que numa noute
se gasla em qualquer theatro.

E* um entretenimento, nada mais; e se sae caro 4s pe-
quenas bolsas ndo é para ellas que funccionam, em ver-
dade, esles luxuosos casinos que sio uma das bellezas
das estacfes thermaes estrangeiras.

Uma das excursies obrigalorias é a do Col d'Aspin,
onde commodamente se vae em trem, em 3 horas. Uma
hora para estar 14, de onde se vé o mais vaslo panorama
sobre o valle do Aure, Arreau, e lodas as allas monla-
nhas que nos cercam a grande distancia, duas para o
regresso e duas para almoco; o passeio requer todo o
dia, das 9 da manhdi 4s 5 da larde, mas vale hem o
tempo e a despesa—uns 25 francos ao trem e cocheiro.

0 que aconselhamos, porém, ¢ que se leve o almogo
do hotel, em vez de o tomar, como ¢ coslume em Paillole,
porque & detestavel. Dir-nos-hiilo que ndo ¢ costume levar
0 almogo; assim succede, mas 0s 08208 eslomagos am-
bem nfio estio acoslumados a ingeriv alimentos maus e
mal cozinhados.

Alem d’isso, comer no alto da montanha, respirando
aquelle ar vivilicador, deve ser delicioso e muito preferi-
vel a almogar numa locanda.

Para o capitulo do proverbio «cada terra com seu uson
e da theoria de gque o acaso pode muito, ndo vem de-
mais aqui uma anedoela curiosa, que nos permitte regis-
tar o nome de um honrado filho do pove ¢ um bom
servico da policia local.

Um excursionista, estando a vér o estabelecimenlo de
banhos, deu pela falta do relogio. Roubado ou perdido,
a correnle pendia aberta; o relogio desligfira-se ou fora
desligado d’ali. !

Rapidamente vae a percorrer os silios do eslabele-
cimento onde linha estado; recordando-se de que nin-
guem se lhe approximara a ponto de lhe causar suspei-
tas, e logo, olhando um rapazinho que estava galhofando
com outros, junto 4 piscina, vé-lhe o relogio na mio.

Arranca-Ih’o rapido, mas ao espirito immediamente lhe
oceorre que o pequeno nfio era um ladrio, alids nfio le-
ria, por certo, o relogio tanto 4 vista.

0 rapaz, surprezo e meio choroso, deixa arrancar o
objecto, e vem acompanhando o estrangeiro alé junto
do empregado da easa ao qual a queixa fora feita. Ahi
conla que encontrira o relogio, nfio ali, mas na estrada,
a um kilometro d’ali; fora logo dar parle 4 policia e
esla, lomando-lhe o nome, deixou-o possuidor do relogio,
ordenando-lhe que andasse com elle bem visivel durante
dois dias, a vér se o dono o enconlrava.

Assim succedeu, mas pelo mais extraordinario acaso,
porque ¢ singularissimo como o achador ¢ o dono vieram
encontrar-se no mesmo sitio e coincidenlemente no pro-
prio momento em que se dava pela falla!

0 honrado rapazinho, de nome Jean Marie Dabhat ficou
contenlissimo e a policia tambem pelo bom servigo que
fez. -

Quem quizer vollar de Bigorre por caminho variado
pode, indo pelo Aspin, como acima dizémos, descer a
Arreau, (11 Kkilomelros) o que ¢ um caminho deliciosa-
mente bello. Quem d’ahi ainda quizer seguir por estrada
péde seguir a Luchon, (33 Kilometros), pelos valles de
Louran e do Arboust, que se bem offerecem poucos pon-
tos de vista largos, leem a vanlagem de ser ensombra-
dos, fazendo-se grande parle do percurso entre arvore-
dos lrondosos.

Quem vollar por caminho de ferro (o que é muilo mais
economico, rapido e eommodo, embora menos variado)
fa-lo em 3 a 4 horas vindo de novo a Tarbes, e d'ahi a
Montréjeau onde ge loma o ramal de Luchon.

0 pereurso do ramal ¢ interessante em pontos de vista,
e pela companhio que vamos fazendo & decantada Ga-
ronne que vem de Espanha pelo valle de Aram e vae en-
grossando as snas aguas banhar as duas grandes cida-
des de Toulouse e Bordeus, alravessando o a linha fer-
rea de Luchon em (res pontes.

Estamos propriamente nos Altos Pyrencos e quasi na
fronteira espanhola de que poucos kilometros, da Mala-
delta, nos separam. !
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E pelo idioma do povo bem percebemos que eslamos
visinhos do Aragfo.

0 patoi, linguagem mixta dos dois idiomas, é incom-
preensivel para muilos; para os poringuez nio lanto,
por que ha muilog lermos que sio eguaes ou miuito se-
melhantes aos nossos. Chapeo, cuidado, eavallo, senhor,
e oulros sfio puramenle como em portuguez. Mas a pro-
nuncia e a vivacidade do dialogo confundem bastante.

A eslacio de Luchon apresenta-nos a surpresa de nos
parecer invadida por um bando de dangarinos com as
suas pandeiretas: sfio os cocheiros dos holels que er-
guem no braco esquerdo uns transparentes circulares
com 0s nomes dos eslabelecimentos.

Enlra-se na cidade pelo exlenso, bonilo e hem arbo-
rizado boulevard, todo illuminado por grandes arcos vol-
taicos. (Nio confundir com a illominagio do Chiado nas
noites das ullimas festas, que alguns dos collegas, dos
bem informados, disseram sep a arcos voltaicos... pro-
vavelmente porque depois de servirem voltaran. .. para
0 empresario).

E' nesla avenida que esliio os principaes holeis, sendo
um dos melhores o Holel des Bains. estabelecimento lu-
Xuoso, com o mais aprimorado servigo de mesa e d'alo-
jamento. O seu preco de pensiio. de 20 francos. na
epoca balnear, ¢ baralissimo em vista do conforto que
ali se gosa.

Devemos nolar que. como ¢ nosso uso, niio faze-
mus eslas recommendacdes por preco algum, inleresse
ou troca de favores, e s0 as fazemos aos eslabelecimen-
los que pralicamenle vemos que o merecem.

Mais luxuosa ainda do que as suas collegas, a estaciio
thermal de Luchon. onde viio por anno 50.000 visitan-
les, ¢ adornada de excellentes avenidas, parque sohre a
montanha, eslabelecimentos imporlantes, cenlenares de
barracas de vendedores ambulantes, e tudo que afllue a
um centro de veraneadores de primeira ordem,

A esse parque se sObe num ascensor {que "¢ funicular,
e nfio de cremalheira como diz o Baedecker) lendo-se 14
de eima, da varanda do hotel, uma preciosa vista de
todo o valle, o pico de Crabioules com a sua neve elerna
as cascatas de .Iluzet e de Montauban ele.

Tambem, indo-se pela estrada des Soupirs alé junto
da ponte, subindo & esqueria, enconlramos a agua fer-
ruginosa de Schenilles e a cascata do Gourrou, uma das
mais hellas dos Pyreneos.

A excursiio ao lago d°0o é muito interessante, podendo
fazer-se em trem alé 13 Kilomelros e os restantes 3 a
cavallo, pela montanha.

Qulra, ainda mais curiosa e a que raros se furtam, é a
do valle do Lys e rua do Inferno.

E' um delicioso passeio em (rem alé a planura da cas-
cata e d’ahi em arriseada subida a cavallo alé a aleu-
nhada rua, que ¢ uma garganta aperladissima ao fundo
da qual se destacam os blocos de gelo do Crabioules,
como cascalas pelrificadas momentaneamente. O ruido
dag aguas & enorme. e quando o do venlo se lhe mis-
tura, e as avalanches se precipitam do allo. chega a ser
aterrador o espectaculo. ;

A cascala tambem é lindissima. Para a vér ha que pa-
gar 50 centimos ao empresario, ao que muilos se negam
julgando que la de cima, ao passar a ponte, a verio
muito bem sem pagar.

Mas o empresario leve o cuidado de ladear os dois
parapeilos da ponte eom dois biombos de madeira, para
evilar a especulagiio. O negocio antes de ludo.

PRI
Aos que Viajam

Na redaceiio da Gazela fornecem-se ilinerarios aocs
viajanles que desejem visilar as principaes localidaces
de Portugal. Espanha, Franca e Suissa a precos econo-
micos. encarregando-se da acquisiciio de bilheles, facul-
tando esclarecimentos écerca de holeis e seus precos,
hem como de ftrens e Lhealros nas localidades que de-
sejem visitar.

Encarrega-se tambem de fornecer os Baedecker de Lo-
dos 0s paizes a precos muilo inferiores aquelles por que
0s vendem os livreiros e com a vanlagem de serem Lo-
dos da ultima edicfo. .

0 “ANSELM,,

Vindo de Liverpool, com escala por Leixdes, chegou
no dia 9 do corrente ao porto de Lisboa o vapor inglez
Anselm, pertencente 4 Booth Line Company.

Esle magnifico barco foi construido nos estaleiros de
Workmann, Clork & C.°, de Bellord, e lancado &4 agua
no dia 13 do mez passado.

Devido 4 amabilidade dos representantes da Booth
Line em Lishoa, os srs. Garland Laidley & C.°, livémos
oecasiio de visitar aquelle pagquete modelo, que ¢, em
verdade, digno de ser admirado.

E' cerlo que nfio pode comparar-se com as espantosas
cidades Mucluantes que a marinha mercante allemd pos-
sue. Bsta longe de rivalizar em dimensdes com o Keaiser
Withetin, da Norddeutscher, que desloca 14.349 lonela-
das, com o Deustehland e oulros colossos semelhantes,
que por sua vez viio ficar em sensivel inferioridade com
0s paqueles mandaios construir pela Companhia Ham-
burgo-Americana.

0s quinze paqueles encommendados ultimamente por
esta companhia deslocam 117.850 toneladas.

0 maior d'elles, Kaiserin Augusia Victoria; desloca
25.000 toneladas; o immediato, o America, desloca
22.500.

A proposilo vae um pouco de estatistica: Em 1856, a
maxima tonelagem dos paquetes ndo ia além de 400; em
1882, subia ja a 1.600: em 1895, 0 maior paquete des-
locava 5.800 toneladas. Dez annos depois sextuplicava a
lonelagem.

Como dissémos, o Anselin esti longe de taes dimen-
sies, no emtanto desloca 5.443 toneladas, méde 133 me-
tros de comprimento, com 25 pés de calado.

As machinas, de triplice expansio e acefio directa —
sistema Howden — desenvolvem a forca de 850 cavallos,
produzindo a velocidade de 15 milhas.

Na ponte do commando estdio installados varios appa-
relhos eleclricos e telephones que pdem o official de ser-
o em communicaciio directa com todas as partes do
navio.

Pelo convez erricam-se numa magnifica disposicio
guindastes, apparelhos de carga e de descarga e petre-
chos diversos.

Na casa da navegaclio veem-se numerosas carlas ma-
ritimas, ehronometros, bussolas, sextantes, emfim todos
0s instrumentos indispensavels para uma segura viagem
maritima.

Na primeira coberla, ha sele magnificos camarotes de
primeira classe. O talho, a cosinha, a padaria, a casa
de banho, as enfermarias, servidas por quatro enfermei-
ros, dois porluguezes e dois inglezes, a pharmacia, sa-
lao de cabelleireiro e camarotes para officiaes de bordo
occupam o resto do espaco, do lado da pdpa. A’ proa
ficam os camarotes de terceira classe admittindo 204 pas-
sageiros, e oulra cosinha.

Na segunda coberta ha um salfio de baile e casa para
fumar. luxuosamente decorados e mobilados. Em torno
fleam 64 camarotes de primeira classe, comportando 140
passageiros.

Na terceira coberla, onde reinu a maior opulencia,
onde se enconlram lodos os requintes da confortabilida-
de e do luxo moderno flcam a casa de jantar para os pas-
sageiros de primeira classe, comportando as doze mesas
que oceupam 135 convivas, salas de jogo e aposentos
do commandante.

As iguarias sfio levadas da cosinha para a sala de
janlar por meio de um elevador. Junto das paredes, em
torno da mesa, além dos que ha espalhados pelas ou-
tras dependencias do navio, e das machinas de distillagio,
veem-se fillros para agua.

A illuminacio electrica estd profusamente espalhada e
a venlilaciio ¢ perfeilissima.

A decoraciio da sala é de eslylo severo, mas elegante.

0 leme é movido a vapor: na casa do leme veem-se
todos os aperfeicoamentos da mechanica.

Os alojamentos destinados aos passageiros de terceira
classe sio explendidamente ventilados. As camas siio de
ferro nickelado. Teem uma enfermaria especial, casa de
banho, e consullorio medico.
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Por loda a parle ha fogfes para aquecimento; por to-
da a parle se encontra agua em profusiio.

Para o caso de sinistro, tem dez barcos salva-vidas e
duas baleeiras.

Os pordes comportam 3.000 loneladas de earga.

A lripulagiio ¢ de 100 homens.

0 Anselin trazia a seu bordo 422 passageiros, entre
08 quaes 192 excursionistas inglezes com destino a Lis-
boa.

Este barco vae ser exclusivamente dedicado ao servi-
co de excursdes a Portugal, servico que a Booth Line se
propde organizar, enviando de dez em dez dias um dos
seus barcos ao porto de Lishoa. A empresa tem ja 5.000
pedidos de viajantes que durante esle anno desejam vi-
sitar 0 nosso bello Portugal.

Aos srs. Garland Laidley & C.° agradecemos a amabi-
lidade do seu convite e a cortezia inexcedivel com que
nos receberam quando fomos visitar o Anselni.

PARTE FINANERA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro do Porto
a4 Povoa e Famalicio

Assembléa geral

Sao convidados os sr. accionistas d'esla Companhia a rennirem-
se em assembléa geral ordinaria, no escriptorio da séde, praca
Mousinho de Albuquerque, nesta cidade, i uma hora da tarde de
2k do corrente, para_dizculir ¢ votar o relatorio, contas e parecer
do conselho fiscal, relativos ao anno findo e proceder 4 eleic
um membro_do conselho de administrago. Porto, 5 de abril de
1904, O presidente da assembléa geral, Manuel Eleutherio Pereira
da Fonseca.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lishoa, 15 de abril de 1905.

A questio dog Tabacos continua a ser o ponto sobre que con-
vergem as &11[1:11;;633, Tludindo todas as especlativas, das condic
do contracto nada se sabe. O governo tem continuado a gnardar
segredo ; no parlamento a questio tem sido protelada ¢ particular-
mente nada se sabe ao certo

Ha quem diga que o contracto consta de duas partes distinctas:
uma, relativa ao emprestimo para a conversio das acluaes obriga-

Oes, pagamento da divida Nuctuante estrangeira e da divida ao
anco de Portugal; a outra relativa & exploracio do monopolio dos
Tabacos.
Diz-se tambem que para a conversio, o preco fixado para cada
obrigacio de 500 francos ¢ de 460, emittidas a 92 v,
-

0 orcamento para 1903=1906 apresentado 4s camaras di nm
saldo positivo para o thesouro,

Augmentam as verbas da contribuigio predial e do imposto do
rendimento. Na participagio dos lucros da Companhia dos Taha-
cos entram, além da importancia fixada da carta de Jei de 25 de
novembro de 1904, mais 56:1925274 réis, debito da Companhia, em
vistada sentenga do Tribunal Arbitral, exeluida a parte em lilizio
relativa & contribnicio industrial ]

Figuram a mais no orcamento, como importancia ]frm'rt\'ei are-
ceber pelos 50 por cenio sobre os lucros liquidos da exploracio
do porto de Lisboa, cem contos de réis,

esumindo :

Receitas ordinarias :

Impostos ordinarios
Séllo e registo
Impostos ind

13.981: 1965000
6.459:6008000
26 856:976 5000
Impostos addicionges.. ......... ....... 1.048:1005000
Bens proprios nacionaes e rendimentos diver §.625:988 5831
Compensagoes de despesa...........oooaennns 6 513:761 8056

1) 1] RS frio A75:621 887

Extraordinarias :
Imposto addicional extraordinario de 5 por cento
Produrtos de emprestimos, ele...... RP S

BOMITIH w5 ns s aats 5 oy
Tolal das receitas.............

Despesas ordinavias :
Encargos geracs
Divida publica funds
Differencas de cambi
Caixa Geral dos Depos

Servigo proprio dos M
Fazen
Reino

L

2201005000
63:8375500

5 A91:3284808
3AB6: 1285610
1.250: 8508460
7.069:061 2990

Guerra ..
Marinha. .
Ultramar . ..
Estrangeiros .
s Publicas.

Somma..,

Extraordinari
Fazenda .......
BRETR0L s s L 3700005000
BUBIn. S50 i L% 5005000
Marinha....... e 5 i 120: 1805000

L e i e B90:000 8000

A0:000 8000

3230005000

460005000

T
Estrangeiros. . R
Obtas Pablicas: ..o bbb si il i sens

Somma .. ..... P e c

Total das despesas ........ ..

Delicit. , . 5 iia

Baldo: oo e 351:127 5804
SOl PR e dad s

Deve nolar-se que uma das verbas da receita ¢ 1.200 contos de
empreslimos,

* i

0 deereto que obriga o Banco Ultramarino a fazer uma emissio
de notas, ouro, na lotalidade de 50.000 libras, pagaveis em todas
as agencias e na séde fez com que o cinbio descesse bastante em
Lourenco Marques,

Esta descida representa altos beneficios para o commercio d'a-
quella_localidade attendendo & grande importagio que faz do es-
Irangeiro e cujo pagamento é feito em ouro.

Esta medida tornava-ge indispensavel, pois que as transferen-
cias de dinheiro para a Europa chegaram a atlingir o priemio de
dezoito por cento.

#

A alfandega da Beira com as suas dependencias rendeu no mez

de dezemhbro []woxmm findo, 190078481 réis ou sejam 3:5534 8669

réis a menos do que a receita cobrada em egual mez do anno an-
lerior,

*
Pouco movimento de bolsa tendo havido em quasi todos os va-.
lores : pequenas oscilagies com tendencia no emtanto de haixa,

» iegoes do Banco de Portugal que no principio do mes
o estavam a 1808000 fecharam a 1788000 réiz,

acos altingiram esta quinzena o preco de 12368200 tendo
havido uma baixa brusca e fechando hoje a 1205800 réis

Accies da Companhia dos Phosphoros, pequenas oscillagies;
de 588700 passaram a 588600 réis,

Acgbes de coupon da Companhia do Gaz allingiram o preco
de 748000, fechando hoje a 713200 réis.

Tiveram uin pequeno movimento de al
nhia da Zambezia effectuando se o 452
praso, no emtanto hoje ficaram a &§350 1
As aceoes da Companhia de Mocambique continuam desanima-
das; de 65300, passaram a 68100 réis,

§ acedes da Compa-
1 dinheiro e 2 48500 a

*

0s_cambios que de ha muito veem offerecidos e como conse-
quencia desvalorizados, isto principalmente desde que mais ac-
centuadamente se fallon na conversio das obrigacoes dos Tabacos,
preciaram algum tanto uma vez assignado o respectivo contracto
embora este abranja um emprestimo, segundo ge diz de 2.000.000
de libras além da = a sufliciente para a conversio, Quer dizer
em linguagem financeira que o facto tinha sido em grande parle
descontado.

Do Brazil continuam chegando importantes remessas para os
nossos capitalistas de torna viagem a quem uma cotacio superior
a 46 d. tentou suflicientemente.

Cambios, descontos e agios

.] Dinhelro Papol

L i

|

| Desconto no Baneo|

Londres 90 d/v...| 50 Yy | 50

» chequ & Vgl 49 el de Portugal 5100
Paris 90 dfv.. 1 372 No mercado | B
»  cheque. 576 Cambio do Brazil, | 16 '3/,
Berlim 90 d/v 7 231 Premio dalibra. . .| 8320
»  cheque.... i a
Franclort 90 djv . #340

= cheque ...
Madrid cheque. .. .|
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Cotagoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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A zbertura do Simplao

NAS TFEVAS

~ Sgavam as sele horas e meia da manhd de 24 de fe-
vereiro proximo passado. quando a ullima camada ro-
chosa que, sob o macisso do Simplio, separava a llalia
da Suissa, desabava. pulverizada pela explosiio simulta-
nea de vinte minas abarrotadas de dynamite.

As minas linham sido exagerada, pavorosamenle car-
regadas, Abriram a eommunicaciio enlre os dois Esta-
dos que ao presente podem apertar-se as mios nas tre-
vas alravés do Simpl%o, gracas a um lrabalho cyclopi-
co; mas podiam ter produzido o cahos. soterrando cen-
tenas d’homens, inutilizando os esforcos de tantas intel-
ligencias, os raballios de tantos annos, os resullados de
tanlas canceiras. ?

Era que o parlido em trabalho niio queria deixar ao
parlido que havia de rendé-lo a gloria de dar a ullima
pancada de plearela, de ligar a Suissa & llalia, a des-
peilo da barreira cyclopica gque a natureza inlerpozera
aos dois povos visinhos.

Proposiladamente, para crear embaragos aos que iam
substilui-lo, o partido que anteriormente trabalhava, fi-
nha deixado a via obstruida com as rochas extrahidas
durante o seu trabalho. Foi preciso carregar doze vagons
para desembaracar a linha.

0 capalaz do partido que entrira quasi enlouquecera
de desespero.

Senlia que por traz A'aquella ullima camada de rochas
gue se erguia na sua frenle se estendia, desembaracada.
o via, alongando-se alé a Suissa. Senlia a almosphera
morna e humida palrando sobre a loalha d’agua quente
que forcara os operarios a suspender os trabalhos. Era
o supplicio de Tantalo. Senliz-a e nfio podia tocar-lhe ;
sentia-a e nio podia vé-la.

Mais ainda: teria que lrabalhar alé a ultima hora, pa-

. ra que o parlido que viesse subslitui-los, poucos minutos
depois livesse a gloria de abrir a grande porla de duro
granilo, marchetada de quarlzos scinlillantes, que ia es-

tabelecer a communicacho enlre as duas nagdes.

E arrepelava-se, mordia os punhos, numa agonia sem
nome, numa raiva devoradoura, pela sua impotencia con-
lra os factos e conlra as cousas,

Um unico recurso lhe flcava : a inereia. Nem um s0
esforco, nem uma s0 pancada de picareta, nem uma so
mina a fazer explodir.

Os que viessem, aquelles a quem havia de caber a
gloria, que tivessem o trabalho.

Pela sua parte, nfio arredaria pé d’aguella rocha a que
se encoslava.E com os olhos esbogalhados, na sombra que
o cercava, numa visdo inlima, apparecia-lhe a toalha
d'agua fumarenta estendendo-se do oulro lado da pare-
de de rccha.

Do immetso (urbilhdio de vapor, poueo & pouco ia sa-
indo a figura da gloria, apregoando ao mundo ¢ seu
nome, nome que voaria de bocea em bocea, que todos
repeliviam, que se immortaiizaria ligado & maior obra
d'estes lempos.

De repente uma nolicia correa por todo o tunnel: des-
carrilara um comboio: era impossivel sahir & hora de
deixar o trabalho.

Fora uma ideia que subitamente brotara no espirito
d'um dos trabalhadores do partido. Ganhava-se tempo :
o outro partido guando chegasse enconlraria a eommu-
nicaciio ja aberta.

A idefa fora arrojada; mas anles morrer do que dei-
xar a oulros uma gloria que elles sentiam fugir-the por
entre os dedos. E um obslaculo prudenlemente occulto
fizera descarrilar o combuio.

As consequencias podiam ter sido lragicas. Os traba-
Ihadores ficaram blogueados naquelle corredor de Lre-
vas. Nem uma sahida: era um saco de rocha em que
se agitavam cenlenas de homens.

‘A subita erupedo duma corrente dagua a ferver, a
paragem repeutina dos venliladores, e aquelles homens
seriam falalmente presas da morle.

Mas que importava tudo isso, se tinham em compen-

. sagfio a cerleza de que seriam elles quem faria voar a

ultima barreira granilica que separava os dois Estados ?

A alegria que echoou naquellas trevas pareceu enche-
las de luz.

Aliraram-se [uriosos ao trabalho, ineitados, animados,
execitadus pelo capalaz. .

As quatro perfuradoras monladas em linha, trabalhan-
do a toda a velocidade esburacavam a rocha, num rui-
do econtinuo de cousas que se esmagam, despedagam,
pulverizam. i

As machinas trabalhavam vertiginosamente. 0s volan-
tes deslocavam correnles d'ar com a velocidade d’'um
ufio que se desencadedsse furioso. Os agulheiros criva-
vam as rochas até uma profundidade desusada, perigo-
sa. Nio podiam ser mais fundos. Era preciso carregi-
los. O perizo era imminente. As aguas podiam romper
d’'um momento para o outro.

Atulharam-os de dynamile. Uma earga extraordinaria,
medonha., Uma verdadeira loucura. Podia ir tudo pelos
ares. Mas que importava isso? A questiio para elles niio
era de morte; era pela gloria que trabalhavam. Sem ella
que lhes importava a vida ?

Estavam sob o dominio do delirio. Todo o real desap-
parecera d’aquelles espiritos sobreexeilados por uma idea
fixa.

A" luz avermelhada das lanlernas, agilavam-se diabo-
licamente, em movimentos febris, as longas sombras
quebrando-se, recortando-se, alargando-se, filamentando-
se nas anfranctuosidades da rocha que formava aquelle
agulheiro sublterraneo.

As mechas foram applicadas aos carluchos; mechas
longas, muilo longas, porque era preciso lempo para fu-
gir dquelle vulefio que ia rebentar. Vuledio de fogo e vil-
ciio de agua.

Passados dez minutos, as pezadas machinas estavam ja
fora do aleance da explosiio. Ordinariamente esla mano-
bra precisava meia hora.

Os rastilhos inflammados, as machinas abrigadas, os
homens fugiram numa carreira desordenada até encon-
traremn um dos corredores obliquos que ligam a galeria
prineipal 4 galeria aberta para a saida das aguas.

No primeiro corredor desobslruido, a maioria dos Lra-
balhadores parou.

Queriam ficar mais perto, para mais depressa verifi-
carem o effeito das explosdes. O engenheiro e os restan-
tes ftrabalbadores conlinuaram alé enconlrarem oulro
corredor.

Ouviu se ao longe um troviio, medonho. As rochas sa-
cudidas por uma convulsiio horrorosa pareceram querer
unirem-ge esmagando os homens que tinham ousado ven-
¢é-las. No ar pezado e morno a detonacfio reperculia-se,
avolumando, engrossando, num  estridor de inferno.
Aquelles homens habituados ao perigo sentiram um arrepio
de terror, erricar-lhes os cabellos. Instinetivamente agru-
param-se, apertaram-se uns contra os outros como os
carneiros em rebanho ao ouvirem o troviio rasgando os
ares.

Naquelle momento d’angustia, os coragies cessaram de
baler, os pulmdes deixaram de respirar. Nio faziam um
gesto, nfio produziam um sorm.

E a horrivel catadupa d’ar deslocado precipilava-se
pelo immenso corredor.

Segundos depois toda a massa liquida fervente a que
as rochas desmoronadas faziam dique precipilava-se em
calarala. Uma fumarada espessa invadiu o corredor
transversal em que se refugidra o engenheiro e alguns
dos trabalhadores, pairando sobre uma corrente d’agua
correndo verliginosamente.

Inguielos pela sorte dos companheiros, precipitaram-se,
tunnel acima, a4 procura d’elles.

Enconlraram-os a meio caminho. nas trevas que as
lampadas fumarentas picavam de pequenos ponlos aver-
melhados, como rubis sangrando sobre velludo negro.

As aguas liberlas tinham-se precepilado como um rio
fervendo, e despedacado a barragem, atraz da qual se
abrigavam. Loucos de lerror fugiam excilados pela em-
briaguez do medo, gritando, uivando como um bando de
doides furiosos que tivessem forcado as portas do mani-
comio.

Em viio o engenheiro ze esforcou em socegi-los. Uma
paneada violenla obrigon-o a voltar para lraz e a seguir

e il
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impellido pela horda delicante que se precipilava para o
exterior.

A heslta apavorada dominava o homem obediente. A
animalidade levava de veneida o homem eivilizado.

Meia hora depois lodos aquelles homens, respiravam
ao ar livre, embriagados pela luz deslumbrante d’'um sol
gloriozo subindo na immensidade azul.

Tinham escapado a uma morle angi
viam suceumbir dois dos seus engenhei
entraram no tunnel.

0 aMuxo de aguas na galecia de desvio linha feito

g a machina que punha em movimento os ventil
ar a atmosphera. Gazes dele-
terios accumulados havia mezes sobre a toalha d’agua
estagnada que de repente tinha sido posta em liberdade
envenenaram rapidamente o ambiente tornando o ar
irrespiravel.

Apezar dos perigos que tinham corrido, nenhum d'a-
quelles que acabavam de arriscar a vida, lrocaria por
dinheiro uwm tal dia de gloria.

Agrupados em monte, como cachos pendurados dos
vagoneles, cantavam e sollavam vivas ruidosos e estri
dentes.

Tres d'elles empoleirados na locomoliva acelamavam o
nome de Betassa, o capalaz que deitara {bgo aos ras-
tilhos e fizera desabar a ullima muralha de granito.

Betassa [dra tambem gquem déra a primeira pancada
de picareta sobre o granilo para a abertura do lunnel,
do lado de Izelle, em 13 de agosto de 1898.

Uma inseripcio lapidar,- na fachada da casa em quc
habita, lembra orgulhosamente este faclo ao viandante.

Tem d'estas phanlasias o deslino.

S e e

Uma nova carruagem
de accumuladores

sliosa, a qual de-
s que mais tarde

deslinados a refres

O Elektrotechnischer Newigheils-Anszeiger di nolicia
de um wvagon de accumuladores d'um novo modelo, ha
lempos em servigo nos caminhos de ferro do Estado na
Saxonia

A earruagem referida, deslinada ao transporte de pas-
sageiros de terceira classe, ¢ composta por dois corpos
eguaes, cada um d'elles eom dois eixos, e communiean-
do as duas parles entre 8i por meio de uma plataforma.

0 accesso ao vehiculo faz-se pelos dois lopes e pela
plataforma de ligaciio a qual ¢ coberta, appoiando-se so-
bre molas.

As rodas teem um metro de diametro. O comprimento

total da earruagem, entre as bombas de choque, ¢ de
18,9 melros. tendo uma exlensfio livee de 13,12 meltros

A allura, da face superior do earril ao lecto é de 3.8
metros, sendo a altura livee de 2.5 melros.

,mla um dos dois corpos pode aceomodar quarenta
s senlados, e cineo em pé; a plataforma de
hnamn tem logar para oilo pessoas, o que perfaz um
total de noventa e oito passageiros por carruagemn.

O vebiculo pronlo a eircular, mas sem passageiros,
peza quarenta e quatro |1Illl'f1l[idb. :

A bateria d’accumuladores ¢ composta por ceulo e oi-
lenta e qualro elementos duplos e fica alojada sob as
hancadas, em caixas de ebonile, impermeaveis ao ar.
Tem a capacidade de quatrocentos ampéres-hora e o re-
gime de descarga de cenlo e quarenla ampéres: A len-

cio média é de tresentos e sessenta e cinco volis.
A earruagem é accionada por gquatro motor

! de qua-
lro polos, montados em série e suspensos por mullus,
junto aos eixes, os quaes sio postos em movimenlo por
uma engrenagem reduzindo a velocidade angular na re-
laciio dt 2,21 para 1.

Alem do [freio ordinario de mfo, a carruagem é pro-
vida d'um freio magnelico de que as quatro selenoides,
em ecurlo eircuito, desenvolvem a forca de 2400 ki
repartida por transmissfio de alavanca.

Oito lampadas de incandescencia fazem a illuminaciio
interior do vehiculo.

A velocidade da marcha ¢ de quarenta e cinco Kilome-
lros por hora.

LINjtAS PORTUGUEZAS

Loulé a Fare — Fui pedida a concessdo de uma linha
para transporte de passageiros e mercadorias, parlindo
da estaciio do caminho de ferro de Loulé, segindo por
esta villn, S. Romfio, 5. Braz, Estoy, Conceicfio e termi-
nando no n[at‘nfll de S. Francisco. em Faro.

Os carris entes nas eslradas que ligam aquel-
las povooe sistema de traccfio poderd ser a san
zue, a vapor, ou a electricidade.

Apeadeire da Feliteira. — Viio muito adeantadas as
obras d'esle apeadeiro cuja inaugoraciio deve realizar-
se no dia 1 de maio proximo.

Benguella. — A assembléa geral extradinaria da Tan-
ganika Concession reunida em Londres, volou o au-
gmento do sen capital, destinado prineipalmente & con-
struceiio do caminho de ferro de Benguella.

Lobito. — Foi assignado em Londres o contracio com
um empreiteiro, contracto devidamente garantido, para

“a construccfio do lango do caminho de ferro do Lobito

que fica entre Catumbella e Monte Sahda.

_ LINHES ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Foram approvados os estatutos de uma sociedade erhtlle

e boa construeeio de uma linha fertea
in redugzida, lig Malaga com Torre del Mar.
0 m|n!.|[ -.oa ‘il v de 3 millioes de francos.

*
wra a constitaicio d'uma sociedade

a el ferrocarril de la Nuncloa al
ao linha fer wtindo da
o do Norfe, Florida, s ja 4 Nuncloa e ‘p‘m por Guatro

_‘_ll|[mr|runun Pros |1L’ ridad, Guinlandera, Plazade Toros ter-
minando 1o . hairro do Pacilico, nos caes de mercadorias da com-
panhia de id a Saragoca e -\]u“ul[l' i
O percurso ¢ de iFIIIII?I cilometros e meio.

ITALIA
A camara municipal de Alba estudon ¢ approvon um projecto
li ligando Alba com Cupeo ¢ Asti ¢ pepresenton aos
los pava que empreguem os seus esforgos para
a0 do projecto.
INGLATERRA

A oNorth Eastern Ry.e vae abrir ao publico a linha de Sander-
land @ Well Hostlepool, tendo Ja inangarado a sua nova linha de
Gateshead a Dunston a qual apezar do seu curto trajecto exigin a
constraegio de wm extenso tunoel e eineo ponles; cuja IIL'spL'-‘ﬂ
monton o cem mil libras, &

Né'tés varias

Fato isolador. — O professor russo Nicolau Artemiell,
inventou wn trajo que tem a particularidade de preser-
yar o pessoa que o enverga de qualquer descarga ele-
clrica, podendo supportar uma corrente de 150.000 volis.

llluminagao dos comhboios por meio do vento. — Sobh
as vistas do ministro dos eaminhos de Terro da Russia,
foram feilas ullimamente, enlre as eslagdes de Kiell e
de Boiarka, experiencias interessantes relativas 4 illumi-
nagio dos comboios,

Actualmente, p a illuminaciio electrica, empregam-
se grandes accumuladores, ou dynamos postos em mo-
vimento pelas rodas dos vagons.

Pela pr 0 (o engenheiro russo Olkel o que pde em
movimento o dynamo & o vento.

Na [renle e ao allo, cada vagon leva uma roda, de
palhetas, que accionada pelo venlo e pelo ar deslocado
pde em movimenlo o eixo a que esla ligada. Este, por
meio de uma correia de transmissfio, faz mover o dypa-
mo posto em eommuniciio eom um sistema de aceumu-
ladores

0 sistema vae ser applicado em lodas as linhas fer-
reas da Russia.

] serituri
ATIOITY T l1l1ll]|lll|1dl]rl «Conp
ow, fue tem por fim con

a realizae
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Comboio correic em miniatura.—Vae zer hrevementle
inaugurado enlre Nova York e Brooklyn um eomboio
correio em miniatura para o servigo de lransporte da cor-
respondencia entre aquellas duas cidades.

Serd installado um t{ubo de ferro, de quatro decime-
tras de diamelro interno, dentro do qual sobre os res-
peclivos carris cireulario tremvias electricos podendo
transportar tres mil earlas.

Cada vagon tem metro e theio de comprimento e ¢ ae-
cionado por um pequenino motor eleclrico colloeado na
parte posterior. A corrente é fornecida por tn fio con-
duelor que se eslende enlre 0s dois carris.

O ouro e a prata nos “stado= Unidos. —FEm 1904 a
produccio do ouro 1ol avaioda emn 84.551.300 dollars.
A producciio da prata niio passou de 53.605.000 ongas,
tendo descido, relalivamente ao anno anterior.

Todo o dinhelro do mundo —Pelos fins da Edade Meé-
dia, a Europa era ainda pobrissima, quanto a dinheiro.
Em 1492 tinha apenas uns cento e oilenla mil conlos
amoeedados. A descoberla da America foi o ponto de par-
lida para o augmiento rap’do da exislencia dos melaes
raros.

Desde entfio até 1902 a producciio do ouro e da prala
tem augmentado sempre. tendo sido arrancados durante
esle periodo, das entranhas da terra 15.991.925 kilos de
ouro; no valor de 41 325.600 contos, e 283.345.636 kilos
de prata no valor del 1.867.400 eontos.

Em 1902 o ouro amoedado em todo o mundo equiva-
lia a 4.662.000 contos de réis: a prala em ecguaes condi-
ches equivalia a 3.45C.900 conlos.

Os= grandes paguetes.— Dentro em pouco deixard o
Deutschland de ser o maior paguete que sulea os mares,
e que conduz maior numero de passageiros de primeira
classe.

A Companhia Hamburgo-Americana encommendou nos
eslaleiros Vuleano. de Steltin, a construcefio de um bareo
a vapor, gque serft o maior de todos alé hoje construi-

0s.

Terd 216 melros de comprido e 22 de largo, deslo-
cando 31.320 toneladas, e tendo accomodagtes para 1.200
passageiros de popa e 3.400 de proa. Além dos viveres
para 0s passageiros e guarniciio, e do carviio nec rio,
pode transportar ainda 17.000 toneladas de carga.

A comida serd fornecida por um restaurante installado
a borde, podendo og passageiros comer o que lhes appe-
tecer e pagando assim a alimenlaciio em separado da
passagem.

Este paquete deve fazer a sua primeira viagem em
1906

ot g

Brrematacdes

Caminhos de ferro do Estado
Di-ecjan du iinho e Dou o

Cam’'nho de ferro da Regoa a Cheves

2.+ seccdo: Vitln Real - Pedras Salgadas—1. tanco: Villa Real—Ri

beivo de Varges,

18 de abril proximo
perante a Direcgio
a cidale ao concarso
a de construccio do

Pelo presente se faz publico que no di
fuluro, pela 4 hora da tarde, se ha-de procede
d'estes caminhos de ferro e na sua séde ne
publico icacio de uma empreitad
referido

O depo:

rio serd de 1:4055000 réis.
0 deposito definitivo serd de 5 "f. do preco da 'lllJL]l|lL1Ig¢'I{l
0s licitantes poderio enviar @ Direcciio, em carl as
s0is proposta ompanhadas do recibo do deposito [1rrr\|ﬁ01|n ¢
do doenmento exigido na alinea b) da 2.* condiciio d'arrema
constante do respectivo programma, entendendo-se por este faclo
que desistem de lomar parte na licitaciio verbal, se a houver, e do
direito de reclamacio ac dos actos do concu
As condigies de arrematag erno de encar,
eclivo projecto, podem minados toso:
as 11 da man da tarde, no S
shrne Direeglo, em G Ruoa da
ll.l do Sul te, em Lishoa, Largo de 8, Boque, 23,
Porto, 13 de margo de 1905, ;

gos bemn como
as uteis
y de Con-

Ao, 106 ¢

Direcgao du Sul ¢ Sueste

Fornecimento ds 35 toneladas de ferro fundido em
cepos para breacks e rodas diversas para zorras
Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 25 do cor-

rente, pela uma hora da tavde, per:

de ferro do Sul e Sue na sua séde, Largo de 5 Roqu

de proceder a concurso para a adjudicagio do fornecimento de

toneladas de iuno fundido em cepos para breacks e rodas dive

ser
rjm- 1-!l'w tuou em qmlqlwr 1
o Estado o deposito prov

O concorrente a quem for feita a adjudica
o sen deposito ||ll}\|~l]r|0 com o qus i e I
3 por cento da importancia total da adjudicacio, constitnindo
sim nm deposito definitivo, gue i order mesma Direcgiio,
por intermédio da qual serd posteriormente ransferido para a Caixa
Geral de Deposilos.

0 reforgo indicado deverd effeciuar- mesma thesouraria
em que tiver gido realizado o deposito provisorio.

0 programma do concurso e o respeetivo caderno de encargos
acham-se patenles na ria da Direccdo (Largo de 8. Roque)
¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
em lodos os dias uteis, das onze horas da manhi até as quatro da
tarde. ‘0, & de abril de 19035,

0 (|.I qu.:u[m :[L b SalJL} ris.
10 lerd de refi
aria pavi per

Prulongamantu de Evora a Ponte de Sar

Para os devidos effeitos se annuncia que, pela uma hora da
tarde do dia 1 de maio de 1905, na secretaria da direccio do Sul
e Suveste, nesta cidade de I ishoa, rego de 8. Roque n> 22, 40
andar, e nu"llm- nma commissao presidida peIOvngw]u- d
tor, terd logar o concurso para a adjo a0 de quatro em
das de te lenagens e obras de arte para construcgio do -wuu:lo
lanco da {.* secgiio e do primeiro laugco da 2.* secciio do pmlon—
ramento do inho de fervo de Evora a Ponte de Sor, hinha de
hnu,n compreendidos entre a Senhora da Graca e Valle do Poco
as quaes leem os 0. 6, 7, 8 e 9. ¢ sio compreendidas, respectiva-
mente, entre o0s |u_irr: n.* 500 a 598, 1 a 148, 149 a 388 ¢ 388 a
493 dos projectos I|r]1l0\.1|](1-

As

rta fechada, sio: para a em-

bases da s
S, para a n.¢ 7,de ‘28 i?UﬁBUOu‘is

ida 0. 6, «
a n" 8, de 3

0 a0 coneurso ¢ nece
depos orios: de 8303230 réis
de para a n° 7; de 8518
2305250 réis para a n.e 9.

0z projectos, cader
tio patenles na seeretaria da direccio todos os dias n
horas da manhid ds quatro horas da larde,
Lisboa, 10 de abril de 1905.

rio fazer [JI' iamente os
i empreitada ne 6 ;
5 réis para a n" 8, ¢ de

de encargos ¢ condigdes do concurso es-
das dex

Construccéio de ponte

Para os devidos effeitos se annuncia que, pela nma hora da
tarde do dia 15 de maio proximo futoro, na secretaria da Direccio
do Sul e Sueste, nesta cidade, Largo de s, Roque n. 22, 1.° andar,
& peranie ama commnis residida 11:|L.I0 engenheiro- dlr‘m,lor |er
logar o coneurso pa o da emp flo
da ]Jmm» sobre a ribeira de choé, no i Ar- i
Nova de 8. Benlo, da estrada districtal 0. 173, Borba a Serpa.

A base de licita 10, (que serd em carta tLL.h.idd, de 73358500

réis.

rio fazer préviamenole o

0 a0 concurso ¢ n

deposito provisorio de 18838 ¢
0 projecto, cadernos de o

Lio patente a i

Direccio de Ol

esde as o1

13 de abril de 1905,

o8 ¢ condiches do concurso es-
Direceiio d'este caminho de ferro ¢ na
do districto de Beja. em todos os dias
la manhd até as quatro da tarde. Lishoa,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de 22.000 kilos d'oleo de linhega

No din 2 dabril pela L he rde, na estagio central de
Ltshoa, (Rocio) perante a commiss cutiva d’esta companhia
seriio, abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 23.000
kilos d'oleo de linhags

As condigies eslio pi
dos Armazens (edificio da es
dias uteis das 10 horas da mank & da tarde.

0 deposito para ser admitlido a licitar deve ser feilo alé as 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio central do Rocio.—Lisboa 1 d’abril de 1905,

oi, naa reparlicio eentral
) de Santa Apolonia) lodos 08
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CENDA o

VIEIA T ANTE:

Prevenimos os mossos [eitores de que sfo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamsnte, conhcamas o sen servigo

MNous ne saurons recommender & nos lectewrs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELL®

ue cell:s

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —
ALCOBACA meses amese S aresemos commaces 22

ros para Vallado ¢ mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.

el — Gradde

BRAGA-BOM JESUS * Grunae o

Bon ¥Vista. — Servigo de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.

mHotel Francises — Rua de San-

CASTELLU BRRNCU 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
CINTR matel Nunes. — Explendido: panoramas,guartos con-
Fnrtavels‘ servico esmerado Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes

CINT HA Elotel Netto. — Servico ‘de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

lantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romio

Garcia Vinhas,
Hotel Pacticolar. — Servico de primeira ordem,

ES PINHU sala de visitas, prano, gabinete de leitura, etc., etc.

Maodicidade de precos,sendn um Jos hoteis mais hem sizuados e que
mais convém avs numeioscs hanhistas — Propr., Serafim Pereira.

GUI M A R‘i Es Grande Wotel do T oursl. — 15, Campo do

Tourul, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,

PDHTD Hotel Contlnental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

té do correio, theatros ; muito central — Propr. | .ope: Munhas.

Pﬂﬁ]— A La Viile de Paris. - Grande fabrica de caréas e A6-
res artificiaes — F. Delport, Successores,— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.#
PD BTG Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estagio Central de 5. Bznto, proximo 4 praci
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr, Szrafim Pereira.
SETU B“ Girande Hotel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; » central; bellas vistas, Bui-
los aposentos; Scervigo primoroso; Disria 139200 a 28300, Prop.
Lourengo & Lourengo.
SE"ILHA Gran Fonda de Madrld. — Principal _ estahele. -
mento de Sevilha—Illuminaciio electrica—Luxuos.
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—DBanhos.

VALENCIA D'ALCANTARA 55, e -

internacional
de aduanas e transportes.
1” EN N Hotel Metropole — Morzinplatz, « a 4 (Caes de
Francisco Josg) — Grandehotel de 4.* ordem,
Grandes e pequenos aposentos por pre¢os medicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarte. —
Safe Deposit Caisse. L. Speiser, director.

Soae Pinto & Irmio. — Despachantes, — itua Mousi-
nhn da Silveira, 134.

tratamenio recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires,
H A m BU H G[j Walter Muths&Sautier—Commissdes, trans-

: portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha
LEI Bl Anlonlo €. d'Azeveds Batalhn. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc,

LISBOA

Sassetti.

LISBU Matel Burand. — Rua das Flores, 71 —i% class, En-
. glish family hotel - proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

L'SBU A €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignacdes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOA
MBEBR Sgeimarsien CHo P b roid diomers

1500, — Reducciin de precos para caixeirs s viajantes.
Grand Wotel d te.—De 1.7 ordem;

"’
MU N T ESIO RiL construido especialmente, proximo da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodacaes para fami-
lias. Cozinha e servico i franceza. Mesa redonda e por iista Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N n ZAHE I Grandé Motel Club. — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e on-

tubro, de 1%000 a 13200 réis ; em setembro, desde 130200 réis ;

na succursal, desde Soo réis.— Carreiras de Riperts para as esta=

¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegrajhico, Remiio — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romian.
PARI Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da
] Belgica, Inglaterra, ete. — Rue Jouberr, 18
Motel Carara. — O principal da cidade e

PGH [ALEGHE um dos melhores da provincia, Ser

bom e aceiado. Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.
PO R T Grande Matel do Porto.—Le meilleur de la ville, Lits

A ressorts. Omnibus. Téléphione Boite aux lettres.—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux,

Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er urdre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. - Artigos de mercearia. — I',
do Municipio. 4, 5, 6 e 7. :

B
ﬂ?ELTEN & GUILLEAUME
Carlswerk

Actien-Gesellsehaft
MOLEBEWIM WO R EIRINOG

i #abrica de arnme de fe-ro, aco, cobre, bronze, eordas

metnllicas ¢ abra= diversas ¢ vime, $ificinns de gal-
vanizaciao. ¥ o de cobre. Cnbos de tada a sspecie
para elegravhos, telephanes e oz eleet len. Fios laou-
dos para dynavios ¢ o8 destinados no interior de edificios.

Arnme de ferro e cordio para vedncdes. Arame d’acs ©
ferre a cordame. Arame d'acs fundido para cardas
istrumentios, eie. Molay emv enplral ne fur=
e o rapachos d’arame. Malbas m
an compleins para tearce. Cadelas d'a

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

S

S

Para minas, transmisssdo de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, ete.

FIl108 CONDUCTORES B CABOS
Represcntantes em Poringal s
Para o 8wl (comprhendendo Coimbra & Beira Baixa) >
- CASY. 160, Rua da Alfandegn, 2.~ LISBOA @
# (Tratando se de cubos para minas) OREY, AN LS Ko 0Lt
Praca dos Re e, 4 ~LINBOA
Para o Nerte: F. Benrlque von Hafe, R. da Paz, 32 — Porio
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wC.

p— E L .___m

MOTORES “ Gt |
e
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz l
pobre e gazolina, com
inflammacdo electrica garantida L

AUEEROQIDE ¢ preductos P. & B. para substituir os
telbade s ordinarics, pera coberturas de edificios, estagbes,
parraces, vagens. terragos, chalets e pavilhes ornamen-
tede s, para confec¢fo de cemaras higorificas, tanques,
discir as e depositos de agua, para tornar as habitagdes
confcrtivels e sbrigd-las conira a humidade e contra as
grandes variac€es de temperatura.

UN.CO REPELSIKTANE EM PCRIUGAL

' M. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, G a 10 |
LISBOA

@oretti & Janfani

ENGENHEIROS CONSTRUCTORES

MILAO (ITALIA)

Caminhos aereos de tcdos os sistemas com um ou com  tres
cabos.

Carris aereos =ubstituindo vantajosamente as vias portateis-
sistema Decauville,

Planos inclinados para exploragies de minas ¢ pedr. iras.
Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga d: mal -
riaes nos portos, estagdes de caminhos de ferro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter
ras em obras de terraplenagens.

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

Representantes exclusivos para Espanha e Portugal ———

FRANCISCO RW’ERE _E H”OS Ronda de San Pedro, 58 —BARCELONA I

J B FEPFINANIOES X G-

successores ne JOSE GREGORIO FERNANDES
Casn lendada em 1806

19, 1." LARGO DE 8. JULIAO — LISBOA

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigiio ;
louca de fefro estanhada e esmaltada; garrafdes, garrafas e muitos
outros artigos.

Artigos para tratamento de vinhas

TITYTYYT

Ferro e aco de fodas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e <imento Portland
Travessa do Carvalho, a 8 Paulo, 37-A

Arame de bicos para vedagBes. Arame para enfardamento de pa-
Iha. Pasta brilhante AMOR, para limpar toda a qualidade de metaes
agrantindo-se um brilho nexcedivel.

LARGO DE S. JULIAO, 15 A 18
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HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de abril de 1905

7 COMPANHIA REAL Lisboa-Rocio Sacavem Lisboa-Rocio Flgueira Amigira Figueira | Nine Braga Ninn
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r i . o
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coplo 3 ﬁ;{ | SO ATIENE R |
€. Sodré Arcos  C. Sodré __"Luma smmu _' Lisboa. !
BOm | Sdimo s %0 m. I i
94hm | 0 - - :
Crr el e el (R e
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730w 724 i, }
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me ros das pessoas ou casas com s quaes se quer [alar.

. Especialidade d’esta redacgao
PRECO 1S000 RS.
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ADTAL MAIL STEAN PICKET CONPANY

Em 24 de Abril saird o paquete Magdalena para
Tener}ffe Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores tf‘“m magnificas accommadacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida i
porlugueza, cama, roupa, prrJIJIIJ.Js a criados e outraz tle»lu,"’-‘h — Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES

NNo Dorto: —Tait & Rumsey — R.

Em Lcisboa:— James Rawes & C.* — R. dos CGapellistas, 31, 1.°

dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto

de Liisboa

s ! Saint Jucques 10O,
Saird a =29 de abril. Agentes,
& L5, Rua dos Fanqueiros, 10, 10

Henry Burnay

Dover e H.m'l.;ul-_.’n vapor allemao
Bﬂl{]ﬂha. Prinz Kit e~l']_i riedrich.
Sairdh a =24 de J]:lll Agentes, E. George, Suce.,

Rua da Prata, 8, 2
francez Chili.

Bl]l'dBDS. T'ur de abril.

vapor
Messageries Maritimes, Torlades & C.#, Rua
Aurea, 62 ! i

Gadlz Cartagena, Yalencia, B,m_c[nnuhllp—
* pinas, vapor espanhol Alicante.
Sairi a 2% on 220 de abril. Agentes, Heory
Burnay & €, Rus dos Fanqueiros 10, 12
Perpambuen,

Bahia, Rio de Janeiro,
Dakar! Montevideo ¢ Buenos

Aires, vapor
francez Atlantigue- Saird a 1% de abril.
Messogeries Maritimes,

Sairh a

Genova, Leorne,
* ¢ Fiume, .|||||1 i
hd!ldd 17 de abril. Ao
2% Travessa do do Corp

Torlades & €2, Ruoa
Glhra[tar Napoles, Trieste
triamn.
_rephas &

+ Liverpool, vapor |Hi‘IIE||| Ve-

ascow ; .
Jasqgu Egpera-se a 16 de
abril. Agentes, M: as & G2, Travessa do

Corpo Santo, 10, 1.
Ha"r v Hdlrlhtll"i) vapor allemio Holsa-
o, Saird de =24 a2 de abiil.
Azentes, Henry Burnay & €, Rua dos Fan-
_queiros, 10, 1.0

vapor allemio = uu.o-. Saird
a-+= de maio.
George, . Suee.,

Hamhuruﬁ

:\qu-n[L- E. Rua da Prata,
@ o

vapor inglez Bolivaoe. Saird a

"i"ltﬂs 13> (e abril.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
RJIJI-mt  Nova, 26, 1.°

{directoy, vapor inglez Tagus.
Liverpool oy iy
Agenles, _‘r[-

carenhas & C.o,
r‘u:po buutn 10, 1.°

Lwerpnnl [d|lL,tlu) vapor inglez Madei-

rense. Siirda 19 de abril.
Agentes, Garland Laidley & €, Travessa
da Ribeira \m.r 26,1°

I.WEI'pﬂlﬂ (Lilteclm vap. inglez Hupert.

Saird a 221 (e abril,
Agentes G:IIIJJ][[ Laidley & v, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

vapor espanhol Isla de La-
Lwerpﬂn zon. Siirl a 25 ou 26 de
abril. Agentes, Heory Burpay & C», Rua dos
Fangueiros, 10, 1.2

Travessa do

ja HRio de Janeiro e Santos, vapor alle- vapor ingle: Britania. Saird
Bﬂhm, mio Pernambuco. Sairda =21 Lﬂndres a 1w de abril.
de abril. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra- Agentes, E Pinto Basto & C.2, Caes do So-
12, 8,2 E dré, 6%, 1.0
Cette e Marselha, vapor francez . F : i
Ba[‘l‘.ﬁlﬂna Cette ¢ Marselha, vapor {rances Madt’,ll‘a Ste Mavin, 8. Miguel, Terceira,

Graciosa_(Pridia), 8. Jorge f\'J"‘H
das Vellas), Caes do Pico ¢ iun.:l vapor poriu-
T guex Funehal. Saird g =20 de rllbul

__Agente, Guumno 8. Arnaud, € aes do Sodré, 84, 3.°

Nﬂ'a Yﬂl‘k (com eseala pelos Acores) va-

por portogue: Peninsular.
Saird 2. =2 l|t' abril. Agente, Germano S, Ar-

s nand, Caes do Sodré, 8y 20
e Manaus (via Madvira) \apor inglex
Pﬁra Obiden=e, Saird o 17 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira V(!\;I, 26, 1.0

Parat Manaus (via Madeira), vapor mg,lk-r

rbro=e. Sairi a =27 de abril
i Agentes, Garland Laidley & C., |
Ribeirs

S Franciseo e Rio (‘J:II]IIL'. Va-
Para“;gua' por  allemao ('_-.unhvnu.
Suird a 22533 on =26 de abril. Agentes, Henry

Burnay & C# Rua dos F lqm-nm Yt et

PE rnambucn Victoria, Rio de Janeiro e San-

s 103, vap. allemio Assun-
Saird 2 26 de lmul Agenles, E. Geor-
, Rua da Prata, 8, 2

Per“amhucn u(]nlwr\lt-lln vipor inglez M-

ra. Suiri b 27 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C., Travessa
da Bib

Nova, 26, 1.°
5 Cette e Marselha  vapor
POT‘l “endres- francez Saint Bar-
nabdé S, Saird a 22O de abril. Agentes, Hen-
ry Burnay & G2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

_s I hiagﬂ Principe, 8. Thomé, Cabinda,

* 8L Antonio do f.'uu, Ambrizel-
te, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, IiLurrm»le,
- \Ioﬂﬁ-rllli'll{'\ Bahia dos Tigres e Porto Alexan-
dw. \.1|:m ;:min;zuu Cabo Verde. Suiti i 22 de abril.

Empresa Nacional de Navegagio, Rua de El-Rei, 85, 1.

Loanda, LOUILIILD_‘\E‘H‘QU‘_. Bei-
s Thﬂme, ra_¢ Mocambique, vapor portu-
guez Portongal. Saird a 1 de maio. Empre-
sa Nacional de \]aw:.quau HRua de El-Rei, 85, 1.°

s VI!:Bﬂte Rio de Janeiro, Montevideo,

* Buenos Aires, Vi 1lp-u S0 ¢ urlh

portos do Paeifico, vapor |||“‘Jvz Orita. Sairi
a 19 de abril.

E. Plnin Basto & C», C

do Sodré, 64, 1.°
rnambuco, Bahia, Rio de Janei-

Tenen”e- ro, Santog, Montevideo ¢ Buenos

Aires, vapor inglez Magdalena. Sairi a
sca de abril, ﬁ“l.'lllL‘s) James Rawes & C.*, Rua

vl 0 La Pallice e Liverpool, vapor inglez
g ' Panama. Saird a 19 de abril.

A“L'[llv‘l E. Pinto Basto & C2, Caes do So-
dré, ﬁ‘i




GASOGENOS DE ASPIRACION a ruenen mas

BARATA

FIELDING DEL_munDO

Los mas perfeccionado Log mas_ econgimicos
Mas de 200 Mas de 200
ipstalaciopes - ipstalaciones
trabajapdo traba]ujdo

Instalacién de 50 caballes con motor ¥ gasbgeno aspiracion

Unicos constructores: FIELDING & PLATT, Gloucester
Unicos Agentes:

BFERNABEI Y SOILDEVILLA
4, DOU, 4- BARCELONA

(Suplemento 4 nuestro Catdlogo de Motures & gas y generadores FIELDING)
MARZO 1908,



BERNABEU Y SOLDEVILA —4, Doy, 4 — BARCELONA

Gasdgenos aspiracion “Fielding”

|
- Los mas perfeccionado
Los mas compactos | =00 R fe S

Los de menor consumo

Los mas simplificados e —f >
5 ccidn aufomdtica

Los mas econémicos Ningun riesgo

de explosién

0 requieren especial =
A i Camafios desde

cuidado ni alencién 5 d- 300 caballos

Gasdgeno de 50 caballes. # €5pocio ocypade 3m 660, fm 310

Mas de 200 instalaciones trabajando con Gasdgeno aspiracion “Fielding”



BERNABEU Y SOLDEVILA — 4, Dou, 4 BARCELONA

gaso_geno aspiracion j-ze/clmg'

Coste | Cosfe
de frabajo, et de frabajo,
7
al precio actual n'\l,l . al precio actual
A ] ! | AN
del carbén: JHE Ty I B £l RIS e e del carbon:
2423t I Ll = ﬁ \\\\};’{f 2d2%,ct
a cts. c cis,
A = __\.-Z/_/i_ 3 %

caballo - hora caballo - hora

alacidn de Melor y Gasdgeno % Fielding"'

Mas de 200 1nsta.1ac1ones trabajando

con Gaségeno de aspiracion “FIELDING”




BERNABEU Y SOLDEVILA

-4, Doy, ¢ — BARCE] ONA

Genera\dores de aspiracién “EIELDING”

Despues de nna larga v constanle experiencia i easa
Fielding & Plati, de Gloncester, ha lagraido oblener wn per-
feeto y practico Generador de aspivacion suprimiendn la
caldera ¥ gasdmetro, exento por completo de ciertas defi-
cieneias ¥ dilicaltades eon que han tropezado alzurios otros
constroclores,

El generador de aspiracion CFieiding” pucde repn-
tarse oy como el mejor sistema eonocido sezan lo atesticuan
el sin wimern de instalaciones ofectuadas en menos de an aio
¥y segan el dietimen de personas Wenicas v peritas que lo
. onocen,

Los disenos en el presente suplemento & nuestro Catilogo
de Motores i gas dan una perfeeta y elara idea de la simplicida
del generador de aspivacion “Fielding” .

Garantizamos nn eonsnmo de 350 4 §60 oramos antracita

Inglesa por caballo efectivo-hora segun el tipn de fuerza del
malor, (1)

Los motores son canstraidos expresamente para que
puedin trabajar por aspivacin sin los inconvenientes de ntros
sistemas: aplicamos, entre olos perlectionamientos, la infla-
macion eléctrica por m:

elo con regulador para obtencr la
inflamacion 4 tirmpo: drea de las vilvalas salicientemente

e
aranides;

regulaciin perfecta y exacta de gas y aive, ele.
inn - “Fielding”

cansiste de: un generador de aspivacion perfeccionado y Paten-

La instalacion del generador de aspi

1.'1!'(] (KU1 ||I|\'i| [I:Ii':l ]il (i
coke 6 prrificador eompleto; eaja de expansion; tnbos de cone-
xidng sifones y enrvas; ventilador 4 mano

completo; \:|!mr|z:iu|u|". caja e

ara b puesta en
wearcha; geifo de proeba y vilvala atmosférica.

(1) Equivalenles, al peecio actual del carhon de 2 4 2 374 cintimes cabalio-hora.

Pidase nuestro Catilogo general y presupuestos de Motores d gas FIELDING v generadores FIELDING

Para mas detalles dirigirse 4 los Unicos agentes:

« BERNABEU Y SOLDPEVILA «

4, Do, 4. -

e Ee Gl (OO e
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_ GAZETA'Doé‘.dAmHOQ. DEFERRN..

habr

28, Carrera de San Jerénimo, 28 :
I, APARTADO DE CORREGS, 115~  EnD. TELEGRAPHICO, WENZEL‘MADRID ' TeLepHoNE 1,216

Pepresentantes geraes para HESPANHA € PORTUGAL 4

g
".Das mais acreditadas fabricas construetoras de machinas e de toda a classe de material eﬁectmc para [nstauacnes I

Dynameos, Transformadores, Motores e ‘Machinas de vapor
MOTORES DE G&Z POBRE — FI0 DE COBRE SIMPLES
CONDUCTORES, CABOS FLEXIVEIS= MATERIAL PE@UENC

JSOLADORES E ((RAMPOS— APPARELHOS DE MEDICAO E PRECISAC

CONTADORES  LUX” “AMPAPASB8 WG

- 'L_AMPADAS DE ARCEO
VENTILADORES DE MESA E DE TECTO i l
J

Bpparelhos para illuminagdo publiea — Escovas de catvdo e cobre
RPPHRELHOS DE LUXC — TELEPHONES «BERLINER" — Campainhas e seus accessorlos

i3 ESPECIALIDADES: ;
TREMVIAS SEM CARRS, systema , SCHIEMANN"" °°'““’:'g"gg;;‘;3,:‘;:s‘?:“*”‘f°*f b

. &VPMW ne(::e orgamentos. ‘?CATAL\,GOS GRATIS V
FILTROS MALL IE

PORCELLAINA D’AMIAINTO
ACADEMIA DAS SOIENCIAS - 1%03

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc,, sobre as quaes se tem cha.
mado a atten¢do do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das aguus potaveis mfl de-se com for
irresistivel. Assim, estd reconhecido nfio =6 em Franga, como em todos ‘os paizes, pelas summidades medicas, qug as o r“,j.:
de bebeér devem mex filtradas, porque as aguas na apparencia puras ¢ limpidas conteem sc.mp:t mi-
orobios perigosos o Pparasitas ¢ tambem materias organicas, perniciosas para a sande.

Ha, portanto, a obriga¢io imposta pela hygiene, de que minguem deve bebor uu’uu =s=em sor filtrada

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
&ntlga casa JOS}?} A‘LEI‘Z&E\?DR — 8, Rua-Garrett.~12

T .U 24 b

HcHE MR i s R Vi Ko

Machinas de vapor @orliss, Corliss-Bonjour Pistons, Valves,
Machinas rapidas Willans
para ataque directo de dynamos, bombas, ventiladores, etc.

Representantes geraes em Portugal:

c@lmelcﬁa (Sdﬂf@&, aeiﬁﬁ @p @.i“ ENGENHEIROS

i RUA AUREA, 127, 2.°

k e LISBOA —¢— ! __MJ
. o e R Ta '

-

—
C‘Di'l




viIr GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-—-—M———_ A S
FRXEIOs

WESTINGHO USE

PARA

Caminhos de ferro a vapor e electricos

‘Amortecedores de Choque

para,0s ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-Pneumaticos

Socizre Avonvme Westinghouse
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

Representagiio em Portugal
Em LISBOA —F. Street & C.*—~Palacio da Flor da Murta

[ % | =

TR T, -

s

Automove|5 Oldsmobile

NOVOS MODELOS —1905

Rilaabout, 2 cavallog . . .ovuievibie visivalebeies wn e Réis  ghomooo
TEOHERATE, Yo/ MR S s R il ST » 114008000
BT ol fe s O MR e, B Gl SR SR e »  1:8001000

ChegAaran «dois coarros e estdao em exposiedad

F. STREET & GC.%
Palacio da Flor da Murta
RUA DE S BENTO (ac Conde Bario)— LISBOA

Brown, Boveri & C."A.G. |

BADEN-MANMNEIM-PARIS
Dynamos, Motores, Hilternadores, Transformadores
LUZ— FORGA —TRACCAO
Representantes $eraes em Portugal:
Almeida Santos, Lirto & Ci® enenieiros
RUA AUREA, 127, 2.°

== LISBOA =i

s P R, e ST 4




