S

= i T

Sifm.  Gom a qual sao distribuidas todas as tarifas de transporte das linhas ferreas
i

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

e e i
= ABRSTIGNATURA —FORTUGAL: anno 3§500; semestre 15400, .
FHEMIADA NAS EXPOSiQéES' ESEANHA: anno 20 pesetas.—UNIAD POSTAL ! anno 18 fr.—AFRICA: §§000 rdls—SRAZIL ¢ 4§000 réls
ANTUERPIA, 1894 —Medalha de Bronze Avulse: Numeso simplos, até a publicagio do seguinte 130 réis; annexos, 10 réls por folha—astrazado o duplo
Telephone, 27

PORTO, 1587 Medalha do Pests. - ninECCAO—RUA NOVA DA TRINDADE, 48, 1.°==LISBOR . ¢oo. corronhione, 28 s

BRUXELLAS, 1897 — Medalha de Prala

LIER0A, 1898 — Grande dipluma d'honra.  ————
LU'Z (Est, Unidos), 1904 — Medalha de bronzz B o dﬂ I8 o anno IB de Maﬂ;ﬂ de ‘905 Nllmern 4|2

ITLE 3N, 1904 —Medalha de our'a (eollab rador)

T C. MAHONY & AMARAL

| mscrrpTORIO_RUA DEL-REI, 73, 2°—Lisboa

i — —heMe———

: Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T T LI L e todos os mais para construcgdes, —Cha-
pr & galvanizadas, lisas e onduladas. —Tubos e arame de ferro, cobre e latdo.—Folha de Flandres.—Material

§ ©X0 e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. vagons, tenders etc., etc.—Vias portateis.
—Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubolares para caldeiras.—Agcensores hydraulicos e ele-

ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & C.*, de Paris,—Motores, caldeiras. — Machinas-ferramentas,
| atc., etc. — Pontes e todas as construcces metallicas, — Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia, —

"ages de vidro (dalles).—OCimento Oandlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.
Endereco telegraphico-MAHONY-Lisboa
PR e s

~ FABRICA

Caminhos de Ferro

PORTATEIS E FIX08
MOVIDOS POR ve!

— VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. |~

! ARTEHUR ROPPEL

EERILIM -IN. W. 7

Agente para as Colonlas 3
Roberto Pegado

R. dos Capellistas, 22 a.81
LISBOA 1

Agentes para Portugal ] :
F. Street & O
156, R. do Poco dos Negros

g LISBOA

H !
4§ SUCCURSAL EM MADRID SUCCURSAL EM BILBAO £
' Calle de Atocha, 20 S2s T ; Gran Via, 3£ ;

Succursal em GIJON: MARQUES DE S. ESTEBAN, n.’ 1

ol



1 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

R e s VAR N LB TR ..

y 2 1
EUGE& hrasgagm & G

FA BRICA DE VIAS FERRFAS, PORTATEIS E FIXAS
MANNHEIM (ALLEMANHA)
Succursal em Barcelona: PLAZA TETUAN, 39

VIlS PORTATEIS E FIXAS

Carris e seus accessorios, cruza-
mentos de vias, rodas d'aco

VAGONETES DE VIRAR
Locomotivas

PLANOS INCLINADOS

Vagonetes de todos os sistemas,
para agricuitura, silvicultura,
pedreiras, fabricas, minas, ete.

apropriados ds differentes applicacoes X
Representantes para Portugal e colonias: C. MIAHONY & AMBRHAL

: Rua d’El-Rei 73, 2." - LISBRO.A.
¥—-‘-——_’W-

Compannia oFREIO DO VACUO

Direccdo, Paris-Rue Madrid ls-rm PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA
?

Exposi¢io Universal de Paris, |1S7S.
» Internacional de Londres, 1SS5.

MEDALHAS D'OURO

» Tniversal de Paris, 1SS0,
FREIOS CONTINUOS CONSTRUCCAO SIMPLES
Antomaticos & 10 automaticos ik 2siel acgio snzmaIoa

CONSERVAGAD. QUASI NULLA

PARA
CAMINHOS DE FERRO E TREMYIAS A VAPOR .

Frelo de acgfo raplda para grandes combolos
. a8 passagelros ¢ do mercadorlas

m‘nus DE ALARME COMBINADOS COM 05 FREIOS

‘ 260.000 APPLICACOES
Até fim de 1900

| En Inglaterra, no continente

Indias, America do Sul, Colonlas, ele.

S

|l Lista das companhlias da peninsula
| que teem adoptado este frelo:

¢ PORTLUG AL —Companhia Real —Hinho ¢ Douro—Snl e Sueste—Beira Alla.
HESPA NI A —Norle—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Francia- vlianlrld
Caceres-Portagal — Great Southern of Spain—Bobadilla-Algeciras—Linares-Almeria — Tocralba a 8oria — Santander a Bil-
bao —Bilbao-Portugalete—Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—La Ral1:-Valmaseda —Lezama -Bilbao — Trian

| —Lnchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerta de Santa Maria—San Lucar—Central do Vizeaya —Grao Turis.
& Tremyias: Urbane de Santander—Sardinero a Santander—Barcelona—San Gervasio — Avilés a Las Salinas—Valencia a

; Grao, ele.

.W_WWWWWWWWWWW - G G




-w-' i

6. DO 18° ANNO

LISBOA, 16 DE MARGO DE 1905

NUMERO 414

Gazeta dos Caminhos de

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLIGAS
: minda nss exposigies de:
A 1884, medalha de bi Bruxellas e Porto, 1897, m:::mludda pralap—'lifoabna:llm, grando diploms de honra. — S. Luis, 1904, medalha do bronze

ENGENHEIRO CONSULTOR

Proprietario-director-editor

A.VASCONCELLOS PorRTOo L-:DE MENDONGA E COSTA

REDACTOR PRINCIPAL
J. DE OLIVEIRA SIMOES

REDACTOR EPPECTIVO, José Fernando de Sousa, — SECRETARI0 DA REDACGAD, Christiano Tavares.— COBRBSPONDENTE : MADRID, D. Juan de Bona

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

'l
T. do Bacramento, ao Carmo, 7 ||

Redacgio e adminjstragéo |

48 —RUA NOVA DA TRINDADE —48 '
LISECO.A |

TELEPHONE N. 27
Enderego telegraphlco: Gamiferro

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Tarifa especial E g. v. e distancias kilomelricas desde
Tavira, do Sul e Sueste.
Pagina 3 da tarifa especial P. N." 7 da Companhia Iteal

que distribuimos com o n.” 413.

SUMMARIO

Paginae
A ESTACZO CENTRAL DO PORTO, por J. Fernando de Sounsa [illns-

ArRAD) oo Deni baveerrmar e e &1
CIMENTO ARNADO MAS VIAS FERREAS, por O, 5. . -4
PARTE OFFICIAL — Poviarias de 25 de fevereiro, 2, 10 ¢ 11 de marge

do Ministerio das Obras Publicas ...... Bebe sarisessanias m sy L2

TARIFAS DE TRANSPORTE .

B4
OLHAQ A TAVIRA......... sarar &4
NOTAS DE VIAGEM — VII — Napoles — O agquario

nibaes aqnatiecs — Visitn a Pozzuoli, Sulfateirs, Baja, ete.

musen — Curfosidades da 19 sacal Togro 85
O CASINO JULIETA ..... 86
O MOVO CaNaL DE SUEZ i
ADMIMISTRAGAD DOS CAMIMHOS DE 87
COMPANHIA NACIONAL +v causrriann s caras .. 87
PARTE FINANCEIRA — Carteira dos Accionistas — Boletim da Praga de

Lishoa — Cambios, descontos ¢ agios — Cotagdes nas balsas portu-

Elen o i i dos i de ferro &

a gapanhoes ... 88 e RO
POR ENTRE AS NUVE 0
AUTOMOBILIEMO .. g1
LINHAS PORTUGUFZAS Peasonl da Companhia Real—Tavira a Villa

Teal — L. ivag Compound— Coimbra a Louzi—L ¢ r-

ques—Deira—Porto 4 Povoa @ Famaliedo, ... a1
LINHAE EETRANGEIRAS—Espinha—Afriea.. a1
EXPOSICAO DE PRAG a1
ARREMATACOES... a2
AGENDA DO ViA 83
ANNUNCIOS . ... a4

HORARIO COS COMBOIOS ...

VAPORES A SAHIR DO PORTO DE LISBOA .

Edificio da estagdo Central do Porto

& Estacao Central 0o Porto

@o decorridos 18 annos desde que foi delerminada,
g (‘ pela Sol‘lariu de 18 de janeiro de 1888, a conslrue-
¢io da linha ferrea urbana na cidade do Porto,
compreendida enlre a eslagiio de Campanhi e a eslacfio
central nas proximidades da praca de D. Pedro.
~Julgou-se enldio que tinha razdo de ser o consideravel
dispendio originado por essa construccio, para dotar o
Porto eom uma estacfio siluada no coraciio da ecidade,

aproveilando-se para isso o local constituido pelo con-
venlo de S. Bento da Ave-Maria e suas dependencias.

Era obra de vulto a que se ia empreender, constituindo
um difficil problema de construcgiio, digno da alla com-
pelencia do abalizado engenheiro que entfio prezidia aos
servicos da direcciio do Minho e Douro e por largos
annos esteve ainda 4 testa d'ella. Refiro-me ao sp. con-
selheiro Juslino Teixeira, o qual, eonscio da importancin
da nova estaciio, conseguiu levar a cabo a construcgiio
da linha e abril-a & exploragfio em 8 de novembro de
1896 aproveilando para eslacfio provisoria um armazem
deslinado & expediciio da pequena velocidade do lado da
rua da Madeira.

Ferro
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0 movimento consideravel do troco da linha urbana
Jjustifiea os sacrificios feilos para o sua construceiio.

Era preeciso completar a estagfio, subordinando-a o um
plano tfio desafogado quanto o local o permitlisse.

Circumserita. por terrenos de tio grande cola que o
extremo das linhas da estacfio, fica jo dentro dos fres
tunneis em que se ramifica o tunnel principal, entre um
pecqueno largo eom o qual entesta e as duas ruas do Ma-
deira e do Loureiro. niio era den 0 eSpaco com que
se podia contar, sendo alé para d AT (Ue A0 Mmenos o
comprimento da estagfio fosse maior.

Projectou-se construir um edificio, do lopo do qual nas-
cessem as diversas plataformas para os servigos de pas-
sageiros, flcando de um lado o feixe de linhas destinadas
& partida e do outro as da chegada e limitando-se late-
ralmente a estaciio por dois armazens e respectivas li-
nhas com deslino & pequena velocidade, com aceesso
pelas ruas da Madeira e do Loureiro.

Seja dito de passagem: {fio grandes proporcdes lem ji
hoje (e muilo maiores as lerd no futuro, o movimento de
passageiros e recovagens na eslacfio central que nio
serd possivel deixar de lhe destinar loda a estaciio. Se
ali se estabelecer a pequena velocidade, serd precizo res-
tringir esse ramo de trafego, quer limilando a natureza
das mercadorias ou o peso das remessas, quer elevando
as hxas, para evilar uma aflluencia incompalivel com
o espago disponivel.
vt precizo, talvez, fomentlar o desenvolvimento da
recovagem ou erear um servico especial de pequena ve-
locidade accelerada, affastando assim da estacfio central
o grosso trafego de mercadorias, que ella nfio comporta
e que melhor cabimento tem na eslaciio de Campanhi e
na da Alfandega depois de convenientemenle alargada.

0 delineamento do edificio de passageiros da nova es-
tagio foi naluralmente objecto d’estudo altento, com o
fito de o tornar digno da cidade e do local em que era
construido.

Ja em 29 de julho de 1889 e 14 de maio de 1894 livera
0 Conselho Superior de Obras Publicas de se pronunciar
acerca dos projectos elaborados, e por ullimo, em 6 de
dezembro de 1897, consultira sobre um projecto notavel
elaborado pelo architeclo o sr. Marques da Silva, que
acabara havia pouco tempo a sua edueacfio profissional
em Paris, e que déra com um seu projecto a prova de
compelencia necessaria, para lhe ser conferido pelo Go-
verno francez o seu diploma.

Em 1898, quando esse projecto estava sendo revisto,
em harmonia com as instrucgdes da Direcciio do Minho
e Douro, resolveu-se reunir no mesmo edificio os servi-
¢os do caminho de ferro e os de correios e lelegraphos.

Nova remodelacio foi necessario fazer, da qual resul-
tou o projecto dalado de 20 de agoslo de 1901, orcado
em 258:3774700 réis, pelo baixo.

Entretanto seguiam as obras de construegio do lerra-
pleno do lado da rua do Loureiro, conslituidas pela de-
moliclio da egreja de S. Benlo, desaterro e construcefio
de um difficil muro de sustentaciio do lerreno de grande
cola em que se erguiam humerosos predios e construcefio
dos canos d’esgoto.

No referido projecto corria-se sobre o caes coberlo da
rua do Loureiro' um andar superior, euja maior largura
era obtida apoiando-o sobre pilares avancados em rela-
¢iio 4 frente do armazem e ao qual se dava accesso por
uma passagem sobre o paleo, em communicaciio com a
rua do Loureiro.

Ouvida sobre o projecto a Inspecciio Geral dos Correios
e Telegraphos, julzou que, em relacio ao presente, fica-
riam os servigos telegrapho-postaes bem inslallados, sem
ensanchas porém para o seu mais que provavel desenvol-
vimento futuro.

Em consulta de 10 de julho de 1902 foi, pelo Con-
selho Superior de Obras Publicas, delida e proficien-
temente examinado o projecto. Ponderava-se nella a
grande importancia dos servicos do caminho de ferro e
a necessidade de ndo tolher a sua futura expansiio, dada
a sua natureza progressiva, na estacfio principal de uma
réde em via de se completar e numa cidade cuja popu-
lagiio e movimento crescem de dia para dia.

Sacrificar pois, esses servigos a uma installacfio dos
eorreios e lelegraphos, que dentro de poucos annos po-

dia ser deficiente, seria pouco prudente. Mais valia deixar
independentes e em edificios distinelos os dois servigos
comlanto que na nova eslagiio houvesse uma eslagfio
lelegrapho-postal para o frafego da ullima hora, como é
uso em toda a parte.

Mesolvida assim o questiio prévia, sobre essa base
de destino exclusivo da estacfio para o servigo ferroviario
formulon o Conselho os principios que deviam presidir a
dislribuigiio, fazendo em harmonia com elles a critica de
projecto. : f

As conclusties d'esse parecer foram sanecionadas por
despacho ministerial de 4 de agosto de 1902, que mandou
elaborar novo projecto nas condigdes indicadas.

Lsse projectn, datado de 12 de margo de 1903 e or-
cado em 191:9653000 réis, foi o objeclo de consulta de 14
de maio do mesmo anno, do Conselho Superior de Obras
Publicas, ‘que o julgou bem estudado e accorde com as
indicactes dadas anteriormente, digno portanto de appro-
vagio mediante alguns retoques da fachada principal que
que ndo influiam na distr buicfio interior.

Por portaria de 16 de maio de 1903 foi approvado o
projecto. preserevendo-se novo estudo da ornamentagiio
da fachada, independente do comego da construecfio, que
foi ordenada por deerelo de 10 de setembro de 1903.

A primeira pedra do edificio [ora collocada solemne-
mente por sua Majestade El-Rei, por oceasifio da sua vi-
sita o Porto em 1900; nfio podera porém proseguir a
construeceiio por niio estarem resolvidas as quesldes sus-
citadas pelo delineamento do projecto.

Comecaram-se os lrabalhos em novembro de 1903
por tarefas sob a proficienle e zeloza direceiio do distin-
clo engenheiro Basilio de Sousa Pinlo, chefe de via e
obras, coadjuvado pelo habil arvchitecto auetor do pro-
jeclo.

Construiram-s¢ o caes eoberto da rua do Loureiro, as
plataformas de passageiros, os canos d'esgoto que ainda
faltavam e os alicerces do edilieio de passagzeiros que
nalguns pontos tiveram de ir a grande profundidade.

0 novo projecto da fachada principal, reproduzido na
gravura que acompanha o presente artigo, foi approvado
por portavia de 22 de abril de 1904, e por despacho da
mesma  data auclorizado o emprego no seguimento da
construcedo do sistema de tarefas empregado com excel-
lente resullado nos trabalhos comecados.

( corpo central da estagfio é constituido por um amplo
veslibulo de 14 metros de largura por 42 metros de com
primento, em que se encontram as bilheleiras e que da
accesso para uma plataforma de topo da qual nascem
tres plataformas do servigo de passageiros, uma central
e duas lateraes, separadas por grupos de linhas.

Do lado da rua da Madeira fieam no corpo lateral o
restaurante, as salas d’expedi¢lio de bagagens e recova-
ens e as salas d’espera. Do lado da rua do Loureiro estiio
installados os servicos & chegada e a estaciio telegrapho-
postal.

A seguir aos corpos lateraes do edificio de passageiros
ficam os dois caes coberlos desltinados ao servico de mer-
cadorias em pequena velocidade, ladeados pelos respe-
clivos pateos de aceesso.

Sobre o corpo lateral da rua da Madeira ficam em dois
andares as installagbes dos servigos centraes da direccfio
do Minho e Douro. Em eorrespondencia na rua do Lou-
reiro fieam habitagOes de pessoal, que mais tarde pode-
rilo ser aproveiladas para expansfio dos mesmos servigos.

0 grupo central de linhas vem enlestar com a plata-
forma do topo, devendo ser ligadas enlre si por uma
carangueja electrica.

0Os dois grupos lateraes sfio mais curlos, ficando entre
as plataformas lateraes e os caes coberlos.

Na altura conveniente sfio alravessadas todas as linhas
por uma via de carangueja electrica de nivel para ma-
nobras de carruagens e vagons de umas para oulras.

Parte da plataforma central fica dentro do lunnel prin-
cipal para se aproveitar a maxima extensfio de linhas,
visto ser Impossivel avancar mais com o edificio de pas-
sageiros em vista da exigua largura da praca que lhe
dd acecesso.

A fachada, elegante e bem estudada, sobria de ornatos
sem  ser pobre, accusa bem as diversas partes do edifi-
cio, niio desmerecendo do loeal em que vae ser erigida.
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Fica assim o Porto dotado com uma boa e elegante
estaciio central, sendo apenas para lamentar que as eon-
di¢des do local nfio permillam dar-lhe mais amplas pro-
poreies.

J. Fernando de Sousa.

Cimento armado
nas vias ferreas

0 Bulletin du Congrés inlernalional des chemnins de
fer publicou no seu numero de fevereiro uma interes-
sante memoria sobre as conslruegdes de cimento arma-
do nas vias ferreas russas em que se descrevern minu-
ciosamente as nofaveis experiencias executadas pela
acompanhia dus conslruecdes de cimento armado, siste-
ma Moniers, (que tem uma fabrica em Moscou) perante
uma commissio official.

Como as applicacdes d’esle novo sistema de construir
viio sendo cada vez mais numerosas e exlensas. quer
em abobadas, arcos de pontes ou viaductos e passagens
superiores, quer para reservatorios e cubas de agua ou
vinho, quer para eanaliza¢tes e aqueduclos, quer para
fundacdes, paioes, coberluras, etc., elc., pareceu conve-
niente dar na possa Gazelg uma nolicia resumida d'es-
sas experiencias, chamando para o assunlo a atlenciio
esclarecida dos nossos leitores.

As experiencias oflicines versaram sobre :

1.° Lages com 1.0, 1,50 e 2.0 de viio. por 0,71.1.00 e
1.00 de largura, 0,45, 0,07 e 0,097 de espessura e 0 com-
primento de 1,25, 1,75 e 2,20,

2.* Abobadas de 4,0 de vio, ;

3.° Cano com o diametro de 0,71, coberto de terras,

4." Cano analogo assente em dois apoios 4 distancia
de 1,42,

5.° Reservalorio de 6.149',64 de agua.

6.° Silo hexagonal para cereaes,

7.* Ponte de estrada com 17" de viio.

Os materiaes empregados foram: cimento portland de
Riga, areia grossa, armacdes metallicas de Mertens.

0 formigiio das lages era feito com uma parle em vo-
lume de cimento para tres de areia.

A armadura fazia-se ligando com arame lino de ferro
nos pontos de cruzamento, uma urdidura de arames lon-
gitudinaes de 6, 7 e 7 ™. de diametro e uma trama de
arames [ransversaes de 10 ™., sendo as malhas de
7ec.

A armadura ficava afogada na massa a Y da sua es-
pessura contando da pagina inferior.

Consideravam-se com a presa feita no fim de 3 se-
manas.

As lages das experiencias de 18 foram carregadas
successivamente. Na 1." com a carga uniformemente dis-
tribuida de 344 kg, que se elevou a 2.340,5 no total; a
flecha fol de 5,25 e, depois de descarregada 1™. Com
acargn de 2 973 kg. appareceram fendas a 0,22 dos apoios
e a flecha subiu a 8" ¢ rompeu-se.

Na 2.*, a carga foi de 720,77 kg, alé 6.456,16 que deu
fendas nos apoids e a flecha de 8%« 5.

Na 3.* a carga subiu de'995,25 kg. a 5.6514,9 que pro-
duziu fendas a 0.5 e 0.75 dos apoios e a flecha de 1275,

As suas dimensdes haviam sido caleuladas para a hy-
pothese do formigfio so resistir & compressiio e a arma-
dura 4 tracefio. sendo para o primeiro a resistencia de
EU kg. por cenlimelro quadrado, e para a segunda 700

g.
D’estas experiencias e das que se realizaram sobre la-
ges analogas sem armadura melallica, concluiu-se que
resistindo as lages armadas n.° 1 4 carga de 2.772 kg.,
as niio armadas rompiam com a carga de 852 kg.; as
n." 2 resistiam, sendo armadas. a 5.966 kg., rompiam com
1.835. nfio o sendo; as n.® 3 resisliam a 4.996 kg. sendo
armadas, rompiam com 1.310 sem armadura.

A earga admiltida pelo ealeulo era de 500 kg. por me-
tro quadrado.

Em 1898 flzeram-se novas experiencias com lages,

tendo a armadura de metal aberto (inetal déployé), ara-
mes Monier, ou ndo tendo armadura.

Empregou-se o metal aberto dos lypos n.”" 6, 8 ¢ 9
que se usam em pavimenlos e tectos. Os viios eram de
2" a 1.5; a largura era para todos 1,0.

O nietal aberto tinha por m. de largura 50 tiras de 3><1,5
de seccfio no numero 6, 27 de 3><4,5 no n.° 9, 27 de
6><3.0 no n.” 9.

Correspondiam  as armaduras de arame do diametro
de 4.5, 6.0 e 7.0 com 14, 13 e 13 fios, mas o peso d’es-
las é quasi o dobro.

A espessura [oi para uma série de lages 0,04, para ou-
tra 0,06 e para oulra 0,08, sendo os viios 1,5 e 2,0 para
qualquer ’ellas.

A carga de ruplura de metal aberto, com armadura
de arame e sem armadura, constam do quadro seguinte:

Tz “C;EGA n'li RUPTURA- 5 i
Espos- | _o
it "% | Armadura de | Armadura de Hem
| mutal.‘\barml arame armadora |
|
| &0 | 25 | 1596 ke | 1.480 kg, | 548 ke,
0 20 897 » | 1.260 » 165 =
i} 15 BOT w | 1705 » 905 »
60 20 | 1896 » | 1600 » 647 »
80 | 20 | AATD » 1Y 895 » |
o e !

Antes da ruplura manifestavam-se fendas proximas
dos apoios.

As lages eram construidas do modo seguinte:

Denlro d’'um quadro ou caixilho com as dimensbes
proprias langava-se o formigfio até a ‘e da altura do cai-
xilho, caleava-se bhem, raspava-se a superficie e assen-
tava-se a armadura, completando-ze depois o enchimen-
lo com formigfio, balendo-se e ealeando-se até appare-
cer humidade na superficie.

Sobre as abobadas para viios de 40 fizeram-se ana-
logamente experiencias comparativas entre as de cimento
armado e sem armadura, sendo o cimenlo e a areia da
mesma qualidade que se empregou nas lages e com o
mesmo trago. A armadura collocava-se a s da espessu-
ra a contar do inlradorso dentro da cofragem em que
se fazia o formigio, a qual se desarmava duas semanas
depois.

A abobada ticha a flecha de 1:10, a espessura de 5 c.
no fecho e 8 nos rins. A armadura era de arames de
7 "=, de diametro formando urdidura e de 5° formando
trama em malhas de 7 c.

Foram ecarregadas uniformemente num dos lados, Ti-
nham sido ecalculadas para a carga de 800 kg. por me-
tro quadrado.

A carga de experiencia na abobada armada comecou
por 1.674,97 kg. e foi augmenlada alé 5.608,28. Esta
carga produziu a exfoliaciio na parte central.

Na abobada sem armadura a ruptura deu-se com a
carga de 3.718,51.

D’estas experiencias concluiu-se:

Que a abobada armada se rompe com uma ecarga tri-
pla da que o calculo indica e com uma carga de 1,4 da
carga de ruplura da abobada nfio armada.

A largura da abobada era de 1.0.

As experiencins realizadas sobre os eanos proprios
para aqueductos das estradas e vias ferreas provaram
tambem a superioridade dos que se construem com ei-
mento armado.

Os canos aiados tinham o diamelro inlerior de 0.71,
eram cilindricos, com a espessura de 0,04. A armadura
era de arames de ferro de 7" segundo as geratrizes, de
G= em helices formando malhas de 70™=,

Eslavam sob um alerro com a espessura de 1.0 que
corresponde & sobrecarga de 1.600 kg. por melro qua-
drado.

A carga uniformemente reparlida correspondenle ao
peso de 3.5 de lerras era 3,5><1.600=5.600 kg. ou
8.190,56 por ser o seu diametro de 0,71.

Deu-se-lhe a sobrecarga com carris, sobrecarga que
se augmenlou successivamente até 22,933 kg.
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A experiencia demonstrou que o cano podia supportar

uma earga tripla da que serviu para base do caleulo.
Com o flm de se verificar como se comporlariam es-
tes canos num terreno desegual, fizeram-se experiencias
de resistencia d’estes tubos de 2,0, assentes sobre dois
apoios a 1=.42. r
A ecarga foi augmentada desde 671,62 kg. alé 4.979,86.
Sob a carga de 2.359 manifestou-se a primeira fenda.

Para a experiencia sobre os reservatorios construiu-se
um vaslo tanque com a capacidade de 6.194'.64.

A espessura das paredes foi calculada para uma allu-
ra de agua de 2=,0.

A agua congelou-se no reservatorio sem o prejudicar.

0 reservatorio de cimento armado era cilindrico, eom
200 de altura e 220 de diametro. Tinha as espessuras
de 07,055 no fundo, 07,05 na parede junto ao fundo, 0=,03
na parede em cima.

A armadura era em %, da altura de arames verticaes
de 7*™ e arames horisontaes de 7*", formando malhas com
T0== de largura e G0 de altyra; no terco reslante os ara-
mes horisontaes eram de 5 e as malhas de 70 por 70.

Muitos reservatorios d'esta natureza teem sido con-
struidos nas vias ferreas russas.

Prestam-se excellentemente para depositos das distri-
bui¢des de agua das cidades, bacias de decanlacfio, ele.

Sobre um silo hexagonal com 3,0 de altura, 1»,5 de
largura de cada face com 0=,08 de espessura fizeram-se
experiencias langando-lhe agua até 1,6 de altura.

Esta altura corresponde a 12 de altura de uma co-
lumna de cereaes, contando 750 kg. para o peso do me-
tro cubico e um angulo de attricto de 45e.

A ponte de 17= de viio ¢ jA uma construceiio digna de
considera¢fio especial.

Tinha de largura 6.4, a superficie de 108=2,80, a fle-
cha de 's ou 2,13. A espessura no fecho era de 0,14 e
nos rins de 0.30.

A armadura da abobada era feita com arames de 7=
08 transversaes ¢ de 13»= 03 longitudinaes, formando ma-
lhas de 75><70, e por uma oulra de 7 e 10 com ma-
'lhas de 75 por 70 duplicando a primeira do lado dos en-
contros alé 3=,8 do fecho.

’ ng calculada para a carga de 550 kg. por metro qua-
rado.

Carregou-se com esse peso que se foi elevando alé o
dobro, deixando-se ahi durante um dia.

Relirada a sobrecarga, verificou-se que havia a defor-
macio permanente de 2e= ¢ que tinha ficado intacta em
tudo o mais.

Expostas assim singelamente ezlas experiencias-lypos
com o0s dados numericos respectivos que podem apro-
veitar-se em projectos analogos, s6 nos resta chamar a
alten¢fio para os exemplos de construceles especiaes
‘que se encontram na memoria a que nos reportamos.

No nosso paiz nfio sfio novidade as construccdes de
cimento armado. Algumas ha imporiantes.

Parece-nos todavia gue se nfio vulgarizam tanto eomo
devinm e que nfio se aproveila este moderno sisterna
em alguns easos em que parece naturalmente indicado
pela sua economia, simplicidade, resistencia, pequeno
peso e pequeno volume. :

le—
PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e !ndustr:’g '

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracfio
Sua Majestade El-Rei, a quem foi wresente o projecto, datado
de 16 de dezembro ulti de uma variante entre os kilometros
21.374,69 ¢ 30.734,61 do _projecto primitivo, apresentado pela Com-
panhia Nacional de Caminhos de ferro, concessionaria da construc-
¢fio do caminho de ferro de Mirandella a Braganga : ha por bem,

conformando-se-com & parecer do Consellio Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, de 16 do correnle, approvar o referido projecto de
variante e bem assim determinar que na gui execuciio se tenham
em vist indicacoes do citado parecer.—Paco, em 25 de fevereiro
de 1905, — Edwardo José Goclho.

%

Sua Majestade El-Rei, a que foi presente o projecto da e
de Braganca com data de 31 de dezembro de 1904, apresentado
pela Companhia Nacional de Caminhos de fervo: ba por bem, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas de 16 do corrente, approvar o referido projecto, ¢ bem
assim determinar que na sua execuglig sejun allendidas as indi-
cagoes do mencionado parecer.—Paco eém 25 de feyereiro de 1905.
— Eduardo José Coello. ;

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orga-
mento do 1.2 lanco da 2.* seccio da linha ferrea da I!(J_gaalg;or Yilla
Real a Chaves, compreendido entre a estacio de Villa Real ¢ o
ribeiro de Varges claborado pela Direcedo do Minho ¢ Douro com
data de 13 de tevereiro ultimo : ha por bem, conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, d'esta
data, approvar o referido projecto e orgamento, na importaneia de
i:}‘é:l]';‘&!kllhl réis, ¢ bem assim ordenar a sua immediala execugio.
—Paco, em 2 de margo de 1905, — Eduardo José Coelho.

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que seja louvado
o conselheiro director dog caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, Jodo
Gualberto Povoas, ¢ 0 pessoal technico ¢ auxiliar que sob as
suas ordens elaboron o projecto do lango do caminho de ferro da
Regua por Villa Beal a Ghaves, comprecndido entre a estagio de
Villa Real ¢ o ribeiro de Varges, pela rapidez e proficiencia com
que foi elaborado o referido projecto.—Paco, em 10 de margo
de 1905, —Eduardo José Coelho.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projeclo do taho-
leiro metallico para a ponte sobre o rio de Almargem, no lanco de
Tavira a Cac ]|a1 do prolongamento de Faro a Villa Real de Santo
Antonio, elaborado pela firma Gardoso Dargent & C.», com data de
13 de fevereiro ultimo: ha por bem, conformando-ge com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, d’esta data,
approvar o referido projecto, devendo na sua execugio, serem Li-
das em conla as indicagoes do referido parecer.

Paco, em 11 de marco de 1905.— Eduardo José Coelho.

TRRIFAS DE TRANSPORTE

—_—

o com este numero as seguintes :

Especial E do Sul e Sueste. —E' a larifa que regula
o preco das passagens nos comboios traraways, enlre
Portimiio e Faro e entee Faro e Villa Real, em substitui-
¢iio da que existia com a mesma designaciio desde se-
tembro do anno passado, distribuida com o nosso nu-
mero 403. Vigora ja até Tavira e servird para as oulras es-
tactes 4 proporciio que forem abrindo.

Distancias kilometricas.—E uma pequena folha com
as distancias de Tavira a todas as eslacdes da réde.

P. n.t 7 da Companhia Real.—A 1'ull1a_que damos
hoje ¢ para substituir a pagina 3 d'esla tarifa, que dé-
mos com o numero passado. .

A unica differenca que enconlramos nas CO[]dA}f;ﬁeS que
nessa pagina se reproduzem é que a concessfio de ar-
mazenagem gratuita estabelecida pela 6.* das condigdes
geraes as expedicdes da 2.7 série é para um minimo de
500 em vez de 50 loneladas.

e
Olhdo a Tavira
— Realizou-se no dia 10 a inauguragiio do trogo da li-
nha do caminho de ferro do Algarve, entre a Luz e Tavira.
A antiga cidade algarvia estava em festa. No local da
eslaciio. mais de doze mil pessoas esperavam a chegada
do primeiro comboio. A gare esiava lilleralmente api-
nhada. : i
Bandeiras e galhardeles ornameniavam a eslaciio e
suas dependencias, alternando com palmas e eseudos.
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A" entrada do comboio nas agulhas foram queimados
inummeros foguetes, duas philarmonicas romperam to-
cando o hymno nacional, ouvindo-se calorosos vivas; en-
thusiasticamente correspondidos pela mullidfo.

Conforme é costume damos a deseripciio do tracadd
d’esla linha, nfio so da parte agora aberla desde Luz,
como de todo o troco desde Olhiio, o que ainda nio (i-
nhamos [eito.

&

Lanco de Othdo ¢ Fuzefa.—Esle lango, com a exten-
sfio de 10%,60 vae das agulhas da eslaciio de Olhdio alé
o kilometro 20.520" além do eixo da estagiio da Fuozela.
A linha segue sempre a beira-mar até a Fuzeta. A 3,7°
da estagio de Olhfio fica o apeadeiro de Marim, a 2.'2
o de Bias e a 3,7 d’este ullimo apeadeiro a estagfio da
Fuzela. ;

Nos apeadeiros de Bias e Marim foram ullimamente
mandados construir caes para mercadorias com a res-
pectiva estrada de accesso e linhas de carga.

Ha apenas 12 curvas de pequeno desenvolvimento, sen-
do 3 de 300" de raio, 3 de 350", 3 de 400" ¢ as restantes
de raio superior.

Predominam no lanco os palamares, havendo apenas
uma curla pendente de 137/, proximo da estagiio da Fu-
zela na extensiio de 521™,24, outra de 87/,.6 com 944,51
e as restantes de 5"/, ou menos.

As obras de arte reduzem-se a alguns ponides aber-
tos com viios de 4°, tendo os do ribeiro de Marim e da
Fonte Santa 3 vaos cada um.

As raplenagens sfio insignificantes, a nfio ser uma
trincheira, parte em rocha, com 7* de cola a par da Fu-

zela, sobre a qual ha uma passagem superior.

O projecto do lango abrangia a estaciio de Olhiio, pois
comecava ao kilometro 8, antes d’esta ¢ por isso allin-
gia a extensdio de 12 kilomelros, resultando por Kilo-
melro o custo de 12:3588333 réis em que entram eslacies
e edificios por 2:8805425 réis.

A eslaciio da Fuzela deve ter bastante movimento, ndo
50 pelo pescado d’ali expedido, como por servir a im-
portante freguezia de Moncaparacho.

i

Lango da Fuzela ¢ Tavira.—Méde este lango 11.260™.
Desde a estacfio da Fuzela vae internando-se um pouco,
mas conservando-se sempre ao sul da estrada real. Tem na
Luz uma eslaciio de 4. classe para servico d’essa [re-
guezia, importante pela cultura horlicola e por muitas
recovagens que pode expedir.

Entre essa eslaciio e a da Fuzeta fica o apeadeiro do
Liveamento e além d'ella e antes da de Tavira o da Va-
randa. As dislancias entre paragens siio:

Fuzeta ao Livramento......... 3 kilomelros
Livramento 4 Luz... .. i &2

Luz & Varanda......, : o
Varanda a Tavira......eo000n 246

Da quasi nulla accidentaciio do terreno resultaram ex-
cellentes condicdies para o lango, tanto em planta como
em perfil. Os patamares sommam 2853".5. A maxima in-
clinagiio de 129/, foi apenas atlingida sobre traineis som-
mando 6413, Seguem-se 1.993".5 em pendentes de 11"/
e o resto com inclinagdes inferiores.

Em todo o lango ba apenas uma curva de 300" de
raio com desenvolvimento de 9948 & entrada da esta-
ciio de Tavira e duas de 400". As 8§ reslanles teem raios
superiores a 600" Sfio poucas e insignilicantes as obras
de arte, sendo a mais importante o pontio do ribeiro de
Mosqueiros com 3 vios de 6" e o da Luz e Arroio com
47 de vio.

0 custo deste lanco pouco deve ter differido de 12
contos por kilomelro.

A estacio de Tavira ¢ de 2. classe e flea siinada 4
entrada da cidade e junto do entroncamento dia estrada
real com a estrada municipal de Tavira a Santo Este-
vam.

Esta em construceiio uma avenida para facililar o seu
aceesso. 1

i_l troco em exploracio desde Faro alé Tavira méde
3451,

NOTAS DE VIRGEM

ViI

Napoles. — O aquario. — Uma scena de canibaes aquaticos. —
Yisita a Pozzuoll, Sulfateira, Baja, ete. — O museo. — Cu-
riosidades de 19 seculos. — Regresso.

Ha nos guins uma nola vulgar sohre varias coisas em
que se diz ¥ faul absolwment voir ca. Com toda a ra-
zio esta frase deve ser empregada sobre algumas cou-
sas de Napoles e especialmente, além do museu, o aqua-
rio e a visita a Pozzuoli. Un dia se pode consagrar 4s
duas cousas, como vamos dizer :

omecemos pelo aquario, saindo para isso do hotel 4s
9 da manha.

Por mais que se esteja habituado a viagens, e por-
tanto jA pouco propenso ao pasmo, a impressio que nos
produz o aquario napolitano deixa-nos bogqui-abertos.

Além de colleccdes muito completas de varias espe-
cies, o grupo dos coraes é maravilhoso ; a torpille ei-
xa-se tocar dando-nos o chogie eleetrico como o da pi-
lha: as anemonas siio das mais variadas especies, as
medusas, sobretudo, sio um encanto na irradiagio das
suas brilhantes luzinhas.

0 espectaculo que frequentemente ali se gosa, dos
enormes caranguejos devorando vivos os innocenles mo-
luseos pequenos que elles altraem ao alcance das suas
antenas; chega a ser emocionante.

Duas horas se leva a vér o aquario, seguindo-se de-
pois, no carro electrico, ou a pé, & Torretta, entrando-se
no tunnel, de 734 m. bem construido, que alravessa a co-
lina de Pozilipo. Mas como chegou a hora do almogo, po-
demos tomar, a meio do tunnel, & esquerda, o ascensor
que nos conduz ao alto da montanha, ao restaurante
Promessi Sposi, onde se come bem, num terraco d'onde
o panorama ¢ encantador.

Findo o almo¢o desce-se de novo ao tunnel onde para
o carro electrico que nos conduz a Pozzuoli, em meia
hora. O eaminho é lindissimo.

Chegado ahi, tem o viajante que prevenir-se com toda
a paciencia contra a especulagiio de guias, cocheiros,
encarregados de mostrar as curiosidades, donos de res-
laurantes, toda a gente, porque tudo ali quer explorar
o visilante, depennd-lo posilivamente.

Como guia, o chefe da corporagiio, capo-guida Genaro
Roea, & consciencioso e serve-nos, por vezes, de defesa
contra oz exploradores. Em todo o caso, ha que levar o
passeio ja estudado e ajustar tudo antes de utilizar.

0s trens pédem logo 10 ou 20 liras por dar a volta a
Pozzuoli, levar alé Baja e regresso, mas facil é recusar
este preco, e elles virGo offerecendo-se por menos, até
por 5 liras, o que é baralissimo.

Niio deve deixar de se vér a Sulfateira, anligo vulefio
em cuja. cralera se entra, vendo-se ainda o0s vapores
d’agua fervenle sair por var orificios do chfio, com
uma forea extraordinaria. Cuidado recommendamos a
gquem d'esses vapores approximar um dedo porque flca
queimado.

Pelo que se vé toda a montanha, em volla da antiga
bocea da eratera, communiea interiormente, ardendo la
dentro o enxofre em grande quantidade. Para prova,
basla que, de qualquer dos buracos por onde sae o va-
por, se aproxime fogo, para por todos os lados, pelo
chiio, pelos montes, ainda a grandes distancias, sairem
rolos de fumo, comc se por meio de electricidade se ti-
vesse lancado fogo por toda a parte.

0 amphitheatro e os templos de Serapis e de Neptuno
lambem devem ser visitados.

Em seguida parlir pela esirada, 4 direila da qual vé-
mos o Monle Novo, assim chamado por ter apparecido
ali por occasiio d'um tremor de terra no seeulo XVI,

-

formando-se um vulefio que mais tarde se extinguiu.
Mais além, o lago Luerino, junto do qual passamos, de-

vendo ter-se lodo o cuidado, nfio para ndio cair na agua
mas em nio parar & esquerda, no hotel Suisso, porgue
se ¢ roubado, caso se tome um simples copo de cerveja
ou outra qualquer bebida sem se perguntar primeiro
quanto custa.
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Depois veem os banhos de Nero, antizo estabeleci-
menlo em communicacio subterranea com o palacio do
tyrannico imperador, onde elle tomava banhos quentes.

Quentes ; melhor é dizer a ferver; e bem resistente
devia ser a pelle d’aquelle despota para supportar ¢ ca-
lor que sulfoca, mesmo a quem nio se aproxime da
nascente, onde um pequeno, por uma moeda de cobre,
mergulha um ovo relirando-o cosido.

Segue-se depois até Baja, onde se veem os banhos ro-
manos, os pretendidos templos de Diana, de Mercurio e
de Venus.

A’ volta o trem leva-nos ao lago d'Averno, um lago
negro, tristonho, anliga cralera hoje inundada, junto do
qual devemos vér o chamado banho da Sibylla.

Aquelle nome vem de ser considerada ali a entrada do
inferno, por onde, na Eneida, Virgilio fez descer Enéas
para visilar o imperio do diabo.

0 templo da Sibylla sfio umas gallerias outrora reves-
tidas de ricos frescos, hoje ennegrecidos pelo fumo dos
archotes com que os guias alumiam o caminho aos visi-
tantes, fazendo, ao mesmo tempo, o maior reclame aos
seus servicos, para exigirem [ortes gratiflcacdes.

E’ pois aquella uma verdadeira caverna onde o visi-
tante nio deve entrar sem ajustar perfeilamenle o prego
da visila e do seu transporte, que tem ser feito, alraves
de duas salas, 4s costas do conductor, porque o chiio
esti coberto por mais de meio metro d’agua.

E’ mesmo prudente fazer-se acompanhar pelo guia,
porque os taes senhores conductores ndo raro fazem pa-
rar o visitante, no fundo da caverna ¢ em sitio que elle
niio conhece e de onde ndio sabe a saida, exigindo ahi
elevadas propinas, com amaveis allusdes a que o podem
deixar 14 ficar.

0 regresso pode fazer-se no comboio chamado da li-
nha de Cumes, que nos traz ao largo Monte Santo, no
cenlro de Napoles, pelo tunnel de 2.400 metros sob o
Monte Sant’Elmo.

No seguinte dia, logo 4s 10 da manhd, deve-se ir ao
incomparavel museu. E’ uma das preciosidades nfo di-
remos de Napoles, niio diremos de llalia, mas do mundo.

Nada mais interessante do que ter ali, sob os olhos,
naquella extraordinaria colleeciio de ohjectos tirados das
ruinas de Pompeia, os falos, cereaes, ovos, azeitonas,
legumes, pédo e outros despojos de ha 1825 annos, por-
que foi no anno 79 que se deu a calastrophe que anni-
quilou a cidade.

Acabudo o museo o carro electrico passa perlo, lo-
mando-se o caminho da via Victor Manuel até a Torret-
ta, o que ¢ um passeio delicioso, pelos bellos pontos de
visla que temos sobre a cidade e o porlo.

As noites passam-se bem em qualquer thealro onde,
nos primeiros logares, por simples 2 liras se estd com-
modamente e com lanta liberdade que, em alguns, até
se fuma na sala.

Como o8 especlaculos comecam lardissimo, entre as 9
e meia e as 10, ha tempo, depois do janlar, de ir gosar
um boeado de bella musica na galleria Umberto, onde,
como em loda a parte, somos alacados por um enxame
d’homens, mulheres e rapazes de todos os tamanhos,
edades e feilios, offerecendo-nos coisas que o estrangeiro
nio deve comprar senfio por um ler¢o do preco pedido.

E por entre lodos circulam, silenciosos, indifTerentes,
velhos alquebrados de lanterna na miio, olhando o solo
minuciosamente como buscando joias perdidas.

8o o0s mozsonari, procurando pontas de charutos
com as quaes se fabricam em varias parles cigarros
clandestinos devidamente envenenados.

Para quem nfio tenha tempo para consagrar 4 cidade
dos lazzaroni, Napoles a bella, Napoles a vagabunda,
a visita pode considerar-se terminada, tomando-se o bello
comboio rapide que nos conduz a Roma em 4 horas e
tres fquartos.

D’estes pode-se escolher o da manhil ou o da tarde:
ambos teem vagon reslaurante, e excellentes carruagens
ded.* @ 2. de corredor lateral; sio comboios marchando
& hora da sua tabella até Roma. onde tem que se pas-
sar o resto do dia ou da noile para se lomar oulro ra-
pido que nos conduz a Genova e Venlimiglia, se resol-
vemos sair da ltalia, como o fazemos nesta deseripgio.

Sem perdermos tempo, porque elle é precioso em via-

gem, passaremos d segunda parte d'esla excursiio no
proximo arligo, tratando das encantadoras excursdes que
se podem fazer aos Pyreneos.
+ Aproxima-se a epoca boa para estas viagens e é bom
que estas descripcdes, de que alguns dos nossos leitores
8¢ servem para se orientar, viio a tempo de, por ellas,
poderem preparar a sua digressfo.

Para maior facilidade e sem nos preoccuparmos do
ilinerario seguido, da-las-hemos figurando uma volta
completa ao norte da piltoresca fronteira franco-espa-
nhola, de Hendaya a Port Bou.

E' o que mais facil se torna para quem vive cd neste
oceidente e quer fazer uma boa digressiio.

A ida por Salamanca permilte vér esta cidade, Bur-
gos, Vietoria, Bayonna e Biarritz, e depois de percorri-
dos ns Pyreneos, pode-se vér a inleressanle cidade de
Carcassone e entrando em Espanha parar em Barcelona.
Zaragoza e Madrid, regressando a Lisboa no comboic do
bello material que & sociedade de Madrid Caceres pde
em circulaciio desde algum tempo, e que em nada é in-
ferior ao bom que se enconira nos outros paizes.

= o fowmsonio g s S
0 casino Julieta

Na florescenle cidade de Manaus serd ainda este mez
inaugurado um novo edificio, digno de registo, que re-
presenta um bello melhoramento cuja falta era ali muilo
sentida.

E’ esle um novo theatro que, com o lilulo acima, foi
construido em breve praso sobre um dos mais moder-
nos planos de edificios neste genero.

0 seu constructor, o distincto engenheiro sr. doutor
Lauro Billencourt, pdz nessa construc¢iio mais que o es-
forco intellectual da sua muita compelencia, deu-lhe toda
a ancia da sua alma, como quem, nesse edificio se revé
no retrato de uma filha, cujo nome servin para baplisar
0 novo casino.

A fachada, com 16 metros de largura é de uma appa-
rencia leve e a um tempo despretenciosa e elegante,
d’essa elegancia que niio se conquista por alavios, mas
pela puresa das linhas e a conformidade das proporgdes.

Ao cenlro abrem-se tres largas arcadas apenas sepa-
radas, entre si, por delicados pilares ; sobre ellas tres
janellas formam um_conjunto harmonico e alegre. ;

Aquellas portas diio para o vestibulo e dependencias
da entrada, bilheteiro, bengaleiro, elc.,em frente fica a
sala d’espectlaculos que méde 16><25 melros, aproveitados
em um vaslto promenoir, 28 [rizas e plaléa, e sustenta-
das por columnas de ferro duas ordens de camaroles,
em numero de 16. k

Duas escadarias de 17,50 de largura, colloeadas junto
ao vestibulo d'entrada dio accesso aos camaroles e
galerias.

Do plano dos camarotes communicar se para o
foyer em salfio nobre, que fica por cima de toda a
extensfio do vestibulo, bilheteira e bengaleiro, e que lem
janellas para a praca da Constituigiio.

A parle anterior do theatro, vestibulo, foyer, elc., é
toda construida de pedra e tijolo. A caixa do theatro
de alvenaria de pedra e cal. ! :

As paredes exteriores da sala sfio inteiramente feitas
de grandes venesianas de ferro que se podem abrir &
vontade. As portas lateraes, feilas de folha de {erm zal-
vanizado, formam, quando aberlas, uma especie de va-
randa de 3,50 de largura aos lados da sala.

Esta disposi¢iio permilte que o theatro se conserve
bem ventilado e inteiramente aberto, mesmo por occasiiio
de fortes chuvas. 4

Nfio obstante ser o thealro quasi todo construido com
materiaes incombustiveis, todas as precaugdes foram Lo-
madas para evitar o perigo de incendio, havendo para
esse fim grandes tanques de agua, e uma canalizaciio
completa e bem disposta. !

Além dos jardins que podem conter & vontade mais
de mil pessoas. o theatro possue a seguinte lotacdo :
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Platéas 200, f[rizas 112, camarotes 112, promenoir
216, geraes 160, total 800 pessoas.

Toda a illuminagio do thealro ¢ feila por lampadas
electricas. No centro da sala ha um bello lustre de 200
lampadas. O vestibulo & illuminado por 2 focos de
1.000 vellas. 3

O novo Casino foi eonstruido por férma a nivellar-se
o paleo com a platéa, para os bailes e festas, a trans-
formar-ge em eirco, e a disposiciio inlerna permille ainda
que quem esliver nos jardins possa gosar o espectaculo.

O sr. engenheiro Bitlencourl que ja tem, em muilos ¢
importantes trabalhos vineulado o seu nome e aflirmado a
sua prodigiosa aclividade, quiz dolar a sua patria com
um estabelecimento modelo, e conseguiu brilhantemente
realizar os-seus projectos.

= e e —
O novo canal de Suez

Projecla-se construir um outro canal, paralello ao que
foi aberto pelo grande Lesseps.

0 projecto é francamente appoiado pelos cenlros ma-
rilimos e navegadores em virlude do grande desconten-
tamento que lavra de ha muito por causa dos excessi-
vos direilos que a Companhia exije aos navios que lhe
suleam as aguas.

Os estudos ja esliio feilos, o projeclo esli coneluido e
0s seus auctores tralam nesle momento de obter do go-
verno egypeio a necessaria auclorizagiio para realiza-lo.

0 tracado lem oitenla e quatro milhas de extensio.
Com os modernos meios de transporte e a econoinia no
trabalho que offerecem as novas machinas aperfeicoadas,
espera-se que o cuslo dos trabalhos seja apenas metade
do que foi o do primeiro canal.

Avalin-se em 175 milhdes de francos a despesa mi-
xXima. O tempo necessario para a conslrucgiio nio ex-
cederd cinco annos.

Para se avaliar quanto pagam) os navios que hoje
alravessam o canal baslara dizer-se que a esquadra do
Ballico teve que pagar 450.000 francos.

Um navio que leve um carrezamento de 5.000 tonela-
das tem que pagar so de direitos 37.500 francos, o que
junto aos demais gastos, faz com que a despesa chegue
2 50.000 francos. Por isso a companhia da dividendos de
26 por cenlo.

b ol - — L
Administracdo dos caminhos de ferro

A administragio dos caminhos de ferro envolve inleresses Lo
vilaes para um paiz, que com elle se prendem muitos dos mais
valiozos clementos para o desenvolvimento da riqueza publica.

Pela carta de lei de 15 de julho de 1899 a gerencia dos cami-
nhos de ferro do Sal ¢ Sueste, do Minho ¢ Douro ¢ dos que, de
futuro, o Estade venha a explovar, foi contiada a um conselho de
administragio, sendo, a0 me tempo, instituide um fundo exclu-
sivamente destinado @ acqun al ci is obras
novas das linhas em explor: ] onstrue-
ciio das linhas complementares ¢ 1 i s rides do Estado,
¢ o qual se¢ ficou denominando fundo especinl dos caminhos de ferro
do Estado. . :

0 que esse regimen tem produzido de benefico pars
alii bem patenle, ndo 50 na melhor organizacio dos ser
na valorosa iniciativa tomada em novas linhas, em obras de incon-
lestavel valor e na acquigicio de material moderno.

0 conselho de administragio publicou ullimamente
da sua gerencia, desde 1899 a 1903 ¢ por ellas ge v quanto essa

erenciit tem sido npuloza ¢ como tem sabido aproveitar em
eneficio do paiz os recursos de que dispe.

As receitas classilicam-se por a seguinte forma, nos quatro
exercicios, em conlos de réis:

Tra'ego Diver:as
1899-1900. .0 0vveenennn 052
1900-1901 . . - 1.006
1901-4902. . 1480
1902-1903. . .0 .t i 1.061

Estas receitas permittivam fazer face s despesas de explora-
cilo, sempre crescentes, em vistadas constinles ¢ rencias do ser-
vigo: do fundo especial sairam elementos com que se poude co-
Dbrir as despesas com estudo e consirucgdo de novas linhas, com

abras complementares das existentes e com a acquisigio de mate-
rial circufante e ferramenta.

Passamos a resumir as despesas levadag 4 conta de exploracio
e de fundo especiul, nos quatro referidos annos, em contos de réis:

Exportagio Fundo especial
» o E800-1000- . . .- ve v 1.022 924
1900-490L. .. . 1.189 137
19041902 ... 1.288 355
1902-1903 1.319 539

Como se vé, o fundo especial dos caminhos de ferro do Estado
vae sendo sensivelmente productivo e ¢ de esperar se colham d'vlle
os melhores beneficios, se continuar a ser administrado como até
HELTER

A admini
provas de un
tre as inslitu

icio dos caminhos de ferro do Estado estd dando
[o & de um eserupulo que maito a distinguem en-
officiaez, no nosso paiz. 0 sea presidente, sr. Pe-

secrelar . Fernando de Sousa, bem
reconhecidos por quantos se
directamente prendem com o

(Do Gomamercio do Porto).

L LT EE N g et e e i

Companhia Nacional

Devia realizar-se no dia 13 a assembléa geral d’esta
companhia para apresentaciio do relatorio do anno findo,
o que nio poude ter logar, ficando transferida para o dia
20 conforme o annuncio que vae na secclio respeecliva.

Este apresenta os seguinles resullados:

Ni; conjuncto das duas linhas o resullado da explora-
ciio foi

1008 1904

Receitas do tealego - o ceoennneene, s OB:2968631 101:0828571
Despesas da explorag ceeeeweenes G020 GO05HB581
Differengit a favor da receita.. ... coo 3TI0723720 E1:0235990

. 3THS604

2518324

Receitag fora do trafego ... :
Total da receita liquidit..oo.onue

Midia por kilometro de via:

Das receitas do trafego......... 9368158 09628691

Das despesas de exploragio.. HHGS08% B718486

Dos productos liquidos : A5IA6TS B90870%
Numero de kilometros percorridos. .. .. (101.977) {104.985)

Midia por kilometro de trem:

Dag receitas do trafego. .. i $063 962

Das despesas tolaes .. . S600 #H72

Dos productos ligoidos......... £363 S390
Relagiio da degpesa para a receita.....  62,28%, 59,51 9,

0 movimento das duas linhas foi 0 seguinte, compa-
rados os dois ullimos annos:

g ‘ Toueladss Toneladas
h“"‘“;eflr:'p““ em geande velo- em pequena velo-
v cidade eidade

e e e
1903 190% 1903 1904 4903 - 190%
i.77% 856 Tk 29663 26.656

X 59405 BOG 981 15431 16073

Totacs.... 93465 101.229 1652 1.695 45895 42.719

Como se vé so a pequena velocidade na linha de Mi-

randella, apresenta uma certa diminuigiio, ainda assim

as receilas, mesmo as d’este litulo, nfio diminuiram, tendo
sido nos dois annos:

Passageiros: 1903 190%

Vizen. . 16:0268215 17:4528677

Mirandella .- -ss--snv.ss 19:8605128 21:5128681

Graude velocidade:

Vize. ...

Mirpndell:

Pequena velocidade:

Vizen
Mirandella coaecee...

Linba de Mivandella 3
»  wo Vizem....

40995232
12095616

A:052ERRT
501 8379

aB1498 J6:2525656
waan 65252 173105505

Com respeilo 4 linha de Braganca, em eonstrucciio,
tinha a companhia dispendido em 31 de dezembro
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450:6985475 réis, indo os lrabalhos muito adeantados e
esperando-se que nfo deixard de ser cumprido o con-
tracto, pelo qual a 1.* seccfio, até Valdrez deve abrir
em 30 de junho proximo, e a 2., até Mirandella um
anno depois. .

0O saldo da conta de ganhos e perdas foi de 22.7793555
réis, a que foi dada a seguinte applicagiio:

5% para fundo de reserva ou 1:1383978 réis.

12 v, para os corpos gerentes ou 2:7333546 réis.

Do saldo reslante, ou 18:9075021 réis, 14:4885851
para elevar o fundo & importancia de 40:0005000 réis,
passando para conta nova a quantia de 44183180 réis.

Completo, pois, como prova, o fundo de reserva esta-
tutaria o saldo da conta de ganhos ¢ perdas do anno
correnle comecard a ser distribuido 1 dividendo as
accies, cujo capital é de 934:3653000 réis.

“PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DGS ACCIGNISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Niio tendo podido realizar-se por falta de numero de accionis-
a8 e representacio de capital, a assembléa geral ordinaria convo-
cada para hoje, ¢ de novo convocada, nos lermos dos art* 27.%,
29.° ¢ 33 © dos Estatutos para o dia 29 do corrente, pela 4 hora da
tarde, no Banco Commercial de Lishoa. :

0z possuidores de acgdes ao portador devem depositi-las na
séde da Companhia ou na sua Agencia no Porlo dentro dos cinco
dins posteriores & data d'esta convoeagiio para poderem fazer parte
da assembléa. — Lisboa, 13 de margo de 1905, — O presidente da
assembléa geral, José .-lffutphn de Mello e Sousa.

Nos termos do artigo 13.° dos Estatutos, se faz publico que no
sorteio das obrigagies da série — Mirandella-Vizen—a que se
proceden hoje, sairam sorteadas as de numeros 8.586 a 8590 —
15261 a 1592465 —17.266 o 17.270 — 25.521 a 25.525 ¢ 28961 a
28.9635. - : . :

0 pagamento dos juros e amortizagio d'esta série refativo ap 2.°
semestre de 190%, comegari no dia 4 de abril proximo fataro, em
Lishoa, na séde da Companhia, rua de 8 lau, 88, 1.2, das onze
horas da manhi ds duoas da tarde, e cont i em todos os dias
uteis até 15 do mesmo mez, ¢ depois 4s sextas feiras, para as re-
lactes conferidas em cada semana. -

Este pagamento lambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto llanonseca & Irmio e no Banco Allianca. :

Lishoa, 13 de marco de 1903, — O director de servico, Manuel
Maria d’Oliveira Bello.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de margo de 1905.

Continuam os trabalhos do sr. pre
negociagio da nova conversio dag chrigagdes dos Tabacos, ¢ nao
falta quem diga que algnmas grandes difficuldades se teem levan-
tado, sobretudo @ livre concorrencia e gropo estranho dquella
companbia, exercendo-ge lodas as pressoes para que so com ella,
ou com o accordo d'ella, se negoeie a operagio,

Além do sr. Baring, da 1 Hambro, de Londres, acham-ge em
Lishoa os srs. Moret, Horace, Finale, representantes do Banco de
Paris e Paizes Baixos, o sr. Luvandonnscki,do Comploir d'Escompte
e o sr. Bario de Neuphre, todos interessados na resolugio do as-
sunto favoravelmente ao grupo Tabacos, 3

A companhia dos Fosforos dirigiu no dia 13 um officio ao go-
verno em que faz as ¢ ntes consideragoes : W

«Em 16 de julho proximo passado, data em que foi assignado
o contracto provisorio para a conversio das obrigacies dos Taba-
cos ¢ prorogagio do respectivo exclusivo, cotava-se em Paris o
3 0, externo portuguez a 61,45 (rancos, o que dava a parida
81,53 fiancos para o & %, ou sejam 407,65 Irancos por
de 300 francos, conseguindo o governo obter dos ad
de &, 08, ou sejam 2733 francos por obri
ferida paridade. e

A proposta, que para a conversio ivémos a honra de
ter a v. ex em 3 de janciro proximo passado, deve s
mente considerada como a mais vantajosa até hoje apresentada ao
governo,

ente do conselho para a

«Desligada do contractorelativo ao exclusivo dos tabacos, dei--

xiva ao governo a liberdade de o adjudicar por meio de concurse

a quem maior renda offerecesse; o preco lixado de &35,5 francos
por obrigacio de 500 francos era de 8,5 francos por obrigagio su-
perior ade do & %, cotado naquella data a 6505 francos ou
seja d paridade de 427 francos por obrigagiio de 500 francos do & 07,
slim 20 de feverciro, data do ultimo coneurso, o mesmo 3 %4
ckerno estava cotado em Paris a 69 francos, o que da para obri-
cagies de & %l a paridade de 460 [rancos, in, segundo consta,
nenbuma das propostas recebidas lixa preco superior a 445 fran-
cos, ou sejam 15 francos por obrigagio abaixo da paridade com
agquelle fundo. Se, como ¢ licito sup «, embora nao resalte cla-
e * de 30 de janeiro, es-
garantia de consigna-
1 antia propria, absoluta
oparia do respectivo exclusivo
ompreende
rior & O externo.
i 108 [ire ico No caso
de que o geverno, em presenca d'estes factores, resolva effectuar
directamente a opericiio da conversio pondo-nos 4 sua disposicio
para organizar wn sindicato de garautia, s¢ o governo assim o
Julgar necessario.s

€ Sem res
conforme estd
1 sua comput

aNeslas cip

»

0 relatorio da companhia dos Fosforos mostra que os lucros
brutos do anno passado foram de 1.079 contos, dos quaes, dedu-
gidos 308 contos para o Estado, sendo 298 de renda e o resto de
imposta_do fabrico da isca, despesas de fiscalizagiio, vencimento
do administrador ¢ imposto do rendimento gobre o dividendo de
1903; mais os descontos e honus aos vendedores, 233 contog; os
gastos geraes, 32 contos e as outras despesas (fiscalizagio priva-
tiva, pessoal licenciado, gratificagdes annuaes, conservacio de edi-
ficios, premios de seguros, honorarios dog corpos gerentes ¢ con-
tribuicies) 94 conlos, fica um saldo liquido de $07 contos, a que o
congelho propoe dar a seguinte applicacio :

Dividendo ao cap 8o/, 3599028000 réis,

Reserva estatutaria nos termos do artigo 380 dos seus eslatu-
Los 5 */, sobre 400:3068505 reis, 20:0158325 réis.

Percents ao conselho de administragio 102/ .5/ 130:380 8005
nog termos ‘Lo 16,0 dos estatutos, 13:0388000 réis.

Dita de 2 °/, a0 conselho fiscal, idem 2:607 8600 réis

Potacio para a caixa de soccorros do pessoal operario, réjs
1:0008000.

0 augmento de renda para o Estado [vi de 17 contos.

0 relatorio historia todas as démarches feitas pela companhia
na guestio dos tabacos, desde o seu comeco alé o coneurso de 20
de janeiro. 4

Saldo ps

1 conta nova, 10:2985975 réis.
- ]
Elevador do Carmo.—Recebemos o relatorio da gerencia annual
d'esta Empresa. Por elle se vé que os lucros lquidos do anno de
190% subiram a 7:8088250 réis, e que aos accionistas foi distribuido
sent

0 juro de einco po 0. 5

0 numero de passageiros dorante o anno foi de £.9%3.462

Companhia de Seguros Fidelidade. — No relatorio dos actos da
gerencia de 1905, vé-se que o luero liguido da Companhia foi de
06:2588271, quantia assig importante, nas_que seria ainda gran-
demente avolumada se, apenas para conlribuicdes, nio fosse di-
minuida em 20:0168850 réis. :

Aguas medicinges das Felgueiras. — O relatorio da gerencia de
1904 ¢ animador quanto ao futuro da empresa. A crise diflicil que
até hoje tem atravessado parece estar vencida, :

As contas mostram um lucro liquido de 2828882 réis que pas-
savia ainda do dobro se as contribuicdes a pagar nio tivessem su-
bido a 3318983 réis.

*
Continua muito animado o movimento cambial e se bem que
08 precos tenham_mantido maior estabilidade nestes nltimos dias
torna-se ainda muito diflicil formar juizo seguro sobre o fuluro que
reservado em face das importantes e avuoltadas operagOes
sredito que o governo trag entre mios ¢ que pendem sobre o
mercado como a espada de Damoeles. f 4
0 governo por intermédio daJ da Credito Publico continua
nanalmente & praca adguirir partidas de papel sobre o es-
trangeiro que se tem cifrado em £ 20000 de cada vez.
, Esta importante concorrencia ndo tem tido influencia de maior

Cambios, descontos e agios

Dinheiro FPapal

Londres 90 dfv...| 9%
» chodque . .
Paris 90 djv....
» cheque .
Berlim 90 d/v.
s cheque..
Francfort 90 d/v .

Desconto no Baneo
de Portugal.. ..
No mercado. ... ..
Cambio do Brazil.
Premio dalibra...| $370

235 'y
939 173

» cheque....
Madrid cheque... J
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L Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
| MaARCO
., | = | i
r BoLSAS 1 9 3 4 ‘ 6 7 8 | 9 10 ‘ 11 [ 18}~ 14 15 | —
1
Lisboa : Inscripgoes de assent.| 41 | 4118 4120 - | — - | oangel 4120 41150 a1150 4120 41,20 4100 -
» coupon .. | 4080/ 4080 4040 40,75 - = 40,75 40,75 40,75 40,75] 40,80 4080, 40080/ -
Obrig. & 9/, 1888 == aoignpls S £ — 20850, - |205500 - | 20.550 20550 20550 -
w o b 1890 assent....| - - N - - = = = L = - - -
» &%, 1890 coupom ... | - - A = - = - o ) = L - e
» &MY assent...... — | 59.200{ 59.500, 59500 - - | 59500] - | 59:800 59 800 59.900 6.000 60.0000 -
» b 1y %, coupon int .. | 59.000 59 5000 59.500) 59500{ - =z =1 59.500 59500 — — | 50.3000 59500 —
»  externo 1.0 série. .. .. 67 200) 67.5000 67 500 67.500, - - 67,8000 67.800 67.700/ 67.600 67.700| {i?.?UU{ 677000 =
’ »  Tabacos coupon.....| - - - - - - = - - = _- jlotooy - -
Acgoes B. de I-'nriug:lll. .. 1840000 - 1R4.5001185.000, - ~  |LI7BH00NTE5H00  —  |LTS.600ILTS 600|178.600, - -
» » Commereial .. ... - - - - - - = = - - - - - -
» . o Nac. Ultramarino |105.000/L05.0000 - [104500[ - - —  104.500104.570{104 5001104.500 L0 £.000{103.500 102500 -
» o Lishoa & Acores|i15.0000 - - |u5000, - - |U5000 015000 - L5200 - (1152000 - it
»  Tabacos coupon . ... [119.600121000f - (120000 — | - - - 1210001205000 - [120000{(20 500] -
»  Comp. Phosphoros. . | 62,8001 62.900) 62900 62.900( - | - | 62900 62.900 62.600! 62 500, 62.600( 62900 63.000
» » Real - | 68.000 689000 — = g - - | 63500] - ) = 2 5
» » - Nacio 88500 - | 8.800| 8.850/ - - 89001 9000 - | 9.250{ 9750 9.700(- 9700 -
Obrig. prediaes 6 v/, - - | = 94500 - - | 94500] - | 94500 MLAO0f - L - N
% » o RO .. | 90.300] 90.300) 90.500! 90.400, - ~ | 90150 90600 905001 - 190 600| 90.600) 90600 -
» (.= Beira Alla 81.700; 31900 — 31,1331 = - | 82.100] 32500( 35.800! 31000 34600 34500 34400 -
»  » Real 39, 4° grau| 74.000 - | 73300 735000 — ~ | 74000; 74.000{ 75200 74200, -~ | 745000 =
» w » 30 %0 u (53300 - = = = = ~ - | 53150 53.4000 - | 53200| 5300 -
»  » Nacional 12 série. | - |7L800| - | 721000 - - | 25000 - - | 73.000 73.000 73000 73.000 -
» » Afravez d’Al - 896000 - 89.6000 — - - = 89 500, 89,400/ 89 400( 89.300( 8400 -
Paris : 3 9, portuguesz | 6940 69 | 69 | 69,25 6945 69,60 69,62 69,75 69,100 69,12 69,05 60,20 - =
Acgoes Comp. Keal . 856 1 - 1850 - | 850 ~ = - = o e T S
»  Madrid-Caceres.....| 42500 - ! 42 42 42 43 4150 - - 4095 - = =, 2
»  Madrid-Zaragoza.... | 821 | 817 317 | 316 - '|320 |82 |319 |30L = | = = & =
" Andaluzes ......... gion s e e L - - - | - - = o
Obrig. Comp. Real 4.° grau| - | 885 | 335 - [3883 |38 |88 | = | = e £
» PR A (s TR T - |em2 |21 |uis |27 e e R R TR P H
n »  “Beira Alfa... { 162 163 | 164,50 164 | 165 165 = ks - = = i
v Madrid-Caceres..... | 139 1139 | 188,256 138,75 135500 137 | 137 87,5 132 | 132 136 . | = =
Loudres : 3 % portuguez..... 6975 69,62 69,87 69,97 6987 7 | 70,02 70 | 70 ' 6087 €942 6987 - -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa ! 94 1 @362 - | " | B = 91,55 9175 - | 9250 9275 - -
4 Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
Beriodo | 1905 904 | 1904 903 | Totnes desde 1 de j-neimJ Differenga a favor de
Linhas de ex- ——m89—— - - - - e ——
plnraginllih| Totaes ililum.llil.l! Totaes ll-lnm.! 1905 904 | 1904-903 | 1905-904 ,1904-908
dejaj | | Réls | més | | Héis | Rés | Reis | Héis 1 Réis | Réis
[Antiga réde e nova\2A8Fev) 693 76.285.000 110,070 693 75 165.112/ 108463 559.354.000 566,222,288/ - 6.968.288
AUMER PRl iy 92 w | » | 74970000 108181 » |  75.165.112 108.463 634224000 641 387,400, - | 17.168.400
| DA0gAranlea . --log diar] » | 79972000/ 115399 » | 8T 1/ 126,507 T14.196.0000 729.057.044 - | 14861.044
=|Nova réde garan-[1Z18Fev] 380 12303000 32376t 380/ 1L | 29036 83720000 82511712 1212988 -
=l e 1995 » | v | 12617000 822020 » | 11052888 29085 9681000 93561600, 2716400,
S| idctesire s (26] dMar] » | 12077.000 31781 » | 12.856356 33.832 108418000 105.420 936 L997.044 -
;'J 1218Fev| 7 1.963 000 28042 70  1.379.0000 19.7001 100980000  6.630.000]  T467.000
S lyendas Novas ....J1v/25) » [ » 20320000 29028 » | 1879000 19700 161300000 8010000 8120000 -
| 26 » 18510000 26.412] » 156100000 21571 179810000 9520000  S46L000]

- 51 & Stk (1 538  26.233.285 48760 518  B7569.150) 72 527| 1.201.996 825 1.247 576,910/ — | 45.580.085
L8 DUBBIE. +vrls wrws 11z » (209204100 519130 » | 31203 980 GO 239 1 220,926 235, 1 278,780 &90i - | 48.854.655
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Por entre as nuvens

—

- Em geral é durante o verfio que a maloria dos viajan-
tes se enlregam #s viagens pelas allas regides. £

Em tempos ainda ndo muilo remotos, e hoje mesmo
ainda, eslas viagens embora cheias d’encantos, eram as-
shs faligantes e perigosas. Nos jornaes da aciualidade
niio & raro vér-se ainda hoje nolicias de terriveis acci-
dentes que victimaram os temerarios a quem cousa al-
puma servira d'obstaculo para tentar a subida aos cu-
mes das mais altas montanhas que, perfurando os ares,
erricam a superficie do nosso globo. 3

Das vertentes abruplas dos Alpes, eom uma frequencia
que horroriza, surgem cruzes indicando o logar em que
dezenas de viajanles pagaram com a vida o arrojo da
empresa a que se linham metlido.

Os profundos abismos dos Pyreneus, os enevoados cu-
mes das montanhas Rochosas servem de sepultura a uma
infinidade de viajantes audaciosos.

Agora porém o aperfeicoamento dos meios de locomo-
ciio afastaram grandemente o0s perigos.

0 vapor e a electricidade subjugaram as mais orgu-
Thosas alturas,

*

A majestosa Yungfrau, o monarcha dos Alpes suissos,
alé agora invencivel, comeg¢a a baixar a sua alterosa
cerviz peranle audacla da engenharia moderna.

A terca parte da linha que da sua base se eleva até
o cume estd ja terminada e os viajantes percorrem-lhe
ji parte das encoslas como as termilas percorrem as pa-
redes dos seus giganlescos formigueiros.

Todas as monlanhas da Suissa eram mais ou menos
frequentadas pelos viajantes g0 a Yunglrau ge mantinha
orgulhosa no seu Isolamento, envolvida no amplo manto
d’arminho que o sol obliquo purpurea.

Na sua immensa majestade, eleva-se, cheia de seduc-
¢fio e encanto, visla_de longe, mas com toda traiciio e
insidia para os que nfio sabiam resistic 4 sua eston leante
sedueciio.

A primeira vez que um viajanle galzou alé o cume
da Yungfrau foi em 1811. D'enliio alé 1856 apenas qua-
tro vezes a facanha foi reproduzida. Desde essa epoca
as ascencdes foram mais frequentes, mas a grande parte
dos ascencionisias pagaram com a vida o atrevimento.

No verio de 1889, um homem de nome Guyer Zeller.
de Zurich, teve a phantasiosa inspiraciio de construir uma
linha ferrea que dominasse o colosso.

Como Zeller reunia o arrojo de um homem de sclencia
allemiio, 4 aclividade de um empreendedor americano,
em breve passou da fantasia & pralica a sua ideia, e 0s
trabalhos de construccfio foram iniciados afanosamente.

A linha ferrea da Yungfrau ¢ uma verdadeira maravi-
lha. S6 percorrendo-a se pode fazer ideia da imponencia
d’aquella obra colossal da mechanica e da engenharia.

A linha comeca por subir uma rampa suave, mas que
souco a pouco attinge trinla graus de ineclina¢fio. O com-

oio segue junto 4s arestas das montanhas cortadas a
pique; junto ao estribo das carruagens abre-se o abismo
em negriddes profundas cuja vista a muitos faz desmaiar.
Ao longe, as monlanhas formam escadarias eyclopicas.
atapetadas de verde nos primeiros degraus, ltapete que
vae mudando de eor, até que, chezando aos pontos m i5
altos, se transforma em vastissimo lengol de neve que re-
flecte as cores do sol, parecendo querer roubar-lhe a sua
poderosa luz.

Em baixo. muito ao longe. vé-se 0 formosissimo valle
de Grindelwald com os seus chalels microscopicos, as
suas queijeiras, 0s gados pascendo, e as torrentes pra-
teadas precipitando-se_das montanhas.

Chega-se assim & Eigerwald, o ponto mais alto que
por emquanto, a linha poude attingir.

A difficuldade da construccfio e o arrojo da empresa
avaliam-se facilmente gnando notarmos que o trabalho
effectuado durante todo um dia, dos de verfio, niio vae
além de dois metros. ;
F' de esperar que niio esleja concluida antes de seis

aAnnos.

A primejra Jinha ferrea de montanha que se construia

foi a do monte Washington, nas serranias da Nova Hamp-
shire. Foi principiada em 1866.

E' de cremalheira, lem tres milhas de extensiio, ¢ &
preciso uma hora e vinle minutos para fazer a viagem
quer da subida. quer da descida.

E 3

0 monle Pikes, no Colorado, ¢ uma das maiores eleva-
cdes americanas.

E' sulcado por uma linha ferrea que o percorre a uma
altura de 4.310 melros acima do nivel das aguas da ba-
hin de Los Angeles. Os trabalhos comecaram em 1800,

Quando a atmosphera esta clara, do alto do monte
Pikes dislruela-se um dos horizontes mais grandiosos do
oesle americano. A éste vé-se o Monilon, o jardim dos
deuses, e as planuras que se estendem em ondulagbes
verdejantes alé perder de vista: a ceste levanlam-se as
filas escabrosas dos picos eorpados de neve que formam
a grande Continental Divide ou divisao conlinental.

-

A vaidade de poder dizer-se que se esleve ji & beira
d’um verdadeiro vulefio leva erescido numero de viajan-
tes a fazer a ascencio do Vesuvio.

Durante o verfio, todas as manhds saem de Napoles
trens econduzindo® viajantes ao sopé da montanha para
tomarem o comboio que os leva até quasi ao cimo do
Vesuvio.

-

Mas de todas as linhas ferreas que sulcam montanhas,
indisculivelmente as mais frequentadas sfio as do Righi
e do Pilatos, na Suissa. Nenhumas outras monlanhas do
mundo leem sido tio visitadas pelos viajantes. )

E' tio nolavel o panorama que se desenrola do allo
dos seus pincaros que pouca gente, depois de estar na
Suissa, deixa de ir vé-lo.

Tanlo o Righi como o Pilatos levantam-se allerosos
sobre o lago de Lucerna, e como estio muito distancin-
dos dos mais altos cumes dos Alpes, proporcionam um
ponto como nenhum oulro, para se admirar a grandio-
sidade panoramica da erigada regifio helvelica.

Toda a Suissa central, com a sua incomparavel bele-
za, se estende aos pés do viajante encantado por especla-
culo tio surpreendente e sem rival.

Na costa do Pacifico, nos Estados Unidos. encontra-se
tambem uma amostra bem notavel da ousadia dos en-
genheiros. F' uma linha electrica que sobe ao monte
Lowe, para‘além da serra, ao sul da California.

Uma ‘parté da linha, o Greal Cable Incline, & a de
maior rampi de todo o mundo; a sun inclinacio forma
um angulo de 48 graus com o0 horisonte.

Em certos ponlos os trabalhos de construcgiio foram
\iio difficeis que o transporte de materiaes linha que ser
feito as ecostas dos operarios, pois que nem 0s burros,
animaes de piso segurissimo, podiam transilar por lio
invios caminhos.

Curvas aperladissimas, ravinas profundas, abysmos
hiantes, obricam o viajanle a sobresaltos conslantes.
Na. parte superior, a linha envolve a montanha em anneis
1o juntos como se [Ora uma giboia aperlando a presa
para triturar-lhe o0s 0ssos.

Nos Alpes austriacos depara-se-nos lambem uma linha
de arrojo nio vulgar. E° a que sobe o monle Hocks-
laufTen.

Uma pequena carruagem, do tamanho approximado
d'um nicho para efio, sobe por um carril, por meio de
um globo que serve de conlrapeso. :

Subindo a uma grande altura, arrasta o viajante para
0 ceu, por um processo tio original como seguro.

*

Em Hong-Kong ha um pico do qual se faza ascengiio,
uns seiseentos metros, por um caminho tio inclinado que
0s passageiros, na carruagem viao quasi empilhados por-
que se veem comprimidos uns sobre os oulros devido ao
grande declive.

A pouca distancia de Calentla, na India oriental, existe
a arrojada linha ferrea de Darjeeling-Hymalaia, conside-
rada das mais ousadas de todo o mundo. Em um dos
pontos da linha, em Agony Point, o Ponto da Agonia, a
machina produz um agudissimo silvo gue serve de aviso
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a0s passageiros para que se manlenham immoveis nos
seus logares. Se por acaso lodos se agglomerassem do
mesmo lado para disfructar a paisagem, todo o comboio
se despenharia, fazendo uma queda de mil pés até o
fundo do valle. L

Na America do sul ha caminhos de ferro que sobem a
verliginosas alturas.

No Peru existe a linha de Oroya que chega a 4.112
metros acima do nivel do mar,

~ AUTOMOBILISMO

Em Paris, subvencionada pelo Estado, vae ser creado
um curso para automobilistas.

0 edificio da escola elevar-se-ha nos terrenos do an-
tigo matadouro de Villejuif.

0 curso constard de qualro annos.

¥

Em Milfio foi aberla recentemente uma escola para auto-
mobilistas. O programma do curso consta de: Prineipios
geraes de mechanica; o motor em geral; o molor dos
automoveis, suas partes principaes e secundarias; trans-
missfio do movimento; funeccionamento; lubrificacfio;
freios; nogdes sobre motocyelelas.

A maltricula é livre. No fim do curso, os alumnos su-
jeilar-se-hfio a um exame e se derem provas sufficientes
de habilitagfio receberfio um diploma comprovalivo das
suas apliddes.

LINKRS PORTUGUEZAS

2 1 da Comp Real. —Na ullima sessio da
commissiao execuliva fol elevado 4 cathegoria de chefe
do servigo da secretaria geral o sr. Carlos Lamarfio. A
commissfio quiz assim reconhecer e galardoar os hons
servigos de um antigo e dedicado empregado da compa-
nhia, sendo caso para se dizer que a nomeaciio honrou
quem a fez e quem a recebeu.

Tavira a Villa Real. —[oi adjudicado a Cardoso Dar-
genl & (5] por Z0005000 o fornecimento e monlagem do la-
boleiro metallico da ponte do Almargem que tem um
unico viio de 30® As alvenarias estiio sendo constriidas
por administraciio. O respectivo projecto foi approvado
por portaria de 11 do correnle devendo ser atlendidas
na execueiio as indicages do parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas. 4

5 £

hi

pound. —[loi adjudicado & fabrica
Borsig o fornecimento de quatro locomotivas Compound
e respeclivos lenders para as linhas do Sul e Suesie ao
preco de 86.500 frs. na importancia de 346.000 frs.

Coimbra a Louza. —(Conlinuam aclivamente os traba-
lhos encelados em tres pontos simullaneamente: Por-
lella, Carroulo e Treniva.

Trala-se agora de estabelecer a ligacio da ponte da
Portella com o viaducto que di passagem para as Tor-
res.

Lourengo Marques.—A proposta apresenlada pelos
delegados na conlerencia ferroviaria de Johannesburgo
baseia-se na divisiio do trafego do Rand em tres partes.

Uma d’ellas, cabe aos portos do Cabo., outra a Dur-
ban e a terceira ¢ distribuida a Lourenco Marques. Além
('isso, tanlo o Cabo eomo o Nalal estio prontos a re-
duzir as suas respeclivas larifas ao nivel da de Lourenco
Marques. Os interesses dos C. S. A. R. serfio devida-
mente protegidos com o pagamento d’uma cerla quan-
tia por perdas que possam resultar da operaciio d’este
nove regimen, visto o tralego pelas linhas do Cabo e Na-
tal ndio passar sobre a mesma extensio de via ferrea
sob a administracfio dos C. S. A. R., como succede com
a linha de Ressano Garcia a Johannesburgo. Esles deficils
serfio pagos pelo Cabo e Nalal.

Swazilandia.—Ja foi assignado o contracto entre o

governo e o Banco Lisboa & Agores para o emprestimo

de 2.000 contos dos quaes, parte sfio destinados 4 con”
strucg@io do caminho de ferro da Swazilandia.

Dentro em breve serd assignado o conlracto que regule
essa. conslrucgiio, o qual serd feila por empreitadas par-
ciaes.

Para a acquisiciio do material destinado aos traballos
vae o governo abrir concurso entre as casas nacionaes
e eslrangeiras. O engenheiro que ha de dirigiv os traba-
lhos, e seguird no comego do proximo mez para Lou-
rengo Marques estd estudando qual o material necessa-
rio, devendo apresenlar a respecliva nota muito breve-
mente no ministerio da marinha.

Beira. — Nas estagles superiores esiuda-se a forma de
modilicar as larifas d’esta linha alricana, para o efleito
de melhorar as condigdes do trafego.

Porte 4 Povoa e Famalicdo. — A companhia explora-
dora d’esla linha requereu ao governo para ser dispen-
sada do pagamento de renda pelo lerreno em que esta
levantado o caes de Mattosinhos.

LINKAS ESTRANGEIRAS

Foram eflectuadas as ¢
lallica de Tarragona. Pa
chinas de noven 0 lonelad da uma que passaram
10 mesmo tempo com toda a velocidade duas linhas paralellas
aceusando as provas s mais excellentes resultados.

periencias de
se elleito s

istencia da ponte me-
am duas grandes ma-

*®
erfuragio do tunel de Archanda, na linha
il
exlensio.

*

Esti-se procedendo aos egludos definitivos de um caminho de
lerro de estreita que, partindo da cidade de Alhama, provincia
de Granada, vi entroncar na linha da Andaluzia, proximo do Tocon.

L
. Falla-se em maontar a_tracglio electrien linha de Orense a
Vigo, nos comboios que circulam entre est ade ¢ Pontevedra.

O sistema adoplado serd o de terceiro carril ¢ nio o de froltey.
AFRICA

Uma nota communicada aos Jjornaes londrinos. annuncia que no
principio do anno proxime, o caminho de ferro do Caho ao Cairo
chegard a cem milhas de distancia da extremidade gucste do Es-
lado Livee do Congo.

A e I R

Ficon terminada i
1 de Bilbao a Le
Tem 1.352 metros

Exposicdo de Praga

Maio de 1905

FEaposigao internacional de producios industriaes,
conunerciaes, agricolas, hygienicos e alimentares, or-
ganizada no Grande Palacio da Industria, sob a presi-
dencia de monsenhor o principe Frederico de Schwar-
renbe

Para as installagtes complelas dirigir-se ao agente me.
Arthur Gobiet, Praga, Krl, Bohemia, Austria.

0 agente encarrega-se das installagfes fornecendo um
metro quadrado de mesa ao preco de 100 [rancos,

A’ eusta do exposilor liea apenas o transporte dos ge-
neros que, sendo em pequenos volumes, podem ser en-
viados em encommenda postal.

A melhor occasifio para que as casas porluguezas pos-
sam fazer conhecer e acredilar os seus produclos na Bo-
hemia.

Para quaesquer esclarecimentos dirigir-se & redacciio
da Gaszela dos Canvinhos de feriro.

60.000 réts mensaes. — Todos padem ganha-los
vendendo uma novidade formosissima e arlistica.
Escrever immediatamente a Pennelypes. C. Milano, —

Italia.
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Arrematagdes

Companhia Real dos Caminhos de ferro -
Portuguezes
LEILAO

de terrenos abaixo descritos, per P
situados na run dos Taipas,—Agente—M, E, Dias d'Oliveira

tes & o hi

Em virtude da resolucio da Commissio Executiva da Compa”
nhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, proceder-se-ha no
dia 4 do mez de abril, & 4 hora da tarde, perante a mesma com-
migsio executiva, na estagd boa-Rocio, aos lei dos ter-
rencs que serdo vendidos pelos maiores precos offerec dos sobre
a base de Jic 0, reservando-se porém & Companhia o direito
de ndo a no a proposta mais vantajosa, se entender que
clla pode ser a a0s seus interess

Terreno — talhiio n.e 8, medindo 794714, livre de fdro, cnjo
terreno comprehende o predio que tem o0s n.® & a 12 para a dita
rua das Taipas,

Base de licitagio 48000 réis por metro quadrado.

o Terrenos—talhdes nes 17 ¢ 18, medindo total 1807259, livres de
0.

Base de licitacio 38650 réis por metro quadrado.

Terrenos — l:ﬁhaus ne 23 e 24, medindo total 375=2,03, forciro
a José Carlos Faria Lima, lavdemio de 102

Base de licitagio 38000 réis por metro quadrado.

As plantas estio patentes no escriptorio do dito ag
Aurea. Todas as contribuicdes e demais encarg
do arrematante. f

Companhia Real dos Caminhos de lerro Portuguezes
marco de 1905.—0 Presidente da Commissio Execuliva
Vaz Junior,

Caminhos de ferro do Estado
Direcgio do Minhas e Douro

Ceminho de ferro do Valle do Tamega —1.* secgéo
da Livracao a Amarante—empreitadas A, Be C

Pelo presente se faz publico que no dia 20 de margo proximo
futuro, pela uma hora da tarde se ha de proceder, perante a direc-
¢ilo d'estes caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade, na es-
{acio de Campanhd, ao concurso publico para a adjudicacio de
tres empreitadas de construcgio do referido caminho de ferro.

0s depositos provisorios eeriio : Para a empreitada A, 6928500
réis: para a empreitada B, 1378500 réis; para a empreitada G,
1918000 réis, ;

_ 0s depositos definitivos serfio de 5 por cenio do preco da adju-
dicecfio. Os licitantes poderio enviar i direcciio, em carla fechada,
as stlas propostas acompanhadas do recibo do deposito provisorio
& do documento exigido na alinea b) da 2.2 condicio da arremata-
ciio, constanle do respectivo programma, entendendo-se por este
facto que desistem de tomar parte na licilagio verbal, se a hoaver,
¢ do direito de reclamagio dcerca dos actos do coneurso.

As condigdes de arrematagio, o caderno de encargos, hem
como os respectivos projectos, podem ser examinados todos os
dias uleis, desde as onze horas da manhi 4s tres da tarde, no ser-
vico de construegio d'esta direcgio, em Campanhd, rua da Esta-
¢io, n.» 106.—Porto, 13 de fevereiro de 1905,

Caminho de ferro do Pocinho a Miranda— 1." seccéao
do Pocinho a Carvigaes —1.° lango do Pccinho a
Moncorvo — Empreitadas B e C.

Pelo presente se faz publico que no dia 21 de marco proximo
futuro, pela uma hora da tarde, se ha de proceder, perante a direc-
cio d'estes caminhos ferro e na sua séde nesia cidade, na esta-
¢ao de Campanbi, ao concurso publico para a adjudicagio de duas
empreitadas de construcgio do referido caminho de ferro.

0s deposilos provisorios serdo: Para a empreitada B, 1:2205000
réis; para a empreitada C, 1003000.

0s depositos definitivos serao de 5 por cento do preco da adju-
dicacio. ;

Os licitantantes poderiio enviar & direccio, em carta fechada,
as suas propostas, acompanhadas do recibo do deposilo provisorio
e do documento exigido na alinea b) da 2.2 condiciio da arremata-
?"Fm, constante_do respeclivo programuni, entendendo por este

acto, que desistemn de tomar parte na licitagio verbal, se a houver,
@ do direito de reclamagiio acerca dos actos do coneurso.

As condictes de arremataciio, o caderno de encargos, bem como
08 respectivos projectos, podem ser examinados todos os dias
nteis, desde as onze horas da manhi s tres da tarde, no servigo
de construceao, d'esta direcgilo, em Campanhi, na rua da Estagio,
n.e 106 —Porto, 1% de favereiro de 1903 i

Fournecimento de carvéo
Pelo presente annuncio sc faz publico queno dia 24 do corrente
mez 4 uma hora da tarde, perante a Direcglo dos Caminhos de ferro
do Minho e Douro, em Campanhd, se ha de proceder ao concurso

]’nIJhIivo parm o fornecimento de 320000 kilogrammas de carviio in-
gle orja.

Para ger admittido como
cloar, no ecofré da direcgilo, o deposito provisorio de 388000 réis,
ou, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul ¢ Sueste.

 Este deposito podera ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o coneurso. ;

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgar:
o deposito provizorio até perfazer a percentagem de 5 por cento di
importancia total da adjudicagio; este reforgo seri feito no_cofre

ireceiio onde honver sido effectuado o deposito provisorio. Os
isori stituidos a todos 08 concorrentes logo
0. " i

s condig | aciio, 0 caderna e encargos e a amos-
tra poderdo ser examinados no servico dos armazens geraes
Campanhd, ¢ nag secretarias das direcgoes do Minho e Dour
¢ Sueste, em tedos os dias uleis, das onze horas da manbi 4s tres

da tarde.~Porto, 8 de margo de 1905,

licitante terd cada concorrente de effe-

(=™

Empreitada

Pelo presente se faz publico que no dia 20 do corr
uma hora da tarde, se ha de proceder perante a Dir
minhos de ferro do Minho e Douro ¢ na sua séde nest
estagio de Campanhi, ao concurso publico para a adjudi
empreitada abaixo designada, em harmonia com a pork
de ontubro de 1903, segundo a qual os pagamentos ficam a cargo
desta direcciio

Empreitada_geral compreendida, entre o0s perfis 13 e 94 do
lanco da estrada districtal n.> 81, entre o Porto Antigo ¢ os Bar-
reiros.

A base de licitagiio ¢ de 3:4

Para ser admittido 4 ¢io lerd o concorrente de fazer pré-
viamente o deposito provisorio de 788655 riéis. i

0 deposito definitivo serd de 3 por cento do prego da adjudica-
rio.
: 0 projecto, caderno de encargos e
tio palenles na secrelaria d'esta dir
em todos 08 dias nleis, desde as on
tarde.—Porto, 9 de margo de 1905,

163305 réis.

programma do concurso es-
Ao, na estagiio de Campanhi,
v horas da manhd ds tres da

Fornecimento de ferro granito
Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 27 do cor-
rente mex 4 nma hora da tarde, perante a Direceio dos Caminhos
de ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 100.000 kilogrammas de
ferro granito proprio para fundigio.
Para ser admittido como licilante terd cada
fectuar, no cofre da direcciio, o deposilo provi
¢ a apresentar uma amostra do ferre a fornec

concorrente de
rio de F03000
, ou, quando o-con-

corrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste, :
Este deposilo poderd ser effectuado sdmente alé a vespera do

adjudicado o fornecimento peforgara
o deposilo provisorio até perfazer a percenlagem e 5 por.cento da
importancia total da adjudicagio: este reforco serd feilo no cofre
da direcciio onde houver sido ¢ffectuado o deposito provisorio. 03
depogitos provisorios serio restituidos i lodos 0s concorrentes logo
que haja sido feita a adjudicagio. st

As condigOes di matacio ¢ o caderno de encargos potderio
ser examinados no s s armazens geraes em Campanhi. ¢
nas seeretavias das direcgd ho ¢ Douro ¢ Sul e Sueste,
em todos os dias uteis, das onze horas da manhd ds tres da-tarde.
— Porto, 11 de margo de 1905.

Caminho de ferro da Regoa a Chaves
2.: Sacgio--Villa Real—Pedras Salgadas
1° Lango— Villa Real ao Ribeiro de Varges

Pelo presente se faz publico que no dia 48 de abril proximo fu-
turo, pela uma hora da tarde, e ha de proceder perante a direceio

destes caminhos de ferro, e na sna séde nesta cidade, 1o ¢
publico para a adjudicagio de nma emipreitida de const
referido caminho de ferro
0 deposito provisorio
0 deposito definitivo serd de
cacito. .
0s licitantes poderdo enviar  direcgiio, em carta fechada, as
snas propostas acompanhadas do recibo do depogito provisorio e
do documento exigido na alinea b) da 22 condigio dit arrematiagio
constante do respectivo programma, entendendo-se por este faclo
que desistem de tomar parte na li fio verbal a hoover, ¢ do

ireito de o acerca dos actos do conet

As cond 0, 0 caderno de encargos, hem: co-
mo o respeclivo projecto, podem ser minados 1odos oz dias
uleis, desde as onze horas da manbi ds tres da tarde, no. se
de construccao, d'esta direcgio, em Campanhi, Rua da Eslagio,
n.e 106. Porto, 13 de margo de 1905, 2

serd de 1:5055000 réis. iE
5§ por cento do prego da adjudi-
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ABGEINIDA. vo VIAJIJTANITIE

Prevenimos os nossos leitores de que o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhacemos 0 sen servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR — Noin.s ciencat o ics Conmaissons FAR EXPERIENCE PERSONELLE:

ﬂLE 0 Bngn miotel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-
. tremamente aceados. Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
r Girande Motel — Grande Motel
BRAGA-BONM JESUS & atnr e
1 Boa Vists. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completas. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CASTELLO BRANCO jtocss tomserree s Tt e o,
n_;e_io:]a cgpl':moélidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cis¢o da Silva Gama.

cl NTR motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 153500 réis a
24000 réis. — Proprietario, Joio Nunes

E’NTH“ HMotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen

- tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romio
Garcia Vinhas.

T Grand HMotel d’1talte.—De i.* ordem;
M u H T ESTO H l L co;:?ruido especialmente, proximo da
estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodacdes para fami-

lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice. i

N AZARETH Grandé motel Club, — As melhores commodi-

dades e economia.—Precos : em agasto e ou-
tubro, de 13000 a 139200 réis; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esia=
coes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romdo — Na-
zareth, — Propr Antonio de Sousa Romio.

PA Bl Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18, ;

POHRTALEGRE moter carnca.— O principal da cidade e

um dos melhores da provincia. Servico
bom e aceindo. Carro na estagiio ao comboio do dia, de Lisboa.
Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

PDHTQ Grande Hotel do Porto.—L.¢ meillcur de laville, Lits
# ressorts. Omnibus, Téléplione Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

GUI“‘AR“E Grande lWotel do T oursl, — 15, Campﬂ do

Toural, 18. — Este hotel é sem: duvida um
d¢s melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.

H A m B U H G Walter Muths&Sautie®—Commissies, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRI Antonio C. d de Batalha. — Agente de trans-

‘A
portes por caminho de ferro, commissbes, etc.

LISBUA Braganza-Hotel. — Salons — Vue spiendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor
Sassetti.

PDRTU sotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhos.

PDRT Soiie Pinte & Irmae, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PU RT0 & ra vitte ae parta.— Grande fabrica de coras e fla-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 30, 1.

SETU Bu L Grande Wotel Esperanea.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servico primoroso; Disria 13200 a 23 500. Prop.
Lourengo & Lourengo.

LIS Bun motel Burand. —Rua das Flores, 71 —1# class. En-
. glish family hotel—proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.

SEUI LHA Gran Fonda de madrid. — Principal  estabeleci-
mentc de Sevilha—Illuminagdo electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

L'SBD A €. Mshony & Amarar.— Commissdes,consignagoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

VALENCIA D'ALCANTARA sumte, m mweitex. —

de aduanas e transportes.

LIS Bﬂn g:a?;n?éigi‘::ﬁ?g{'ﬁ —;- ;&Irligos de mercearia.— P,

Hotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—

leNNA Hotel Metropole — Morzinplar:-:, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grandehotel de 1. ordem, —

Grandes e pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-

MAFH‘ Bellas accommodagSes desde 13000 réis por dia alé | vico e luz electrica. Ascensor, Tarifa affixada em cada quarto. —

139500, — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes,

Safe-Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

FRANCISCO RIVIERE £ H1J0S

Caminhos aereos de todos os sistemas com um ou com tres
cahos.

Carris aereos substituindo vantajosamente as vias portateis-
sistema Decauville.

Planos inclinados para explorages de minas e pedreiras.
Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-
rines nos portos, estagdes de caminhos de ferro, ete.

Cahos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter-
ras em obras de terraplenagens. r

ENGENHEIROS CONSTRUGTORES
MILAO (ITarTtA)

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS
Representantes exclusivos para Espanha e Portugal

Ronda de San Pet_lro, 58 — BARCELONA
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NMOTORES.

da celebre fabrica
americana _|

Marinette Iron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
S pobre e gazolina, com
inflammagde electrica garantida

RUBEROIDE e productos P. & B. para substituir os
telhades ordinarios, para coberturas de edificios, estagdes,
parracas, vagons, lerragos, chalets e pavilh@es ornamen-
tadcs, para confecchio de camaras Irigorificas, tangues,
discinas e depositos de agua, para tornar as habitaqd es
confurtaveis e abrigi-las contra a humidade e contra as
grandes variacbes de temperatura.

UKICO REPRESENTANTE EM POR1UGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO 1AVRA, 6a 10
LISBOA i

FELTEN & GUILLERUME
Carlswerk

Actien-Gesellschaft
MUDTLEWIM NO REENO

Fabriea de arame de ferro, aco, cobre, hronse, cordas
metallicas ¢ obras diversas em arame. Offcloas de gal-
vanizacio. Fundiciio de cobre. Cabos de tada o enpecic
para telegraphos, telephenca e lux electrica. Fios inola-
dos para dynamos ¢ os destinados ao interior de edificios.

Arame de ferro e cordiio p
ferro para cordame. Arame
cordas d'instrumenios, ete. Molas em es
pado. Ride e capachos d’arame. Malbas metalilean e
aviaduras completas para teares. Cadelas d’arame d'age

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

a vedacles. Arame d’'acg ©
‘nco Mndido parn carda s
ral.Arame far-

Para minas, transmisssdo de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc.
FIOs CONDUTOTORES E CARBOS

Representantes em Portugal @
Para o Sul [comprehendendo Coimbra e Beira Baixa)
: F. CAST, 160, Rua da Alfandegn, 2.-LISBOA &
& [Tratando se de cabos para minas) OREY, ANTUNES & o.°
Praca dos Remolares, 4 —LISBOA
Para o Neorie: F. Henrique von Hafe, B. da Paz, 33 — Forie

]. B. FERNANDES & C*

successones pe JOSE GREGORIO FERNANDES
Casa Mmndada em 1806

19, 1. LARGO DE 8. JULIAO — LISBOA
AAAAAALA S SEEEE——
Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e cimento Portland
Travessa do Carvalbo, a 8. Paulo, 37-A
Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;
louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafGes, garrafas e muitos
outros artigos.
Artigos para tratamento de vinhas
RArame de bicos para vedagBes. Arame para enfardamento de pa-
Iha. Pasta brilhante AMOR, para limpar-toda a qualidade de metaes
agranundo-se um brilho mexcedivel.
LARGO DE S. JULIAO, 15 A 18

La «Revue de lingénieur
& Index Technique»

publica os resumos de
todos os artigos inser-
tos nos principaes jor-
naes technicos de todo
0 mundo.

Se quereis achar arti-
gos subre gqualquer as-
sunlo, consultae-a.

Publicagdo mensal

NUMERD  SPECIMEN 1,25 FR.

Assignatura anunal
13,25 frs.

Association de la Presse Technique

1, Rue du Musée (Husées Royaux)
BRUXELLES
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a Aos sts. subscriptores dos telephones
MEMOTELEFORNIO

Elegante quadro para escriplorio, para rapidamente se saberos nu-
meros das pessoas ou casas com as (uaes se quer falar.

Especialidade d'esta redaecgéo
’ PRECO 15000 RS.

Bl 3
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AOVAL WAIL STEAM PACKET COMPANY

bt

Em 2% de Margo saird o paquete Clyde para
Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

0s vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida @
porlugueza, cama, roupi, lllﬂllll]xla a eriados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES

Em Lisboa:— Jsmes Rawes & C.* — B. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

VYapores a sahir do po;‘to de NLisboa

Bﬁhia Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
» man Nicolas. Siiri a2 de
marco. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,
8,20

s Ezpera-se a =28 de marco.
f\é{::nlcs, Pereira & Lane, Rua de 8. Julifo,

3

Mﬂrmugﬁﬂ vapor inglez Serbistan.

Cette e Marselha, vapor frances
Barceluna! =r. ’[‘honnna—l. Saird a 30
de marco. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Cyril. Saird a 1% de margo.
Agentes, l".uland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26,1.°

vapor il.llltt‘? Atlantigue.
Bﬂrdeﬂs, Sﬁha a =223 de margo.

Messageries Maritimes, Torlades & C.®, Rua
Aurea, 3'2 7

A ¢ Manaus (via Madeira), va or_inglez
Para Jerome. Siird a 27 de émm =
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.»

[:a[hz Cartagena, Valencia, Barcelona, India

* ¢ Macau, vap. wpanlml 1sla de
Panay. Sahiia szl ou =222 de margo. Agen-
tes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fangueiros, 10, 1.0

8. Francisco e Rio Grande do
Paranagua! Sul, vapor allemio INumis-
dia. Saird a =23 de margo. Agentes, Henry
Burnay & C.*, chl dos Fanqueiros, 10, 1.0

I]akar Pernambucp, Bahia, Rio de Janeiro,
» Montevideo ¢ Bueros Aires, vapor
francez Magellan. Sairia 20 de mareo.
Messageries Maritimes, Torlades & C.», Rua

vap. allemio Peiropolis.
Hamburgn' S.Am a 220 de TI’I’lI&
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8,
e Hamburgo, vapor allemiio Pata-
Havre gonia. Sard a 17 de marco.
. Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.2

I uitos, vopor inglez Napo. Suiria 24
q sie margo,

Agentes, Garland Laydley & C» 'l‘ruvnssu da
Ribeira Nom, 26, 1.

(direclo), vapor inglez Tagus.
Lwerpool Saird a l'? de margo.
Agentes, Mascarenhas & C., Travessa do
Corpo Sdnto 10, 1

| (directo), vapor inglez A=
Li\'ef 003 Brose. Saird a 17 de marco.
Agentes (;ar]ﬂnd Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1

(recebe carga para Nova York), va-
L|"£ rpﬂﬂ‘ por espanhol Alieante. Saird
de 28 0 20 de marco. Auentes, lIL-nn Burnay
& C.2, Ruoa dos Fdll(‘[llllll.lﬁ, 10 i

[(Ilrecloi vapor espanhol M om-
L{mdres tanez. hupr.i a 1z de margo.

Agentes, Mascarenhas & C», Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.»

Ty 1 Santa Maria, S Ml-uul Terevira
ma[ie".a' Graciosa_ (Pri 5 ]m,z,v (Vi as
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-

= = guez Fanchal. Saird a =20 de marge.
A"(-nlt., l"t'mmno 8. Arpaud, Caes do Sodré, 8§, 2.

¢ Cabedello, vapor inglez
Per"ambucn Orion. Sird a =222 de
margo, Agentes, Garland Laidley & C.2, Traves-
sa da Ribeira Nu\'.l 26,10

Pﬂrﬂambuc{] Victoria, Rio de Janeiro ¢

» Santos, vapor allemio =&io
Paulo. Siird a 29 de margo. Agentes, E.
George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.2

R ﬂtterd am Antuerpia e Bremen, vapor al-

' lemio Heidelberg. Sai-
rd a 1'% de margo. Agentes, Pereira & Lane, Kua
de 8. Julifio, 100, 2.°

ER e ||nrhii1111'f{0, vap allemio Per-

Rotterdam sHambuwes v liento Bexs

Et.; 0. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,
R

S Ihlagﬂ' Plulr‘rp[' 8. Thomé, Ci uum‘l,

s Santo  Antonio do Z.nrt’ Ambri-
zetle, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben, ruella,
= Mossamedes, "Bahia dos Ti igres e Porto Alexan-
dn.- vapor portuguez Benguelln. Sairi 1 22 de marco,
lslllp!‘l.:‘wl Nacional de Navegagiio, Rua de El-Rei, 85, 1.2

Loanda, Lourengo Marques BL‘I-
S ]hﬂme, ra_e Mogambigue, vapor |:ur1u~
guez Zaire. Saird a 1 de abril. Empresa Na-
cional de Navegagiio, Rua de Fl-Rei, 85, 1.°

9. Vicente, i, i Voo © i
ortes do Pacifico, vapor inglez Oropesa.

Jaird o 2= de margo.
, E. Pinto Basto & C., Caes do Sodré, 64, 1.2

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
Teﬂen”el neiro, .‘MI:HU': Montevideo e Bue-
nos Aires, vapor 1||§r|ur C]yde. Saicd a 2%

- de margo.
;\m’ntoc James Rawes & C.*, Rua de El-Rei, 31, 10

_-_-;m_-(' Marselha, vapor' francez
valencla! =i, Plnillppe. Sl‘llm S 8
de marco. Agentes, Heory Burnay & C.* Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

Mara"hau l‘. Ceard (recebe =0 [Jassn"(‘lrm}

apor inglez Fluminense.
Saird a =28 de margo. Agentes, Gmidml Laidley
& (., Travessa da R!l}l'hl‘l \um 26,1

“l 0, La Pallice e Liverpool, vapor inglez

9 Owrita. Saird a 2232 de man (0. '
Agentes, E. Pinto Basto & C.A, Pm-a do So-

dré, 64, !"i : .\

1




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO IIT

GRAND PRIX—Paris 1800

6_L F . Magdeburgo - Buckau
ALLEMATITELA
Hachinas de vaper SEMI FIXAS E LOCOMOYEIS

com caldeiras do systema tubolar amovivel e cylindros
alojados na cupula

SEMI-FIXAS DE VAPOR SOBREAQUECIDO
até 400 cavallgs

@a melhores moteres para centraes electricas, officinas de
eonsirucgio ¢ reparagiio, serrarias, muagem, fabricas de cimento e telha,
caminhos de ferro asress, eic,

Instaliacdo economica. Grande duragio. Andamento reqular e
silencioso. Sequranga absoluta. Economia incontestavel. Grande
reserva de forca, Emprego de qualquer combustivel.
Fornecidas aocs Caminhos de ferro Allemides, Auslriacos, Russos e Hollandezes

°
e S0 machinas. R, WOLF com a forga de =2.700 cavallos

- Companhia de Productos Celuloidicos

Direcgdo e escriptorio: Deoctor Casal — 7, OVIED®. Fabrica em Colloto (OVIEDO)
EsSsPANEA

lSDla[lanS elﬂclricns ﬂe cal“luiﬂe com patente de invenciio em varios paizes — para telegraphos, t.eluphon_esg
illuminagiio, tremvias ¢ travsporte de energia. _
. Adoptados pelo governo espanhel para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, par companhias de caminhos de ferro e
muitos particulares. ) ;
Sdo mais dielectricos que os de vidro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas infuencias athmosphericas e nio exigem
outra ligagio ou supporte seniio a sua espiral pela qual se aparafuzam,
Suapportes, com rosca para estes isoladores e para madeira, fabricades de farro galvanizadg.

@
Mais d

Celuloide ern folhas e vareta grossa e fina
de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplicei imitagGes entre as quaes marfim, madreperola, marmores. ambar, etc.

Enviamsse a quem os pedir, pregos. condicbes e ontros detalhes.
Punrn (:sc}nrcuinlcnto‘s em Portugal, dirigir-se a4 redacciio d’esta GAZETA.

NALTER MUTHS & SUTER (1 nig

Augusto Blumenthal

fasemonco (1P J. . CINBOURNC

VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao; 14, Largo da Amnnunciada, 16
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga, 120, Praga de S. Bento, 120
Cartagena, Alicante, Valencia, g
Tarragona e Bareelona, Sevilha QFF'EGHNQS A VEP@R
e Almeria (Via Cadiz). RIBEIRA DO PA;EL

Expedigoes para Gibraltar, Tangenr,
Safi, Larache, Rabat,

Casablanca, Mazagdo e Mogador ESTAMPARIA HEGHAHIGR

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGO PARA RORTUGAL, % HESPANEA

——

Sy - S - Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecid
S
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA 1 bim ]c(',ma fite: &5;(0‘ qu’ dds it ade o
Companhia BEamburgucza Sul-Americana . Limpa pelo processio parisiense fato de home
; n e ! 3 vestidos de seda ou de l@, etc., sem serem desmanchados.
ou Cnm!muhn.n l?imm.lll,m “_.';-Po.rhl';!'“(j:l Os artigos de 13, Il}mpo:'; por este processo.
ou Companhia Allema, BEiansa nio estiio sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedicio pelo caminho de

Todas as tercas ou quarias-feiras ferro, correio wou outra qualquer via.
£l

E bem conhecida a seguranga e velocidade d'este servigo, pelo

gue todos os viajantes o preferem. TINTAS PARA ESGREPER
Fretes directos entre Hamburgo, Rotterdam DE :
@ Antuerpia para Badajoz, Caceres, Valencia d'Alcantara
a todas as estagdes de caminhos de ferro até Madrid DIVERSAS QUALIDADES.
o ¢ Rivalizando com as dos fabricantas I
nglezes,
Em Lsboa: Ernst George sic—RTA DA PRATA, 8, 2.° : aliomacs o outros

Em Madrid: 3. Luis Cepeda —(ALLE DE CANIZARES, 18 | §




v CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" COMPAGNIE GENERALE des CONDUITES D'EAU

SOCIEDADE ANONYMA —- IJIE(}}*‘J —BELGICA
i ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBVIGAO D'AGUAS E GAX
- Producgfio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 85.000.000 kilog.
i COFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boccas d’incendio

Material para fabricas de gaz. Trituradores dv <oke. Bombas para alcatréo
ey S Apparelhes para elevadores funioulares e
: . Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880; Amsterdan, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;

EXPOS(I‘(’;‘SEOEE"; ;9887; gBa(;-ceJ'on)a, 1588; Berlim, z&?g; Amsterdam, 18go ; cAntuerpia, }894; B{:ch:ar‘esr, 1894
b BRUXELLAS, 1807 — Grand Prix —-METALLURGIA :
16 Recompensas— PARIS, 1900 —© Medalhas d’ouro

> Sociedade Anonyma Saint-Léonard-

Estabelecimento fundado em 1Sl LIEGE (BELGICA)
OIRECTOR GERENTE Séde Social Rue 8t. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas Sy » 1, »

'
TeLecramMAs : AEGNIER DIRECTEDR, LIEGR » Hayeneaux, 69, Herstal

CONSTRUCGCAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

paterial fiso e movel — A natallagies efscirls
JERER. zantEInos L g cas, motores eIpBﬁllUC para
ro.—Espacialidade em loso- et tia il 08
tmotivas de todes o8 systrmas, Sy iyl el oy
Locomotivas para grandes li-
nhas, pars camiohos de ferro
do vin estrelta eparatremvias.
Looomotivas pars o servigo de
fabriess o intericr de minas.
Estudods locomotivas baseade
no programma proposto. Orga-
meatos completos psrs & io-
stallagio e econstroeghe do li-
nbas de eaminhon de ferro.

Machinns moirizes o
vapor, do grande potencia
Typos de expansio dupls com
ou sem condensagio. Machinas
du fole, mackinas de extracylo,

" Rastallacdes de officl-
" mas dedoaitrucgio @ repara-

Geo.

Motores a goz do d0a
1000 cavailos de forga.

Insinllacdes de refis
nugics de assncar. - B-
pecialidade de motores poten-
tes e scon:micos, Moinhos de
pres: do multipla.

Forjas ¢ caldelraria.
—FPacas de forja do todas as
dimensdes. Caldoiras para lo-
comot,vas & locomoveis, nume-
roson “types do caldeiras Bxas.

eabrestantas & vapor, bombes @ Prod de grande 8 pague-

machinas de esgotamento, mo- g Gt g "l la em fofro e em

sores meio fizos, locomotivas. ctifn,

n..':“!dl'f;‘v de ferrs para todos o productos de moldagem conforme o planio ou modelos. Erpecial do eylindros para ! ivas o machina® & vapor de to,
s dores, vol

y 088,
Observacfio.— Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas ji construidas
@ dard numerosas referenclas principalmente em Portugal e Hesp

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGOES NAVAES

‘34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA

Estaleiro no GINJ AL

AGUAS CHLORETADAS DA RMIEIRRA
@ Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 45 de maio s

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da eserophulose,
rhenmatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, myphilis, padecimentos de estoma-
Zo, figado, bago, inflammagoes de guaesguer orgdos, ulero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemins

chlorose.
Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifo, 142; oharmacia Awevedo, Filhos, Rocio; JoaeﬂFnliamno

d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessionaria do governo|

152, AUA DA CONCEIGAO, L.’

A Cowpanhia faz seients ao publico que esth pronta a I - jeas da Rade Pabllca em qualquer ponto fira da nova elremmvailagi?
eomprebendendo Caxins, Pago d'Arcos, Oeiras, Parede, Estoril, Cascaes, Alhandra o Cintrn, ote.), a0a pregos da tabella que ulti foi app da pelo G-
@ que siio: Distsncia até 1.000 metros, 204000 réis, com mais a taxa de 100 réis por cada ronveradgho de § minutos,

A distancia & contada entre s ostagho mais p @ a resid ia du iptor, A snbseripgiio & annual. Acer a taxa da do de 155000 réis, que
& paga por wwa so vex. As tarifas para residenci Lenl h idas, para toda a aren dentro ds nova cireumvullagio, a S2H750 réis até 1.500 melros, son-
tados da estagho central mais proxima, com um pequeno engmento por cada 500 metros addiei A Companhia estd a el & L sm qusl

quer localidade desde gue Bajam subseriptores sufficientes.
VvENDA DE TELEBFHONES = LINE.AS FPARTIOCULL.AMRES, BYTC. .
@ vende teleph e material para s coll cagiio de linhas, painh pi o8, d contra ladefes e incendios, o tod. 4
o&meais apparelhes eleciricos que se vendem oo tanto em L em tods a parte de Portugal.

T
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o BERNABEU & SOLDEVILA

4 VO 4—BABCELOIN.A.
CASA EM MANCHESTER--CHATHAM STREET

» ' b

{Bernaben—DBareelona
|Lehmaon—Manchester

 MAGHINAS IHGLEZHS

UKICOS AGENTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindros
e ocutras machinas e ferramentas

Telegrammas

E. LEHMANK, Manchester

Maochinas de filar, toares, eto. para
Juta, linho, canhamo, palma, pita ou
qualquer outra fibra.

MACHINAS E CALDEIRAS DE VAPOR

Especialidade para minas

Machinas agricolas e para fabrl
cas de farinhas—Locomovels, eto.

M. FONREAU, Paris

Cabos flexivels para
furar, esmerilar, eto.

Locomotivas,
Material de via
Vagonetes

Locomoveis a vapor, petroleo e benzina —bombas, ete.

FIELDING & PLATT — Gloucester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos
Verticaes de 4 cylindros, de 160 cavallos para cima
Oz mai¢’sclidos—0s de melhor construcgio—Us mais economicos
Innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro

Os mais completos— 0s mais praticos—0s de maior rendimento
MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell, para officinas, minas e empr.itsiros

MOTOR DI ACIETII.ENO
O unico que funcciona com regularidade e economia

DYNAMOS —ELECTROMETROS —ALTERNADORES, ETC.
Analises chimicas sob a direcgfio e a cargo do catedratico Dr. D. MIGUEL BARRERA

060000000000 0009000000006000000006000606069

1 2444422222222 222222 22222 0

0000000000000000000000000000000000000000
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VI GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

KRAUSS & C.‘“;' SOCIEDADE_ANONYAA

Fabrica de Locomotivas HUHICH — ALLEMARHA

Os estabelecimentos produzrem

LOCOMGTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

e todaes as potencias,; para vias largas e estreitas

ESPECIAT.IDAIE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS

0 systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se=
tundarias, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios
5000 _yyymrrn nF 1 0cOMATIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE 19035000

o Agentes para Portugal ¢ Colonlas—JAMES WALKER & C.* 113, Rua Bella da Rainha, 1.° 0.—LISB0A i)

xaNscxer S oo

Fabrica de LOCOMOTIVAS _fundada_ em 1817
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Locomoﬂ.vu-E.icpl -ess para o Estado FEgypeio

Locemotivas para Caminhos de ferro de via normal, Caminhos de ferro economicos e tremvias
LOCOMOTIVAS pequéenas para usos industriaes e empreiteiros
Caldeiras e todas as outras pegas sobresalentes para locomotivas

Prensas para porcas (Systema KETTLER) trabalhando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN Abt. HENRIGHSHUTTE

Proximo de ELATMTTING-EIIN (Westfalia)
Altos fornos — Retortas para coke — Fornos para puddlar — Laminadores de chapas grossas,
delgadas e estriadas — Cantoneiras — Laminadores de tubos
Ebulidores e tubos para gaz — Fundigdo de ferro e de agp — Officinas mecanicas
FABRICAGAO ESPECIAL: Vagonetes para minas e barris soldados electricaments ou rebitados,
zincados ou pintados

Agentes geraes: HENRY BURNAY & C.A—LISBOA
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28, Carrera de San Jerénimo, 28
APARTADO DE CORREOS, 115 END. TELEGRAPHICO, WENZEL-MADRID  TeLeErPHONE 1.216

Representanies geraes Para HESPANHA £ PORTUGAL

% Das mais acreditadas fabricas constructoras de machinas e de toda a classe de material electrice para installagdes é

e @

Dynamos, Transformadores, Motores e Machinas de vapor
MOTORES DE GAZ POBRE — FI0 DE COBRE SIMPLES
CONDUCTOHES, CABOS FLEXIVEIS-MATERIAL PEQUENC

JsoLADORES E GRAMPOS— APPARELHOS DE MEDIGAO E PRECISAO
LAMPADAS DE INCANDESCENCIA

CONTADORES , LUX” L

'LAMPADAS DE ARCO
VENTILADORES DE MESA E DE TECTO
Rpparelhos para illuminagdo publica — Escovas de carvdo e cobre
RPPARELHOS DE LUX0O — TELEPHONES «BERLINER” — Campainhas e seus accessorios
J

Litd - ESPECIALIDADES:
_ TREDVIAS SEM GRRRIS, systema ,SCHIEMANN" Com™muiadonse¢ porta-lampadss
Y Podem pedir-se orgamentos.— CATALOGOS GRATIS 2

~V G TN

FILTROS RKALLIE

PORCELLAINA DPAMIANTO
ACADEMIA DAS SOCIENCIAS -1S03

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, F. 1
mado aI: attengio do mundo inteiro, a gecessidade da I;m-czn il'l.'l;ioluta qia:r;n;,uhg?sue;];;t:ai?]:l'faaismq?:_i: e lemrch?-
irresistivel. Assim, estd reconhecido niio s6 em Frangs, como em todos os paizes, pelas summidades medicas uF; as PR
de beber devem mer filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas 'conteex’nq sem “&f““?
crobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para a saude PES
Ha, portanto, a obrigagdo imposta pela hygiene, de que minguem deve beber agua sem ﬁel‘.ﬁ] trada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE .

r

Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

T i B A

¢ Brown, Boveri & C."A.G. !

BADEN-MANHEIM-PARIS
Dyhamos, Motores, HRlternadotres, Transformadores
LUZ —FORGA —TRACCAO
Representantes seraes em Porfugal:
Almeida Santos, Lino & Ci¢ exeenros
RUA AUREA, 127, 29

L_ %LISBOA%}‘-
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A _—S z.___..h,__._

VENTILADORES ELECTRICOS

Robustos
Silenciosos

VENTILADOR DE PAREDE

MATERIAL ELECTRICO

MOTORES A GAZ

Société Anonyme Westinghouse
FABRICAS KO HAVRE E EM SEVRAN

Representagiio e Fortugal

Em LISBDA—F. Street & C."— Rua do Pogo dos Negros
No PORTO —Rua da Boa Vista, 513

VENTILADOR DE MESA

e el G e  ———

OLOSMOBILE .

AUTOMOVEL POPULAR

AUTUMI]VEL DE DISTRIBUICOES S e AUTOMOVEL DE RECREIQ
Ha sempre automoveis em deposito
oLoncessionarios em Portugal F, STREET & [ ot
°  Palacio da Flor da Murta — Kua de S. Bento — LISBOA

Repara¢oes em automoveis de todos os blﬁ[.hn'll—lﬁ

(St Aonne e Anciens Allirs Van de Karcione )

GAND —BELGICA

Machinas de vapor Corliss, Corliss-Bonjour Pistons, Valves.
Machinas rapidas Willans
para ataque directo de dynamos, bombas. ventiladores, ete.

Representantes geraes em Portugal:
cﬁlmei&a (5@'21!08’ aeino d @.i“' ENGENHEIROS
RUA AUREA, 127, 2.°

\ eate— LISBOA &=
N e e N




CaMiNHOS DE FErro po EsTabpo

DIRECCAO DO SUL E SURSTE

TARIFA ESPECIAL E—GR;&T\TDE VELOCIDADE

= Approvada por despacho ministerial de 3 de Marco de 4905
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Os precos dos bilhetes para as estacdes, apeadeiros e paragens para além
de Tavira, s6 comecam a vigorar quando fé6r annunciada a sua abertura a

exploracéo.
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Barreiro....| 372 | Amoreiras .. | 145 \ Evora.. ol 307
Barreiro A ﬁﬁ 372 || Odemira....| 129 | Azaruja ....| 327
Liavradio - .| 369 || Saboig ... 117 || V. do Pereiro| 532
Alhos Vedros! 366 ‘ Pereiras .. g/ 117 | V. do Duque. | 340
Moita o 364 || S. Marcos...| 96 l' Evora Monte | 348
Pinhal Novo. | 356 || Messines....| 82| Estremoz ...| 359
Valdera...y| 356 || Tunes...... 70 j » Vi]lal_______
Poceirdo....| 341 || Albufeira...| 65 Arcos..... ) v
Fonte..... g| || Boliqueime .| 56|/ Borba ...... A
Pegoes . 330 || Louleé ...... 47| Villa Vigosa |
Bombel..... 320 || Alman.- Nexe| 41|/ Baleizio....| 230
Y. Novas....| 315|| Faro ....... 32 J Quintos. . ... 237
Cabrella ....| 807 || Olhdo ...... 22 |1 Berpa; il 247
Montemoér...| 296 || Marim.... | 22| Pias........ 260
Escoural....| 288 || Bias...... ¥t| 22| Machados. g|
Casa Branca| 281 || Fuseta ..... 12 1Mo 276
Alcagovas. .. | 269 || Livramentog| 12| Algoz ...... T4
Vianna .. ... P LN R B e 6 || Alcantarilha.| T8
Villa Nova..| 25 | Yaranda ..j| || Poco Barreto| 82
Alwito s 247 || Tavira ..... o liSilved .. s va 87
Elales < 234 || Porta Novay | || Estombar . 93
S. Mathias .. | 225 || Conceigdo. .| || Portimdo ...| 96
Boja v 218 || Cacella..... | — oG
Represas. . gg| 218 || CastroMarim|____ || Aviz...... o S,

Outeiro..... 201 || M.te Gordo xx
Figueirinha .| 193 || V. R. S. Ant."lj.___ B 110 e TR
Carregueiro. | 180 || Palmella.... 363 {| Arrayollos .. |
Casevel.. ... 171 || Setubal.....| 369 | Valledo Paio|___
Ourique ....| 165 » Sado|___|| Valle d’Anta|____
Panoias . 159 || Tojal. ... | 302 L
Garvido..... 152 || M. das Flores| 302
|

£ Apeadeiros




CONDIGCOES

1.2 — Estes bilhetes sdo validos sémente para os comboios tramways.

2.* —Todo o bilhete encontrado em outra data, estagiio ou comboio serd nullo. O passageiro que for além do ponto
de destino indicado no seu bilhete, terd que pagar novo bilhete desde este ponto até dquelle em que termine a viagem.

3.4 —Nio se concede meios bilhetes nem transporte gratuito de bagagem além dos volumes que os passageiros
podem transportar nas carruagens. As creangas de mais de 3 annos pagam bilhete inteiro.

4.* _ Nio sio permittidas as mudangas de classe, sendo considerados sem bilhete os passageiros encontrados em
2.* classe com bilhete de 3.*

5.*—SHo validos parafos comhoios tramways os bilhetes de ida e volta de 2.* e 3.* classe da tarifa especial A.

6.* —Ficam em tudo mais em vigor as disposigbes das tarifas geraes, em tudo que nfio seja contrario 4s da
presente.

7.*—Esta tarifa annulla a tarifa especial E de grande velocidade de 20 de setembro de 1904 e o additamento
de 1 de fevereiro de 1905.

Lisboa, 24 de fevereiro de 1905.

0 Engenheiro Director,
Autonio Lowengo da Sitvesra.

955—2:500 ex.—Typ. dos Cam.” de Ferro do Estado—1905
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Condig¢des especiaes

Secgfo 2. —E concedido o regresso 4 estagio de procedencia. dentro do praso de 30 dias, contado
da data da remessa primitiva. do vasilhame de madeifa vasio em que hajam sido transportadas as mercadorias
relacionadas na seccio 2.* da classificagio da presente tarifa.

Para que esla disposi¢io surta effeito, é necessario :

@) que a devolugio se faga d'uma sO vez para as taras de cada remessa e da mesma esla¢io que as
recebeu cheias;

b) que o remetlente das taras a devolver apresente, na eslagio em que as deve expedir, a carla de
porte da competente remessa em cheio;

¢) que as laras sejam as mesmas que serviram para o transporte da remessa primitiva e em numero
egual ou inferior;

d) que o expedidor das fards compre, na eslagio de chegada da remessa primitiva, os competentes
rotulos para a devolugio, em numero egual ao das taras a devolver e ao preco de 40 réis cada
um (20 réis para cada Administragio).

Estes (ransportes serfio feitos sem responsabilidade para o eaminho de ferro.

Secedo 3." — As vigas on outras pecas de madeira que pelas snas dimensdes, exigirem o emprego de
mais de um wagon, serdo taxadas, quando consliluirem uma so remessa, por esta tarifa e pelo peso effectivo,
com o recargo de 50 °/, e com sujeicio ao minimo de 6 toneladas e ao maximo de 10 toneladas por wagon
uti.isado.

Quando fizerem parte da mesma remessa pecas de madeira de grandes dimensdes e do tamanho ordinario,
serfio aquellas taxadas como se preceilua n’esta condico. e estas pela Tarifa Geral quando ndo for mais barato
0 prego da presente tarifa, applicado a toda a remessa pelo mmimo de 10 toneladas por wagon empregado.

Condigdes geraes

1.*— Aos pregos da presente tarifa accresce o custo das despezas accessorias, applicadas ao pezo taxado,
segundo as respeclivas tarifas em vigor na data da expedigio.

=2.*—S8e o expedidor requisitar e lhe for fornecido material de capacidade de carga superior a 10 tone-
ladas, serfio as cargas minimas por wagons completos estipuladas n'esta farifa elevadas em tantas fraccdes de
um decimo (/i) quantas forem as toneladas de carga normal de cada vehiculo excedentes a 10.

Os excedentes d'estes pesos minimos serdo taxados por fracebes indivisiveis de 100 kilogrammas até com-
plemento da carga maxima de cada wagon. Ao que a ultrapassar serd applicada a presente tarifa com sujeicao
40s minimos de carga por wagon complelo n'ella estabelecidos, se das tarifas ordinarias applicadas ao peso effe-
ctivo. nao resultar preco mais barato.

3. — 0 carregamento dos wagons complelos tanto pode ser constituido por uma s6 mercadoria perten-
cenle 4 mesma remessa. cmo pelas mercadorias que, na respecliva columna da classificacio da presente tarifa,
figuram com o mesmo numero de inscripgdo. comtanto que fagam parte de uma =6 e mesma remessa.

N'este caso serdo applicados a toda a expedigio o preco ¢ 0 minimo de peso mais elevados enlre 0s corres-
pondentes ds mercadorias agrupadas.

<L.*— As operaches de carga e descarga dos wagons serdo feitas por conta e risco dos expedidores e con-
signatarios e por genle sua. De contrario nio serd applicada a presente tarifa.

3. — Os prasos regulamentares do transporte poderdo ser ampliados em dois dias.

6." -~ B’ concedida armazenagem gratuita na estagio de Lishoa (Caes dos Soldados) s remessas das seguin-
les mercadorias que a esta estacdo sejam destinadas e a que tenha sido applicada a presente tarifa: :

Mercadorias classificadas na 2 * secco: 15 dias, somente quando as remessas forem «estinadas a embar-
que, sendo a concessio limitada a 500 toneladas por consignatario.

Mercadorias classificadas na 3.* sec¢do: 15 dias, podendo o deposito ser feito em caes descoberto ou em
terreno chao.

Mercadorias classificadas na 9.* seccio: 10 dias, somente quando as remessas forem destinadas a embarque.

Mercadorias classificadas na 11.® sec¢do: 5 dias, sendo a concessdo limitada a 50 toneladas por consigna-
tario.

A responsabilidade da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, conforme as disposicoes legaes
em vigor, cessard desde que findar o praso marcado no artigo 111.° da sna Tarifa Geral.

'.* — Esla tarifa serd applicada de officio a quaesquer remessas que estiverem nas condigdes por ella exi-
gidas se dos seus pregos resultar vantagem para o publico e o remettente ndo reclamar por escripto, na nota de
expedicdo, a applicagio d’outra tarifa.

n S=."—Em ludo que pdo seja contrario ao que a presente dispde ficam em vigor as condicdes das Tarifas
eraes.

Lisboa, 22 de Fevereiro de 1905.

0 Direeior Geral da Companhin
cd. Leproux.

Exp. 680




