Gom a qual sdo distribuidas todas as tarifas de transporte das linhas ferreas

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

A SRS TGN ATITE.A —FORTUGAL : anna 35500; semestre 15100,

'REMIADA NAS EXPOISQGESE HESFZA:HA; anno 17 pesetasi—UNIZO POSTAL ¢ anto IBP:-—AFRECA'&EI‘-?AZH-M:O !:f'—:'“l'ﬂ- :ﬂ;ﬁil
{1PIA, 1894 — Medalha do Bronze  DIRECGAO— RUA NOVA DA YRINDADE, 48, 1.'—=LISBOR you. serepsoione: 27 vo
11T1), 1897 —Medalha de Prata y A T

I1L1LAS, 1897 — Medalha de Prata
. 1898 — Grande diploma d’honra

94° do 16.° anno 16 de Dezembro _dg___l_903 % Numero 384

C. MAHONY & AMARAL |

- SCRIPTORIO—RUA AUGUSTA, 70 2°—Lisboa
SHHPHG — . ’
taes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T I LI L e todos os mais para construc¢fes. —Cha-
~«lvanizadas, lisas e onduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latdo.—Folha de Flandres.—Material
{x0 e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. vagons, tenders etc., etc.—Vias portateis.
Raiis d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubulares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
htricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & 0.2, de Paris.—Motores, caldc:ras.—Machmas——-ferrame_mas,
tc., etc. —Pontes e todas as construccdes metallicas. — Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —
ages de vidro (dalles).—Oimento Candlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.

Enderego telegraphico-MAHONY-Lisboa i Numero telephonico 686

FABRICA

CAMINHOS DE FERRO
PORTATEIS E FIX0S

Mmovinos POR
- VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. |

ARTEEUIR IEOPEFIEIL

22 D SV B s ) B @ T VAT
Agentes para Portugal e Agente para as Colonias

Street & C.'* Roberto FPegado
‘56, R, do Poco dos Negos R. dos Capellistas, i¢ a 81
LISEOA LISBEOA
b _ e ——
SUCCURSAL EM MADRID SUCCURSAL EM BILBAO

Calle de Atocha, 20 Gran Via, 34




GAZETA DOS OAMINHOS DF

178 — RUA BELLA DA RAINHA —1° ;
—> LISBOA —<+— g

Importadores de Cobre, Latdo, Zineco, Chumbo e outros Metaes em bruto e em
obra, Folha de Flandres Ferro ¢ Ago de todas as qualidades e perfis,

Deposites em Lishoa ¢ Porio de MADEIRAS PFPARA MARC INEIROS, TA-
ROEIROS. ctc.

| P —

T T G B e S e oo TR v

Compaﬁa de Seguros Fidelidade

Fundada emn 1835
CAPITAL: 1.134:0008000 REIS 7
ESCRIPTORIOS | fiiLuee do Corpe Sauto LISBOA

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS N

Tem agentes e correspondentes nas seguintes loenlidades: Abrantes — Aleohaga
Alcoentre — Almada — Aneilo — Anadia — Aveiro -— Beja — Benavente — Bragn — Culdas da Kainha — Carrazeda d'Ancides — |
[artaxo — Cascaes — Castello Branco — Castello de Vide — Céa — Celorico da Beira — Chamuses —— Chaves — Ciotra — Coimbr. |
— Coruche — Comba Dio (Santa) — Cuba — Elvas — Ericeira — Espadanedo de Sinfies — Evora — E tremox — Fayal — Figueirn |
— Fornos d'Algodres — Gollegii — (Gouvia — Guimaries— 8. Jorge — Leiria — Loanda— Made 1a — Santa Maria — Merceann - &
S. Miguel — Montemdito-Novo — Oeiras — Olhio — Olivaes —Ovar — Penafie]l — Porto— Pou oa de Lanhoso — Sunturem — Ser.
nache do Bom Jardim — Setubal — Sobral de Mont’Agragco — Soure — Terceira — 5. Thage do Cacem — Thomar — Torres
Novas — Torres Vedras — Vendas Novas — Vianna do Castello—Villa do Conde — Villa Fra ica de Xira — Villa Nova de Qu-
rem — Villa Nova de Portimio — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam— V ze 1.

t—*:l_

S e £

Compantin oo FREIODOVACUO

Direccéo’ PariS"Rua POrta"S’ l5-PIRl PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA

" Exposicio Uni'versgl de Paris, 1878,
ek e el e g QTR T oy
FREIOS CONTINUGS CONSTRUCCAD SIMPLES

Antomaiicos & 180 automaticos : AT
@ s e IR — n GONSERVACAD QUASI NULLA

ACQAO ENERGICA
‘Frelo de acedo raplda para grandes combolos
y g passagelros & de mercadorias

SIGHAES DE ALARME COMEINADOS COM 05 FREIDS

260.000 APPLICAGOES
Até fim de 1900

Em Inglaterea, no continente

Indlas,Amerlea do Sul, Colonlas, ete.
e

Lista das companhias da peninsula
que teem adoptado este fraio:
PORTUG AL —Companhia Real —Yinho e Douro—Sul e Sueste—Deira Alta.

HESE ANELA —Norte—Madrid, Zaragoza y Aicante—Andaluces—Tarragona, Barcelona y Francia-—Madrid-
Caceres-Portugal — Greal Southern of Spain—Bobadilla-Algeciras— Linares-Almeria — Torralha a Soria — Santander a Bil-
bao— Bilbao-Portugalete—Economicos de Austurias—Wadrid Villa del Prado—La Robla-Valmaseda — Lezama-Bilhan — Trian
—Luchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerla de Santa Maria—San Lucar—Central de Yizeaya —Grao a Turis.

Tremvias : Urbano de Santander— Sardinero a Santander—Barcelona San Gervasio — Avilés a Las Salinas — Valencia a
Grao; ete.




240 DO 16° ANNO

LISBOA, 16 DE DEZEMEBRO DE 1903

NUMERO 3'84-.

Gazeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL, POR DESPACHOS DE 5 DB MARGO DE 1688 E 13 DE MAIO DE 1900 DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLIGAS

Promiads nas exposigles de: Antuerpla, 18M, medalba de bronze, — Bruxellas, 1897 e Porto 1897, medalhas do prata, —Lisboa, 1888, granda diploma de hoora

EHGENHEIAD CONSULTOR
C. XAVIER CORDEIRO

Proprietario-director-editor

L. DE MENDONGCA E COSTA

REDACTOR &
J. DE OLIVEIRA SIMOES

SECRETARI0, Alfredo Mesquita.— CORRESPONOENTES . WADRID, D, Juan de Bona.—PARIS, L. Cretey, —LIVERPOOL, W. N. Cornett,—BRUXELLLS, R, da Trindade

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

T. do Sacramento, a0 Carmo, 7

| Redacgéio @ administragio

48 —RUA NOVA DA TRINDADE —48
| LISEOA

‘ TELEPHONE N. 27
Bad. telegraphico Camiferro

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Tarifa especial interna n.° 1 g. v. —recovagens e ge-
neros frescos e

Tarifa especial interna n. 8 g. v. — volumes peque-
nos, do Sul e Sueste,

Este numero tem 20 paginas.

 SUMMARIO

Paginas
AS NOVAS LOCOMOTIVAS DO MINHO E DOURD, porJ. Farnando de

Ho 407
469

DB o ie s s inmnenan s a by
FERNANDD SCHALCK..ciairansses ..
PARTE OFFICIAL —Portaria de 2 de dezembro do Minlsterio das Obras
Publicas: ...cvnvevenianan perrsararennan srresasarars
TARIFAS DE TRANSPORTE .
QUUESTOES DE TARIFAS e
NOTAS DE VIAGEM — XII — A O [+ m
Estagiio de Inkd — Condemnado: & eanga — Qomboio ori
Continencins policiaes — Enygma (lllustrade) .. .
VIAS FEAREAS DO MUNDO .,..
VAGONS CISTERNAS, . \evyenrns
COMBOIO YOLTADOD PELO VENTO.,
AUTOMOBILISMO .....

400
410
410

P 410
e 412
. 412
. 412
. 415

TRACGAO ELECTRICA e S 413
FARTE FINANCEIRA — dos Acol ga da

Lishos — Oambios, desconlos & agl Colagies nas bolsan por-

tugnezn & ngairad — B i 1 do forre portugue-

ras @ hospanhoes .. masasane s b et et it b enn pa e i snae s | 10 RALD
LINHAE PORTUGUEZAS — Mi d a i — ios do Sul o

Bueste — Vendns Novas — Iluminegio dos nomboion — Portalogre

e ramal d'Avie — Regos a Villa Heal — Donguella — Clotra a0

DOBRAO 1acournrei-noaras srnnieranassroanas . taen 416
LINHAS ESTRANGEIRAS — Marpanba — Franga

sla — China — Coreia — Americas — India ..
NOTAS VARIAS, ... e
ARREMATACOES..
COMPANHIA REAL — Relat.rio do Conselho de Administragio (concly.

8-
e. A6 @dl?
417

417

sdo) 419 a 422
ANNUNCIOS — AGENDA DO VIAJANTE — HORARIO DO
— VAPORES A SAHIR DO PORTO DE LISBOA.uu.sannsarsnnsnasn

Rs novas locomotivas
DO MINHO E DOURO

“~ digno de nota o progresso ultimamente realizado

E no material de tracgio das linhas portuguezas

com o objectivo de se attingirem maiores veloci-
dades em comboios pesados.

Partiu a iniciativa, como era natural, da Companhia
Real, que explora a principal arteria da nossa réde ferro-
viaria. Quer nas relacdes entre Lisboa e Porto, quer
nos servigos internacionaes, era preciso diminuir a du-
ragio das viagens e proporcionar maiores commodida-
des ao publico.

A adopgdo de machinas Compound de tres eixos con-
jugados e bogie a frente, typo consagrado pela experien-
cia para os comboios velozes e pesados em linhas acci-
dentadas, permittiu realizar a profunda reforma dos ho
rarios, que tdo apreciada tem sido pelo publico, e com
razdo.

Nas linhas do Sul e Sueste o trafego ¢ constituido
principalmente por mercadorias, nio se podendo pre-

423 0 426

vér grande incremento do movimento de passageiros em
vista do modo de ser do Alemtejo, provincia pouco po-
voada e quasi exclusivamente agricola e cujos habitan-
tes nio sdo propensos a frequentes viagens, entregues,
como se acham, 4s lidas da lavoura.

As relagd:s entre o Algarve e Lisboa teem todavia
certa importancia, ndo s6 pelo movimento de passagei-
ros, como pelo trafego de recovagens, jd hoje grande e

ue muito deve crescer com o prolongamento da linha
go sul além de Faro.

Importa, pois, diminuir a durago da viagem entre
Lisboa e aquella provincia, sem prejuizo da carga re-
bocada.

As condigbes d'exploracio das linhas do Sul e Sues-
te levaram pois o Conselho de Administragio a propér
a adopcio do tvpo Compound, cuja analyse e justifica-
¢do esEocci ha mezes na Gagefa.

O estudo, que pelo Conselho de Administracio foi
mandado fazer, das condicGes de servigo das linhas do
Minho e Douro, conduziu a resultados que nio sdo des-
tituidos de interesse,

* ¥l

E’ importantissimo o trafego de passageiros naquel-
las linhas, embora com pequenissimos percursos.

Ainda que se ndo tenham realizado as previsGes opti-
mistas dos que esperavam intenso movimento interna-
cional na linha do Douro, a necessidade de ligagdes di-
rectas do Porto com a réde hesranhola e as proprias
conveniencias do trafego regional exigem o augmento
das velocidades commerciaes. Para melhorar o servigo,
como convém, eram insufficientes as 4o machinas que a
Direcgio possue, constituidas por 8 typos differentes.

O primeiro typo abrange g locomotivas mixtas de 2
eixos conjugados e 1 livre, com 1™,60 de diametro de
roda e 24 toneladas de peso adherente, cylindros de
420><560™", 1,54 de superficie de grelha, 122™ de su-
perficie de aquecimento. S&o estas as machinas mais
usadas nos comboios de passageiros, tendo tido em
1902 um percurso médio de 51,000 kilometros por lo-
comotiva. E’ manifesta a insufficiencia d’este typo para
rebocar comboios um pouco pesados.

Qurtro typo, o da machina tender de 2 eixos conjuga-
dos e 1 livre comprehende apenas 3 locomotivas, em-
pregadas em comboios tramways e no ramal de Braga.
Tem 29 toneladas de peso adherente, cylindros de
431><558"™, 1™2 55 de superficie de grelha, 84" de su-
perficie de aquecimento, 1™,524 de diametro das rodas
conjugadas.

Qutro typo é representado por 4 locomotivas tenders
para comboios de mercadorias, com 3 eixos conjugados
e 1 livre, com rodas motoras de 1™,22, 1,88 de su-
perficie de grelha, 133™ de superficie de aquecimento,
cylindros de 483><560, 46 toneladas de peso adherente.

do as machinas mais potentes d’aquellas linhas.

O typo de locomotiva de mercadorias mais emprega-
do € representado por 12 machinas de 3 eixos conjuga-
dos, com rodas de 1",205 de diametro, superficie de
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grelha de 172,54, superficie de aquecimento de 130™,
cylindros de 457><610 e 35 toneladas de peso adheren-
te. O seu percurse médio foi em 1902 de 44 547 kil.

Todos os typos indicades teem a caldeira timbrada
com 8 kg., excepto as machinas-tenders de mercadorias
com 11 kg.

Qutro typo existe de machinas de mercadorias com
3 eixos conjugados, rodas de 1™ 225, peso adherente de
39 toneladas, superficie de grelha de 169™, superficie
de aquecimento de 134™ e 10 kg. de timbre de caldei-
ra, cylindros de 489><630.

Para o servico de passsageiros ha ainda um typo, re-
presentado por 5 machinas mixtas de 3 eixos conjuga
dos e 1 livre trazeiro, com 1™,448 de diametro de ro-
das, 44 toneladas de peso adherente, 1,99™ de superfi-
cie de grelha e 146™ de superficie de aquecimento, cy-
lindros de 457><6bo. O eixo livre tem deslocamento la
teral.

Além dos typos enumerados existem tres machinas,
sendo duas de 2 eixos conjugados e 1 livre, com 21 de
peso adherente e outra d’eixos todos livres com 12! de

peso adherente, que ndo entram em linha de conta por’

serem aproveitadas apenas em casos excepcionaes.

A enumeragdo dos typos existentes pde em relevo a
sua grande variedade, que € inconveniente sob todos os
pontos de vista, ¢ a insufficiencia do esforco de tracciio
e do peso adherente das locomotivas de passageiros e de
parte das de mercadorias, com excepgio de 5 de 3 eixos
conjugados, que fatigam bastante a via, em virtude da
posigio dos cylindros exteriores em falso, do seu consi-
deravel embasamento e da falta de um eixo livre ou de
um bogie 4 frente,

Vio crescendo as exigencias do servico. Requer-se
maior velocidade; ao mesmo tempo as commodidades
que teem de ser dadas aos passageiros redundam em
augmento de peso do material.

Nio convém pois adquirir machinas sem sufficiente
peso adherente e esforgo de tracgio correspondente.

Ao augmental-o importa attender as condicSes da via
em que se encontram curvas de 250™,

Impunha se pois a creagfio de um novo typo, adequado
4 sua funccio.

Manifestamente a machina Compound de 3 eixos con
jugados e bogie 4 frente, é a que melhor pode rebocar
comboios de mais de 150' em rampas de 15 e arran
cal-os rapidamente sem patinhar nas estacdes.

Pertencendo as linhas do Minho e Douro 4 mesma
administracdo que as do Sul e Sueste, grandes vantagens
haveria na absoluta conformidade do typo das machi-
nas, salvo a impossibilidade ou inconveniencia que se re-
conhecesse do emprego de machinas com 4® d’embasa-
mento rigido em curvas de 250®,

Tal era o ponto capital & esclarecer.

Foi quasi unanime o voto dos competentes na mate-
ria a favor da adopgo d’esse typo e assim era de esperar.

A resistencia experimentada pela machina na curva é
superior 4 dos outros vehicules, porque ¢ a reaccdo do
canal contra o primeiro par de rodas que determina a
mudanca da direcgdo da locomotiva, contrariando a sua
tendencia a seguir a direcgdo tangencial. Se esse primeiro
eixo poder tomar uma posicio radial, a inscripcio da
machina na curva ¢ facilitada, a resistencia diminue e ao
mesmo tempo augmenta a seguranca da circulagio com
velocidade relativamente grande.

Nos vehiculos ordinarios, que sio puxados para o cen-
tro da curva pelos anteriores e cujos eixos sdo livres, a
pequena folga da caixa de lubrificacio nas tesouras, per-
mitte deslocagGes dos eixos sufficientes para que estes
tenham a necessaria convergencia ; niio succede o mes-
mo aos eixos conjugados das locomotivas,

Carecendo pois, cada um d’esses eixos de girar suc-
cessivamente para tomar a posi¢do radial e de assen-
tar o aro da roda exterior sobre o carril numa faxa mais
proxima do verdugo, o parallelismo forcado dos eixos
conjugados ndo lhes d4 a mesma facilidade de accomo-
dacdo 4s condicdes peculiares do movimento em curva.

Para o facilitar empregam-se differentes artificios.
Tem-se augmentado a conicidade dos aros do rodado
dianteiro, reduzindo a dos intermédios e supprimindo
por vezes o verdugo das rodas do nieio ou pelo menos
diminuindo-lhe a espessura.

Déd-se tambem ao eixo extremo, movimento trans-
versal, que lhe permitte deslocar-se no sentido do seu
comprimento de modo que sem deixar de ser parallelo
aos outros, as rodas ndo fiquem invariavelmente em li-
nha recta.

Esse deslocamento deve porém ser regulado por fér-
ma que se evitem perturbagGes perigosas na marcha
em alinhamento recto, Para isso recorre-se aos planos
inclinados.

Finalmente a convergencia dos eixos ¢ assegurada
pelo emprego de um lrick ou bogie de 2 eixos, girando
em torno do seu centro e com deslocamento transver-
sal do conjuncto. Emprega-se ainda o Bissel, eixo iso-
lado que gira em torno de um ponto exterior, ou as cai-
xas radiaes, equivalentes a um Bissel cuja articulagio
existe virtnalmente.

A convergencia dos eixos ¢ praticamente incompati-
vel com a sua conjugagdo. Por isso, além dos eixos
conjugados, que constituem o embasamento rigido da
machina, empregam-se de preferencia 4 frente os eixos
livres do bogie ou Bissel.

Mais ainda: na via reduzida, para conciliar o grande
peso adherente com a facilidade de inscripcdo nas cur-
vas, colloca-se a machina sobre dois #rucks ou bogies
de eixos conjugados, movidos os de um pelos cylindros
de alta pressao ¢ os do outro pelos da baixa, tornan-
do se assim adherente todo o peso da machina.

" E’ universal o emprego de um d’aquelles dois syste-
mas nas mechinas de velocidade, especialmente o bo-
gie.

Numa locomotiva em que o bogie a vae orientando nas
curvas, os eixos conjugados estdo para com aquelle qua-
si nas mesmas relagdes, sob o ponto de vista da in-
scripcdo nas curvas, que o tender em relagdo 4 machina
no typo ordinario.

A experiencia mostra com effeito que as locomotivas
de bogie percorrem com facilidade as curvas apertadas
sem fatigarem a via.

Demais, os estudos experimentaes feitos methodica-
mente mostraram que 0 material do typo ordinario pde
circular nas curvas de raios bastante mais reduzidos do
que se suppunha.

A velocidade de 5o kilometros nas curvas de 250 me-
tros € perfeitamente admissivel, sendo até usada sem
inconveniente em curvas de 200 metros,

As experiencias feitas em Noisy-le-Sec por uma com-
missio especialmente encarregada d’estudar o assumpto
provaram que na via normal de 1™,44 todas os vehi-
culos e machinas se inscrevem sem difficuldade em cur-
vas de 100 metros de raio.

Para que a machina de bogie e tres eixos conjugados
com embasamento rigido de 4™, como nas novas loco-
motivas do Sul, circule facilmente nas curvas de 2507,
basta que o centro de rotagdo do bogie possa ter um
deslozamento lateral de 42 ™/,. A flecha da curva entre
os eixos conjugados externos € de 8 ™/, Dando pois um
deslocamento lateral de 10 ™/, ao eixo conjugado tra-
zeiro, facilita-se ainda mais a insercdo nas curvas.

O regulamento allem@o permitte o embasamento ri-
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gido de 3",80 em curvas de 250" da via normal, mesmo
sem essa deslocacio do eixo trazeiro.

Adoptado esse artificio por acrescimo de precaugdo,
nenhumas aprehensGes pode inspirar a passsagem de
locomotivas de bogie e 4™ d’embasamento rigido nas
curvas apertadas com a velocidade de 50 kilometros.

Uma experiencia directa feita na linha do Douro en-
tre Porto de Rei e Barqueiros confirmou essas previ-
soes.

A Companhis Real cedeu amavelmente para esse fim
uma das suas machinas Compound de 3 eixos conjuga-
dos e 3" go d'embasamento rigido, sem deslocamento
transversal do eixo trazeiro, em condigGes mais desfa-
voraveis, portanto, que o typo escolhido.

Naquella parte da linha ha, na extensdo de 3.717",
1.883" em recta e 1.142™ em curvas de 25.", 316™ em
curvas de 280™ e 376™ e em curvas dz raio superior a
500 metros,

Fizeram se tres experiencias com as velocidales de
50, 58 e 63 kilometros.

Depois da passagem da machina a via ndo apresen-
tou a minima deformacfo.

W

Independentemente d'essas experiencias, que em ri-
gor ndo eram necessarias, pois bastava o uso quotidiano
d’aquellas machinas em curyas apertadas de certas par-
tes das linhas da Companhia, o estudo da questdo le-
vou o Conselho de Administragio a propdr superior-
mente a acquisicio de 6 machinas Compound, inteira-
mente eguaes 4s do Sul e Sueste, salvo a disposigio es-
pecial para a deslocagiio do eixo trazeiro.

Essas machinas foram encommendadas 4 acreditada
gasia Borsig, que tem quasi concluida a feitura das seis do

ul.

O custo de cada machina e tender é de 77.174 fr.
devendo estar todas em servio até junho proximo, o
que permitte consideravel melhoria do horario de verdo
nas linhas do Minho e Douro, pelo augmento das velo-
cidades commerciaes.

Ficam as linhas do Estado dotadas portanto com 12
machinas potentes; susceptiveis de ser empregadas, quer
no servico de passageiros quer no de mercadorias, in-
teiramente uniformes, o que facilita a acquisigio de ma-
terial para substitui¢Ses; adaptadis d4s condicfes da
planta e perfil e 4s exigencias do trafego, quer no Sul
quer no Minho e Douro e adquiridas em condicdes ex-
cepcionalmente favoraveis, pols custam as 12 locomoti-
vas 875.000 fr., o que dd ao cambio actual cerca de réis
16:4003000 por locomotiva, fabricada com esmero por
uma das mais acreditadas casas da Allemanha.

Além d'aquellas machinas estio encommendadas
mais dois tenders para o servigo de tramways. Juntando
ds 8 machinas em feitura as 4 ultimamente adquiridas,
attinge-se o total de 12 machinas, que vem pdr termo
4s precarias condi¢des em que as linhas do Minho e
Douro se encontravam sob o ponto de vista do ma
terial de tracgdo.

J. FErNANDO DE Sousa.

e R R R A
Fernando Schalck

Acaba terrivelmente, para nés, este malfadado anno;
numero a numero tendo que registar a perda de uma
affeicdo.

A tantas outras dores que nos tem ferido vem juntar-
se agora a mais cruenta, porque € pela perda de um
intimo, de um companheiro de trabalho, de um irmio,

pelo coracfio e pelo espirito, que hoje as nossas colum-
nas trajam de luto.

E’ que o plural jornalistico que empregamos aqui,
tem perfeita propriedade, porque Fernando Schalck néo
foi s6, durante quatorze annos, amigo intimo do director
d’este jornal, foi o dedicado companheiro dos trabalhos
de cada numero, foi o auxiliar valiosissimo d’esta redac-
¢io, com a sua muita competencia scientifica, com o
seu trabalho aturado, minucioso, escrupuloso, que era
como o crisol por onde passavam tantos e tdo variados
assumplos de que temos que nos occupar.

Tdo vulgar é em jornaes estrangeiros, os melhores,
0s mais importantes, tratando-se de localidades de paiz
differente, apparecerem estropiados os nomes, trocados
os paizes, alterada a situagio geographica de cidades e
até de regides.

Aos cuidados e 4 competencia de Fernando Schalck
se deve que o nosso jornal possa, a bem dizer, consi-
derar-se isento d'esses erros tdo vulgares. Conhecedor
profundo da geographia e das linguas europeas, pres-
tava desinteressada e sollicitamente tal auxilio 4 nossa
redacciio que o seu cargo fica insubstituivel, como vasio
fica o logar que elle, pelas suas virtudes, occupava no
nosso coragio.

Caracter bondoso, como poucos, na direcgdo de uma
grande fabrica realizava o ideal do industrial querido
dos seus operarios. Porque a vida e o bemestar d’estes,
mereciam a Fernando Schalck os mais disvelados cui-
dados. \

Gréves, reclamacBes, questdes, eram factos desco-
nhecidos naquellas officinas cheias de centenares de ar
tistas que o respeitavam como pae, e de quem elle nos
falava 2 miude, denominando-os, como 4 sua familia,
pela phrase intima: «os meus rapazess.

E entre esses rapazes ha velhos que para ld foram
imberbes ; e outros ha que, chegada a decrepitude, re-
tiraram do trabalho, mas sem que Schalck lhes retirasse
o salario.

Uma pertinaz doenga prostrou-o no leito da morte,
quando ainda poderia por largos annos espalhar os bens
do seu bondoso instincto por tantos que o rodeavam !

A industria portugueza descobre-se reverente ante o
cadaver d’aquelle que tanto a honrou.

Nos, por mais que busquemos coragem para nos re-
fazermos de tio cruento golpe, confessamos a nossa
fraqueza ao vér sumir-se para sempre do nosso lado o
amigo a quem tanto prezavamos.

E’ esta a unica vez que o seu nome figura neste jor-
nal, porque nunca nos consentiu que o nomeassemos
aqul.

Pois se hoje contrariamos a sua vontade, que o seu
espirito nol o perdde ao vér o profundissimo desgosto
com que lhe dizemos:

— Adeus para sempre !

oo aae e
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao
~ Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de va-
riante na licha de Mirandella a Braganga, com data de 2 de ou-
tubro ultimo, comprehendida entre as estagbes de Mirandella e
Cortigos, na extensiio de 20.196=36, proposta pela Companhia
Macional de Caminhos de Ferro, nos termos do n.° 1.5, § 2.0, do
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artigo 1.° do respectivo contracto, approvado por carta de lei de
24 de maio de 1g02: ha por bem, conformanda-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 5, ¢ com o
do Conselheiro Procurador Geral da Coroa e Fazenda, de 24 de
novembro ultimo, approvar a referida variante.

Pago, em 2 de dezembro de 1923.—Conde de Pagé-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa especial n.° | de grande velocidade do Sul e
Sueste. — Distribuimos com o presente numero a nova
tarifa de recovagens e generos frescos, egual na forma
4 tarifa similar da Companhia Real.

primeiro grupo comprehende toda a recovagem,
com excepgio dos generos enumerados no § 1.° e tem a
taxa de 7o réis nos primeiros 100 kilomstros, reduzida
a 50 e 40 nas differenciages seguintes, pelo systema bel-
ga, para os kilometros de 101 a 200 e além de 200.

Substitue pois de facto a tarifa geral.

grupo n.° 2 refere-se ao transporte de ostras pela
taxa uniforme de 3o réis com bonus além de certa to-
nelagem.

O § 3.° comprehende os comestiveis e bebidas, que
figuram na actual tarifa e na da Companhia, e alguns
outros com a taxa uniforme de 45 réis em vez da actual
50—45—40 com os maximos cobraveis de 10®200 até
340 kilometros e 113000 além de 340 kilometros o que
dé para as relagdes do Algarve com Lisboa numa zona
até Faro e outra além de Faro.

Na devolugdo das taras foi adoptado o systema sim-
ples ultimamente introduzido na tarifa da"Companhia
Real.

A tarifa da via fluvial que era hoje de 1000 réis
para a recovagem e de Goo réis na primeira tonelada e
400 réis nas seguintes para certos generos, passa a ser
de 400 réis para toda a recovagem.

A tarifa é pois muito beneficiosa para o publico.

Tarifa especial n.° 8 grande velocidade. — A nova ta-
rifa da linha do Sul e Sueste, para o transporte de vo-
lumes de peso até 10 kilogrammas, ¢ inteiramente egual
4 da Companhia, salvo na taxa da distribuicio a domi-
cilio, que ainda ndo estd organizada. Ndo carece pois
de justificagio.

— —m—

Questoes de tarifas

A Epoca tem se occupado, em successivos artigos da
analyse das tarifus geraes da Companhia Real, mas per-
mitta o collega que ihe digamos que, tendo lido com
toda a attengdo os seus cinco artigos e vendo que o ul-
timo conclue por dizer que aquellas observacGes sdo as
principaes que lhe offerece o exame minucioso da tarifa,
temos que concluir que a tarifa estd maravilhosamente
boa.

As condigGes contra as quaes o nosso estimado col-
lega se insurge teem apenas, quasi na totalidade, o de-
feito de ser as que vigoram em todas as tarifss de to
das as linhas em toda a Europa.

Qutras que se afiguram escandalosas ao ariiculista
da Epoca porque as interpreta de maneira absoluta-
mente erronea e como em parte alguma as interpreta-
riam.

Por exemplo: onde se diz que o passageiro deve de-
clarar as joias, dinheiro ou outro objecto de valor que
leve na sua bagagem, vé o collega que qualquer obje-
cto € de valor. Certamente que tudo tem valor neste

mundo, mas salta aos olhos que a tarifa se refere a
objectos de valor assimilaveis a joias, dinheiro, etc.

Pela sua theoria, havendo uma tarifa para dinheiro
e valores deviam por esta ser taxados até os chinelos
velhos, que segundo um chimico descobriu teem até
grande valor, para fazer aguardente.

Quanto 4 multa aos passageiros que mudam para
classe superior ou que vido além do ponto de destino
do bilhete sem darem cavaco, nunca as mios doam &
Companhia por applicar essas multas e ao governo por
as consentir.

O reparo do collega provém de ignorar a quantidade
de pessoas, ricamente vestidas que, antes de taes mul-
tas existirem, tomavam bilhetinho de 3.* classe para um
pequeno percurso, sem ideia de ir noutra sendo em 1.%,
¢ at¢ o fim da linha mas até ver se a cousa passava, isto
€, se ndo passava o revisor, dando lhes o prazer de irem
fazer a viagem na classe correspondente 4 sua elevada
categoria social e por um preco infimo.

Quem aqui responde ao estimavel articulista presen-
ceou uma vez na linha de Cascaes que mais de meta-
de (I) dos passageiros que jam em 1.* para Cascaes e
Pago d’Arcos levavam bilhete de 3., e alguns s6 para
Algés. Quando o revisor veio, disseram-lhe, com cara
de escarneo, uns que ndo haviam podido tomar .1.* por-
que estava muita gente na bilheteira, (quando é certo
que na 3.* classe é que a aglomeragdo ¢ sempre maior)
outros que haviam comprado para Algés, para niio se
demorarem a trocar dinheiro.

Uns innocentes, que ndo queriam (14 isso ndo) preju-
dicar a Companhia. ..

Isto que se d4 por cd4, tambem se vé por toda a par-
le, mais ou menos.

Uma vez a companhia do Paris-Lyfo-Mediterraneo
quz experimentar se poderia supprimir os revisores nos
seus comboios, mas a breve trecho o publico aperce-
beu-se de que ndo havia revisio e um dia que. de sur-
preza, elles appareceram encontraram as 1."* e 2.%
classes cheias e as 3.** vasias, porque todos os passa-
geiros estavam naquellas com bilhzte da classe inferior,

NOTAS DE

Inké — Condemnados a canga — Combolo original
— Continencias policiaes — Enigma.

VIAGEM

Nao se pdde, ou, pelo menos, ndo se deve passar os
humbraes da China sem se ter préviamente feito um
estudo, embora pequeno mas ndo tdo perfunctorio como
poderd parecer bastante, do que € aquelle paiz, dos
seus usos, da sua etnographia, da maneira de viver en-
tre chinezes.

Porque a differenga para os nossos costumes & tdo
radical, que a nossa ideia ndo pode refazerse, com a
rapidez precisa, das surpresas que, a todo o momento
se lhe deparam, ante aquelle povo absolutamente dif-
ferente do nosso.

E ¢ talvez a difficuldade de nos entendermos a nos
proprios naquelle extraordinario paiz que explica porque
¢ que os europeos que para |4 vdo, ndo podendo amol-
dar aos seus costumes uma populagio de 4oo milhes de
habitantes, de tdo differentes caracteres, mesmo entre si
se amoldam elles aos chinezes, comegando por aprender
um pouco do difficil idioma e acabando por se assimila-
rem aos chinezes, vivendo 4 chineza e achando delicioso
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ol que os viajantes, de passagem, acham ‘nsuportavel.

A primeira difficuldade para o recemvindo € a ques-
tdo da moeda.

S6 esta que é importante para os viajantes, me leva-
ria todo o espaco se eu tentasse explicar, por completo,
aquelle complicado systema monetario.

A unidade € a sapeka ou tsien, que consiste numa
pequena rodela de cobre amerellado, tendo ao centro
um buraco quadrado pelo qual se enfia em cordeis,
para ser dada a peso quando se trata de grandes paga-
mentos, porque sendo o seu valor infinitissimo, meio
real da nossa moeda, e pesando cada moeda uns 2
grammas, jd se imagina que, para se pagar o valor de
1poco réis, ha que dar 2.000 sapecas ou o peso de 4 ki-
logrammas.

Nio é esta a moeda de que se servem os estrangei-
ros mas da que modernamente foi dado curso na China
e que consta do dollar mexicano, que vale uns 500 1éis
da nossa moeda, mas que tem o peso das de 13000 1éis
nossas.

A China tem cunhado j4 dollars chinezes e a moeda
divisionaria de 20 10 e 5 centavos, em prata, mas di-
se a curiosidade de que o dollar, chinez ou mexicano
ou japonez, vale mais do que os seus divisionarios.

Por isso achamos singular, antes de se conhecer esta
particularidade, encontrarmos por toda a parte, na rua,
nas estacoes, quem nos offereca trocar um dollar em
moeda pequena.

Mas o dollar pesa uns 25 grammas e o viajante, para

Estagiio de Newchrvang, Inké

fazer os seus gastos de viagem, nflo péde trazer comsigo
o dinheiro nessa moeda em que, uns 1oofooo réis ape-
nas, pesam mais de 5 kilos! Tem, por isso, que se
servir de notas dos differentes bancos, mas ahi nasce
nova difliculdade : as notas teem inscripto o nome da
cidade onde servem, e nas outras cidades nio teem
curso, ou s6 o teem com perda, embora na propria
séde do banco que as emitte;{

E’ simplesmente pasmoso !

Assim, notas do banco de Shanghay, com curso em
Pelkim, teem grande perda se as trocames em Shanghay
no proprio banco.

Por isso € preciso um cuidado que preoccupa o via-
jante, para nio perder continnamente no cambio de di-
nheiro. Imagine-se que notas de Pekim jd ndo teem
curso em Tien-Tsin, que dista 115 kilometros!

Ainda vem agravar esta situacfo a desconfianca que
teem na falsidade da moeda, de férma tal que a moeda
fiduciania é examinada, apalpada e vista 4 luz antes de
acceita e a prata tem numerosas marcas, a pongio e a
ggta violeta, dos negociantes que a verificaram como

A

Nio me deterei mais por agora em detalhes da vida
chineza, tendo que seguir na descripsio de viagem, con-

fessando, desde jd4, que nfo sei como condensar no es-
pago que rasoavelmente pode consagrar-se a estes artigos
as Innumeras notas mentaes scbre o viver d'aquelle povo,
que trouxe da viagem.

Na manhd seguinte 4 chegada a Inké temos que to-
mar o pequeno vapor, que sde do caes, 4 porta do hotel,
e nos leva por 20 centavos (100 réis) ao outro lado do
rio, 4 estacdo dos caminhos de ferro da China Oriental,
chamada Newchwang.

Condemnados, por furto, 4 canga, expostos na estagio

D'esta estagdo vae aqui a gravura, assim como tam-
bem a de dois condemnados, por furto, expostos na
estaco 4 irrisdo do publico com a sua canga ao pes-
cogo. Isto nos prova que as leis penaes na China sfo,
como tudo o mais, uma especialidade.

Tambem se dd4 a gravura do comboio com os vagons,
eguaes aos que por cd servem para transporte de por-
cos, e que sio as carruagens de 3.* ali. Os chinezes
vdo de pé, ou acocoradns, como elles usam, com os
seus chapeos abertos, e se chove ddo-lhes umas estei-
ras com que se cobrem.

Verdadeiro transporte de porcos, com os quaes se

confundem, até no cheiro.
. Os vehiculos de 1.* e 2.* classes s@o de communicagdo
Inte_rior, tendo estes um pequeno compartimento com
latrina e uma bacia para lavagem, mas se se quer agua
ha que pedil-a ao conductor, um rapazelho que vae em
cada carro de 1.*, sempre sorridente, querendo-nos ser-
vir continuamente chd, em pequenas chavenas, no fun-
do das quaes sfio langadas as folhas da planta deitando-
se-lhes por cima a agua quente, mais ou menos insalubre,
de uma chaleira suja e velha.

Os estofos sido de oleado bastante usado, e os vidros

I ; e : 3 e

Vagons para os chinezes

das janellas azues, para que o brilhantismo do sol nio
faca mal aos olhos.

E’ essa uma preoccupacio dos chinezes ; toda a gente
que p6de usa 6culos, muito grandes, redondos, de vi-
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dros pretos, o que, naquellas caras sem barba (porque
50 podem uzar bigode os que aos quarenta annos sdo
paes de um filho maior) com aquellas testas enormes
calvas e o rabicho, os torna de um grotesco impagavel.

Outro cuidado € o medo da entrada do microbio pela
bocca, pelo que muitos a tapam com um lengo duran-
te a passagem nas ruas, Até certo ponto nio lhes falta
rasio, como direi quando tratar de Pekim.

O engate das carruagens € automatico, e sem pro-
teccio por correntes lateraes, de férma que se elle que-
brar € desastre certo. Mas setal succeder, e morrer
uma centera de chins, que importa isso num paiz onde
ninguem faz caso da morte ?

Uma novidade achamos ao parar o comboio nas es-
tacoes. y

No patamar d’estas estdo formados em linha uns dez
soldados chinezes e egual numero de policias, perfeita-
mente alinhados e 4 distancia de dois metros uns dos
outros; capitdo 4 frente,

Ao partir do comboio ouvem-se duas vozes de com-
mando e aquelles militares de opera comica todos apre-
sentam armas ao trem.

E com estas e semelhantes originslidades nos vamos
entretendo em transito, scismando sempre, o que si-
gnificardo os gestos e as phrases incomprehensiveis que
o chinez conductor se exforca por nos fizer perceber,
com a insistencia demonstrativa de que se trata de
caso extraordinario.

Mas em breve vim practicamen:e a sabel o, consti-
tuindo isso uma das peripecias mais interessantes da
viagem, que tem que ficar para outro capitulo.

=
Vias ferreas do mundo

Segundo o costume dos annos anteriores, transcre-
vemos a estatistica ferroviaria da extens@o kilometrica
das linhas existentes em 1go2.

Europa:

MNagBes Kim. de Superficie  Populagio
— vias fer. emkim.qd. mil habit
Allemanha ......... 527910 540.700 52.251
Russiassooesa-u,u. 51409 5.3g0.000  105.542
Eranca (M. s aeenes 43657 536400 43 509
Austria-Hungria..... 37492  676.500 47 118
Gra BretanhaeIrlanda 35462 314 000 41.450
Dalia ... ... o000 15810 286.600 32.475
Hespanha (*)....... 13.516  4g6.900 17 961
UECid..cvsunssaaas 11088  447.900 5136
Belaiea &0 civon s 6.476 29 500 6.604
SR e I e 3.g10 41.470 3.325
Hollanda:eicinecs 3.257 35 6oo 5.341
Roumania.......... 3.171 1%1.300 5.3[3
ihrfanias. ool s 3.142  267.000 q.824
Dinamarca ......... 3.007 38 500 2.449
Portapal (*) -v-0-0e- 2.388 92 6Goo 5.429
INOTHEga L BN, 2.101 322,300 220
GTecin . v vsneans 972 64.700 2 434
SEOVIAL s s 548 48.300 2.494

Malta, Jersey e diver-
T o e 110 1.100 372
Total... 290.816 3g1.507 9.761.300

Em 1900 a extensfo kilometrica era de 283.878 e em

1897 de 263.204.
a Asia as sommas sfo de:
Em 1902 c.iceviivaiesins 67292 kim.
DT ey e el SR R R S v T
Em 1807 .civveivaiaieias 40.950 3

(*) Em 1 de janeiro de 1go3.

Na America s6 os Estados-Unidos figuram com kim.
317.354, o Canadd com 29 435, a Republica Argentina
com 16.767, o Brazil com 14.708. Ao todo havia:

L TR T S RN R R 410.630 kim,
Em 1901 crcvnsvrancaorense 402171 3
RV S0T s e a s et S S LD S
Na Africa havia:
BmEigosieiee. riviornns 22832 kim)
EmETao ks D N TSR T
| B e N S R B P ST
Na Australia havia:
Emougoz.atii e it o a5 e g
Bmsaoec s i il L o Gy
e T e e A S G 7

Recapitulando: Havia em 1go2: 816.755 kim. de vias
ferreas no mundo; em 1gor, 792.478 e em 1897
733.490.

B —
Vagons-cisternas

Os viticultores francezes, para despejarem as suas
adegas e promoverem a szida da sua produccéo, estdo
adoptando um systema interessante de commercio.

do esperam socegadamente que os compradores os
procurem. Vio elles mesmo procurar os compradores.

D’este modo promovem as vendas, supprimem inter-
mediarios, eliminam imposicies dos armazenistas por
grosso que tyrannizam tantas vezes o lavrador, evitam
as baixas artificiaes a que se soccorrem com frequencia os
negociantes, e fornecem productos genuinos, o que é
uma garantia para o consumidor.

Procedem da seguinte maneira :

Alugam ds companhias vagons cisternas proprios para
vinho, enchem-os vasando ali os seus tonneis, e percor-
rem as linhas, demorando-se nas estagGes mais proprias
o tempo bastante para fazer as vendas.

Logo que estdo despejados essas grandes cuvas am-
bulantes, recomegam a operacio.

Antes de chegarem a cada estacio distribuem larga-
mente annuncios indicando as qualidades do vinho,
os precos ¢ condicdes de venda.

Quem quer comprar, dirige-se 4 estacdo levando em
€Arros 0s cascos.

Abre-se a torneira enchem-se os cascos. Satisfeito o
mercado local, o vagon segue com o primeiro comboio
de mercadorias para outra estagio.

E’ simples e pratico.

Quem ndo gosta sdo os negociantes locaes.

-

Comboio voltado pelo vento

A revista technica The Engineer publicou recentemen-
te um resumo do relatorio do inspector do Board of
Trade, E. Druitt, sobre o notavel accidente que se deu
ha mezes no comboio que atravessava o viaducto de
Leven, proximo de Ulverston, na via ferrea de Furnen.

O comboio tinha, além da machina, 10 carruagens
com zq eixos, no toral.

Transportava 34 passageiros que ficaram feridos
mais ou menos gravemente.

O viaducto tem 457 5 de comprimento e 7,52 de lar-
gura, supportando duas vias.

O vento do temporal soprava perpendicularmente ao
viaducto. O comboio sahiu de Caruforth com o atrazo
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de g minutos e poude percorrer 10 kilometros sem em-
barago. Encontrou depois postes telegraphicos cahidos
que partiram os pharoes da machina e fizeram perder
15 minutos. Em Grange foi advertido o machinista para
seguir com precaucdo por se terem partido os fios dos
signaes entre Grange e Cork. Em Cork seguiu normal-
mente porque havia os signaes e estava intacta a linha
até Plumpton Junction. Foi entre estas estagdes que se
deu o desastre.

Ao atravessar o viaducto encontraram se novos postes
cahidos e estragaram-se os tubos do freio de vacuo.

O fogueiro desceu para examinar a causa e entdo
voltaram-se duas carruagens, primeiramente, seguindo-
se todas as outras.

Os passageiros percorreram o viaducto de gatinhas,
agarrando se bem, para se manterem contra a violencia
do vento.

Felizmente o comboio ia pela linha do lado d’onde o
vento soprava. Se ndo fora isso teria cahido no rio.

O relator diz que ainda que o comboio estivesse em
movimento succedia o mesmo. O esforco do vento cal
cula-o em 205 kilog. por metro quadrado e para voltar
as_carruagens mais leves bastartam 160 kilog. A velo-
cidade média do vento foi de 190 kilometros por hora,
velocidade que dé pressdo superior a 400 kilogrammas.

"~ AUTOMOBILISMO

Nas linhas ferreas.— A companhia dos ca ninhos de
ferro d'Orleans, seguindo o exemplo dado pela compa-
nhia de Paris Lyon-Méditerrann¢e mandou construir
em Bordeus, por V. Purrey, uma automotriz a vapor
analoga 4 que citdmos jd4 em noticia anterior.

Méde 13,77 de comprimento e tem 3 eixos, tenlo os
dos exiremos a faculdade de se deslocar longitudinal-
mente dentro das caixas para que possa amoldar-se
nas curvas.

O eixo médio que fica a 3,20 atraz do da frente ¢
actuado pelo motor por meio d’'uma cadeia e dd tantas
voltas quantas dd a arvore do motor.

A caixa tem na parte posterior um compartimento
de 1.® classe com 26 logares, sendo 5 sobre uma ban-
queta collocada na plataforma da cauda por onde se
sébe 4 carruagem. Na frente e encostado 4 plataforma
onde vae o gerador, ha um compartimento para baga-
gens com 3,6 de comprimento e um compartimento
para a ambulancia postal.

O comprimento total do caixilho € de 12,76 e tem
3,10 de largura por 2,5 de altura.

Vasia, a carruagem pesa 23 toneladas, sendo 8,72 no
eixo da frente, 9,48 no do meio e 5,03 no de traz.

As experiencias feitas numa linha de 104 kil. com
curvas de 300™ e rampas de 15"®, durante 3.600™, mos-
traram que arrasta uma carruagem de 3. classe, pe
sando 14 toneladas, com a velocidade de 6o kil. em pa-
tamar e 40 em rampa de 14 kilometros.

Sdo muito interessantes para nds estas carruagens
que podem ser applicadas com exito e economia na
linha de Cascaes, na de Cintra e Sacavem e nas de
Setubal e Villa Real de Santo Antonio, na de Guima-
rdes, Povoa, etc.

[ —— .—-7_“' L —— - = e
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TRACCAD ELECTRICA
Allemanha. —Segundo a El;;:a.'edmisrhe Zelschrift,

na Allemanha ha 300 km. de vias ferreas (l:ciricas em
exploragiio e 400 em construcgfo.

Carruagens automotrizes ha 12.500 ¢ mais 8.000 car-
ruagens ordinarias.
O augmento tem sido consideravel.

*

As experiencias de velocidade sobre a via ferrea es-
trategica electrica de Marienfelde a Zossen tem conti-
nuado com exito. Jd se realizou a velocidade de 201
km. por hora. Bateu-se o desafio do mundo.

Hespanha.—A sociedade hydroelectrica do Pindo vae
dar grande impulso 4 conducgdo da corrente electrica
4 Corufia.

O conductor ¢ suspenso em postes de pinheiro com
g™ de altura.

Inglaterra.—Foi approvada nas camaras inglezas e
vae entrar em execucdo no comego do proximo anno
uma lei descentralizadora para dar maiores facilidades
4s companhias que queiram mudar ou substituir os
systemas de tracgio que tinham pela tracgdo ele-
ctrica.

As companhias ferroviarias solicitavam-a com todo
o interesse em virtude da concorrencia que os trem-
vias electricos lhes faziam.

Agora quando as companhias queiram substituir o
systema de tracg@o basta-lhes licenca do Board of

rade sem necessidade de lei especial.

Italia.—A companhia das vias ferreas Nord Milano,
requereu permissdo para derivar do rio Liro na pro-
vincia de Sondiro a agua necessaria para obter a forga
hydraulic ade 5.060 cav. vapor, afim de transformar o
systema de tracgiio que passard a ser electrico.

Pretende aproveitar uma queda de 1.600 litros, por
minuto e 264,2 de altra.

O projecto comprehende 5 turbinas de eixo horizon-
tal de 1.000 cav. vapor cada uma.

A corrente de 2.000 voltios eleva-se a Joo.000 por
transformadores, para o transporte. O or¢amento ¢ de
2.006.800 liras.

Suecia. —Em virtude do admiravel exito das expe-
riencias allemds com os comboios electricos, o governo
sueco vae estabelecel-os na Scandinavia aproveitando a
forca motriz das cascatas que estiverem proximas das
linhas ferreas.

A primeira serd a de Stockolmo a Gothenburgo com
o percurso de 386 km.

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Obrigacdes de 1.° grau

Sdo prevenidos os srs. obrigacionistas de que a datar de 1 de
janeiro proximo futuro inclusivé, serd pagn o coupon, ouro, do
2.2 semestre de 1903, das obrigagdes privilegiadas do 1. grau, nos
termos seguintes :

—Pela apresentagio do coupon n.°
giadas de 1.° grau de 3 "/, recebendo
liquidos de impostos em Franga;

—Pela apresentaciio do coupon n.® 2o das cbrigages privile-
giadas de 1.° grau de 4 %, recebendo por cada coupon 0,49 frs.
liquidos de impostos em Franga;

—Pela apresentacio do coupon n.® 17 da nova folha d'elles,
annexa ds antigas obrigaches de 4 '/ 9/, primeira série 1836 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacdes privilegiadas
de 1.° grau de 3 9/, recebendo por cada coupon G marcos §

—Pela apresentacio do coupon n.o 16 da nova folha d'elles,
annexa as antigas obrigagdes de 4 '/z %, (segunda e terceira se-

20 das obrigagbes privile-
por cada coupon 7,04 frs.



414

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_ries), devidamente estampilhadas como obrigacGes privilegiadas
de 1.” grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g marcos

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
janeiro proximo future, inclusive, em Lisboa, na séde da Compa-
nhia, todos os dias uteis, das 11 horas da manhi as 2 da tarde,
pelo cambio do dia e com isenc¢io do imposto de rendimento para
o thesouro portuguez em virtude do disposto no artigo 5.0 da lei
de 29 de julho de 1899, publicada no Diarie do Governo n.® 172
de 3 de agosto seguinte.

.0 pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annun-
cios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em g de
dezembro de 19o3.—O presidente da Commissio Executiva, Vi-
ctorino Vay Junior.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries
Balancete de 3o de novembro de 1903
Active
Capital empregado:
Construcgdo até Guimardes. .........
Prolongamento até Fafe..... e

8261502354
50:888 757

Materiaes em deposito ..... i i 28:610%819
Effeitos depositados e de caugio. = 18:3g0%000
Devedores diversos........ AT 18:000%443
Exploragio, despesas geraes .. L 26:2607228
Gerencia (despesas da séde) .. Lp 1:8204290
Conta de juros....... e e o 13:986%005
Dividendo......... e e 8:g224000
Prolongamento. Dinheiro em deposito. . . 14100039000

» Dep.® para expropriages 0:0873385
Dinheiro em deposito.. .............. 20: 5003000
L N O 1:0169357

1.056:0004 728
Passivo
Capital: -

ACCBES.ceveriaieanans sessssesennss  300:000%000

Obrigaghes............... 535:590p000
Prolongamento. Conta de credito . 52:000ip000
Accionistas, seus creditos ..... Sy 1155 500
Por effeitos depositados e de cau 15:3goipoco
Depositos € flangas ............ 7:115Hb30
Contas em liguidagdo..... 5:086p021
Exploragio, receita geral....., 10414023 104
Dividendos a pagar... ....... aips i 1:647 000
Juros de obrigacGes a pagar....c..... .. Biopooo
RetencGes geraes....... ... 11:93g8 437
Fundo de amortizacio. .. 441035000
Fundo de reserva.. 12:00052000

Lucros e perdas.........

2:004 036

Porto, 10 de dezembro de 1903.—Pela Companhia de Caminhos
de :gerro de Guimardes, O gerente, cAntonio de &Moura Soares
Velloso.

Cumprindo o § 5. do artigo 6.2 dos estatutos, faco publico que
no dia 16 do corrente mez, pelas 12 horas da manhi, na séde
d’esta Companhia, rua de Cedofeita, 291, se procederd ao sorteio
das obriga¢Ges a amortizar no corrente anno.

Porto, g de dezembro de 1903 — Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimardes, O gerente, Antonio Moura Soares Uelloso.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atraves de Africa

Faco publico que no dia 21 do corrente, pelas 12 horas da ma-
nhfi, na séde da companhia, & rua de Belmonte, n.® 40, se proce-

feiras d'ahi em deante, se fard entrega Jdas acgbes nos termos do
artigo 5.° dos estatutos.

Terfio de ser apresentadas as obrigacies a fim de se |hes pdr
o carimbo indicativo de haverem recebido a respectiva accio,
sendo as obrigacSes immediatamente restituidas.

Aos possuidores de obrigagbes nominativas serfio entregues
ac¢o2s passadas no mesmo nome, ficando livre aos possuidores de
titulos ao portador a escolba de acgbes nominativas ou tambem
ao portador. — Lisboa 3 de derembro de 1903, — O Director de
servico, Antenio Francisco da Costa Lima.

Nos termos dos estatutos se annuncia que no dia 19, pelas 2
horas da tarde, se procederd, na séde da companhia, rua de 5. Ni-
colau, 88, 1.2, ao sorteio das obrigagSes da série Mirandella a Bra-
ganca, que teem de ser amortizadas, em harmonia com a respe-
ctiva tabella,

Lisboa, 14 de dezembro de 1923. — O director de servigo, M.
M, de Oliveira Bello,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lishoa, 15 de dezembro de 1903.

Se o proverbio francez : pas de nuvelles, bonnes nouvelles se
applicasse 4 finanga, concluiriamos que o paiz navega em mar de
rosas, porque nunca houve periode de maior esterilidade neste
anno do que o decorrido desde o principio do mez.

Governo e governados passaram os primeiros dias a contem-
plar os preparativos das festas, os seguintes a olhar para o ceu, a
vér se o tempo permittiria as festas, depois outros a gosar das
festas e nestes dois dias finaes a descangar das festas e a com-
mentar as festas.

keunibes houve, de conselho de ministros, intsiramente consa-
gradas a discutir a melhor collocagio de bandeiras e lamparinas,
e a auctorizar despesas com cebo e flores de papel.

E essas despesas, de cebo e flores, e bandeiras e foguetes se-
riam, ao 3ue se diz—e niio se duvida pelo que se vin—de tal for-
ma elevadas que fario grande peso no orgamento annual para
ainda mais o desequilibrarem.

Tivémos este anno duas visitas reaes, ambas muito amaveis,
muito lisongeiras e muito importantes, mas esses abracos interna-
cionaes por tal forma nos apertam que se nos ddo mais estragam-
noséwr completo o organismo,

4 fieis seguidores do exemplo governativo, os particulares
tambem dispenderam consideravelmente os aue quizeram gozar
das festas e da visita do re1 Affonso X[, posto que muito raros
gastassem uns vintens para ellas.

Trens a 1ofoo0 para o baile do paco, camarotes a 2008000
réis para a recita de gala, tudo isso fard effzito na bolsa de cada
um e na bolsa commercial onde a capitalizagio se resentird o seu
tanto.

Agora, espalhado pelo vento o fumo dos ultimos foguetes, en-
tre os que vio langar mios ao trabalho, estd em maior evidencia
o titular da pasta da fazenda que, se diz, projscta apresentar o
orgamento logo nos primeiros dias do parlamento aberto.

Veremos e pensaremos.

*

Mercado conservou-se estacionario € o movimento foi muito
pequeno devido especialmente aos dias feriados.

Em valores apenas temos a mencionar as acgoes da Compa-
nhia do Gaz que foram muito visadas pela especulagdo, e 0s va-
lores da Companhia Real dos Caminhos de ferro, que continua-
ram sempre com compradores ¢ onde as transacgbes foram im-
portantes.

As accfes da Companhia de Mogambique que tambem foram
muito procuradas nfio soffreram alteragio de precos.

Nos mais valores pouco ou nznhum movimento houve.

Cambios, descontos € agios

derd ao sorteio das obrigagies a amortizar d'esta nhia.

Porto, 12 de dezembro de 1903, — Pela Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Através de Africa, o presidente do Conselho
de Administraciio, Carlos Lopes.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Entrega de acgdes

SHo avisados os possuidores de obrigacBes dos numeros 1 a
29.400 de que a partir do dia 7 do corrente, das 11 da manhi as
3 da tarde, em todos os dias uteis até o fim do mez, e ds quintas

Dinhkelro Papal

londres go dfv...| 435/5| 43 Y; |Desconto no Banco

» cheque. .| 42 3 423 | de Portugal..... S1f 0f,
Paris go djv......| bbo 601 No mercado......| 59,

» cheque. ....| 664 666 Agio Buenos Ay-

Berlim go dfv.....| 268 269 TES ovivisansns| —

» _cheque....| 273 274 Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/v..| 208 !fs | 269 !/; |Premio da libra..,| 13040

» cheque..| 273 /s | 2741 e
Madrid cheque ...| 805 8io 1gobo
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Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| DEZEMBRO
monsas R R R D T T e ] e T T
Kishoal InscripcBes de assent.| — ‘ 3950 3950 - | 3955 955 - | 2995 - r = ~ | 3990 s3s0l -
u coupon| 39,200 39 '20 39 200 89,201 #9600 39200 - 490 - - - 39,201 39200 -
Obrig. 4 % 1883........... - 20,400 20.350] 20850 20 350 - 20850 - - - 20.5 0.300, -
» 4%, 1890 assent.. - - - - = = - - - - - - - -
» "fo 1800 coupon - - 48600 - - - - - - - - - = i
» 41 O assent....... 56,400 56,400 66 400| 56.800| 57000{ - = = = = = - | sesoof -
»  41/,9, coup. int.... - - | b6200 - - L6 4000 - | 66400, - - - - 56,600, -
s 4lfy 0, externo.....| - - - - - - = - - - - - - -
»  Tabacos coupon...,| - - - - - = - - - - - [112500f - -
Acgdes B. de Portugal......| - |167.000[ - (167000 - [167.000, - - - - - - = i
» » Commercial...... - - - - - | = = = - - - - = i
»  » N. Ultramarino.. [115800] - |119.000/119.000{119.200119 500( - = = = = - 1195000 -
»  » Lisboa & Acores.123.800f - - = - |l23800 - - e - - [12L000] - -
»  Tabacos coupon....[142500 - [142.800] - - - - - - - - = 142600 -
» Comp * Phosphoros 81600 - 52,000 82 000 82,800, -~ - 826000 -~ - - 82.8000 82800, -
" > Real,..... 386000 - - - - 395000 -~ - - - - - 896000 -
Obrig. predlaes 6 "fo S - - - - - - - - - - i I
» 2 91.0000 911500 - | 91.300] 91500 91.600( - - - - = | 9L600| 91.850, -
» Cump A Phosphcms - - - | 9LV - - - - - - - - = o
»  CrReal 3 9, 1.0 grau| - - 831000 - = - - - - - - - = 2
» = » 3 9,20 grau| 45.850) 43 400 43 450 43, - 43.500, - - - 43.550| 43.070, -~
» CSNaclonal . ..::..] = - - - - - - - - 78600, -~ =
» « Atravez Africa.. - 95 900 95.800/ 95600 — 95.600, - - - - 95500 - -
Baris: 3 0), portuguez 1. serle‘ 65,40 65,47 65,00 6542 65,50\ 656,45 65,25( 6535 65,15 65,15 - =
Acc¢bes Companhia Real....| 176 - i 180 e ES = - - 177 = 2
»  Madrid Caceres...... 43 43 - - 40 - - a9 40 40 - -
»  Norte de Hespanha..| 206 | 209 | 208 190 | 195 | 198 | 19523( 19760, - - - -
»  Madrid Zaragoza..... 341 344 343 340 S33 326 330 332 329 351 - - - -
» - Andaluzes. =, ... .. 175 - - 168 156 165 165 163 166 165 - - =l
Obrlg Comp " Real 1.° grau| - ~ | B7T450/ 875 | 876 | 376 (B76 | 872 | 372 - |37 - = L
» 2.° grau| 196 194 195 196 195 195 195,75 195 194 195 196 197 - =
» Qo Ben’n Alta. . .| 120 119,500 - 119 - 119 118 118 118 118 - - - -
»  Madrid Caceres. .. .. 141,60 -~ — 140 - 140 140 140 140 141 14050 - =
»  N. Hesp. (1.2 hyp.).. .1":‘2,.)0 35250 353 | 851 | B0050) 348 | 34850 348 | 347,25l 34850 - = = =
Tondres: 3 0y portuguez......| 65 65,12 65 (i) - 6 66 65,12 65 65 65 65 - -
Obrig. Atravez Africa.. - | - - = - - - - - - - =
Amsterdam: Afravez Afri'ca. ) e 8?,93' 8:3 - - - - - - - - 83,76 = -
Bruxellas: Atravez Africa..... - I - - - - ! - - - - - PR R
Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Puundn 1908 | 1902 Totaes deldalde;nnelrol Diffcrenga a favor da
;;I'Ihﬂl dﬂ ARt i r——— e 2 TR S T ML T T 8 s
ploragio Kil, II Totaes [xdum Kil. | Totaes Ixitnm, 1903 | 1902 1903 19202
g 2 | Réis | | | Réis | Réis . Réin b éin Reis Kéis
=2 A ntica réds e nova 511 Nov| 693 89, 704.000), 129 4’)0‘ 693 81.632. I.GQ 118,372 3.968. 50200033?‘1 182.879) 94.019 121 -
e nﬁg e ReA 1218 » » B8.297.000/ 127 QIJJ B ] 81.632.162 118 872 4.057.099 000 3.956.415041] 100 683.959 -
= garantida---11995 » | . |  93.686.000/ 135189 » |  81.682.162 118.372 4.150.785.000| 4.038.047.203| 112.737.797] -
= |Nova réde zaranti- 511 » | 380, 14.238 000, 37.-1531 580 12,220,858 82160y D85534 000| 542 264,121 43.569.879 -
=] Rt 8 1218 » | » | 10899000 286581 » | 12.020.838 82160, 596.733.000] 554484954 42.248.041 &
= R 1 R D 10.436.000) 27463 » 12.220 838 82.160f 60T.169.000 566 705.797|  40.468.203 -
21810uy 518  47.348.110| 91.405) 494|  47.541 990 96.2881.189.181.810 1.086 860.414] 152,321 896 -
Sul e Sueste....... Jd494 -1 - - - - - - - - - -
! 1{100uy 358  48.720.442 186.000] 858)  44.560.166) 124.466(1.075.020.812| 1.059.550.737]  13.461.275 -
Minho e Douro...... 11 ﬂg‘ »| » 40.239.285 112.400f » 56.411.405| 101.707]1 113.259 597 1.095.970.442]  17.289.1565) -
g 129 4|Nov| 2631 12 660.844| 50042 258 13.266.469) 52.896 3556.126 579 348.642807 12481272 -
Beira Alta...... saned .’)|11 » » 9028195 35.684 » 8.060,469) 81.805] B8656.164.774| 851.711.766 13 443.008 -
]1218 » » 7.499.997) 20644 » T.076.489 27.962] 3872654771 B853.758.205) 13 866 566 -
(-] =105 e Cal108 = = ~ - - -
Nacional—Mirandella] ~| 7| ~ 4 2 =
e Vizeu......... Alarakz ie % o i i N % iy = =
g i“ 00ut 54|  5.485.220/ 102504 34| 2808845 82613 79.760.72|  80.390.873 = 620,648
Guimarfes ..... .... - -1 = = - - 5 - - - - -2
Porto 4 P. e]"amallcao{ —| 64 = = 64 - ~ - - = i
J 117|Nov[3656/ps,  2.660.069)ps.  727|3656/Ps  2.531.005F  692[ps. 99 252.206) 97.511.384|Ps,  1.740.522 i
Norte de Hespanha . l 831] o I 2.647.014 24 . 2.615.301 7156 101 8992200 100.126.685 1.772 535 =
. 12/18 Nov] 3650 2.107.335| 5TTB65H0 1.932.455) H29 90.426.950| 8921642 1 210.530) a
e { 1925 » | »| 2244461 614 .| 2020587 652 92671411 91241008 1430405 -
J fl| 11] NU\' 1067 86D 8"}1 342 ll]l.u T36.616 690 18 578.419 19.1C8.87hH - 530.756
Andaluzes.......... ] 1218 » 379.746 855 = 374104 350 18,958 ltiﬁl 19.482.979 ~ 524,514
£ i 5 i - | e = =
i 9 .}?\n\ 429 97,695 2‘2?- 429 91.641 212 '1.398.209i 4.153 066 175,143 -
Madrid— Caceres. . I b 2Dez| » 91.461 213 » 90.462 210| 4419 GG&’J| 4,243 525 176.141 -
| 1218 Nov, 180, 52,189 289 180, 45.5 251 2.070.818  1.895.014 175.804] -
Zafra a Huelva.......{1925 n » 51.284 284 » 35,728 198 2,122,102 1.930.741] 191361 -
26, EDe » 50,501 280 » 81.4569) 187 2.172.603 1.962.201] 210.40:2) =




416

GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

LIN#AS PORTUGUEZAS

Mirandella a Braganca.—Foi aprovada uma variante
que abrange todo o lango entre as estages de Miran-
della e Cortigos, na extensio de 20 k. em vez de 18
que tinha o tragado primitivo.

Resulta da variante grande economia na construcgao
sem a qual seria esta irrealizavel para a Companhia Na-
cional nas condigbes em que foi contractada.

O tragado segue melhor a regido nas estacdes de
Carvalhaes e Romeu, cujo trafego viria continuar a pro-
curar a estagio de Mirandella, de modo que o augmen-
to de garantia de juro ¢ compensado pelo augmento da
receita.

Aquellas duas estagGes substituem uma de diffizil ac-
cesso.

Por isso o Conselho Superior de Obras Publicas jul
gou a variante digna de aprovacio.

Horarios do Sul e Sueste. — Consta nos que vdo sof-
frer algumas alterages muito vantajosas para o publico,
tendo em vista a0 mesmo tempo facilitar as ligagdes do
Sul com o Norte pela nova linha de Sant’Anna.

Vendas Novas. — Foram j4 feitas as experiencias das
pontes de Muge, Azambuja ¢ Sorraia, e da grande
fn:lrc do Tejo, sendo dadas por capazes para a circu
agdo.

Os comboios percorrem, portanto, jd toda a linha
cuja inspeccdo official devera fazer-se por estes dias
pela commissdo para esse fim nomeada, que ¢ com-
posta pelos srs. engenheiros Almeida d'Eca, Jodo Joa-
quim de Mattos e Antonio Maria d’Avelar.

A inauguragdo official parece que serd na quarta-
feira 30, € a abertura ao servico publico no dia 1 de
javreiro.

A’ inauguracdo serd dada, ao que se projecta, gran
de solemnidade, assistindo Suas Magestades, e havendo
grandes festejos em Coruche, o ponto intermédio mais
importante da linha, e o que mais lucra com a nova li-
gacdo das duas rédes.

llluminagdo dos comboios.—Fez-se ha dias experien-
cia da illuminacio de um comboio da linha de Cascaes
por meio de electricidade, em uma carruagem de 1.%,
uma 2,* e fourgon. O resultado foi satisfactorio.

Espera se para breve esta illuminagdo nos trens que
circulam no tunnel do Rocio, onde ella serd o unico
meio a adoptar, porque as lampadas no tunnel para
pouco servem.

Linha de Portalegre e ramal de Aviz.—Foi assignado
o contracto de concessdo d'estas linhas.

O activo e empreendedor concessionario o sr. José Pe-
dro de Mattos, mandou j4 iniciar os estudos. A linha
deve sair da nova estacio de Estremoz, passar em Sou-
zel, Fronteira, proximidades de Cabeco de Vide, Alter
do Chdo. Portalegre e Castello de Vide. O ramal de
Aviz destaca-se da linha nas proximida tes de Fron-
teira.

Regoa-Villa Real. — Vio ser adjudicadas as empreita
das k. F. que completam as terraplenagens e obras de
arte, ficando pois em construcgdo todo o trégo de Re-
goa a Villa Real.

Benguella.— Na aifandega de Lisboa e suas delega-
¢Ges, nos onze mezes decorridos d'este anno, foi arre-
cadada a quantia de 18:439%140 réis, proveniente do
imposto de 10 réis em kilogramma de algoddo em rama
ou carogo consumido pelas fabricas, que, nos termos
da carta de lei de 17 de agosto de 1899, constituz uma
das receitas destinadas 4 construcgdo do caminho de
ferro de Benguella.

No referido periodo este imposto rendeu menos réis
5:506156 do que no anno passado em egual lapso de
tempo.

O mesmo imposto no mez de novembro findo rendeu
2:233m300 réis.

Este rendimento é hoje applicado, segundo a lei, a0
prolongamento da linha de Ambaca a Malange, em
construcgio.

Cintra ao Oceano.— A inauguragio d'esta linha e sua
abertura ao servico publico parece se realizardo, se o
tempo estiver razoavel, no dia 1 de janeiro.

LINKAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA
companhia da via ferrea de Villena a edleoy e Yecla.

Ficou portanto em exploragio o trajecto entre Bocairent e
Yecla, faltando metade da linha desde esta povo: ¢io a Jumilla e
entre Bocairent e Agrés, trabalhos que se espera concluir antes
da Eroxima primavera.

ogo que estejam concluidos fica esta extensa regiio em com-
municaciio directa com as linhas da companhia do Norte e de Ma-
drid a Zaragoza e Alicante.

Foram inaugurados os trabalhos de construcgiio da via ferrea
que deve ligar a estagio de Corwiia com o porto da mesma ¢i-

dade.
*®

A exploragiio, em 1qgo:, da linha ferrea de Salamanca 4 fron-
teira portuguzza foi muito mais vantajosa do que em 1gol.

Os productos brutos cresceram em 101.645 pesetas, sendo
17.238 prove nientes de grande velocidade e 84407 de pequena
velocidade.

O trafego tem augmentado. Em 1888 o numero de passagei-
ros que transitou ali foi de 61 583 ; em 1902 subiu a 122.503, mais
de 100 por cento.

O peso das mer ‘adorias que no mesmo anno era de 24.668 to-
neladas, passou a 100.510 ; isto &, tres vezes mais.

As estactes de mais trafego sfio as de Salamanca, Ciudad Ro-
drigo, Fuentes de Ofioro e Barca d'edlya.

[{ouve um saldo de 21.750 pesetas na exploragio.

*

Foi approvado pelo ministerio da guerra o plano da linha
transpirvinaica, em principio, sendo ordenado que se proceda ao
estudo d'um anteprojecto da linha de Ripoll 4 fronteira franceza,
perto de Puigcerdd, em harmonia com o parecer da commissio

militar,
®

Espera-se que no mez de maio esteja concluido o trégo da via
ferrea dz Baeja a Linares da linha de Baega a Almeria.
»

Tendo-se concluido o assentamento da segunda via entre San
Sebastian e Pasages, na linha de cMadrid a Irun, estd-se traba-
lhando activamente no assentamento do seu prolongamento en-
tre Pasages e Irun e entre Venta de Bafios e Medina del Campo.

Ha todavia uma difficuldade a vencer que resulta de ter sido
construido o tunel de Capuchinos so para via simples.

FRANGA

A companhia do Ocste julgou que a passagem da sua linha
de “Pont-c4udemer ao Havre atravessando-se o Baixo-Sena num
ferry-boat, nio lhe convinha e preferiu uma obra permanente —
um viaducto de grande largura e grande altura.

A pedido da camara do commercio de Kouen estuda de novo o
problema e estd pensando na pas:agem em tunel.

A mesma companhia fez montar numa parte das suas car-
ruagens apparelhos para o aquecimento dos comboios de passa-
geiros aproveitando para este fim o vapor da locomotiva, processo
usado jd ha algum tempo pela companhia de Leste.

Actualmente todos os comboios da linha de Auteuil e a me-
tade pouco mais ou menos dos tramways dos arredores de Paris,
na parte que lhe corresponde, sio aquecidos por este processo
nas condig¢des de regularidade adoptadas 4s variagdes da tempe-
ratura exterior. A companhia tenciona estabelecer este processo
para todos os comboios de passageiros.

A par d'este melhoramento, ha um outro de que egualmente a
companhia de Oeste nio se descuida, é a applicagao, nos com-
boios de passageiros, da illuminagiio incandescente pelo gaz, cujo
poder illuminante é trez vezes maior que o do gaz rico.
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Este novo modo de illuminacfo permitte aos viajantes o po
derem ler em qualquer logar dos vagons, e o que ainda ¢ mais
apreciavel, o nfio causar nenhuma impressio 4 vista a transacgio
da via descoberta para um tunel pelo poder illuminante d’este

gaz. 4
FRANGA-ITALIA

Estd definitivamente feito o tracado da linha Nice-Coni via
que penetra pelo caminho mais curto da ltalia na Franga meridio-
nal.

Entra no norte do departamento dos Alpes maritimos e sde
pelo sul dirigindo-se a Vintimiglia e depois, no territorio italiano,
ao longo do valle de Roya.

A estacdo internacional serd em Breil, d'onde partird uma linha
para Nice.

O tracado sde da estacio de Tende. -

Deve haver 13 tuneis o maior dos quaes com 1.495 metros.

Estd orgado em 8.100.000 francos.

RUSSIA

A partir da primavera proxima e em virtude das conclusBes
da conferencia internacional de Vienna os viajantes que queiram
dirigir-se 4 China poderio comprar bilhetes nas capitaes dos prin-
cipaes estados da Europa.

Estes bilhetes directos ddo direito 4 viagem para a Mandchu-
ria, Wladivostock, Dalni, Porto-Arthur, Pekim, etc.

A partir de 1906 é supprimida a travessia do lago Baikal se-
guindo-se em via ferrea que contorna o lago a qual )4 se explora
entre Tankhoi e Missovaia.

Sé se torna a passar em barco quando se vae para Pekim, via
Inké e Tien-tsin, no rio Lio-Khe cuja ponte ainda demora a
construir,

O servico do expresso Paris-Pekim terd um percurso de 12
dias e meio com a seguinte tarifa : 1.* classe, 1 013,15 fr.; 2.2 clas-
se, 700,5 fr., sendo os bilhetes validos durante dois mezes com a
faculdade de se demorarem os passageiros durante o trajecto.

As cresncas de 4 a 10 annos viajam com tarifa reduzida.

Os comboios ordinarios teem tarifas menores: 2.4 classe, 460,40
fr.; 3.2, 340,65 fr. A partir de Varsovia haverd comboios de luxo
da companhia internacional de vagons-leitos.

Os logares nestes comboios podem marcar-se em Paris.

Niio ficou ainda regulado o caso dos bilhetes de ida e volta
porque muitos passageiros preferem voltar pela America.

ara o caso de extravio de bagagem paga-se 7,50 rublos por
kilg. de hagagem de 1. classe, 4,58 pela de 2. e 2,44 pela de 3.2

CHINA

A linha que a Franca vae construir na China sde de Ho-Kuw
para a cidade de Yunam. Ho-Kuw fica junto de Lao-Khai na fron-
teira,

A linha portanto é uma continuagdo da de Hanoi-Khai que
reune Haiphong 4 fronteira noroeste do Tonkin.

Interessa portanto muito directamente a esta colonia franceza.

COREIA

Foi inaugurado o primeiro trigo do caminho de ferro que os
japonezes estio construindo neste paiz e que ha-de ligar Seill a
Fusan. O troco tem 40 kilometros.

No proximo mez de abril deve inaugurar-se um novo troco de
56 kilometsos.

Espera-se que em fins de 1995 esteja completa a linha com a
extensiio de 427 kilometros.

AMERICAS

Parece que vae entrar em via de realizagio o caminho de farro
collossal chamado Panamericano que atravessa as tres Americas.

Constituiu-se em Guthise uma companhia com este fim com
o capital de 1.258.000.000 francos que realmente é pequeno,

A linha partird de Port-Nelson, na bahia de Hudron, segue
para Winnipeg, atravessa Dakota, o Nebraska, o Kansas, o Oklaho-
ma, o Texas, o Mexico, a America Central, o isthmo de Panamd,
a Colombia, o Equador, o Perq, a republica Argentina, terminan-
do em Buenos Aires.

Dard ramaes para o Rio de Janeiro e Valparaiso.

Medird 17 000 kilometros, mas aproveita como j4 aqui dissé-
mos muitos trogos jd construidos.

INDIA INGLEZA

FFoi resolvida a construcciio das seguintes vias ferreas :

1.* Prolongamento da de Jech-Doab de Sargoda a Shorkat,
estaciio da Wayirad-Khanewal Railway.

Chamar-se-ha Southern Section Jech-Doab Railway, terd 103
milhas e estd orgada em 7.150.09% rupias. 5

2." Prolongamento da Tirhoat State Railway de Bairaguia a
Shikarpur com 58,05 mithas, custando 2 858,250 rupias.

De Bettiah (via Shikarpur) a Bagalia com 49 36 milhas, cus-
tando 2.625.301 rupias.

De Shikarpur a Bikna Theri, com 21,5 milhas, custando
490.385 rupias,

Estes trabalhos sfo executados pela agencia da Bengal and
North Western Railway Company-.

3.* Via terrea com a bitola de 3 pés e 6 polegadas de Ranaghia
estacio da Fastern Bengal Satte ‘Railway a Lalgola, via sMur-
shidabad, custando 10 552.793 rupias e tendo 7,50 milhas.

E’ executado pola Eastern Bengal State Railway.

Notasvarias

Ascensores de barcos.— O ministerio do commercio
de Vienna que tem a seu cargo a navegacio interior, abriu
concurso internacional para a elaboracdo d'um projecto
de ascensor que permitta aos barcos a transposicio de
differencas de nivel consideraveis.

E' sabido que nos canaes ha, para o effeito de se pas-
sar um barco do nivel inferior d'uma secgdo ao nivel
superior d'outra sec¢do do mesmo canal ou vice-versa,
umas comportas ou umas eclusas. Mas este meio nio
se presta a grandes desniveis. Exigiria portas de grande
resistencia, obrigaria a grande consumo de agua e a
grande demora.

Até hoje, porém, s6 assim se tem procedido, haven-
do ds vezes series de eclusas formando como degraus
d'uma escada em que as seccOes dos canaes represen-
tam o papel de patamares ligeiramente inclinados.

A Austria pretende vencer agora um desnivel de
353"™.9 entre o canal do Danubio ao Oder, perto da ci-
dade de Prérau na Moravia.

Ha premios de 100.000, 75.000 e 50.005 corBas para
os tres projectos preferidos, dando se tambem o de
200.000 cordas pela acquisi¢io do projecto adoptado
quando nfo seja 0 seu auctor quem execute a obra.

O prazo para a entrega do projecto termina em 31
de marco de 1904.

Ultra rapidez.—Um comboio real que saiu da esta-
¢do de Padington, em Londres, para Plymouth, levando
o principe de Galles, percorreu os 395 kilomettos de
distancia que separam estes dois pontos em 3 horas e
50 minutos, o que dd a velocidade média de 103 kilo-
metros por hora. O comboio levava 5 grandes carrua-
gens. Saiu 4s 10,40 da manhd e chegou 4s 2,30.

Nao teve paragem, mas afrouxou o movimento na es-
tagdo de Exeter. Tomou agua em marcha por tres ve-
zes, em trincheiras com 800 metros de comprimento.
Chegou a attingir a velocidade de 133 kilom por hora.

Telephonios.—Foi publicado o regulamento hespanhaol
para o estabelecimento e explorago das linhas telepho-
nicas, ampliando se o raio de ac¢do das rédes urbanas
e facilitando-se a unifio telephonica com as estagdes
mais proximas das fabricas, granjas, povoacdes, esta-
belecimentos thermaes.

As tarifas foram reduzidas. Auctorizam se as linhas
paticulares independentes das rédes, comtanto que
ndo saiam da mesma provincia, e auctorizam se sem
excepclo as do servico das industrias electricas para
transporte de forca e luz.

No vizinho reino ainda acham o regulamento estreito,
¢ atrazado apesar de ser muito mais liberal do que o

nosso.
e

 Frrematacdes

Caminhos de Ferro do Estado
Diceogio do Sul e Sueste
Construcgdo e montagem de taboleiros metallicos

Faz-se publico que no dia 28 de dezembro de 1903, pelas 12
horas do dia, na zecretaria da seccio do expediente do servico de
via e obras, perante o respectivo chefe de servigo, terd logar a ar-




418

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

rematagfio prra a construcgio e montagem de dois taboleiros me-
tallicos para as passagens superiores de Vendas Novas e Beja.

O deposito [rovisorio para ser admittido a licitar é de 6o aoo
réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito 0 concurso, a sua proposta acompanhada
do recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exi-
grdos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na licitagiio verbal quando a haja, e do direito de reclamar
dcerca dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condictes de arrema-
taciio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 10 ho-
ras da manhd ds 4 horas da tarde, na secretaria da secgdo do ex-
pediente do servico de via e obras, no Barreiro.

Barreiro, 16 de novembro de 1go3.

Empreitada de construcgéo

Faz-se publico que no dia 15 do proximo mez de janeiro, pela
uma hora da tarde, terd logar na secretaria da Direc¢iio dos Ca-
minhos de ferro do Sul e Sueste, perante uma commissio presi-
dida pelo respectivo director, o concurso publico para a ugjudi-
ca¢iio da empreitada de construcgiio do primeiro lanco do cami-
nho de ferro do Valle do Sado, da estacio de Setubal ao Sado.

A base de licitacfio ¢ de 38:105%000 réis, e 0 deposito proviso-
rio é de 953 oo réis, podendo este ser effectuado em qualquer
das thescurarias dos caminhos de ferro do Estudo, e 4 ordem do
director dos caminhos de ferro do Sul e Sueste.

Os licitantes poderfio enviar as suas propostas em carta fecha-
da ao referido director, acompanhadas (J:J recibo do deposito pro-
visorio ¢ mais documentos exigidos no programma, entendendo-
se que, por esse facto, se desiste de tomar parte na licitacio ver-
bal, quando a haja, e do direito de reclamacfio dcérca dos aclos
do concurso.

O programma para o concurso, projecto e caderno de encar-
gos estdo patentes na secretaria do servigo de construcciio, na
Direccan dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, Largo de S.
Roque, 22, 1.° andar, em todos os dias uteis das dez horas da ma-
nhd ds quatro da tarde. Lisboa, 1 de dezembrode 1go3.

Linha de Evora— Prolongamento de Estremoz
a Villa Vigosa

Para os aevides effeitos se annuncia que pelas doze horas da
manhd do dia 15 do proximo mez de janeiro, na Secretaria da
Direccio do Sul e Sueste, nesta cidade, Largo de S. Roque, n.o
22, 1.9 andar, e perante uma commissio presidida pelo engenheiro
director, terd logar o concurso para adjudicaciio de tres emprei-
tadas de terraplenagens e obras de arte para construcgiio do pro-
longamento do caminho de ferro de Estremoz a Villa Vicosa, as
quaes teem €5 n™ 4, 5 e 6, e sio comprehendidas, respectiva-
mente, entre os perfis n."* 119 a 162, 163 a 205 e 206 a 237 do pro-
jecto approvado.

As bases da licitagiio, que serd em carta fechada, sio: para a
empreitada n.* 4 de 28:800000 réis, para a n.* 5 de 8:500000
réis e para a n.° 6 de 4:050%000 réis.

Para admissdo ao concurso ¢ necessario fazer préviamente os
depositos provisorios de 7203000 réis para a empreitada ne° 4,
de 213jpooo réis para a n® 5 e de réis 1029000 para a n.° 6,

Os projectos, cadernos de encargos e condigdes do concurso
estiio patentes na secretaria da direcclo todos os dias uteis, das
dez horas da manh@ 4s quatro horas da tarde.

Lisboa, 5 de dezembro de 1903.

Fornecimento de 35 toneladas de ferro fundido
em cepos para breaks
e rodas diversas para zorras de via

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 28 do cor.
rente, pela uma hora da tarde, perante a Direccio dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Roque, 22,
se ha de proceder a concurso publico para a adiudicacio do for-
necimento de 35 toneladas de ferro fundido em cepos para breaks
e rodas diversas para zorras de via.

Para ser admittido # licitacdo tem o concorrente de mostrar
que etfectuou em qualquer das thesourarias dos caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 52500 réis.

O concorrente a quem for feita a adjudicacio terd de reforgar
o seu deposito provisorio com a guantia necessaria para perfazer
5 por cento da impaortancia total da adjudicacdo, constituindo as-
sim um deposito definitivo que ficard 4 ordem da mesma direc-
gao, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para
a Caixa Geral de Depositos.

O reforgo indicado deverd effectuar-se na mesms thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encar-
gos acham se patentes na secretaria da direccio (Largo de S. Ro-
que, 22), e na dos armazens geraes (Barreiro), onde pddem ser
examinados, em todos os dias uteis, das onze horas da manhi até
as quatro da tarde. Barreiro, 11 de dezembro de 1903.

Direcpio do Minho e Doureo
Fornecimento de carvéo de pedra

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 do cor-
rente, § uma hora da tarde, perante a Direecdo dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro, em Campanh, se ha de proceder ao con-
curso publico para o fornecimento de 200.000 kilogrammas de
carvio inglez para forja.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 28000
rqéis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado sémente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem fér adjudicado o fornecimento reforca-
rd o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cen-
to da importancia total da adjudicagfio ; este reforco serd feito no
cofre da direcgdo onde houver sido effectuado o deposito proviso-
rio. Os depositos provisorios serfio restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condicdes da arrematagio, o caderno de encargos e a amos-
tra poderdo ser examinados no servigo dos armazens geraes em
Campanhi, e nas secretarias das direccdes do Minho e Douro e
Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manhi 4s
tres da tarde. Porto, 2 de dezembro de 1903.

Fornecimento de massaroquinha

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 19 do cor-
rente, & uma hora da tarde, perante a Direc¢io dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 20.000 kilogrammas de
massaroquinha.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 55000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado sémente até a vespera do
dia designado para o concurso,

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforca-
rd o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cen-
to da importancia total da a('i‘judicn@ﬁo; este reforgo serd feito no
cofre da direc¢do onde hovuver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serfio resutuidos a todos os con-
correntes logn que haja sido feita a adjudicacdo.

As condigoes da arrematagiio, o caderno de encargos e a amos-
tra poderiio ser examinados no servio dos armazens geraes em
Campanhd, ¢ nas secretarias das direccGes do Minho e Douro e
Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas Jda manhi
as tres da tarde.

Porto, 2 de dezembro de 1go3.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Leilao

Em conformidade com o artigo 1082 das tarifas geraes d'esta
Companhia, annuncia-se que no dia 24 do corrente serd vendida
em hasta publica na estagio de Coimbra, a remessa de pequena
velocidade n.* 47.522, de Aveiro, constante d'um vagon de palha
prensada, peso 9.630 kilos, expedida em 17 de setembro do cor-
rente anno, pelo sr. Antonio Nunes de Carvalho, a consignagio do
sr. Manuel José da Costa Soares. Lisboa, 7 de dezembro de 1903,

e ._'ﬁ'—T.".._ ——
Augmento d’este numero

Para concluirmos desde j& a publicagdo do
relatorio da Companhia Real damos este numero
com mais 4 paginas, que seguem a esta, alterando
por isso a ordem em que este documento costuma
ser publicado.
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Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragdo
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903
Exercicio de 1802
(Conclusan)

Comparando os resultados geraes, ordinarios, da exploracdo
em 1902, com identicos dos exercicios anteriores, desde 1395, nfio
contando com as amortizagdes, Veremos o seguinte:
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Nas receitas d'exploracio figuram as garantias de juro, pagas
pelo thesouro nas seguintes linhas e annos :
LINHAS
Torres-Fig.-Alf. Beira Baixa TOTAL
100: 565088  401:860%081 502:425-@»163
100: 565088 qoininilbo  Sor:676ioq
301346.3)535 qor:tT1p860  498:0583b 393
8: 91w195 qouztieplio  gooioodpols
103:4169p6G5  38N:306p050  4n1:7229015
62:7238415  403:2058459  4ni:i0283874
48:260457  Soqiz7opSio 443 3132067
37:3415p786  300:0003p001  404:0320447

638:7101p227  3.58:168m641  3.700:878 868

Factos geraes

Dos terrenos conguistados ao Tejo vendemos até 31 de de-
zembro de 1goz :

Em 18g5.. 14060om a 3jooo réisporm.q. 44:830d000
Em 18g6. . 450m2  a2J222.22 » » » B 1:000$5000
Em 1857.. 3.401"%25 a 63pooo » v 2 3 20:9473500
Em 18g8.. 2.416"%57 a 63p0co » oy ow 14:4004420
Em 18g8.. 223%2,18 por 5 % » » 390@580
Em 183g.. 1.08g"%g1 a 63000 » i wils 6:53g3p 460
Em 18gg.. 2250 a 7iooo » » » » 157508000
Em 1g0i.. 2.2g0"%425 a 73p000 Bk W 16:03 13750
Em 1g02.. 3.300™ a 7000 » » » » 2311004000

Tolal,.-:ﬁ'i;.q?l'"?.,-lls Sy Sy Réis... 143:0488710

Por - estas vendas recebemos, em 1896, 40 obriga-

cbes de 4 %, (série unica) no valor de........ 1:000§#000
Comprimos em 18g7, para serem amortizadas, 200
ogrigaqées de 49, privilegiadas de 1.° grau,por  18:9184103
Comprimos em 18g8, duas obrigagBes de 4 %, (sé-
rie unica) por......-- B TR gBbto
Comprdmos em 1900, 437 obrigacdes de 4 9, pri-
vilegiadas de 1.° grau, para serem amortizadas -
o R e R 45:52a2207
Comprimos em 1gn1, para serem amortizadas, 231
obrigages de 4 % privilegiadas de 1.0 grau e
461 ditas de 4 9y de 2.2 grau, por « ..........  38:360i744
De modo que em 31 de dezembro de 1902, s6 havia
para applicar 4 compra de obrigacoes de 49%,.. 3g.1488:16
oMo ACIMNA = vy ramnaatam sy vers 1430488710

Teem sido amortizadas até 31 de dezembro de 1go2 com o
producto da venda de terrenos conguistados ao Tejo:

882 obrigacBes de 4 %/, privilegiadas de 1.2 grau
480 » » 49, » it Pt

Como se deprehende do que jd anteriormente dissémos foram
feitas neste exercicio (1002) os langamentos definitivos, resultan-
tes das antigas obrigacbes da nossa Companhia, que ficaram por
trocar, por ndo terem sido apresentadas nos devidos prasos.

As obrigagdes niio apresentadas foram :

Obrigaches de 3 %p.voeecvvnrecninen.
» O 1 SR
T BETiE. oo
i » 4'2% | 34 serie.. ..

Das obrigacdes de 3 °/ ha 19 que se consideram como apre-
sentadas, por isso que sobre ellas se produziram embargos em de-
vido tempo.

Em ogediencia aos preceitos do § 2.° da base 13.* da Conven-
¢fio de 4 de moio de 1894 prescreveram a favor da Companhia, &

foram liquidadas como segue:

A reserva extraordinaria:
1/; de g76 obrig. de 3 0/, 325
Total das 44 obrig. de

44

Obrigagdes de 3 %), 1.2 grau :
4 1y %y 1.8 s8riE. 0 es

369

» » 40, 1.2 » —1/; de 167 obrig de 4%... 56
» 54 ‘;‘2 0/y 1.9 grau — §,f3 de 1.521 obrig. 3." série 5oy
Totaliicseiwasrinines erpmaereryea nars O3

Annulladas e eliminadas do passivo:
Obrigacdes de 3 9, 2.° grau — 23 de 76 obrig. de 3 %.. 631
» » 4Yu2® o —zdeiby » o w40, 111

s » 4 Vs Uy, 2.° grau—2/; de 1.521 obrig. 3.4 série 1.014

e L e S o e

As listas numericas das obrigagOes que se apresentaram &
troca e bem assim das que ficaram por trocar viio juntas ao pre-
sente relatorio.

D’accordo com 05 art. 13.9, 24.° e 40.° dos estatutos deixam de
fazer parte este anno dos corpos gerentes, podendo, porém, ser

reeleitos :

No Conselho d'AdministragSo : 3 ‘
Do grupo eleito pelos senhores obrigacionistas os Ex.=o* Srs. :

Dr. Eduardo Alves de Sd, Paul Leroy Beaulieu, Henrigue

Daehnhardt, Louis Lhomme.
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Do grupo eleito pelos senhores accionistas os Ex.™* Srs.:
Victorino Va; Junior e ‘Dr. Luiy Gonjaga dos Reis Torgal.

Mo Conselho Fiscal os Ex.=e® Srs. :

dManuel Joaguim Alves Diniy e Manuel José Monteiro.

E temos a honra de propdr aos senhores accionistas, pela parte
que lhes compete, a reeleicio dos dois membros do Conselho
d'Administragio e dos deis membros do Conselho fiscal.

*

O producto das receitas brutas do exercicio corrente nas suas
primeiras 17 semanas, excluindo reembolsos e impostos cobrados
por conta do thesouro e garantias de juro, comparado com o de
egual periodo dos exercicios anteriores, desde 1894 mostra o se-
guinte :

Primeiras 17 semanas dos annos de:

Passageiros  Grande velocid, Pequena velocid. Toal
308:9735052 75:4035538 429:957 5810 D04: 354 §BED
802:8855180 T0:T64 3785 460:255 5135 23857 FU00
ABEIND 1 H054 G7:0885878 G15:348 5074 845
456:164 4509 TE:10d 4061 5316155040
BOGRGIS 114 87:1905185
H11:8785310 03:4105083 62890y HTH8
536225182 5:9154840 S8
A80:517 3710 105:8425us 67
5EB:H2HTHE 116:4223050 a7

1 po00

Assim, as 17 primeiras semanas do anno de 1903 apresentam
as seguintes difierengas, sobre egual periodo dos annos de 1894 a

Passagelron Grande velocid. Peguena veloald. Total
4~ 176855048 + -+ 878:5480800 - 588:2408150
- 189:0335870 - - = 5BB:757 5000
. :t 188:57T5046 + == HEEGO00
o == 1187 01 4 + +  418:781 H000
+  B9ouiSRE =+ —+  H16:555§000
—  B5E:B104TI0 4 5 +  157:861 5000
.4 4BMBEIS + 4 1B4:4975000
—  448fTI0 -+ = 188:3685000
-_ HdS5H798 —  B:213H060 =+ 88:2205000

E a nota do dinheiro remettido para o nosso cofre centrzl, pe-
las diversas estagbes da nossa réde é, desde o principio do anna
até 3o de abril, o seguinte :

1804 ceveavnrriiianansiriaieisenes A 118g8 305
18a5. . « 035:8359315
1856, - 1.051:435700
180745 000s evvs vses  1085:0558105
1898 ivven. . 1.127:2703050
1800-sansannsnen 1.258:2b03b413
1Q00.+ssnsas + 1.303:357 545
1008 nas s 1.353:6685255
10020 vavsonnesssnsrssionnsis sasysauss 1.414:8129575
O3 s e B LT T L T T

Assim, 19o3.apresenta para mais sobre :

135:0083p645
197:051#865
247:36380h75
292:451:8807
423:4519170
465:6663055
400:2833520
611:885g03
646:53 150915

1002 e sscanesrsannrnnanens tessrasaran

Os dois quadros acima, justificam a esperanga que o Conselho
tem de que os resultados da nossa exploragio, no exercicio cor-
rente de 1503, ndo sejam inferiores aos de 1go2.

O vosso conselho, d'accordo com os estatutos, propSe que se-
jam mantidos em 1go3 os mesmos vencimentos por vds iixados
aos corpos gerentes da Companhia e commissario regio e seu
adjunto, em relagfio aos exercicios de 1000 e 1901 na sessfo de 10
de Junho de 1901 e em relagio ao exercicio de 1902 na sessfo de
3o de Junho de 1902, .

TERCEIRA PARTE

Caixas de Soccorros e de Reformas e Pensdes

Resumem-se, cOmo nos annos anteriores, na seguinte, exposi-
¢fio, os principaes actos da gerencia d’estas Caixas, que alids tem
relatorio especial. Notaremos, porém, que o anno de 19oz marca
uma epoca notavel na Caixa das Pensbes, pois os encargos d'ella,

nesse anno, quasi se mantiveram estacionarios, pois tiveram ape-
nas um augmento de 2885884 réis.
Em todo o caso a situagio das Caixas melhorou absolutamente.
Caixa de Soccorros

No anno de 1902 dispendeu esta caixa em proveito do pessoal:

Eacola aCambesm, <o «vuserssiesiss s 7624813
3.064 subsidios a operarios e emprega-

dos doentes.. ... cu.iiaiaiaiins F:099#135

67 funeraes de operarios e empregados [:0708 555

7 donativos a empregados e operarios 3oz 150
bespesa com o servico medico, medi-

camentos ¢ pagamentos a hospitaes, 1:303 %105

Total ..... 11:702 866

Em: 1o0l... -t 11:435498134

Para mais em 1902....004.. 2485732

.Adeantamentos :

Em a0, ol 1330u 451778803

EM 1601 e ovvssanas-  1:23%...:. 44'0178012

A mais em 1902 112...., 1:7608 708

e ————

Saldo em divida dos mutuarios em 31

de dezembro de 1902-............  34:6208035

Saldo em divida da mesma origem,
em 31 de dezembro de 1g01...... . 232:033h547
Para mais em 1902......,.. 2:5095 9488

«Armazens de viveres»—igo2 :

Importancia de generos e viveres for-
necidos pelos differentes armazens 1g9:717645

Tef e e A e L e 193:0024p535
A mais em 1992+, 0000 0an 7 4:625p110
Consumidores :
Numero em 1902...........
- EIS [+ ] U
A menos em 1902...
Percentagem média sobre as vendas:
Em 1902 Em 1go1
Do producto bruto.........e.. 12,1 1,31
» » liquido .......... &I% 73

Fornecimentos directos pelos estabelecimentos
com os quas ha contracto :

Calgado, chapeos, fazendas, etc......
oM, B IO0T. . Jse i s st nir -t

A mais em 1902 v vvnunciaa

Dos abatimentos feitos pelos fornecedores reverteu a favor do
pessoal a quantia de 5293043 réis, e da Caixa a de 759030 réis.
Em 1901 as quantias correspondentes foram de 5213425 réis e
6813736 réis.

Por intermédio da Caixa de Soccorros continuaram a ser for-

idas ao pessoal senhas das Cosinhas Economicas :

Fornecidas em 1902+veev...s 11855 4313030
® B 100 svsseress 11030 3949470
A mais em 1902.. ... 825 364 500
Balanco da Caixa de Soccorros:
Saldo positivo em 31 de dezembro de
1902, que passou para a Caixa de Re-
formas Dol o s T e S R ARG
Saldo em egual dia de 1o001....... ve 2007113058
{ e | R L e e L 73204

A totalidade dos saldos que desde 1587 até 31 de dezembro de
1902 teem successivamente passado para fundo da Caixa de Re-
formas é de 209:284!!:5;3 réis.

Média annual—13:080:83 réis. Em 1901 essa média era de
12:38 13046 réis.
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Caixa de Reformas e Pensdes

Receitas da Caixa:

A0TAE s s R saeraa 510488355
(T e S f T S I e 21:3379787  26:5768142
Houve reembolsos de: WA P A
A S e o T o 26850960
Qifotas, ... el B e Nt eee e 2:6108385  2:8708345
Liquido.........e...... 23:706%607
Em 1901 as verbas correspondentes foram:
L T e S A +oo 6:2303374
Quotas cee 21108701 27:339¥135
Houve reembolsos de: ey
Jolag o s 498355
QUOLES ..o v vanennns 2:723¢100 32218455
Liguido.. . i i . 24117968
-As pensGes pagas em 1902 foram: 3
R o e o ver 36:6629780
Pensbes legadas............... . 14103430048  S0:6g73h728
Em 1go1 haviam sido: '
Refurmas. .......... T 36:250%025
PensGes legadas........c.oinuu 14:3820805  S0:6419830
ENL000 8 TAie o b e 55898
O augmento de encargos em 1101 sulire o anno anterior ha-

via sido de 5:5374288 réis.

O balango da Caixa de Reformas em 31 de dezembro de 1 2,
-entrando a transferencia, como receita vinda da Caixa de Soc.
<orros, de 23:4684840 réis, accusou o saldo positivo de réis
5:585;:;%95. Em 31 de dezembro de 1901 o saldo havia sido de
2:0193p326 réis, entrando nesse balanco, como receita, da mesma
forma, o producto liquido da Caixa de Soccorros na importancia
de 20:7129 3585 réis.

Empregados e operarios inscriptos, em 31 de dezembro
de 0ot 00000 e ey ¥
Inscriptos durante o anno de 1902., ..

Somma...,.. seiasasens 3,095

Reformados durante o anno de 1goz....... S |
Eliminad or i 20;
Falleceram...... . oeaa 32 249

Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1902 .. T, 2.846
Pensionistas:
a) Reformados existentes em 31 de dezembro de 1901 228

» durante 1902 . aierintiinniniiiiia, 14
SOMMA..uv.viinrnngras 242
» fallecidos ....... ..., 9
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 17 TR T233
b) Legatarios existentes em 31 de dezembro de 1901. 33y
Adaitttidoneim Trogl 0000 L T e e T 51
N et o 384
Perderam o direito:
Por fallecimento....... w5 a et Tt L i e 4
b CASAMENTO ......... 5
» maioridade.......... 6 15
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1902. “ 374
Encargos resultantes para a Caixa:
Reformados — Importancia annual das refor-
mas concedidas em 1002.............. 1:4565864
Cadlioas M 1503, 5 i ov e i aati ol e Lo 2:2408932
Diminui¢io em 1go: ... .. S AR ';93.';':&05
Legatarios — Importancia annual das pensdes 35
concedidas em 1902............. e 1:4374264
‘Caducas em 1901;
Por fallecimento.. .........
»  casamento ... .
» maioridade.... 3559312
ADETTROTO] BNTO0 & 1o s e o . 1081l

Excessos de encargos da mesmas especie do anno

de 1901
Réformados . S hray 3:5018702
Legatarios....... A vewes  L2ID1E156
Vé-se assim e pelos relatorios precedentes que os
encargos augmentaram:
Em 18gB: . .iais 10: 1058 192
» 18an... L 3:;14:13965
» 1900 ., . 3:226'®§85
» 1001, i 4:7529858
L s IR 28388

O fundo de reserva da Caixa de Reformas em 31 de dezembro
de 1902 era representado por :
Acgoes da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-

e e teaviseniisanas baat ig
Acgdes da Companhia de usufructo ...... 1
Obrigagoes privilegiadas de 3 9, do 1.°

grau da Companhia Real dos Caminhos

de Ferro Portuguezes (nos termos do con-

VEMOJA 00 e Nt mniaia R e 1.282
ObrigagGes privilegiadas de 3 0/, do 1.2

grau da mesma Companhia. .......... 1134
Obrigacdes privilegiadas de 3 9/ do 2.0

4] e A e 268
Obrigagdes de 49/, do thesouro portuguez 175

[ de 5 9, do Credito Predial
Portuguez...... 35

Obrigacdes de 4 %, idem........, Fon 45
Os fundos disponiveis na mesma data eram :
Existentes em cofre...... R

» » deposito no Monte-Pjo Ge-
|y | AR e A e .. 18:332%228
Existentes em deposito no Crédit
Franco-Portugais....... ...... v 21205205 20:618428
Total:tuass S 21:346138

wen 7188710

Ao terminar este relatorio, mais uma vez e com grande satis-
facdo, registaremos o dedicado zelo e intelligencia com que a
nossa Direccio Geral e todos os empregados d'esta Companhia
se teem desempenhado da tarefa da exploracio da nossa réde.
Aos senhores Accionistas pedimos, que acompanhem a Adminis-
traclo nos seus agradecimentos e louvores a uma e outros,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portug y 808 16
de Maio de 1903,

O Presidenie do Conselho de Administracio—Antonio sMaria
Pereira Carrilho.

Parecer do Conselho Fiscal

Senhores Accionistas da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes:

Recebido do nosso conselho d'administracfio o relatorio da ge-
rencia de 1go2, cumpriremos o grato dever imposto pelos nossos
estatutos de fazer a sua apreciagao.

Continua por uma intelligente administracio a série de annos
€M que as nossas receitas e servigos tem progressivamente me-
lhorado, auferindo se maiores rendimentos e sendo o publico de
cada vez melhor servido.

Os elementos componentes das nossas receitas concorrem har-
monicamente pzra o resultado final. Assim é que os 118:403 9380
réis de augmento provieram tanto de receita de passageiros como
de mercadorias em grande e pequena velocidade. Sendo 0 nosso
resultado final liquido de 140:80%805 rdis a mais para isto con-
correram os 63:581662 de diminuicio nas despesas e o governo
teve um beneficio em garantia de juros de 38:999#820.% ainda
nds nas receitas de passageiros soffremos uma depreciagio
de cerca de 6o contos, que o estabelecimeuto dos tramways ele-
ctricos de Lisboa nos lévaram na exploracio das mossas linhas sub-
urbanas ; mas tamanha € a intensidade da nossa exploracio, que
nio s6 fizemos face a esse prejuizo, mas o excedemos, Isto ndo
quer dizer que a nossa administracio descure este assumpto do
estabelecimento de novas linhas electricas concorrentes com a
nossa. Muito pelo centrario nisso pensa e é indispensavel que as
novas concessdes que se facam estejam strictamente dentro das
leis e dos accordos existentes com a Companhia Real e que nio
sejam injustamente defraudadas as nossas receitas.

O nosso coeficiente de exploracio melhorou na totalidade das
nossas linhas como em cada uma d'ellas em particular. Os nossos
comhoios percorreram no anno de 1902 mais 164 426 kilometros
chegando neste anno ao importante percurso de 5.216 718 kilo-
metros sendo ainda assim a nossa receita bruta de kilometro-trem
mﬂil?r que no anno anterior, como o foi parallelamente a receita
de kil 0-via,
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O numero de passageiros augmentou emr 348.148 chegando 4
cifra total de 63237.3g1, crescendo egualmente a receita média
por passageiro. O numero total de logares offerecido ao publico
foi menor e tendo sido um pumero maior occupado demonstra
que houve attencioso estudo nos servicos combinades de tracgio
e movimento definidos na nossa bem elaborada estatistica.

A nossa exploracio tirou este anno melhor resultado com o
servico de bilhetes de banhos cuja receita augmentou d'uma ma-
neira apreciavel. Tambem foi bem succedida com o servigo inter-
nacional com a Fran¢a que nos deu egualmente acrescimo de re-
ceitas,

Quanto a mercadorias, tanto em grande como em pequena
velocidade tivemos melhoria nos resultados, porém nas de peque-
na velocidade nfio tanto como nos annos anteriores, 0 que ¢ mais
apparente do que real. E para o explicar basta dizer-se que no
anno de 1902 satisfizeram-se por esta conta desembolsos de quan-
tias depositadas em 1go1 pelos contractos de transporte de madei-
ras, e portanto o augmento de receitas ndo foi somente réis
34:072848 Temos bem tundadas esperancas de que as merca-
dorias de pequena velocidade nos darfio apreciaveis lucros futu-
ros, quando se abrir a nova linha em construcgio chamada dos
Meridionaes, que liga a nossa réde com a do Alemiejo, o que suc-
cederd ne anno proximo e mesmo antes do final do periodo dado
para a construccdo. O importante movimento no transporte de
cereaes e farinhas accusado nas nossas contas dd-nos 4 razio de
taes esperancas. Se acrescentarmos que os adubos chimicos estdo
em grande favor na sgricultura transtagana e que nds podemos
offerecer aos lavradores d’esta regifio excepcionaes facilidades de
transporte, essas eésperancas fiamos que se tornem realidades bem
apreciaveis.

Os nossos servigos, sob a intelligente direccfio do seu chefe o
nosso director geral estdo bem montados, curando novos e suc—
cessivos aperfeicoamentos, O de exploragio que € o n6 onde se
reunem todos os servicos activos € dingido com criterio. O de
tracciio que neste anno perdeu o seu prestimoso chefe. estd pres-
tando excellentes servigos, com precisdo e economia. Tem-se co-
nhecido melhoria no pessoal de movimento. A nossa linha encon-
tra-se emi bom estado e com o novo processo de revisdo metho-
dica, que tambem serd applicado aos edificios serd conservada
ef:onomicamcn:e como deve ser. Acabou de se assentar a segunda
via entre Gaia e Espinho e entrou em pleno funccionamento.

As despesas extraordinarias de construccdes e trabalhos com-
plementares de primeiro estabelecimento, de augmento de mate-
rial circulante e mobiliario augmentaram, porém, seriio methodi-
camente amortizadas pela conta de ganhos e perdas, conforme
resolugbes anteriores.

Do que fica exposio se péde deduzir que sendo hoa a nossa
administracfio a situagio financeira correlativa deve ser desafoga-
da. A melhoria de cambios que no anno de 1902 foi importantissi-
ma beneficiou-nos em 30q:00g857 réis, despesa a menos do que
no anno anterior em todas as remessas de fundos que temos de
fazer para o estrangeiro, dispendendo-se ainda nessas transferen-
cias 550:98g303 réis. O producto de venda de terrenos, dos que
possuimos na margem do Tejo entre Alcantara ¢ Belem, vende-
ram-se alguns ao preco rasoavel de 7ihooo réis, tendo o seu pro-
ducto a applicagio legal. Por esta conta se tem amortizado até
hoje 882 obrigacdes de 1.° grau de 4 %, e 489 obrigagdes do 2.0
grau do mesmo typo.

Em virtude d'esta situacfio desafogada o Conselho d'Aminis-
traciio propGe e o Conselho Fiscal concorda em que seja melho-
rado o jurc das obrigacGes do 2.¢ grau nos seguintes termos :

Que se distribua pelos rendimentos liquidos do anno de 1go2
a cada obrigaciio do 2.° gran de

3 Uy — 4 francos ou 3,2 marcos cada uma de 2.° grau de

4%y — 35,33 francos ou 4,206 ¥); marcos a cada uma do
2. gran de

45 %,—6 francos ou 4,8 marcos.

As nossas contas no tocante a arrumagio encontramol as em
perfeita ordem; e os preceitos estatuarios e do convenio relati-
vamente 4 formacdo de reservas e applicagio de fundos tem sido
cumpridos.

Em virtude da letra dos nosses estatutos terminam este anno
o seu mandato, que lhe féra confiado pela Assembléa Geral dos
accionistas, o Presidente e Vice-presidente da mesma assembléa,
dois membros do conselho de administragio e dois membros do
conselho fiscal os quaes todos poderfio ser reeleitos para os res-
pectivos cargos e continuarem a merecer, como tudo faz suppér,
a confanga dos seus legitimos eleitores. Os membros do conse-
lho de administragiio a quem a rotaco prescripta nos nossos esta-
tutes dd como tendo terminado o sea mandato sGo os senhores :
Virterino Vag Junior
Dr. Lui; Gongaga dos Reis Torgal.
Os membros o conselho fiscal nas mesmas condicdes sfo os
srs. 2
Manoel Joaguim Alves Dinig
&Mancel José éMonterro.

A nossa companhia tem a lamentar a perda d’um dos seus em-
pregados mais graduados ¢ prestimosos Jean Roca, chefe do ser-
vigo de traccio, que falleceu ainda este ann» em Lisboa. Lamen-
tamos a morte d'este funccionario que se soube fazer estimar e
respeitar de todos os seus companheiros de trabalho.

Apesar de nfio ser um facto da nossa administragio propria-
mente dita, temos o prazer de registar com louvor o modo como
estdo organizadas e sio dirigidas as caixas de Soccorros e de Re-
formas e “Pensdes, institnicdes modelares, que muito interessam
ao bem estar dos nossos empregados.

Em virtude do exposto e reconhecido o bom funccionamento
dos differentes orghos do complexo organismo da nossa vasta em-
presa temos a honra de vos propor :

1.2 — Que approveis o balango e contas da gerencia de 1902.

_ 2°—Que se distribuam 4s obrigagGes do 2.” grau, captivo de
impostos :

A’s de 3 9/y — 4 francos ou 3,2 marcos a cada uma
A’s de 4%, — 533 francos ou 4,26 2/; marcos a cada uma.
A's de 41/, 9y — 6 francos ou 4,8 marcos a cada uma.

3.2 — Que sejam conservados em 1993 os mesmos vencimen-
tos por vos mantidos na assembléa geral de 1go2, para os corpos
gerentes da companhia, para o commissario regio e seu adjun-
cto.

4.* — Que louveis o Conselho de Administragio, a Commissfo
Executiva sua delegada, a Direcciio Geral e todos os seus colla-
boradores, incluindo empregados de somenos cathegoria, pelo
modo activo, dedicado e solicito como tem trabalhado para o
bem da nossa empresa.

52— Que se exprima um voto de sentimento pela morte do
engenheiro chefe da tracgiio, Jean Roca e que d'isso se faga com-
municagio 4 familia.

6.2 — Que procedaes 4 eleicio do Presidente e Vice-presidente
da Assembléa Geral, de dois membros do Conselho de Adminis-
traciio e de dois membros do Conselho Fiscal.

Lisboa, 23 de maio de 1903,
Antonio Centeno, Alfredo éMendes da Silva, Manoel José

Moanteiro, Conde de Verride, Manoel Joaguim cdlves Dinig, Fran-
cisco Teixeira de Queiros.
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Freios de ar para caminhos de ferro

Murray Corrington pretende vender ou conceder
licengas para a exploragio em Portugal do privilegio de inven¢io
que n'este paiz lhe foi concedido pela patente n.® 3.781 para «Aper-
feigoamentos em machinismos de freio automatico pela pressio
de fluidos.»

Para tratar e informag@es J. A. da Cunha Ferreira, agente offi-
cial de marcas e patentes. Rua d’El- Rei, 178—Lisboa
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INDUSTRIA PORTUGUEZA

OLEO :
FIGADOS Para
ne uso
BACALHAU medico

PREPARADO SOB A DIRECCAO

Dr. G. O. cl:)l“"ﬂrmiaga
———— 7

(?f/) : DEFM%F:IUS .?(

100, Rua de S. Tulils, 2.+
LISBOA

REPRESENTANTE NO PORTO

A. Peixoto d'Oliveira e Silva
Rua dos Mercadores, 66, 1.*

Fora do cenenrs--A maior distine@o--Exposicdo de 1893
COMPANHIA PORTOGUEZA HYGIENE

ANTIGA CASA ESTACIO & C»

UNICA premiada com os MAIORES PREMIOS
nas Exposigdes a que conccrreu

Productos d'esta companhia efficacissimos
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Martinand.)
Vinho uranado. Com o usu d'esle vinho desce ra-
pida o successivamente a quantidade de assucar nas orinas.

PARA A

A MIA, DEBILIDADE, ETC.

Vinho de hemoglobina—composto organico azolado
ferruginoso, naloral due sangue, e por isso o mais assimi-
lavel & eflicaz, ndo con=tipando o veatre, elec.

Protoxalato de ferro—precioso composto ferrugino-
80, yue ndo produz a cunstipagdo do ventre, anles facilila o
trabalho da defecagio.

Director techn‘co—E. ESTACIO
Membro do lury da Exposigdo de 1393 —LISBOA

GALARDOADO COM O

QIPLOMA DE MERITO na Exposigdo Industrial de 1897— PORTQ
PHARMAGIA ESTACIO-- Racio, 60 a 63--LISBOA

SABONETES WEDIGINAES
Companhia Portngueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas, Fazemos especial meng¢io dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

SoushR NARTINS

(Alcatrdo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, nio suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada,

Fharmacia BSTR60 — Braca de 8. Fedro, 61

LISTOA

e i

TINTURARIA

. J. |, CABDURNAC

14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OEFICINAS A VAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

ESTAMPARIA RECHANICA

Tinge seda, 13, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Lirepa pelo processo parisiense fato de homem
vestidos de seda ou de 1a, etc.,, sem serem desmanc}mado::,
Os artigos de 13, limpos por este processo.
nio estio sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpediciio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER

DE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes inglezes,
“ allemaes e outros o

T —————— |
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VIAJTANTIES

Prevenimos 0s mossos leltores de que sio estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, pralicamente, conhecemos o0 seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGUER — Netgutes S3rencatSomar e conmaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE,

Hotel Gallinha.—Aposentos commodose ex-

Al'c 0 BA cl tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

(allinha.
do r— Grande Hoteldn

BRAGA-BOM JESUS g e srsr oy

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.

CINTHn Motel Nunes. — Explendidospanoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

ClNTH Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas. Pregos razoaveis, — Proprietario, Rom#o

Guarcia Vinhas,
Grande Hotel do Tsoursl, — 15, Campo do

GUIM iHAES Toural, 18. — Este hotel & sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
r rec davel — Proprietario, Domingos José Pires.
H A M Bu H Gu Walter Muths&Sautier—Commissoes, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.
LEIBIA Antonie €. @’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissbes, etc.

LISBOA

Sassetti.
LISBU Htel Durand. — Rua dasFlores, 71 — 1#t class En-
glish family hotel— proximo de theéatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

LIS BU €. Mahony & Amaral. — Commissdes, consignagbes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOA

MAFH l Hotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodag3es desde 13pooo réis por dia até

14 500. — Reduccio de precos para caixeiros viajantes,
Grand Hotel d’senlle.—De 1.* ordem;

’
MBNT ESTBBIL construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino. Grandes zalas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

NnZARET Grandé Hotel Club. — As melhores commodi-
dades e economia.—Preyos: em agosto e ou-

tubro, de 13pooo a 13b200 réis ; em setembro, desde 130200 réis;

na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

goes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romiio — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romio.

Po HT Grande Hotel do Porto.—Le meilleur de la ville. Lits
4 ressorts. Omnibus, Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lcture et de réception. Bains. Journaux.

PD RT 0 Hotel Contlnental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PORT

de Hotel — Grande Hotel

Braganza-Hetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Cnuha & Formigal, — Artigos de mercearia.— P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Cesar Fereal.—AgenteCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissdes

Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

Jo@o Pinte & Irmie. — Despachantes. — Rua Mous'-
nho da Silveira, 134,

PU RTU A' La Ville de Paris.— Grande fabrica de corfas e flo-

res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, Jg, 1.°
SETU BAL Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Disrio 1ip2q0a 2 500. Prop.

Lousengo & [ourénco.
s EulLH l Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illumina¢io electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes-

GRANDE HOTEL

PIEESLINE ——

Juste M. Estellex. —
Agente internacional

| _mmars e i
-~ =

Este novo e bem fornecido Hotel esta situado
junto 4 legagdo da Austria
Tem grandes e bem arejados aposentos
CASAS DE BILHAR, DE [AMTAR E DE FUMAR
GRANDE "A:;Ilﬂll_,l‘ E JARDIM
TODOS OS CONFORTOS !
TRENS NA ESTACAO
Excellente mesa e vinhos
GOLOKOLOSOFF.

Proprietario.

|- B. FERNANDES & C*

successores be JOSE GREGORIO FENANDES
Casa fundada em 1500
19, 1.» LARGO DE 8. JULIAO — LISBOA
oYY

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e cimento Portland
Travessa do Carvalho, a B. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;
louga de ferro estanhada e esmaltada; garrafGes, garrafas e muitos
outros arfigos,

Artigos para tratamento de vinhas

Arame de bicos para vedagBes, Arame para enfardamento de pa-
Iha. Pasta brilhante AMOR, para limpar toda a qualidade de metaes
garantindo-se um brilho inexcedivel.

LARGO.DE S."JULIAO, 15 A 18
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AGURS CHLORETADAS DA AMIEIRA

Aberiura do Iotel e Estabelecimento balnear em 15 de malo

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escrophulose,
rheunmatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos de estomas=
g0, figado, bago, inflammacoes de quaesquer orgdos, utero, ovario, intestinos, lencorrheas, nnemia o
chlorose. :

Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. J ulido, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano
d’Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.
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H. PARRY & SON

Officinns de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES

s ‘34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA A

Estaleiro no GINJ AL
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AOVAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Em 214 de Dezembro sahird o paquete INile para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos ARires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com os

e e Em [cishoa:

James Rawes & C.> — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait, Rumsey & Symington — R, dos Inglezes, 23, 1.°

VYapores a sahir do porto de Lisboa

1 1 {via Suez), vapor allemdo
Afr“:a D”B"tal Fclﬂn‘: arschall.
Sahird a %25 de dezembro, Agentes, Ernest
George, Successores, Rua da I-"rah! 5 2.2

(directo), vapor fruncez Ma-
Burdeus gellrn:: Sahird a O de de-

zembro, Messageries Maritimes, Torlades & C.,
Rua Aurea, 33, 1.2

Mac:.lo, l}aswrro & R:o Grande
CahEde”ﬂ’ do Sul, vapor allemio Ma=
cei6. Sahird a © de janelro. Agentes, Henry
Burnay & C.*, Rua des Fanqueiros, 10, 1.°

Lourengo Marques e Beira, vapor
Dakar! francez Corsica. Sahird a 224

de dezembro. Agente, Augusto Freire, Praga do
Municipio, 19, 1.°

1 Santa Maria, S. Miguel, Terceira
Madelral Graciosa (Praia), Sg Jnrge {Vﬂla;

das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guez, Funchal. Sahird a 20 de dezem-
bro. Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

S. Vicente Pernambuco, Bah;a
m ﬂdﬂra. Rio de Jane,lro Monteviden e Bue-
nos Aires, vapor inglez INile. Sahird a 21 de
dezembro. Agenles, James Rawes & C.», Rua

Faré e Manaus (via Madeira), vapor allemio
Guahyba. Sahird a 3 de janeiro.

Agentes, Henry Burnay & C.» Rua dos
kanquelro% 10, 1.°

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Madeirense. Sahird a ""?b de
dezembro. Agentes, Garland Laidley & C.», Rua
do Alecrim, 10, 1.2

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
3 Santos, Montevideu e Buenos Aires,

vapor francez Amazome. Sshird a 28
. de dezembro. Messageries Maritimes, Torlades

& C.4 Rua Aurea, 3z, 1.0

Dakar Rio de Janeiro, Montevideo e Bue-
 nos Aires, vapor francez Atlanti-

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Ambrose. Sahird a 17 de dezem-
bro. Agentes Garland Laidley & C.* Rua do
Alecrim, 10, 1.°

= e Parahyba do Norte, vapor
Perﬂamhuca inglez Inventor. Sahiraa
B30 de dezembro. Agentes, Garland Laydley
& C.* R. do Alecrim, 10, 1.°

gue. Sahird 8 1O de dezembro. Messageries
Maritimes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.2

vapor inglez Baron IKelvin.
GlﬁSgﬂW Sahird agl‘?’ de dezembro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.%y Caes do Sodré,

64, 1.2

Haﬂre e Hamburgo, vapor allemio Pata-
gonia. Sahird a 21 de dezem-
bro. Agentes, Henry Burnay & C *, Rua dos Fan-
queiros, 10. 1.°

i vapor inglez Napo. Sahird a 20
I l“tﬂs de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Rua do Ale-

crim, 10, 1.2

i (directo), vapor inglez Jexro=
Liverpool (e dinses 6eaenr

bro.
Agentes, Garland Laidely & C.* R. Alecrim,

Montevideo, Buenos Ai-
H[u [Ie Ja[]e".n’ res, Valpa;aiso e mais
portos do Pacifico, vapor inglez Victoria.

Basto & G, Cacs do Sodrs, 64, 15

Santos, Montevideo, Bue-
Hm dﬁ Ja'iBI[‘G, nos Aires (para carga),
vapor inglez Beeswing. Sahird a 21 de
dezembro. Messageries Maritimes, Torlades &
€. Rua Aurea, 32, 1.0

S "'II& 0 Bissau e Bolama, vapor portu-
o g s guez Bolama. Sshird a 25
de dezembro. Empresa Nacional de Navegaciio,
Rua da Prata, 8, 1.0

s Thl.- 0 Principe, 5. Thomé, Cabinda,
64U, santo Antonio do 7alre, Am-
brizette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-
By puella, Mossamedes, Bahia dos leres e Porto
dre, vapor portuguez C'azengo. Sahird a 25 de de-
zembro. Empresa R]Hcmnal de Navegacio. Rua da Prata, 8, 1.°

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

Concessonaria do governo)

e, RUA .'.EiE SA.N'I'A JUSTA, 4.

A Companhin faz sciente ao publico que estd prompta &

jeas da Ride Publica em qualguer ponto fira da nova cfﬂ:;lulvnllncng
da pal

[eomprehendends Caxias, Pago d*Arcos, Oeiras, Fareds, Estoril, Uascaes, Allandra 6O intra, ete., aos pragos da tabella que ult fol app.

@ qui sio : Distonels até 100D metros, casas do commercio, ?5#0‘10 réls. residenclias par‘li‘.ul:u-us & medicos, B55000 réla.

do ¢ annual, A a taxa da inatallagio da 158000 rdis, que

A distancia & contada entre s oxusao mais proximms ear i it de
& paga por umwa 56 vez. As tarifas para resid, par h i
tados da estagdo eentral mais ima, com um
quer jocalidade desde que hajam subseriptores sufieientes.

. para toda area dontro da nova eircamvallagio, a 335750 réis atd 1,600 molros, con.
por tada 500 me.ros addicionaes. A Companhia esta prompia o estabelecar estaghes caniraes am qual.

VENDA DI TELEPHONES B LINERAS PARTICULAREBS, BHTO.

e vende

& material para & colli eagio de linhas, eampainbas eleciricas, parafrmrm, despertadores contra Indries @ incendios; e todos

ps mals apparelhos electricos que se vendem on se alugam tanto em Lisbos como em toda a parte de Purtug

Sahird a 3O de dezembro. Agentes, E. Pinto
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: Weise & MonskiHalle as. (Allemanha)

Afirica O bombas mais Importamts ¢ de meior producedo m Allemanha
DIRECCEO TELEGRAPHICA—WEISENS - HALLESAALE

BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

DE

Todas as construcgdes, usos e capacidades
40.000 BOMBAS FORNECIDAS '

Para alimentacdo de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Novidas por transmissdo e electricidade de dupla, friple
@ quadrupla expansio

ESTECIALIDADE EM DOMBAS DE GRANDE VELOCIDADE

Bt e

————
Orgamentos, plancs e catalogos gratis a quem os pedic
— e — BOMEA TRIPLEX DE GRANDE VELOCIDADE

SUCCURSAL E ARMAZENS:-BILBAO, GRAN VIA, 34

Direcgio telegraphica— DUPLEX-BILEAO

sociedade Anonyma SAINT - LEONARD

$
$
:
§ |
$
$
sy
:

Estubelccimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GERENTE: 8Séde Social Rua St. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenbeiro Officinas w0 L » Pl
Teucanauwas: REGNIER DIRECTEUR, LIEGE » » Hayeneux, 69, Herstal

CONSTRUGGHO MECHANICA DE PRIMEIRAR ORDEM

Installagles electris

Material fixe e movel
para enminhon de fer-
ro.—Espocialidade omlocomo-
tivan de todos o4 systemas, Lo-
eomotivas para grandes linhan,
para caminhos de ferro de via
estraita o pars tremvias. Loco-
metivas para o servige de fa-
brieas, o laterior do minas. Ba-
tudo de locomntivan baseado
O Programma proposio. Uril-
menton completos para & i
stallagko o construegBo de i
nbas de eaminhos do ferro.

Machinas motrizes n
vyapor, do grands potencia.
Typos de expansio dupla com
ou sam condensagho, Machinas
de file, machinns de extracglo,
eabrestantoes a vaper, bombas o
machinas de esgolamanto, mo=-
tores melo fixes, locomotivas,

can, motores sspeciaes para
1llumizagho, mg::mkp ds
forga @ do tracgho. i 4

Installaclien de offi=
rlmas de construcglo & repas
ragho.

Motores a gax do 48 &
1000 cavallon de L 1

Installacics de refl-
nacles de assucar.—Es
pecialidade de motores potens
tes @ economicos. Mofnhoa de
pressllo multipla.

Forjas e ealdeiraria.
—FPegas de forla de todas as
dimenséies. Caldeiras para les
romotivia e locomoyels, oumes
sisor iypoa de ealdelras dxas,

2 Productos de grande & peques

us calfeiraria em ferro » am

i ey,
Fundiglie de ferro pua‘mﬂa o4 productos de moldagem eonforme o plans on modelos. Bepeolalidade do rylindros pars locomotivas & machines & vapor de todas
& it .

o 8, 8ta. o = 5
+ Observagio. — Parepedfdo{ a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jé construle
das e dard numerosas referencias principalmente em Portugal e Hespanha,

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED.

[Concessonaria do govern o)

o
80, MTUA DE ZLANTA JITSTA s o

A Companhia fax seiente ao publico que eati prompta a bal fangd oy da Réde Publlea em qualquer ponto fira da nova ciraumvallagio
{eomprehendendn Oaxias, Pago d’Arcos, Oviras, Parede, Ratoril, Cancaes, Alhandra e Cintra, ebe., 803 pragos da tabells que ulgl fol app pelo G
@ que sio : Distaneia até 1.000 metros, casas do commereio, 54000 réis residencins partivelires o madicos, 55§ réis.

A distancia & contada cmire o ostapio mais proxima & a r-sidencia do subscriptor, A sub Ppio @ annnnl, A a0 a taxa de i llagio de 155000 réis, que
& paga por uma 6 ¥ox. As tarifas para rosidenclas partienlares acham-se reduzidas. para todn a aren dentro da nova clrapmyvallaglo, & 335750 réis até 1,500 matros, con.
fados da estagdo contral mais ims, com mm pag g por e2da 500 metros addicionaes. A Companhia natd prompia a estabalesar estagios centraes om qual-
quer localidade desde gue hajam #ubscriptores sufficientes.

TENDA DEH TELHPHONES X LINMHAS Farodr CULARRES, HTC.

A Companhia consirue e vende talephones o materinl para & callaengio de linhas, inhag electricas, pa ios, despertad, coutra ladrdes e incendios, o todos

o8 mais apparelbos electricos que e vendem ou se alugam tanto em Lisbos como em teda & parte de Purtugal,




5

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

WALTER MUTHS & SRUTIER

2 “"ANTIGOD TRAFEGO DA CASA
~Augusto Blumenthal
. EHAMBURGO

. VAPORES D:RECTOS ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,

¢ Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,

S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).

Expedigbes para Gibraltar, Tanger,

o Safi, Larache, Rabat,
5 Casablanca, Mazagao e Mogador

SERVICO COMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL B HESPANAA
PELOS RAFIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Ilamburgueza Sul-Americana
" on Companhia Oldenburg-Poriugneza
“ow Companhia allema, Hansa

Todas as fercas on gquartas-feiras

E bem conliecida a seguranga e velocidade d’este servigo, pelo
que todos os viajantes o preferem.

Fretes directos entre Hamburgo, Rotterdam
e Antuerpia para Badajoz, Oaceres, Valancia d'Alcantara
/e todas as estagbes de caminhos de ferro até Madrid

g &  AGENTES

Em Lishoa: Erm st George see—RTA DA PRATA, 8 8"
Em Madrid: D. Luis Cepeda —(ALLE DE CANIZARES, 18

(FELTEN & GUILLERUNE
Carlswerk

Actien-Gescilsehafd
MULEEBIM NO REIENO

Fabrica d'arame de ferro, aco, cobre, hranse, Cordas
metallican ¢ obras diversas em arame. Gflicinas de gal-
vanizacinr, Fandicio de colire, Cahos de (odn & rupecie
para telegraphos, telephones e lux etecirica. Pios ise=
indos pars dynsmos ¢ os destinados no Interior de edificion

by i

ro ¢ cordito para vedacies, Arnme d'ago e
fercre para cordame. Arame d'aco fundido para caraas,
eordns d’instrumentos, ete. Molas ¢ wplral. Aveme far-
pado. Réde e capachos d'arnme. Malhns metaliicas e
avinduras compleins purna tearcs. Cadelas d'arame d'eco.

CABOS METALLICOSEM TODOS OS GENEROS

Pa a minas, transmisssao de forca, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc.
FIOS CONDITOQTORES B _OABOS
Represeniantes em Poriugnl @
Para o mal (comprehendendo Coimbra e Beira Baixa)
F. CAS Y, 260, Runda Allnndegn., 2. LISROA
OREY. ARTUNES & (.0
cn dos BRemolares, 4 — LIS

(Tratando se de cabos para min;

 MALLI

" FILTROS

PORCELLAINA D'AMIAINTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS 103

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc.,, sobre as quaes se tem cha-
mado a atienciio do mundo inteiro, a necessidade da purezn absolutn das aguas= potaveis impoe-se com torca
irresistivel, Assim, est4 reconhecido nfio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que sis ©igraai=~
de beber devem =er tiltradas, porque as aguas na apparencia puras e Hmpidas contoedcm _-.;p;“},,-: i
crobios perigosos ¢ parasitas ¢ tambem materins organicas, pernicios=as para o =auile,

« Ha, portanto, a obrigacio imposta p=la hygiene, de que ningZuem deve beboer ngun scm scor (iltiadn

: Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE —8, Rua CGarrctt, 12

| 9F €. B SOV |

Bquateur-Atlantique Union-Haritime | L Union y BI Fenix Espaol

Gapital social rs. 2.400:0004000 effeticvos

. Directores em Lisboa |

LIMA MAYER & F.* |
50, 1..- RUA DA PRATA--59,

Companhias franceas de seguros contra os riscos de tramspartes |
) de qualquer natureza

Seguros conira fogo, explosio de gz
e raio, a premios reduzidos

1.°



GAZETA DOS OAMINTOS DE FERRO ; '8

Fahma de cabos electricos Rheydt

COMPANHIA POR ACCOES
Fabricacéo e eollocagao
de todos os generos de
cahosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
1ensdo, correntes conti=-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Fabrica
especial de arame
ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isolador de ar e de papel

Dfficina de ensalos (experiencia, exame)

Cabos para telegraphus e de 5|g'\acs para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM =<+ CONTRA OTOS FIRMHES

REEYDT (FPrussia rhenana)
Representante para Portugel o Hespanha, Adolfo Schell, Calle del Barquillo, 16 — MADRID

CASSEL (ALLEMANHA)
FORNECEM

Vagons para mercadorlas de todas as qualidades

Vagons fanques para o fransporte do petroleo, aleatrdo, melago, aleool, et

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peire, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Portugal o Hespanha
Adolfo Schell
Calle del Barquillo, 15— MADRID

LI TIT YT TETT) L ) ered




Vi 2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

,ap Ao *

MO T O R E I S e st
1 Marinette Iron Works
| Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazolina, com
inflammagdo electrica garantida

e

FUBEROIDE ¢ productos P. & B. para substituir os
ttlhade s ordinarios, pera coberturas de ewficios, estagdes,
barracas, ¥agons, terrugos, chalets e pavilhées ornumen-
| tados, para conleccho de camatas tngorilicas, tanques,

piscinas e deposttos de agua, para tornar as habitagbes
| confortavers e abrigal-as contra » humidade e contra as
| grandes variagdes de temperatura.

o

UKICO REPRESENTANTE EM FORTUGAL

M. HERRMANN

L 8
| CALCADA DO LAVRA, 6 a 10

5 s | LISBOA
o e e Lk gAY iud L] Lia &)
b e : ‘ o

KﬁﬁUSS & C , SOCIEDADE ANONYMA

Faibrlca de Locomotivas HUHEGH — ALLEMANHA

Os estabelecimenios produzem

L..COMC)T]VAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

Oe todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA IKIRAUSS

0 systema mais util de lccomotivas-tender para vias prmmpaes e se-
T undanan. tremvias, consiruccies de edificios micas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4800 wiimeen NE 1 0RAMATIVAS FORNECIDAS ATE FIM D 1902—4800J

w : Agentes para Portugal e Golonias—JAMES WALKER & C.A"17, Aua Bella da Rainha, 1. D.—LISB0A




GAZETA DOE CAMINHOS DE FERRO

P S

: i d P & S A
| v - e B ‘/ ¢ - v & B > &2 @ © ; .%}u ".;._,?
- UNADCU & OULULVILA

v fiid J
’ /
= :,A/ VOLT 4—B.ABRCELONA.

CASA EM MAN(HESTER.-CHATHAM STREET
5
e Te'eframmas

L
' {Borraben—THarcelona
{Lehmasn—Manchester

MACHINAS I§GLELES

UXIZOS AGENTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindros
¢ outras machinas e ferramontas

E. LEDMANN, Manchester

L
i}
i
3 Ktachinas de fiar, teares, etc. para
i juta, linho, canhamo, palma, pita ou
x qualquer outra fibra.

4. MAHINAS E CALDEIRAS DE VAPOR

Especialidace para minas

00’00000000’000’0000000000000009000009000

Machinas agricolas e para fabri
cas de farinhas—Locomoveis, eto.

M. FONREAU, Paris

Cabos flexivels para
furar, esmerilar, etc.

Locomotivas,
Material de via
Vagonetes

2 5
Locomoveis a vapor, petroleo e benzina —bombas, ete.

FIELDING & PLATT —Gloucester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos
Verticaes de 4 cylindros, de 300 cavallos para cima
08 mais solidos—Gs de melhor construcgio—0Us mais economicos
i innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
Os mais completos— 0s mais praticos—0s de maior rendimento
MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell, para officinas, minas e empr.itsiros

MOTOR DE ACETIILIENO
O unico que funcciona com regularidade e economia

DYNAHOS-—ELEOTHOMETHOS_ALTEHNADORES,. EFG .
.~ Representante Geral para o norte de Hespanha e Portugal

Viayva de PABLO HACIHNER — BILBAO

otoe@@¢efa@@@@@@@@@aeoeooo

0000@000090000§{00;0900‘000000000000
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VI GAZETA. Do UAMINHO‘§ DE FERRO

Freios

Westmghouse

Para Para
Caminhos de Ferro a Vapor Caminhos de Ferro EIectricos

B om b as de accao directa, de aspiracao de vapor, de ar,

de vacuo e de agua, para todas as applicacoes

Ar Comprimido

Machinas ferramentas operadoras para todas as industrias

Société Anonyme Westinghouse
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

DIRECE;\D EM HESPANHA RL:'FRESE.NT.:\(;AO GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid. Rua de Cedofeita, 575, Porto.

CASAS NO ESTRANGEIRO

Westmghouse Electric and Manufacturing Co., Pittsburgh. The British Westinghouse Electric and Manuf:
Westinghouse Air Brake Co., Pittsburgh. i = Limited, L{mdor% o anufacturing Co.,

Westinghouse Machine Co. Fxtts.,urgh Westinghouse Electricitats Actiengesellschalt, Berlin
Westinghouse Brake Co.. I |—med, London. Société Anonyme Westinghouse, gt. Pﬂersbl}rgh. ;

Capital total 500,000,000 francos.

Locomobile .00 0 20

Nio fazem barulho T
Unicos antomovels que sobem
e descem a Caleada da Gloria (Elevador)
0 typo nove de 1903
tem entre outros, os seguintes aperfeigoamentos :
Bombas de ar & agua a vapor. Lubrificador
. Muchioa fechada, P ti aperfeigoados muite fueeis

de tirar ¢ por. Bodas de madeira. Galt‘lelra maior,
Depositos maiores de agua e gazoline. Chumacei as de colotes.

Pregos Rs. 1.100$000 a 3.150$000.
Agentes geraes em Portugal

Treny 2l F. STREET & C*
i Eua do Pogo dos Negros— LISBOA

COMPRGNIE GENERALE des CONDUITES D'EAU

SOCIEDADE ANONYMA — I T¥SGI. —BELGICA
ESTUDQ E EMPREITRDA DE DISTRIBUIGAC D'ACGUAS E GAZ
Producgio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusdo 35.000.000 kilog-
OFFICINAS DIE CONSTRUCOCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boceas d’incendio o

Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrio
Apparﬂlhus para elevadores funiculares s

Yaris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, I

EXPOSCIES;E;;S‘: ;S;é;rjagoag %:}gf?; I_f:{’;’(? IBe:"um, Z&S‘g, Amsterdam, 18go; e/!utm"rpm, 1894 Bﬁch:zr ‘est, .:3_94
BRUXELLAS, 1897 — Girand Prix —METALLURGIA ®
16 Recompensas— PARIS, 1900 --9 Medallas d’°ouro




CaMmiNHOS DE FErrO DO Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” |—GRANDE VELOCIDADE
(Approvada por despacho ministerial de 25 de Novembro de 1908)

IRECOVAGENS E GENEROS FRESCOS

Por expedigdes do peso minimo de 10 kilogrammas ou pagando come tal

PRECOS DE TRANSPORTE

§ 1.°—Recovagens e mercadorias ndo designadas nos §§ sequintes, (exeeptuando bagagens, dinheiro e valores, gado e
animaes vivos, transportes funebres, vehiculos de qualquer especie e materias infiamaveis, explosivas ou perigosas).

Par tonelada s s i sideiee Tabella 3 B
§ 2.°— Ostras.
Poritonelada e it e e Tabella 7

§ 3.°— Agua potavel, salgada ou mineral; arbustos e plantas vivas; aves e coelhos em cestos, atados ou gaiolas; azeite
em latas om bilhas; batalas; bebidas gazozas ou refrigerantes; biscoitos, bolachas e bolos ; caga; deces; flores; fructas verdes
ou secas; gelo; hortaligas; legumes verdes; leile; manteiga; mariscos; neve ; ovos; pdo; peixe fresco, salpicado e salgado ;
queijo; requeijio e outros lacticinios; sacos vazios; vinho em garrafas, barris ou garrafdess

Porifonelada. s s nni e Sisii e Tabella 6
Maximo cobravel por tonelada ou por remessa inferior a uma tonelada:

Até 340 kilometros .:....cvniiiiann 104200 réis
Além de 340 kilometros............ 115000 »

CONDICOES GERAES

1.* — Além dos pregos d’esta tarifa seriio cobradas as competentes despezas accessorias.

2.* — As remessas procedentes da estagio de Lisboa, ou a ella destinadas, ficam sujeitas 4 taxa de 400
réis por tonelada pelo percurso na via fluvial.

3.*— Cada volume deve ter marca bem distincta e trazer a indicagio clara do nome e morada do consi-
gnatario, para evitar que se confunda com outro de natureza e férma analoga. As marcas e enderecos deverfio
ser reproduzidas pelos expedidores nas notas de expedigfio. Nas remessas acondicionadas em canastras e outros
envolucros, onde nfo é facil ler a marca e collar o rotulo, e designadamente nas remessas de peixe, mariscos e
aves, deverd cada volume ter presa por cordel ou arame uma taboleta com as dimensdes sufficientes para
conter a marea e receber o rotulo. Devem finalmente vir os volumes acondicionados por forma que se possam
carregar uns sobre os outros.

Na falta dos requisitos indicados nfio deixard de ser applicada a tarifa, mas a Administragiio declina toda
a responsabilidade pela troca de volumes ou por avarias que nfio poderem ser evitadas e forem devidas ao

imperfeito resguardo da mercadoria.



2
4. Esta tarifa sers applicada de officio 4s remessas que estejam nas condigdes n'ella estipuladas, e
sempre que o remettente nido reclamar, por escripto, na nota de expediedo, a applica¢io da tarifa geral.

5.*—Em tudo que nio seja contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigBes da tarifa
geral.

CONDICOES ESPECIAES DOS §§ 2° E 3.°
12—0s §§ 2. 3" -d’esté. tarifa 56 serfiv applicados a rémessas expedidas em porte pago 4 partida.

2.1 concedido o regresso das taras vazias por pequena velocidade dentro do praso de 15 dias con-
tados da data da remessa primitiva.

Para que esta disposigiio surta effeito é necessario:

a) que a devolugdo se faca de uma sd vez para as taras de cada remessa e da mesma estaglio que as
receben cheias;

b) Que o remettente das taras devolvidas apresente, na estagiio em que as expedir, a carta de porte da
remessa primitiva ;

¢) Que as taras sejam as mesmas que hajam servido para a conducciio da remessa e em numero egual ou
inferior, e venham quanto possivel agrupadas em volumes, por férma que facilite as baldeagdes e arrumagio;

d) Que o remettente das taras compre na estaciio de chegada os competentes rotulos para a devoluglio
em numero egual ao dos volumes de taras a devolver e ao preco de 20 réis cada um. Para esta devolugfo
nfio siio exigidas notas de expediglio; as taras serfo retiradas em troca do documento entregue pela estacdo
expedidora ao remettente.

Estes transportes serdio feitos sem responsabilidade para a Administragio.

3.*— Aos expedidores de ostras, cujas remessas da mesma estagiio para guaesquer destinos excederem, no
praso de um anno, 200 toneladas, serd concedido o bonus de 10 por cento sobre a taxa applicada, o qual serd
elevado a 20 por cento para BUO toneladas e a 30 por cento para 1.000 toneladas em egual praso.

A presente tarifa annulla e substitue para todos os efleilos as larifas especizes de grande velocidade n.® 2 de 24 de
abril de 1899 ¢ n.° 5 de 16 de feversiro de 1899.

Lisboa, 25 de Novembro de 1903.

0. Engenheiro Director,

Antonio Lourengo da Silveira.




TABELLA DE PRECOS N.” 3-B

Base do  1.° a0 100.° kilometro . . . . .. 70 réis por kilometro
» » 104.°20200° » mais... 50 » » »
» » 2001.° kilometro em diante mais.. 40 » » »

- — ‘ —

Kilometros Réia Kilometros Réie Kilemetros Réis Kilometros Reéie Kilometros | Réis

| | |
S e et sl Esisdutionll fomed 58 |
1a 410 700 106 a 110 7500 | 206 a 2410 | 12400 | 306 a 310 | 16.400 | 406 a 410 | 20400
_—11 .:“_15 l_l-U-’_)*_J_ 1411 a 115 p ZEU _211 a 215 I;:UO 3_11:1_31; 16.600 | 4141 a 41_5_ 20.600
16 a 20 I 1.400| 146 a 120 8.000 | 216 a 220 | 12.800 | 316 a 320 | 16.8500 | 416 a 420 ‘ 20.800
L 21_; 25 | 1750 | 121 a 125 8‘5?.'")0- 221 a 225 ‘ 13.(;00 321 a.;2EI _170; 421 a 4-'.‘.';_| 21.000
_26:_@ | 2100 "126 a 130 | 8500 226 a 230 ‘ 18200 | 326 a ;30_;“1?.2{; 426 a1 430 ?_gi.;u-
31a 35 24501 1431 a 135 __S.;ﬁ{} 231 a 235-' 13.400 .33.1 a335 17400 | 431 a 43; _2;;005
[ ) T R | e e | e e S e T [T P B e i
36a 40 | 2500| 136 a 140 | 0000 | 236 » 240 | 18600 | 396 2 340 | 17600 | 436 » 440 | 31600
_44 a 45 | 3150 14;| a 1;5 || 9.250 _2;41 a 245 | 13.5@ 3;1 a:y;a_ _173&1_ 441 a 445 | 21800
460 50 | 10| 146 2 150 | 9500 _246 azsji 14:00 346 a3;0_ 13,00[; .443 a 450 |29°;|
51-a 55 3.860| 1641 a 1656 9750 | 251 a 255 i 14.200 | 361 a 365 | 15.200 | 451 a 455 | 22.200:
56a 60 | 4200 156 a 160 | 10.000 | 256 a 260_‘:40; 366 a 36? 18.400 | 456 a 460 [i 22‘;
61 a 65 4560 | 461 a 165 | 10.250 | 261 a 2656 } 14600 | 361 a 365 | 15600 | 461 a 4656 ‘ 22.600
._es_a 7(':)_ 4900 | 166 a 170 | 10500 | 266 & 270 || 14800 | 366 a 370 | 18.800 | 466 s476 i 92.800
s : e | et N

l! 71a 7B ! 5260 | 474 a 175 | 10.750 | 271 a 275 | 15.000| 371 a 375 | 19.000 | 471 a 475 | 23.000.
76 a; \ 5500_ 17_6 a 1301_111% 2;3_:;_230 1520(5 _3?—3_3 380 | 19200 | 476 a 480 I_23200'
‘ 5950 | 181 a 185 | 11.250 | 281 a 285 | 165400 | 381 a 385 i 19.400 | 481 a 485 | | 98.400
86 a 90 i 6.300 186:119_0 ‘ 11.500 | 286 a 290 | 15.600 ;6 a39c_i | 19.600 4-863490 I 23600|
_;n 2 95| 6650 19: a 1_;5_‘_1_1.750 2_91 3-295 15,800 ;1 2 395 | 19.800 | 491 a 495 | 23500
_96_:1 4_00 : E ;96_3200 | 12.000 ”296 a300_ 16.00-0 396 2 400 [ 20000 | 496 2500 | 24.000




TABELLA DE PRECOS N. 6

Base 45 réis por kilomelro

Kilometros Réis Kilometros ! Réis Kilometros Réis Eilomatros | Réis Eilometros | Raéis |
101 a 105 i 4725 | 201 a 205 9.225| 301 a 305 | 15.725 | 401 a 405 | 18.225

12 10| 40| 1084110 | 4550|206 « 210 | 9450|306 310 | 125%0 | 408 2 410 | 18450
11 a :5 675 _111 a 11;‘ 5176 211 a 215.. B.G‘d; . 311 a 315 | 14175 | 414 a 4156 E’Eﬁ
16 2 20 900 | 446 a 120 5400 | 216 a 220 i 9.900 | 346 a 320 | 14.400 _416; 420 18,9‘30;I
_#1 a 286 | 1125 | 124 a 126 | b.620 | 221 a 226 | 10125 | 321 a 326 ; 14.625 | 421 a 425 : 19.12:’);:
26 a2 30 1.350 | 126 a 130 , 5.850 | 226 a 230 | 10.350 | 326 a 330 | 14.750 | 426 a 430 | 19.250 ;
31a 3b | 1.575 13-1 a 135 ! 6.0'.f5 231 a 235 | 10.575 | 331 a 335 | 15075 | 431 a 435 | 19.5?:‘;‘l
__3; a _40 1.800 ;36 ;1_';40 6.300 | 236 a 240 ! 10.800 | 336 a 340 | 15.300 436_3 440 _1:.)800
441 a 45 2.025 "141 a 145 6.520 | 244 a 24-5._I 11.025 :41 a 345_ _15,525 444:_-445 ‘ 2@:&
46 a 50 2250 | 146 a 15; :TEO :46 a 250 | 11.250 | 346 a 360 .15,'1'5(.; 446 a 450 | 20.250
51 a BB 2475 151_3 165 6.975 | 261 a 2556 | 11.475 ;51_3355 15975 | 451 a 455 %.475I
b6 a 60 2700 | 156 a 160 7.200 _258 a 26; 11.700 | 356 a 360 ;.200 456 a 460 —20?00
61a 65 2925| 161 a 165 7425 | 261 a 265 | 11925 | 361 a 365 | 16425 | 461 a 465 20.925
662 TO 3.150 | 166 a 170 7.630 iﬂ-ﬁﬁ a 270_ !. 12.156 366 a 370 l_.-l(i.ﬁSO_ 466 a 470 | 21.150
71a 75 337 | 17 2 1756 ?E; _2_.'4'1 a 2756 |: 12.3; 371_ a 375 ;875_ 471 a 475 | 21375
-_;G_a 80 | 3600| 176 2 180 | 8100 | 276 a 280 12.600 | 376 2 380 | 17.100 | 476 2 480 | 21.600
Si. Gn| ams| 190 xen| | ani s amm | ne | ami ten | tms] e u e | ma
86 a 90 _;0; 186 a 190 5:5;30 2éh6=1 2;0. Eﬁﬂ 386 a 390 | 17.560 | 486 ;490 22,060
61 a 95 4275 1941 a 195 8.1 | 291 a_295_ ~13.2; 391 a 396 | 17.775 :91 a 495 | 22275
86 a 100 4500 { 196 a 200 | 90()0 206 a 300_ ?500 396 a 400 | 18.000 | 496 a 500 | 22.500




TABELLA DE PRECOS N.” 7

Base 30 réis por kilomelro

Kilometros Réls Kilometros Réls Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis
"|
101 a 106 3.160 | 201 a 205 6.160 | 301 a 305 | 9.150 | 401 a 405 | 12.150
1a 10 300 | 106 a 110 3.300 | 206 a 210 6.800 | 306 a 310 | 9.300 | 406 a 4410 | 12.300
141 a 156 450 | 111 :; 115 3450 | 211 a 216 6450 | 311 a 315. 94501 4141 a 445 | 12.450
!_‘16 a 20 600 416 a 120 3.600| 2146 a 220 | 6.600 | 316 a 320 9.600 | 416 a 420 19;51-)0
_21 a 25 70| 121 a 125 37.50 | 221 a 225 6.750 | 321 a 325 : 9.750 | 421 a 426 | 12.750
S o T e TR O JEx=s L]

f 26 a 30 900} 126 a 130 5.900 | 226 a 230 6.900 | 326 a 330 9.900 | 426 a 430 | 12.900
, _31 a 35 1050 | 431 a 4135 4050 | 231 a 235 7.060| 331 a 335 | 10050 | 431 a 435 | 13.060
_;3 a 4_C_) _1_200 --;33"--3_140_ 4.'2;. 238 a.a 240 T.?Ot.'l. .336 3340 ;206. 436 a 44; 13.200
41h a‘ 45 1350} 141 a 1I45 4,.350 241 a 245 7.360 | 341 a 345 ‘:;;5_0 -4‘41_:445 13.350
46 a 50 1500 | 148 a 150 4.500 | 246 a 250 7.500 | 348 a 350 | 10.500 | 446 a 450 | 13.500
51 a 5; 1650 | 151 a 1656 ;i.'}{) _;l;rl a 25;_ _T.;G; 351 a 355 | 10.650 _-451 a 455 13.65{}.
56 a 60 | 1800 156 a-‘IBO_- _480(; 256 a 260 TBOO 356 a 360 | 10.800 | 456 a 460 | 13.800
61 a 65 1.950 | 161 a 165 4.9.5.0. 261 a 265 7.950 | 361 a 365 | 10950 | 461 a 46_5_ _13.95_0.
66a 70| 2100| 166 a 170 | 5.100| 266 a 270 8.100-; 366 a 370 | 11100 | 466 a 470 | 14.100
@12 TH 2250 1M a 17: 5.250 27-1 a 275 8250 | 371 a 375 | 11.250| 471 a 475 E’;;
76 a 80 2400 | 176 a 180 5400 | 276 a 280 8400 | 376 a 380 | 11400 | 476 a 480 ‘ 14.400
81 a 85 250601 181 a 185 5.550 | 281 a 285 8.560 ;1 381 a 385 i 11.560 § 481 a 4_8; 14.5650
86a 90 | 2700| 186 a 190 | 5.700| 286 a 290 | 8.700| 386 a 390 | 11.700 | 486 a 490 | 14700
91a 95 28501 191 a 195 5.860 | 291 a 296 8.850 _391 .9. 395 | 11.850 | 491 a 4956 | 14.850
96 a ‘IOO_. 8.000 _‘;_96 a 200 6.000 | 296 a 30;’_ 9.000 | 396 a 400 | 12.000 | 496 a 5OO | 156.000
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Caminaos DE Ferro po Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 8—GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerlal de 25 de Novembro de 4908)

—  oegpo0———

VOLUMES DE PESO NAO SUPERIOR A 10 KILOGRAMMAS

PRECO UNICO POR VOLUME
Entre quaesquer estaghes............... .. .ol 150 réis

Comprehendendo as despesas do servigo bragal, guia, registo e séllo

CONDICOES

1.2— Esta tarifa é applicavel a todas as expedigbes de um sé volume, de qualquer férma, dimensio ou
natureza, comtanto que nfo contenha valores, metallico, objectos preciosos, materias inflammaveis ou explosi=

vas ou animaes Vivos.

2.* — As expedigles terfio que ser feitas em porte pago 4 partida, e seguirfio pelo primeiro comboio de
passageiros que partir para a estagio de destino das remessas, uma hora, pelo menos, depois da apresentagio
d’estas para expedir.

3.* —Nio serflo acceitos, para expediciio por esta tarifa, volumes cujo acondicionamento seja deficiente.

4.* —Para que esta tarifa seja applicada ¢ indispensavel que o expedidor inscreva, no volume, o seu nome
e o do destinatario, bem como o da estagio de destino. Quando nfo se poder escrever sobre o volume, serfo

estas indicacgBes feitas em rotulo solidamente preso ao volume.

5.* —Nio sdo exigidas notas de expedigdo. Em troca do volume receberd o remettente um talfio numerado
que substituird a senha. Serd collado ao volume, segundo talfo de egual numero e contra a entrega do
primeiro d’estes taldes, ou de documento que regulamentarmente substitua a senha, seriio as remessas retiradas
na estagio de ehegada,

Nio haverd cartas de porte.

6. —Dando-se perda ou avaria, a Administragio pagar, salvo caso de forca maior, a devida indemnisa-
¢do limitada, porém, ao maximo de 18000 réis por kilogramma.

7.*—Ficam em vigor as condigdes da Tarifa Geral em tudo que nfo seja contrario ds disposigies da

presente.

Fica revogada e substituida pela presente a tarifa especial n.® 4 de grande velocidade de 23 de Fevereiro de 1899.
Lisboa, 25 de Novembro de 1903.
O Engenheiro Director,

Antonio Lowengo Sa Sitveira.
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