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Evora a Ponte Oe Sor

linhas do Sul do Tejo com as do Norte e Leste
e faz parte do plano geral de viacdo accelerada:
a sua construccio estd ja determinada por lei.

A idéa da construccio d'esta linha foi concebida, em
epoca separada da actual, por um periodo aproximado
de 3o annos.

Quando em 4 d'agosto de 1877 uma commissfio no-
meada pela Associagio dos Engenheiros Civis Portu-
guezes apresentou o resultado dos seus trabalhos dcer-
ca da réde geral de viagio accelerada do nosso paiz,
commissio nomeada em virtude dos trabalhos apresen-
tados por outra commissio nomeada pela mesma As-
sociacio em sessio de 6 de fevereiro de 1876, j4 in-
cluia no grupo das linhas de 2.* ordem a ligacdo de
Estremoz por Souzel e Fronteira com a linha de Leste,
na estacio de Chanca, ao kil. 191

O plano apresentado pelas commissGes deu assumpto
a larga e por vezes proficiente discussio no seio da
Associacio, na imprensa periodica e no proprio jornal
da Associacio, em que tomaram parte activa engenhei-
ros e publicistas da mais alta cotacio; nio se chegando
porém a estabelecer um plano geral definitivo, mas fi-
cando como principio assente e defenido a convenien-
cia e necessidade da ligacdo do ramal, da Casa Branca
a Estremoz, com a linha de Leste.

Em setembro de 1878 foi publicado no Diario do

Es;'r[-: caminho de ferro tem por objectivo ligar as

Governo um valiosissimo relatorio elaborado pelo res-
peitavel e proficiente engenheiro e estadista de Ti-
meira plana, o fallecido Inspector de Obras Publicas
Jodo Chrysostomo d’Abreu e Sousa, relativo ao plano
geral de viaco accelerada em Portugal.

Neste notavel e assds valioso relatorio, em que o
eminente homem de sciencia e d’Estado manifestou a
vastiddo da sua superior capacidade, vem mencionada,
como a 2.* das linhas de 1.* ordem, a que, partindo de
Braganca. se dirigisse a Beja passando pela foz do Sa-
bor, Guarda, Castello Branco, Villa Velha de Rodam,
Ponte de Sor ou Crato, Estremoz e Evora.

() exame da carta chorographica do paiz no estado
actual mostra que tio rasgada concepcdo teve em gran-
de parte execuciio, senfo em conformidade absoluta,
pelo menos em grande parte aproximada

Assim em Braganca vae em curto prazo converter se
em realidade a construccdo da linha ferrea entre aquella
vetusta cidade e Mirandells, em prolongamento da li-
pha jd ha bastantes annos entregue 4 exploragio de
Mirand:lla a Foz-Tua, aonde liga com a linha do Dou-
ro, do Porto a Barca d'Alva.

A construccio da linha do Douro, que tdo larga-
mente foi debatida além de Foz-Tua, para evitar a
grande e atormentada volta que o rio faz entre Vesu-
vio e Pocinho, cortou em successivos tunneis o Monte
Meio, afastando se da foz do Sabor e prejudicando as-
sim o tracado proposto pelo habil engenheiro, auctor
do relatorio a que nos estamos referindo.

Trabalha-se hoje com extrema actividade nos estu-
dos da livha de via reduzida do Pocinho a Miranda do
Douro e é de crer que em curto periodo se leve 4 reali-
zacdo a construccio d'esta importante linha, que vae
dar saida aos productos dos riquissimos jazigos de mi-
nerio de ferro de Reboredo e aos magnificos alabastros
de Vimioso.

Este tracado aproxima-se bastante do indicado pelo
notavel engenheiro, tendo porém um objectivo, mas de
interesse local, diverso na essencia do largo e rasgado
plano elaborado pelo nosso venerando mestre; bem
como o tem o da linha de Braganca, que visa apenas a
pdr em communicacio a capital das regiGes transmon-
tanas com a capital das provincias do Norte, a laborio-
sa e patriotica cidade do Porto.

Se mais tarde a linha do Pocinho a Miranda fdr pro-
longada para o Sul até Villa Franca das Naves. ligando
ahi com a da Beira Baixa, constituir-se-ha assim um im-
portante troco da grande linha concebida pelo illustre
auctor do relatorio de 1878.

Nio é provavel, com a nova orientaciio dcerca da
réde geral das vias ferreas, que em epoca proxima se
realize a construccdo de uma linha que ligue Villa Ve-
lha a Ponte de Sér ou Crato, o que realizaria uma im-
portante parte da larga concepgdo do illustre engenheiro;
o que porém ficou subsistindo e vae realizar-se em cur-

to periodo ¢ a construc¢do da linha d’Evora a Ponte
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de Sér, completando-se assim a idéa primordial da
grande linha longitudinal de Braganca a Beja.

A historia do plano geral da viacio accelerada ao
Norte do Mondego e Sul do Tejo, os trabalhos apre-
sentados pelas commissdes especiaes encarregadas da
elaboracio d'esses planos, as leis, regulamentos e de-
cretos concernentes ao assumpto publicadas desde 18g8,
sfio sobejamente do dominio publico, dispensando-nos
por isso de os compendiar agora aqui e passando em
seguida a occuparnes do assumpto que, como titulo,
encima esta singela e despretenciosa collaboracio
da Gageta dos Caminhos de Ferro.

Antes porém de entrarmos na descripcio minuciosa
da parte do tracado j4 estudado entre Hvora e Ar-
raiolos, faremos ainda algumas ligeiras consideracoes
dcerca dos resultados, que da construccio d’esta linha
poderdo advir em relacao aos interesses regionaes das
provincias ao Sul do Tejo.

Embora o estudo da linha de Evora a Ponte de Sér
néo esteja ainda ultimado, o exame da carta leva-nos 4
convicgdo de que o seu comprimento nio deve sensi-
velmente afastar-se de 100 kilometros.

E' nesta hypothese que basearemos os calculos, que
em seguimento vamos apresentar 4 apreciacio dos lei-
tores da Gageta.

Considerando como o essencial objectivo d'esta linha
a ligacio do Sul e Sueste com o Norte e Leste, tomare-
mos para termo de comparagdo o ponto commum de
ligagio dos differentes trajectos, quer pelas linhas jd
existentes quer pelas em construcgio ou estudo, na es-
taciio do Entroncamento das linhas do Norte ¢ Leste.

¢ como a linha de Vendas Novas a Sant’Anna é por
assim dizer um facto consummado, entraremos com
esta ultima nos termos da comparacio dos trajectos
tendo por origens Beja, Evora e Estremoz, ndo levan
do a comparacio além de Beja por ser ponto de pas-
sagem forcada para Moura e Algarve.

No estado actual da viacio accelerada, o trajecto de
Beja ao Entroncamento por Lisboa é:

Beja a Barreiro..... Ll 1540
Barreiro a Lisboa... ¥ e 10,0
Lisboa ao Entroncamento................. 113%0

Sommaiii.iiiiiess 27750

Construida a linha de Ponte de Sér serd:

Bejg a-vorac s anrdsvsvi v iinvsiveve go*,0
Evora a Ponte:de Sr.iiicessivivasvniass 10050
Ponte de Sér ao Entroncamento. . - 57%0

SOMMA. , sunresnnne 24740

Quer dizer, um encurtamento de 3o kilometros sem
os encargos da demora, risco e dispendio da travessia
do Tejo, com o inconveniente de duas baldeacGes forca-
das em Barreiro e Lisboa, e aqui ainda o percurso até
as estagbes do Rocio ou Santa Apolonia, com ¢ cor-
respondente dispendio de tempo e dinheiro.

Proseguindo:

Beja e Vendas Novas....... e e e t_)g“,o
Vendas Novas a Sant’Anna...e.veeevnneens 73%0
Sant'Anna ao Entroncamento............. 46%0

SO e n s e ibe = 216%0

Tem portanto este itinerario sobre o actual a van-
tagem de um encurtamento de 61k, e a correspondente
economia de tempo e dispendio, evitando a travessia

do Tejo, mas provavelmente com duas baldeacdes em
Vendas Novas e Setil.

E’ pois manifesto que este serd o trajecto preferido
de Beja ¢ mais além, para o trafego com destino ao
norte do paiz; mas ndo é menos obvio que nas rela-
¢oes com a linha de Leste a montante de Ponte de Sér
serd preferido o trajecto por Evora

Suppondo a origem em Estremoz, acharemos :

Estremoz a Barreiro............... seesean o (6050
Barreio-a Lisboas: oo i veisniisssisnsin. 10%,0
Lisboa ao Entroncamento............... 11340

DOMIN - v riimin nis o e 202%,0

Pela via Ponte de Sor:

EXtrero? 9 FOTa s oirmcsisns s antle s s 5250
Bvora.a Ponte de SBc.i..uviisidoaiaaay | TOGED
Ponte de S6r ao Entroncamento........... Srklo

Somma:isasiiseis 120050

E’ pois manifesto que o transito prefirird esta via nas
relagdes com o norte do paiz.

Se tanto de Beja como d’Evora e Estremoz fizermos
o confronto dos trajectos sobre Lisboa pela via Bar-
reiro e Sant’Anna, chegariamos a resultados muito des-
vantajosos em relacdo ao percurso por Sant’Anna ; este
assumpto, porém, consideramol-o féra do objectivo
d’esta palestra com os amaveis leitores da Gasela.

E’ agora tempo de entrarmos na parte descriptiva do
tracado — Evora a Ponte de Sér. E' o que vamos fa-
zer em seguida.

Partindo d'Evora, podia o tragado seguir immediata-
mente da estacdo, ou partir das proximidades da porta
de Xarrama ou da de Dejele.

A primeira hypothese obrigaria a futuras terraple-
nagens e expropriacoes em demasia caras.

A terceira seria economica em terraplenagens e ex-
propriacdes, mas alargaria sem vantagem alguma o per-
curso entre Arraiolos e Evora e conseguintemente en-
tre Evora e Ponte de Sér; circumstancia a ter muito
em consideracio.

Foi com estes fundamentos que preferimos um tra-
cado intermédio que, sem aggravar as condicGes em
planta e perfil, ndo obrigasse comtudo a expropriagfes
muito dispendiosas.

Percorrendo o terreno pareceu-nos que a partida do
kilometro 119 da linha de Evora a Estremoz era a mais
conveniente, deixando tudo porém, ao habil engenheiro
encarregado da escolha do local mais adquado entre a
estaciio e o indicado kilometro 119.

Estudado detidamente o terreno, e considerando que
0 entroncamento em via corrente obrigaria ao estabe-
lecimento de uma agulha e portanto a um posto tele-
graphico e a vm guarda-agulha, encargo permanente
nio inferior a 3003000 réis, julgou-se preferivel e a meu
vér acertadamente, partic em continuacio da via de
resguardo da plataforma da estacdo d’Evora, ficando a
origem no kilometro 116,570, proseguindo em segunda
via até o kilometro 117,300.

J4 estdo expropriados os terrenos e feitas as peque-
nas obras d’arte, para duas vias, haverd nesta exten-
sdo unicamente a executar pequenas terreplenagens e
assentar a via.

Chegando ao kilometro 117,330 o tragado inflecte
para a esquerda, de modo a ir passar junto da confluen-
cia da estrada real n.” Gg e da estrada municipal adja-
cente.

Da origem até ahi méde o tracado pouco mais de 2
kilometros,
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Nesta parte deverd estabelecer-se um apeadeiro, que
dard grande commodidade aos viajantes que se desti-
nam & cidade vindos da regido das quintas.

Do kilometro 2 ao 3.4 segue o tracado em linha re-
cta, fazendo ali angulo para a direita, afim de ir em di-
reccio ao caminho das quintas que segue até G, des-
viando se depois ainda sobre a direita, seguindo uns pe-
quenos alinhamentos e curvas de raio nunca inferior a
400 metros até attingir no kilometro 11,6 a portella di-
visoria das aguas do Sado e Tejo.

Transposta a divisoria, comeca o tracado a descer
para o valle de Divor, pelo qual tem de proseguir em
direccdo a Arraiolos, para de l4 se dirigic ds proximi-
dades de Mora e Pavia, descendo até ao Raia que
atravessard onde mais conveniente seja, para ter final-
mente o seu terminus em Ponte de Sor no caminho de
ferro de Leste.

Em perfil nada de notavel offerece este tracado que
attinge cerca de 14 kilometros, sendo as terraplena-
gens de pequena monta, nfo havendo corte d'aterro ou
excavacio que exceda 5,0 nem trainel superior a 0,015
por metro.

Da rapida descripcdo d'este primeiro lanco do tra-
cado, em que a obra d'arte mais importante ndo deverd
exceder 6"0 de vio, vé se que o seu custo deve ser
muito modico, afigurando se-nos que nio excederd,
com via assente, dez contos de réis por kilometro.

E por hoje pomos ponto a esta jd estirada noticia
dcerca do caminho de ferro d'Evora a Ponte de Sér,
promettendo voltarmos ao assumpto quando os estu-
dos estiverem mais adeantados.

Lisboa, 5 d'agosto de 1go3.

A. C. Justuino TrEIXERA.

No proximo numero publicaremos um artigo do dis-
tincto engenheiro Cecilio da Costa.

S

0 emprestimo dos
caminhos de ferro

Os interesses e paixdes pessoaes ¢ politicas teem pro-
curado transviar a opinido e desfigurar os factos relati:
vos ao projectado emprestimo com destino 4 construc-
¢iio de linhas complementares dos caminhos de ferro.
Importa oppor a historia 4 lenda antes que esta se ra-
dique no espirito publico.

Sem esquecer os melindres da minha situagio e os
deveres de discricio que me impde, vou pois fazer a
exposicio resumida, mas veridica e imparcial, do occor-
rido.

A lei de 14 de julho de 1809 e o seu regulamento e
2 de novembro do mesmo anno auctorizam o governo
a effectuar as operacges de credito que as disponibili
dades do fundo especial comportarem, devendo haver
na sua avaliagiio a mais prudente seguranca.

Tanto podem ser essas operacoes Internas como ex
ternas, em oiro como em papel ; a lei deixa n'esse ponto
plena liberdade ao governo sem dependencia de nova
auctorizacio legislativa. O producto d’esses empresti-
mos ¢ destinado a melhorar as linhas existentes ou 4
construccio de outras auctorizadas por lei, para o que
pode ser tambem utilizado como capital o fundo espe-
cial.

A lei citada auctorizou o dispendio até 3.000:000i000

réis com a construccdo de diversas linhas. A lei de 1
de julho ultimo acrescenta a essa auctorizagio outra de
7.500:0001000 para a construccdo de determinadas li-
nhas e estradas. O limite posto nessas auctorizacoes
nada tem com o das operacbes de credito a realizar,
que s6 dependerd das disponibilidade do fundo espe
cial, o qual pode ser gasto quer como capital, quer
no todo ou em parte, no servico d'emprestimos a que
seja consignado.

Consignado ¢ o termo legal e indispensavel. Pode
pois haver consignaciio de rendimentos, como houve jd
para as obrigacdes auctorizadas por lei de 2 de julho de
1807 para a construcciio das linhas do Minho e Douro,
nunca porém hypotheca, a qual so podia ter as proprias
linhas como penhor. A consignaciio deixa ao devedor a
livre disposicdo dos bens cujo rendimento consigna, sal-
vos os direitos do credor. A hypotheca s6 péde recair
em bens immobiliarios ou no usufructo e sujeita-os di-
recta e immediatamente ao cumprimento das obriga-
cdes a que serve de seguranca. Tal € a distincgdo ca-
l)ital que o Codigo Civil estabelece e que importa re-
embrar.

Apenas a lei de 1 de julho ultimo foi votada pelo
Parlamento e ainda antes de haver recebido a sancgdo
regia, o sr. ministro das obras publicas, empenhado,
nio em alcancar glorias ephemeras pela miragem de nu-
merosas constru.coes, mas em fazer obra util, dura-
doura e tangivel pela realizacdo do plano que propu-
zera, encarregou o Conselho de Administracdo de effe-
ctuar os estudos preparatorios da sua execucdo, e de
indicar as operagdes de credito para isso necessarias.

Depois de maduro exame dcerca do plano de traba-
lhos que convinha emprehender e que, distribuidos por
¢inco annos economicos, podiam attingir 11.000.0007H000
réis dentro dos recursos do fundo especial, o Conselho
aventou a realizacdo de uma operacdo de credito na
importancia de 3.000 oooipooo, destinada d construcgio
das linhas e obras complementares e 4 acquisicdo de
materil circulante, e dividida em duas series correspon-
dentes aos annos economicos actual e seguinte.

Aberto mercado ao papel especial de obrigagGes de
caminhos de ferro, facil seria proseguir na execucdo do
plano elaborado.

Foi superiormente acceito o alvitre e, embora a lei de-
termine que os emprestimos sejam realizados pelo mi-
nisterio da Fazends, foi encarregado o Conselho de
Administracio, por accordo dos srs. ministros da fa-
zenda e obras publicas, de effectuar os trabalhos prepa-
ratorios para a sua realizagdo.

Em 24 de julho ultimo receberam-se propostas nos
termos da circular de convite dirigida aos Bancos de
Portugal, Ultramarino, Lisboa & Acores e Commercial
de Lisboa e ds casas H. Burnay & C.*, Fonseca San-
tos & Vianna e Torlades e na qual se fixava a impor-
tancia de 1:500.0007t000 réis para o emprestimo, pergun-
tando-se se os proponentes tomariam firme segunda
série egual em 1go4-19o5. Deixava-se-lhes plena liber-
dade de propor o typo de obrigacdo que julgassem
acceitavel, prescrevendo se apenas o limite maximo do
prazo de amortizacio e reservando para o Governo
a faculdade de a fazer por sorteio ou por compra no
mercado abaixo do par e de a antecipar pela mesma
forma. O servico do emprestimo seria feito pela Junta
do Credito Publico, 4 qual o Conselho entregaria men-
salmente as quantias necessarias. O capital mutuado
deveria ser eniregue: 1o %y na assignatura do contracto
e o resto em 5 prestages eguaes até o fim do corrente
anno economico.

Das casas convidadas, duas allegaram a falta de
tempo para preparar uma proposta € outras as circun-
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stancias que as inhibiam de concorrer. Receberam-se
duas propostas inteiramente identicas, salvo na verba
para a commissdo e despesas d'emissdo, que o Banco
Lisboa & Acores fixava em 10.6251000 réis e a Socie-
dade Torlades em 15:000%000. As propostas consis-
tiam na emissfo de 35:000 obrigacdes do valor nominal
de Somooo réis e do typo de 5 "/ reembolsaveis em 65
annos, com juro e amortizacdo no 1.° de abril e de ou-
tubro, a comecar em 1 de abril de 1go4.

A annuidade seria de gi:17gm350 réis.

D'esta proposta resultava o preco d'emissio de réis
423552, e sendo o coupon semestral de 1#250 réis, o
juro annual, pago aos semestres de 5,97 %/ ou 6,12 %
comprehendendo a amortizago.

O juro actual das inscripgoes é de 5,37 %.

Vé-se pois quio pouco favoravel era a proposta, que
estipulava juro mais elevado para titulos amortizaveis
com garantia especial e que, pelo typo de 5 % que se
cotaria seguramente acima do par, visto gosar isencio
de qualquer imposto ou deduccdo, ndo dava margem 4
amortizacdo por compra no mercado.

-

Resolveu pois judiciosamente o Governo abrir novo
concurse, restringindo a liberdade dos concorrentes pela
fixacdo do typo de 4 1/2 %o que o Conselho indicara e
limitando a 6o annos o prazo, assds largo jd, da amorti-
zagao.

Além das casas chamadas ao primeiro concurso, fo-
ram tambem convidados os Bancos Allianca e Com-
mercial do Porto e a casa Pinto da Fonseca.

Receberam-se no dia 19 do corrente duas propostas,
que foram abertas em publico, como no primeiro con
curso: uma da Companhia dos Tabacos, que nfio fora
convidada, mas & qual a casa Burnay transmittira o
convite recebido, abstendo-se por isso ae propér, o que
equivalia a um convite, alids dispensavel; e a outra da
casa Fonseca, Santos & Vianna.

Propunha esta a creacio de 16 ooo obrigacfes de
4 Y2 % do valor nominal de 300 fr., amortizaveis em
6o annos por uma annuidade de 386.784 fr., sem des-
pesas d'emissdo nem commissdo especial.

O juro e amortizacdo semestral effectuar se-jam em
1 de janeiro e 1 de julho a comecar em 1 de janeiro
proximo. O emprestimo teria 1.* hypotheca no rendi-
mento liquido de todos os caminhos de ferro do Estado
existentes ou a construir.

As obrigacbes seriam pagas a 419 fr. pela quantia
total de fr. 6.704.000.

Os proponentes reservavam-se o direito de antecipar
a entrega das prestaces com o desconto & razio de
4% ao anno. Declaravam mais que as obrigacdes se-
riam a primeira série de emprestimo de 7.500.000:000
réis que o Governo estd auctorizado a contrahir, e que
todas as séries teriam a mesma inscripcdo hypotheca-
ria, reservando-se os proponentes o direito de opcdo
nas mesmas condicGes da proposta e dividindo com o
Governo a differenca que por ventura haja no preco
d’emissdo da série em que for exercido o direito de
opgio,

Declararam ainda tomar sobre si a despesa do im-
posto de sello em Franca e estarem promptos a modi-
ficar a proposta, valida pelo prazo de 10 dias.

Na proposta offerecia se a alternativa da emissiio de
17.000 cbrigacGes de 4 %o ao preco de 395 fr., entre-
gando ao Governo 6.715.000 fr. e sendo a annuidade
de 374.816 fr.

juro eflectivo, pago aos semestres, seria de 5,328 %
para as obrigacdes de 4 Y/2 % ou 5,760 %y comprehen-
deondo a amortizagdo, e 5,063 %p e 5,581 % para as de
4 “fo.

Esta proposta saia das normas indicadas na circular
de convite, redigida na supposicio de um emprestimo
interno. Seria inadmissivel sem aclaracio, pois pedia a
hypotheca do rendimento liquido, que abrange os réis
750:000000 entregues ao Thesouro, em vez da con-
signacdo do fundo especial, a que ndo pertence aquella
parte do rendimento e para o qual revertem receitas de
outras proveniencias. Ao direito da antecipacio devia
corresponder a condicdo de poder o Governo acceital-a
ou recusal-a. Finalmente a causula da opcéo nio podia
ser acceita como estava redigida, caso o Governo a
quizesse admittir em principio.

A outra proposta, da Companhia dos Tabacos, féra
formulada nos precisos termos da circular. A emissdo
seria de 1G:444 obrigacdes de gozooo réis e de 4/ 0/,
tornadas a 77#145 réis livre de despesas, resultando

ois o juro annual, pago aos semestres, de 5Y4%/, e

,04%/0 com a amortizacao. A Companhia declarava ndo
tomar desde jd4 compromisso dcerca da segunda serie,
mas que faria proposta em tempo opportuno, se as cir-
cunstancias o perm ttirem.

O Conselho de Administragio, que por deferencia
para com o illustre ministro das obras publicas ace:tdra
o encargo, que por lei lhe ndo incumbe, de receber as
propostas, absteve se, por justos melindres, de as apre-
ciar.

Por declaracio posterior fixou a Companhia as epocas
do ven:imento de juro e amortizacdo, eguaes 4 da ou-
tra proposta e a casa Fonseca Sanos & Vianna pro-
metteu aclarar as clausulas da sua proposta

Nem esta era invalidada por dizer respeito a uma
operacdo em oiro, que o Governo tem faculdades le
gaes para contratar, nem a da Companhia enfermava
de nullidade por falta do convile ou por carencia de
capacidade legal. Seria pueril e até impolitico e desai-
roso contestar-lhe essa capacidade em relagio a uma
operagiio modesta de divida consolidada e representada
por obrigacGes, apos a serie de numerosas e importan-
tes operacoes, quer da divida fluctuante quer da con-
solidada, que os governos teem contratado com ella, E
mais para ponderar sio as consequencias dos supri-
mentos, cuja reforma péde ser recusada em dado mo-
mento, que as de uma collocacdo de obrigacdes.

Os estatutos da Companhia auctorizam a Compa-
nhia a pér em circulacio,de accordo com o Governo,obri-
gagbes em representacdo de novos emprestimos feitos
ao Governo.

Tambem nio colhe o ar§umemo de que, terminando
dentro de 23 annos a vida legal da Companhia, ndo ihe
¢ licito contrahir um compromisso que abrange 6o an-
nos. compromisso da Companhia finda com a en-
trega da ultima prestacdo dos 1.500:000#000, em tro-
ca das obrigacGes recebidas. D'esse momento em deante
subsiste apenas o compromisso do Estado para com os
portadores das obrigacdes, sejam elles quaes forem.

Ambas as propostas sdo pois validas e ambas sdo
mais vantajosas que as do primeiro concurso. Da sua
comparacdo nos termos da circular do convite resulta
a superioridade da dos Tabacos com o juro de 54 %,
em vez de 51/30/, e isenta das vicissitudes dos cambios.

A prospos de 4 /, de Fonseca, Santos & Vianna ¢é
a de mais baixo juro, e tornaria vantajosa, pela sua
provavel cotacdo abaixo do par, a amortizaciio por com-
pra no mercado, o que torna esta mais rapida para a
mesma annuidade.

O Governo nio ¢ obrigado a tratar nos termos estric-
tos do concurso, podendo fora d'elle negociar com qual-
quer dos proponentes para obter malores vantagens
para o Thesouro. A escolha do mercado, externo ou in-
terno, depende do criterio que for adoptado para pre-
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ver os cambios. Se ¢ d'esperar que ndo peorem, ¢
que a construccio da réde complementar contribuird
para o desenvolvimento economico do paiz, haverd
vantagem em abric o mercado exterao ds obrigacGes
do caminho de ferro.

As aprehensGes contrarias aconselhardo o recurso
ao mercado interno, embora com encargo um pouco
maior, mas conhecide de antemio e avaliado na mes-
ma moeda que as receitas do fundo especial. Por ou-
tro lado, mal parece que depois de um concurso em
que houve propostas vantajosas, se nio resolva em har-
monia com os resultados d’elle, tanto mais que os pro-
ponentes se prestam a melhorar as suas propostas
quando sejam confessadas acceitaveis, como sdo. Abrir
terceiro concurso seria expediente pouco sério e depri-
mente para o prestigio do Estado.

Tambem parece nio dever ser considerada uma pro-
posta apresentada dias depois pela sociedade Torlades,
offerecendo a annuidade de 84:265m000 réis, mas reser-
vando-se a escolha do typo da obrigacéo e do seu nomi-
nal, como se o Estado se pudesse desinteressar da fi-
xa¢dio dos elementos caracteristicos de um papel que
tem de crear.

Ignoro o criterio que pelo Governo sera adoptado
para a resolucdo de assumpto tdo momentoso, nio pela
operacdo em si, mas por ser este o ponto de partida
da larga realizacio do plano formulado nas leis de 14
de julho de 18qgg e 1 de julho ultimo.

Se ¢é proposito do Governo recorrer ao mercado in-
terno e realizar a operacio em moeda corrente, 2 pro-
posta da Companhia dos Tabacos impée-se em vista da
innegavel capacidade legal d’esta para contractar, po-
dendo-se aproveitar as circumstancias, para se melho-
rar depois de acceita em principio. Melhorada pade ser,
pela diminuigdo da annuidade e portanto do numero de
obrigacdes, cujo preco augmenta, podendo ser porven-
tura elevado até o limite de 797000 réis, o que equi-
vale ao juro de 5,19%p e 4 annuidade de 83:1141560
para 1g.i01 obrigacdes.

Poder-se ia ainda diligenciar a transformacido para
4% do typo das obrigacdes, fixando-lhe o prego en-
tre 703500 e 713000 réis.

Seja como [(6r, o que € indubitavel ¢ a possibilidade
de obter a juro razoavel, quer do mercado interno quer
do externo, recursos para dar vigoroso impulso d con-
struccdo da réde complementar, e a conveniencia de uma
prompta resolugio nos termos que mais favoraveis fo-
rem aos interesses do Estado e sem quebra do seu
prestigio.

28-8-go3.

J. Fernanoo pE Sousa.

TRACQAO ELECTRICA

Hespanha. — A Sociedad del Tranvia de Estaciones
¥ Mercades pediu a concessiio d’'uma linha com motor
electrico em Madrid entre a rua da Caridad e a de
Ramona de la Prerilla em ‘Puente de Vallecas.

*

Estd em reclamagio o projecto de tremvia electrico
de Madrid desde a Puerta de Atocha ao Paseo de las
Delicias, amipliacio da réde da empresa Este de Madrid.

Franga.—O ministro das obras publicas approvou o
projecto da linha electrica funicular e de cremalheira
no Monte Branco.

A ferca é fornecida pela torrente do Arve que ¢ ali-
mentada pelas geleiras de Chamonix e vae dar ao

Rhodane.

Ha ali uma queda de 45".

A linha tera 12 kilometros.

ltalia.—A cidade de Camerino com a altitude de
655" sobre o nivel do mar liga-se 4 estacio ferroviaria
de Castelraimondo (Macerata) por uma via ferrea ele-
ctrica comn a extensdo de 12 kilometros e a inclinagio
média de 6 a 7 %, tendo um trainel com g,6 %p.

A for¢a € colhida no rio Poienja junto a Pioraco,
onde se installaram turbinas que ddo foo c. v.

A energia electrica é transportada em corrente tri-
phasica de alta tensdo 4 linha e transformada depois em
corrente continua,

A cidade de Camerino vae ser illuminada tambem
electricamente.

Estados Unidos.—A Michigan Central Traction Com-
pany vae construir uma linha ferrea de dupla via, ele-
ctrica, entre Lansing e Balitle Creek com 57 milhas.

Jd comecaram os trabalhos.

ispera-se que a velocidade attinja 30 milhas por

hora.
S il e

" NOTAS DE VIAGE

v

De Lisboa a Pekim

Em vez de ir pouco a pouco, na exposicio d'esta
viagem que, longa como ¢, dard muitas interessantes
notas para guia dos leitores, vou, desde jd, dizer bem
alto, e demonstrar com a propria. experiencia, que,
contra o que se imagina, ndo s6 em Portugal como na
Franca, na Allemanha—quasi que até na Russia—ir 4
China por terra e, com toda a commodidade, em cami-
nho de ferro, é tdo facil, mais facil mesmo, do que ir
de Lisboa a Bordeus. Leva-se apenas mais tempo, mas
vae-se muito melhor, viaja se com muito maior confor-
tn e chega se muito menos (nada) fatigado do que aira-
vessando em comboio ordinario as linhas do Norte da
Hespanha. E quanto a perigo s6 ha o da passagem em
Bemcanta por causa dos selvagens apedrejadores.

A um conhecido conselheiro de estado que ha pou-
co veiu da China ouvi eu que a viagem pelo Transsi-
berico era impossivel.
que vae fazer? me disse admirado. V.® imagi-
na ld o que aquillo é!

— Mas, observei, um correspondente do jornal diz-
me_que ha um comboio directo, ¢ até me envia o ho-
rario.

—Deixe 14 falar o seu correspondente, Os comboios
sdo provisorios, ndo ha onde comer, tendo V.* que le-
var provisdes para oito dias; ndo ha seguranca, tendo
que se ir armado e preparado para a defesa. Deve-se
explicar que o nosso conselheiro me falava por infor-
macoes de outubro do anno passado.

Em Paris, o chefe de uma importante casa parisien-
se sorriu se quando lhe disse que ia 4 China, e mos-
trando me as suas apprehensées, concluiupor me pedir
que sse acaso» cu chegasse a Pekim lhe mandasse de
ld um cartdo.

Em Berlim, um engenheiro admnistrador dos cami-
nhos de ferro do Estado observa-me que dias antes
fora para a Mandchuria um exercito de 10.000 ho-
mens, para, segundo se dizia, ensalar uma mobilizacio
de tropas sobre aquella linha, e o servico dos comboios;
e accrescenta: o sr. bem vé que isto é um pretexto e
que a situagio ndo lhe promette uma boa viagem, Nem
o servico dos comboios estd seguro.
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Até a propria companhia dos vagons-leitos, tdo in-
teressada no servico do seu bello e commodo expresso
Moscow-Irkutsk, poe em sérios embaracos o viajante
que consultar o seu Guia Continental, dizendo-lhe, pag.
37, edicdo de junho, que além de Mandchuria ndo ha
sendo 2.* e 3.* classes, que ha que levar recommenda-
¢do do governo russo, que comer nos bufetes das es-
tacoes, quando a mesma companhia, no seu guia espe-
cial, d4 o horario dos trens rapidos que levam 1.* e 2.%
classes, com camas tdo commodas como os vagons-lei-
tos, e restaurante com excellente servico.

A desconfianca europeia tem pois fartos elementos
para se manter, e funda-se além d'isso, com certa ra-
zdo, na rapidez quasi milagrosa com que estas linhas
de milhares de kilometros, se construiram, sendo em
definitivo, pelo menos com a resistencia sufficiente
para aguentarem com um comboio do peso de 250 to-
neladas, que tal é este de onde escrevo estas notas,
com uma marcha de 40 verstes ou cerca de 43 kilo-
metros, e tio suave que escrevo sentado, com uma ra-
zoavel calligraphia.

Com effeito, até 1896, a projectada grande linha atra-
vez da Siberia, mandada construir por decreto do im-
perador Alexandre, de 17 de marco de 18g1, devia fa-
zer-se seguir depois do lago Baikal, ao encontro do rio
Amur, etomando a direcciio das margens d'este rio até
a sua confluencia com o Ussuri, desce pelo valle d’este
a Wladivostock. Para esse fim se construiu a linha,
pelo valle do Chilka, até Serjetensk e a do Ussuri en-
tre Kabarosvk e Wladivostock, mas, ao mesmo tem-
po que se reconheciam as difficuldades technicas e as
condicGes desfavoraveis que se oppunham 4 construc-

do do troco, pela margem norte do Amur, que devia
igar aquelles dois pontos, e se procurava uma solucio
que evitasse ao mesmo tempo essas difficuldades e tor-
nasse a linha geral mais directa e mais curta, realizava
a Russia convencdes com a China, cedendo esta dquel-
la toda a regifio mandchuriana, rica em terrenos, em
minerios e de clima favoravel a tornar-se um grande
emporio futuro.

Em agosto d’esse anno formou se, pois, uma conven-
¢do permittindo a China ao Banco Russo-Chinez a con-
strucciio da linha sobre o territorio da Mandchuria; em
1897 comegavam os trabalhos e em menos de 6 annos
eis a linha prompta para servico provisorio, é verdade,
Egrque ainda faltam varias pontes de ferro cujos ta-

lciros vdo sendo assentes, emquanto o comboio pas-
sa por desvios provisorios, e a conclusio de todas as
estaches, casas de guarda e outras dependencias da
linha.

A obra mais importante que ora falta ¢ o grande tun-
nel de 3 verstes, de Kinegasse, e o viaducto que se lhe
segue com a espiral em volta da montanha num desen:
volvimento de 8 verstes. passando a via sobre si pro-
pria por debaixo do viaducto, a fim de vencer a diffe-
renca de nivel que ¢ de 3.700 pés. Espera, comtudo o
activo engenheiro, o sr. Nicolas de Botcharofl, constru-
ctor de toda a linha, com quem tive o prazer de fazer
conhecimento, ter o tunnel prompto em setembro e a
linha helicoidal, que se lhe segue, em dezembro pro-
ximo.

Por esta forma affirmou a Russia a energia do seu
querer, e bem fez em querer assim, porque tem ali,
na Siberia e na Mandchuria, uma riqueza enorme a ex-
plorar.

E’ palpavel que, d’aqui a annos, em volta de cada
uma d’aquellas estaces, nas margens d’'aquelles lagos
e rios, estardo edificadas grandiosas cidades. Desappa-
recerdo as pobres cabanas de madeira e colmo, com o
seu aspecto miseravel e triste, para dar logar a bellos

edificios de pedra e ferro que ambos estes materiaes
abundam por quasi toda a zona além de Zlatoust; for-
mando centros ndo s6 de vida em boas condicbes, como
de propaganda da civilizagdo entre alguns d'aquelles
povos hoje semi-selvagens.

Tudo isto conseguird a Russia pelo seu caminho de
ferro transsiberico, e por certo que o dinheiro que o
seu erario despende agora em carris, machinas e va-
gons, economizal o-ha em armas, munigdes e vidas dos
seus soldados.

E a historia fard justica juntando 4 honrosa memo-
ria de Alexandre III, o tzar pacificador, o nome de Ni-
colau II, o imperador actual, o tzar civilizador.

E' gracas ao emprehendimento d’estes dois monar-
chas e seus governos que a Europa se encontra hoje
ligada por via ferrea ao Celeste Imperio, e ligada por
forma que a viagem se faz em tempo relativamente
curto (e que em breves annos serd reduzido em uma
semana pelo menos) e com tal commodidade que se
chega, ao fim de tdo longo percurso, fresco e sem fa-
diga.

Para vir 4 China o passageiro deve tomar, de Mos-
cow a Irkutsk, qualquer dos comboios rapidos que par-
tem quatro vezes na semana, sendo um da companhia
dos vagons-leitos e tres com material da propria linha
do Estado.

Os vagons d'aquella companhia sdo bem conhecidos
de todos que viajam, mas as novas carruagens que a
companhia emprega no transsiberico teem, além das
condicfes especiaes de conforto exigidas pelo clima em
que se vae circular —mais estofos, duplas vidracas,
estas e as portas fechando hermeticamente, calefacgio
por ar quente circulando por toda a parte, — todos os
modernos melhoramentos introeduzidos nestes vehicu-
los, como lavabo junto a cada compartimento, leito su-
perior armando em sentido longitudinal, facilidade de
communicacio de dois compartimentos de 2 logares for-
mando um de 4, poltrona movel além do assento ordi-
nario, Segue no comboio vagon restaurante, onde os
precos da comida sio razoaveis, e no qual ha biblio-
theca com livros em varios idiomas, jogos diversos e
no furgon uma bella casa de banho.

Os logares nestes comboios sio considerados de 1.*
ou 2.* classe, mas o material é o mesmo em qualquer
das classes. O supplemento que se paga pelo vagon
leito custa 21,80 rubles sobre o preco do caminh» de
ferro que € de 64,85 rublos em 2. classe, ou um total
de 86,65 rublos ou 431325 réis da nossa moeda, ao
par, o que por transporte ¢ bom alojamento durante 8
dias completos é baratissimo.

De Irkutsk segue-se até a ponte do lago Baikal,
comprando-se novo bilhete para a Mandchuria que,
com travessia do lago (1,50 rublo) e logar de leito cus-
ta 27 rublos (137500 réis) tendo se cama garantida e
commoda para as 2 noites.

Na Mandchuria toma-se novo bilhete e segue se
sem trasbordo no comboio que vem desde o lago e se
compde de 2 carruagens de 2 * e 1 de 1.%, restaurante
e furgon, tudo profusamente illuminado a luz electrica,
e com todas as commodidades, havendo até piano, o
que fez que, d'esta vez, o comboio partiu da margem
Jo lago, Missovaia, ao som do nosso hymno nacional,
tocado pelo primeiro portugueg que passa nestes com-
boios.

Custa o bilhete a Inkoo 58,73 rublos (201365 réis)
e de Inkoo a Pekim custard, segundo creio, uns 13 ru-
blos (6500 réis) 0 que em total faz de Moscow a Pe-
kim g2p6go réis, e se calcularmos o cambio de 20 %o
teremos uns 1113000 réis. ;

O tempo empregado € 15 dias quasi completos, par-
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tindo se, por exemplo, num sabbado de Moscow ds 10
horas 40’ da noute e chegandoa Pekim no 3.° domingo
4s 6 e meia da tarde.

E aqui estd em linhas geraes como se vae de Portu-
gal ao Celeste Imperio. Os detalhes ficam para mais
vagar.

ﬂ ————— e
Desastres no trabalho

Repetem-se com frequencia lastimavel os desastres
no trabalho das construccdes civis, como se os poderes
publicos se nio tivessem preoccupado nunca, no exer-
cicio da sua sympathica tutella, de acautelar as classes
operarias contra os accidentes a que estdo sujeitas no
exercicio da sua profissio.

Rara é a semana em que ndo apparece nos jornaes
a noticia emocionante d'um d'esses dramas que acaba
uma existencia e enluta uma familia.

Ora sfio os baileus que se voltam, ora os andaimes
que se desconjunctam ou partem, ora as trincheiras
que desabam soterrando quem lhes mina a base.

Entdo algumas vozes se levantam bradando contra a
imprevidencia e pedindo a necessaria fiscalizagfo ; mas
pessados dias tudo volta ao antigo desdem, como se
ndo houvesse obrigacdo de velar pela vida humana.

Todavia ndo nos faltam regulamentos nem legislaciio
dcerca da vigilancia a exercer para a seguranca dos
operarios nas construcgdes civis.

O decreto de 6 de junho de 1895, que diz fundar-se
no artigo 51.° do decreto de 14 de abril de 1891, esta
beleceu os preceitos necessarios e foi mandado pér em
execucio nos concelhos de primeira ordem.

O art. 51.° d'este decreto dizia, de facto, que o go-
verno regularia, em diploma especial, o modo por que
deveria ser feito o servico de inspeccdo e vigilancia
para seguranca dos operarios maiores ¢ menores nos
trabalhos de construccGes civis.

_ Fez-se o regulamento que tirou ds circumscripgdes
industriaes este servico de inspeccio do trabalho para
o dar ds direccGes de obras publicas e ds reparticoes
technicas das camaras municipaes de Lisboa e Porto.

O regulamento prevé cuidadosamente os casos em
que sdo mais habituaes os desastres. O art. 16.° espe-
cializa a abertura de fundagdes, o desmonte de terras e
a demolicio de paredes. O art. 17.° manda observar
os_regulamentos para lavra de pedreiras, barreiras e
saibreiras. O art. 18.° refere-se aos andaimes fixos e
moveis.

Nao ¢ por falta de regulamentos que estas desgragas
se amiudam. :

E' entdo por outro motivo.

Qual serd?

A deficiencia da fiscalizacdo da camara.

O municipio parece ndo ter a verdadeira comprehen-
sdo do servigo que lhes destinou o regulamento de 6 de
junho.

Limitou-se a fazer exigencias de registo aos constru-
ctores, ainda que sejam diplomados, e nem organizou
devidamente a estatistica dos desastres occorridos.

As disposicdes do capitulo III que trata da hygiene e
seguranga sdo quasi todas letra morta.

utro tanto pode dizer-se a respeito de outras dis-
posicoes de varios capitulos do mesmo regulamento.

Parece niio serem em numero sufficiente os fiscaes
da camara, ou estarem sobrecarregados de servigos di-
versos, da propria camara ou particulares, que os impe-
c_;alm de exercer mais profichamente a sua missdo tu-
telar,

Se assim &, tem o Estado o dever de chamar a si de
novo esta fiscalizacio superior. Haverd ento a fiscali-
zagio da camara pelo que toca aos regulamentos mu-
nicipaes sobre a conformidade das obras com os pro-
jectos approvados, e a fiscalizagio do estado sobre o
trabalho que se refere exclusivamente 4 hygiene e 4
seguranca dos operarios. )

56 assim se poderd conseguir uma diminuicdo nestes
accidentes.

Nio basta fazer regulamentos; é indispensavel cum-
pril-os e o regulamento de 6 de junho ndo se cumpre
como o reclamam os principios da humanidade.

Melbor do que a assistencia medica, do que os soc-
corros clinicos nos hospitaes, é o evitar que em tantas
occasides os operarios tenham de aproveitar essa assis-
tencia e esses SOCCOTTOS.

Engenheiro Luciano de Carvalho

Por deliberacio do conselho de administracio da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro, foi nomeado
engenheiro adjunto 4 direcc@o geral da companhia na
vaga do sr. conselheiro Vargas o sr. engenheiro Luciano
de Carvalho, que ¢ um dos ornamentos da engenharia
portugueza mais graduada. :

S. ex.* tem exercido os cargos de maior responsabi-
lidade na companhia, cujo servico conhece na perfei-
cio.

Funccionario austero e escrupuloso, technico distin-
cto e escriptor castico, tem uma larga folha de servi-
cos e o seu nome illustre ligado a algumas obras im-
portantes.

Os leitores da Gagela, que teem tido ensejo de apre-
ciar o publicista, acompanham-nos seguramente nas
nossas felicitacGes.

= — o .
Signaes automaticos

Nas cidades de grande movimento cada vez se vae
tornando mais necessaria a adopgdo de apparelhos de
signalizacdo e alarme para funccionarem automatica-
mente nas passagens de nivel.

Iremos por isso dando noticia resumida dos syste-
mas que estiverem applicados com exito nos differen-
tes paizes, 4 medida que estas novas disposicGes che-
gam ao nosso conhecimento, chamando assim indire-
ctamente a attengdo das empresas interessadas para
estes meios tdo necessarios quando haja um trafego
intenso, porque se consegue com elles diminuir o nu-
mero de desastres.

Na passagem de nivel da via ferrea electrica de
Neuhaus a Lenne que cruza com a linha do estado de
Paderborn a Braewde, na vizinhanca da estacdo de
Lennelager, installou-se um apparelho que produz auto-
maticamente signaes opticos e 5onoros.

A carruagem electrica leva o apparelho que_deter-
mina a formagio do signal.

Consiste elle num pequeno motor electrico de gran-
de velocidade que actua em alavancas, bate na sineta
de alarme, emquanto a corrente torna incandescentes
quatro lampadas electricas.

Tres d’estas lampadas estdio num farol que o vehi-
culo transporta, a quarta estd na estaciio de Lennela-
ger e serve para demonstrar o funccionamento do appa-
relho por pertencer ao mesmo circuito.

O motor e as lampadas sdo intercalados no circuito
pelo comboio que chega, havendo para isso dois con-
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tactos situados a 500™ de distancia da passagem de ni-
vel, e um terceiro nessa passagem.

Quando passa no primeiro contacto um cemboio, a
sineta de alarme comeca a tocar e as lampadas da car-
ruagem electrica accendem-se.

Ao passar no cruzamento, ficam féra do circuito o
motor da campainha e as lampadas. Quando chega ao
terceiro, ficam os apparelhos na primitiva disposicio.

Esta installaciio é da casa Siemens & Halske.

- =
Passeios no Tejo

A Parcaria dos Vapores Lisbonenses contintia a hon-
Tamm-nos COm Os Seus convites para os passeios que to-
dos os domingos organiza no nosso formoso Tejo.

Quasi todos elles se teem limitado d Trafaria e volta
pelas alturas de Paco d’Arcos, e pena é que a draga-
gem do rio nio permitta os passeios rio acima que se-
riam interessantissimos, se nfo se corresse o risco de
ficar encalhado por longas horas.

e e T

Mono-carril

Foi encerrada a subscripcio para a construccio da
linha mono-carril electrica de Manchester a Liverpool,
cuja concessdo pertence 4 «Manchester and Liverpool
Electric Express Railway Companys.

A via consistird num carril sustentado por cavalletes
com a forma da letra A. De ambos os lados haverd
carris conductores em que se devem apoiar as rodas
horizontaes dos vagons e que impedem os descarrila-
mentos.

Os vagons montam a cavallo no carril.

A via terd 34,5 milhas de extensdo ou 55 kim. Es-
pera-se que a velocidade seja de 110 milhas ou de 177
kim. por hora, com a qual o trajecto entre estes dois
pontus se executard apenas em 20 minutos, menos de
metade do que actualmente exigem os expressos mais
rapidos que percorrem a via ferrea ordinaria.

Haverad freios electricos e signalizacio electrica.

Nio se receiam choques nem collisbes de qualquer
ordem, porque se supprimem as passagens de nivel e
porque ndo estardo em movimento na linha mais de 2

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro de Salamanca
4 Fronteira de Portugal

__Iﬁ__ s

Pelo presente annuncio sio convocados os srs. accionistas
d'esta companhia possuidores de vinte ou mais ac¢des (artigo 29.°
dos estatutos) e os que se acharem nos casos determinados no
artigo 13.° dos mesmos estatutos, para a assembléa geral ordina-
ria (artigo 37.° dos estatutos), que deverd ter logar na cidade de
Salamanca, no dia io de setembro preximo futuro, ao meio dia,
nos escriptorios da direcgio da exploragdo d'esta companhia,

Porto, 14 de agosto de 1903, — Por auctorizagfio do conselho,
o administrador secretario, J. A. Correia de Barros.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de agosto de 1803

Ainda ndo é d'esta que se resolve a questio do emprestimo
des 1.500 contos para os caminhos de ferro do Estado, A impren-
sa diaria tem discutide segundo o seu ponto de vista especial
esta questdo.

4

Pelas propostas apr S agora 4o ¢ Iho de administra

¢iio dos caminhos de ferro do Estado, a Companhia dos Tabacos
az a operacdo mediante o recebimento de 19.444 obrigagSes de
4 /s por cento amortizaveis em 6o annos, e a irma Fonseca, San-
tos & Vianna, mediante a recepciio de 16.0o00 obrigages tambem
de 4 '/; por cento e amcrtizaveis em 6o annos. podendo comtudo
o governo preferir a realizagio da operaciio contra 17 coo obriga-
¢oes de 4 por cento, amortizaveis em fo annos.
" A Companhia dos Tabacos toma ao Estado 19 444 obrigagGes
de 4 'Yz p. ¢, reembolsaveis em 6o annos pelo seu valor normal
de qgojpooo réis, moeda corrente, pelo preco de 77145 réis, por
obrigagfio, livre de qualquer commissio ou despesa, preco que
corresponde a um juro effective de 5 4, p. c. liquido.

Parece ser a proposta mais favoravel.

A casa Fonseca, Santos & Vianna offerecen o prego de 419fr.
por cada obrigaciio de 4 '/y p. c. do valor de 500 fr. em ouro, o
que corresponde a um juro liquido de 537 p c. i

Ultimamente appareceram propostas de outras casas, 0 que veiu
ainda perturbar mais a questdo. i

Como o governo e o zeloso conselho de administracio dos
caminhos de ferro do Estado hdo de estudar attentamente tudo
isto, estamos seguros de que neste verdadeiro certamen ganhard
a aposta quem fizer proposta mais favoravel.

Algum mal ha comiudo em se protelar a resolugio. As poucas
disponibilidades da praga estiio 4 espera que isto termine.

E’ uma suspensfio ou paralizagio que prejudica apesar de ter
por causa um emprestimo relativamente mesquinho.

Por outro lado os caminhos de ferro do Estado e as popula-
¢hes perdem tambem com a demora. :

Oxald neste ultimo esforgo o Governo consiga as vantagens
que pretende a bem do servigo publiceo.

* :

Filteu-se muito do frust do oceano, operagiio que enthusias-
mou as companhias de transporte maritimo suggestionadas pelas
vantagens da eMorganizagdo. #

A Cunard Line todavia entendeu que, a ter de sacrificar a sua
liberdade, lhe convinha mais fazer um contracto com o estado in-
glez. E assim procedeu. Obrigou-se a construir immediatamente
dois novo: navios com a velocidade de 25 nds para o servigo da
America, ficando esses navios como todos os outros 4 disposi¢ao
do almirantado. Obrigou-se a nfio vender sem licenga nenhum
navio com velocidade superior a 17 nés. Em compensacio recebe
a subvengio annual de 150000 hbras e um adeantamento de
2.500.000 a 2 3, por cento amortizavel em 20 annuidades.

Ao passo que o trust soffre um cheque Hqui, ganha _terreno um
outro em Hespanha. Os assucaristas que teem officinas para a
produccio de 120000 toneladas e consumo sé para 9o.000 resol-
veram consorciar se em frust como salvaterio. .

E' 0 que devem fazer entre nds os ulgodoeiros jd e os papelei-

ros d'aqui a pouco tempo. =

Semana de pouco movimento :

InscripcBes firmaram-se um pouco por ter faltado papel no
mercado, fechando ainda com compradores sem papel.

Os outros valores do estado, apesar de se conservarem firmes,
poucoe movimento tiveram. .

Acgbes dos Banco de Portugal, Agores ¢ Ultramarino, conti-
nuam com vendedores, conservando-se todavia os pregos.

Acchbes do Banco Commercial, sem movimento, com compra-
dores.

Acgbes do Gaz tiveram algum movimento, fechando os pre-
¢os um pouco mais fracos.

Accbes dos Tabacos, poucas transcgdes.

Obrigaches das Aguas, continnam a ter procura regular, con-
servando-se sempre firmes,

Obrigaces prediaes conservaram-se sempre em grande abun-
dancia no mercado, afrouxando os pregos devido 4 falta de com-
pradores

ObrigacBes das classes inactivas, tiveram muita procura, nio
tendo havido muitas transacgdes por falta de papel.

Obrigages Ambaca, sem movimento.

Valores da Companhia Real dos Caminhos de Ferro, tiveram
movimento regular, acompanhando sempre os precos de Paris.

Cambios, descontos € agios
Dinheiro Papel
londres go dfv ..| 43 4| 43 '/5 |Desconto no Banco
» cheque. .| 4213 42 B),;] de Portugal.....| 51/, ¥y
Paris go d/v......| (63 a6z No mercado. ..... 50,
s chieque [ 670 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 271 272 FBE ool v =
» cheque... | 274 595 Cambio do Brazil.| 12
Francfortgo dfv. | 271 'y | 2721/, |Premio da libra...] 1070
» cheque..| 274 1 | 275153 e
Madrid cheque ...| 810 15 19090
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Cotagﬁes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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LINHAS PORTUGUEZAS

Linha de Portalegre e ramal de Aviz. — As corpora-
coes locaes participaram jé ao Conselho de Administra-
¢do os subsidios com que deliberaram concorrer.

A camara de Castello de Vide obriga-se a fazer a
expensas suas todas as expropriacdes no concelho.

A de Alter do Chio offerece 6:355043 de subsidios
da viagdo concedidos pelo Governo e néo recebidos pela
camara.

A de Aviz offerece 1:000%000 réis em 3 prestacbes
annuaes, obrigando-se a diligenciar as expropriagdes
gratuitas ou por precos razoaveis.

A de Fronteira offerece 2:000#000 réis em 5 pres-
taches annuaes e 3:0003000 de subsidios de viacio em
divida, esperando conseguir que as expropriacdes se-
jam em parte gratuitas.

A de gouse aguarda o tragado para fixar a sua con-
tribuicdo.

A de Portalegre offerece 5:000%000 em 5 prestagbes
annuaes e os seus bons officios para obter expropria-
gbes gratuitas ou por preco modico.

A commissdo districtal de Portalegre offerece réis
1:800%000 pela percentagem de 1 9/, num anno sobre
todas as contribui¢Ges do Estado.

Taes sdo os subsidios offerecidos que valem princi-
palmente como significacdo da consciencia do dever

ue ds localidades cumpre de ajudarem a iniciativa do

Verno.

A expropriacdo gratuita ou o preco modico serd, se
se tornar realidade, um auxilio importante.

Ponte de Sdr. — Foi approvado o ante-projecto do 1.°
lanco d’este caminho de ferro comprehendido entre a
estacio de Evora e a Senhora da Graga do Divor, na
extensdo de cerca de 14 kilometros.

A linha sae da estacdo d'Evora, tem um apeadeiro
proximo da cidade que vae contornando, e segue na di-
reccdo de Arraiolos sem terraplenagens nem obras de
arte dignas de mensio.

Este lanco tem dois apeadeiros e uma estagio.

Jd estd concluido o ante-projecto do 2.° lango que vae
um pouco além de Arraiolos.

Linha do Lobito. — Continuam os boatos pessimistas
dcerca da situacdo da Companhia do Caminho de Fer-
ro de Benguella. Nos continuamos a por de reserva os
boatos.

E’ evidente que ha uma grande lucta entre a Com-
panhia e outros clementos do capitalismo inglez, mas é
natural que a Companhia nio esteja inteiramente aban-
donada ge apolos uteis.

Valle do Sado.—Comecgaram as expropriacdes para a
construccdo do primeiro troco do caminho de ferro do
Valle do Sado, na parte respeitante ao ramal entre a
estacio de Setubal e a margem do rio.

A parte expropriada vae desde a quinta de Araguez
até a praca de (fucvedo.

Mirandella a Braganga. — Foi approvado o trespasse
4 Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro da con-
cessdo feita ao sr. Jodo Lopes da Cruz, para a construc-
¢do e exploracdo do caminho de ferro de Mirandella
a Braganca.

Valle do Sorraia. — A camara municipal de Aviz de-
clarou contribuir durante tres annos com um conto de
réis, para auxiliar a construccio do primeiro trogo
d'esta via ferrea.

Parece que alguns proprietarios cedem gratuitamente
os terrenos que forem necessarios.

Estremoz a Portalegre.—A camara municipal de Por-

talegre deliberou concorrer durante 5 annos com um
conto de réis, para auxiliar a construccio d’esta linha,

Vagons cisternas. — A poderosa Oil Company, que
tem ha pouco tempo succursaes em Portugal, vae ado-
ptar vagons cisternas para transporte do seu petroleo
nas linhas ferreas.

Tremvias em Lourengo Marques.-—Prosegue com toda
a actividade o assentamento da linha para os tremvias
electricos, trabalhos que se prolongam jd do comegco da
Avenida D. Carlos ao fim da Avenida Aguiar.

Villa Real a Chaves.—Com a maior solemnidade foram
inaugurados os trabalhos d’esta linha, atacando-se em
dois pontos ao mesmo tempo.

Estagdo central.—Comegaram a fazer sérvico os no-
vos permutadores electricos, chariots, que se installa-
ram recentemente na estacdo central do Rocio.

I—- R
LINHAS ESTRANGEIRAS

goja a de Carifiena com a de d&Madrid junto da estagdo do Santo
Sepulero.

®

Na linha de éMedina del Campo a Salamanca a receita bruta
em 1o foi de 1.396,400 07 pesetas que deram o producto liquido
de 1.257.806.61 ou 700.027,5, depois de deduzidas as despesas de
administracio e exploragio.

Gastou-se na renovacdo da via 88.004 pesetas. o

Do excedente gastaram-se 68.100 pesetas na amortizaciio de
227 obrigacbes e dd-se de juro ds obrigacdes do mesmo typo 15
pesetas, o que exige uma somma de 245 475 pesetas,

#

A companhia dos caminhos de ferro Andaluzes que explora
1067 kilometros teve em 1go2 a receita, liquida de impostos, de
22.221.574 pesetas ou 20.824 pesetas por kilometro.

As despesas de exploragio foram 12.228.506 pesetas ou 11 460
por kilometro.

O producto liquido do trafego deu g.993.068 pesetas.

Em 1go1 estas receitas foram de 8.582.822.

#

Foi annunciada a terceira e ultima praca para a adjudicacio
da concessio da linha ferrea economica de Estella por Victoria a
Durange com um ramal de Arronis a Lerin.

As obras estiio orgadas em 5.203.217 pesetas.

Teve excellente exito a sr:issﬁo das 5.000 obrigagdes da
companhia de via ferrea Cantabrica, que foi realizada no fim do
mez de julho para a realizacio do dinheiro necessario para as
obras do prolongamento da linha até Asturias.

Se a subscripgio particular ndio desse resultado, os bancos lo-
caes garantiam a emisso.

FRANCA

Foi decretada a utilidade publica no departamento de Somme
d'uma linha de tremvia de traccio mechanica entre Fenguitres
Fressenneville e Ault-Orrival,

»

Vae ser transformada em via de 1,0 entre as arestas interiores
dos carros a via de 0,"80 dos caminhos de ferro de interesse local
de Mcuthamé Est a Hautes Riviéres, de Nouson a Guespunsart
e de Tremblois a Rocroy.

Estas duas linhas sio prolongadas até a fronteira belga.

*

Foi approvado o projecto da via ferrea de Aveyron entre Albi
e St. Affrigue.

L

Foi promulgada a utilidade publica das expropriagGes da linha
ferrea de Divonne les Bains 4 fronteira suissa em Crassier; e das
necessarias para a linha ferrea de interesse local mas de via nor-
mal de Luxey a Mont de Maisan estagio do Midi no departa-
mento de Landes.

*

Foi feito 4 companhia do Midi a concessio da via ferrea de
Estrécheux a Plaisance e de Paris-SMontparnasse a Chartres
por Gallardon.

*

Foi declarada de utilidade publica para o estabelecimento de
uma linha entre Bordeaux ¢ Beychac-Cailleau no depar
da Girende.
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*

Trata-se de construir um caminho de ferro economico ligando

os departamentos do Nidvre e Cher passando por Saucergues,
Chatreauncuf, Champlemy e Brinon,

*

A companhia dos caminhos de ferro departamentaes foi aucto-

rizada a abrir 4 exploragio a linha de Lamarius a Cheylard que

tem 19,603=, 1,"0 de largura e comprehende, além das estagDes
extremas, a de Saint Prix e o apeadeiro de Nonidres.

SUISSA

O conselho federal approvou o contracto do resgate do ca-
minho de ferro do Jura-Simpldo. A companhia d’esta via ferrea
cedeu todas as suas propriedades moveis e immoveis no estado
em que se encontravam no dia 1.° de janeiro ultimo e recebe 10q
milhdes de francos em obrigagies de 3 !/; por cento, do empres-
timo federal de 1go3.

Este contracto ainda tem de ser ratificado pelo conselho fe-
deral e pela assembléa geral de accionistas.

*

Estd construida a linha de Albula, trogo Thusis- Samaden dos
caminhos de ferro rheticos.

Pertence & companhia que explora desde 1899 a linha “Davos-
Landguart Coire e desde 1897 a Coire ‘Reichenau-Thusis.

Foi ja aberta 4 exploracio a secgio Reichenau-Liany comego
do Oberland, que deve prolongar-se a Dissentis.

Deve fazer-se tambem a de Davos a Filisur que ligard o valle
de Davos com o de Albula, ¢ d'ali so Engadin.

O troco inaugurado ha pouco é o mais pittoreszo da réde. Re
solveram-se problemas interessantes. Em Bergiin havia a neces-
sidade de galgar 400™ com pequeno desenvolvimento. A linha vae
em parafuso, com tunneis de espiral. Os comboios passam diver-
sas vezes por decima da entrada, subindo sempre.

Os trabalhos foram dirigidos pelos engenheiros Henning, Zeer-

leder e Gobat.
ARGELIA

Foi decretado que se applicasse 4 Argelia o decreto de 13 de
fevereiro de 1goo com as modificaghes no regulamento da admi-
nistracio publica nos cadernos de encargos e typos das vias
ferreas de interesse local e tremvias.

INDIA INGLEZA

Foi approvada a construcgiio d'uma linha ferrea com Goygg
milhas ou g8 kim., com a bitola de =0 entre Goraklipur ¢ Ba-
gaha, que deve custar 2 482.660 rupias, e uma outra com a mes-
ma bitola de Kopaganj a Dolrighat com 21,7 milhas on 34,9
orgada em 6}2.go2 rupias que faz parte da secgdo Ganges-Gaghra
do Bangal e North-Western Railway.

c- ________ -l

-
ompanhi
Relatorio do Conselho de Administragdo
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903
Exercicio de 1902
(Continuagdo do n.® 376)

§ 5.0 Trafego internacional Franco-Hispano-Portuguez. — O
trafego directo de mercadorias entre Portugal e Franga, por meio
das tarifas internacionaes, estabelecidas em 1goo, continua a des-
envolver-se como indica o mappa seguinte:

‘Tonelagem—Iilogrammas

— Diflerenga
em 1501 em 1902 St
Grande velocidade:
=+ & lde Franca.. 20,704 20447
E’rm(,n1cnclas=dc Portugal -‘\'--i”i 13,160
Pequena velocidade:
i s e 4 ,‘ule Franca. . 765230 1143812 4 378.582
Pro\cnlencmh}dc Portugal 34 482 29.679 — 7803
Producto
Grande velocidade:
o lde Franca.,. 24138726 4385068
r"ro\emcmmsildc |’oruig.,d1 24 ooz 2165pfi8g
Pequena velocidade:
e« Vde Franca.. 32268501 43488735 - 122234
Proveniencias de Portugal 1473342 1?0;&368 -+ 3pozb

3. — Ohservagdes sobre os differantes servigos

§ 1.°—Exploragio.—0 servigo de exploragiio continfia a mere-
cer o bom conceito do publico. Como dados technices relativa-
mente ao servigo de mercadorias, jé citimos os numeros indi-
cando a evolugdo rapida do material.

Mencionaremos ainda o augmento da carga média de comboios
de mercadorias e a diminuicio dos percursos das machinas isola-
das, que constituem egualmente um sério progressn, sob o ponto
de vista de economia da exploracio.

O total dos percursos das machinas isoladas ou em dupla trac-
¢io sem necessidade, que representava, em 1921, 3,4 %y do per-
curso total das machinas, baixou em 1go2 a 21,421 kilometros, re-
presentando apenas 2,9 %, da totalidade. Merece especial mengio
a seccio do servico d'exploragiio que se occupa da fiscalizacio
das receitas e da estatistica, & cujo bom funccionamento permitte
seguir de perto o trabalho das estacdes, o que contribue para
assegurar a regularidade de todo o seu servico.

A despesa total do servigo d'exploragio foi de 713626870
réis, superior em 33.3195816 réis 4 de 1901, Como consequencias
dos importantes melhoramentos realizados nestes ultimos annos
¢ especialmente em virtude do augmento dos quadros do pessoal
dns estacbes, ¢ de esperar que poderemos fazer face no futuro a
um accrescimo do trafego de maior importancia, e felizmente,
muito provavel, sem grande augmento de despesa.

¢ 29_Via e Obras.—Continuamos em 1go2 o trabalho pro-
gressivo de reforco das linhas augmentando o numero de traves-
sas, substituindo as escapulas por atirefondss e renovando o bal-
lastro principalmente com pedra britada, etc.

O mappa seguinte indica as quantidades de ballastro e de tra-
vessas empregadas em 1002 € 1901, *

Dizsignagio 1gon 1go2

Metros cubicos Metros cubicos
Ballastro de areia ... ...... 7325 10.431
" » pedra britada.... 21 ggt 36.416

Quantdades Quantidades

Travessas de pinho creosotadas 126.28 155,297
» » carvalho..... s 431 2,603
B » eucalypros...... 41.635 13.552

Seguindo a norma acima indicada foi resolvido augmentar para
o futuro de 12 ou 13 a 14 centimetros a espessura minima das
travessas, applicar chapins de feltro entre os carris e as travessas,
e reforgar a via nas curvas de menos de 500 metros de raio com
calgos «Barberots.

‘Temos finalmente a accentuar que, desde o comeco de 1902,
tirdmos o melhor resultado da substituicio do antigo sistema de
conservaciio da via apor buscas por outro mais racional, o de ere-
visio methodicas. Podemos desde ji affirmar que nelle encontrd-
mos 45 vantagens que procuravamos, isto ¢, melhor e mais econo-
mica conservacio.

Tratimos de applicar o mesmo principio de revisio methodica
(a intervallos determinados) aos edificios, apparelhos das estagbes,
obras de arte, etc.

A despesa total do Servico de Via e Obras subiu em 1go2 a
504.080§744 réis, representando apenas um augmento de réis
14.3447 535 sobre o anno precedente, ainda que nella estivessem
comprehendidos, em 190z, 6o contos de réis applicados a substi-
tuigio por carris de 40 kilogrammas do de 3o kilogrammas exis-
tentes entre Pampilhosa e Espinho.

3.5 Material e traccio.—O excellente andamento do nosso
servico de Material e Tracgfio (documento n.® 35.%) manteve-se
em II_)OZ. P ¥ ",

A despesa total d’este Servigo baixou de 896 ab2ppizg réis em
1go1 a 776765117 réis em 1902, ou seja uma diminuigio de
119 2g7h252 réis. AR

Este resultado é devido essencialmente 4 diminui¢io no custo
do carviio, tanto pela baixa do seu prego como pela melhoria do
cambio. O preco médio da tonelada nos depositos baixou de
7ipon3 réis em 1901, a 43081 réis em 1g02. i 4

Referida ao kilometro-trem, a despesa total do servigo baixou
de 177 réis a 140 réis ou seja uma diminuigdo de 28 réis. A dimi-
nuiciio da despesa em carviio entra neste ultimo numero por 26,87
réis. Vé-se portanto que a despesa do servigo, referida ao kilome-
tro-trem, teve ainda uma ligeira melhoria.

O consumo do carviio por kilometro-trem teve um ligeiro au-
gmento, pois passou de 10,887 kilogrammas em 1goi a 10,082 em
1go2. Mas como o consumo por unidade de carga baixou um
pouco f_?t_p.'.- grammas em 1902 Contra 70,7 em 1901), o prl_melro
resultado ¢ devido ao augmento da carga média dus comboios de
mercadorias. ‘

A despesa de conservagiio do material circulante foi approxi-
madamente a mesma em 1goz € 1go1, sendo de 241 045880 réis
em igo2, conira 233 581201 réis em 1go1. Este pequeno au-
gmento é principalmente devido 4 reparaciio e conservagio das
carruagens e vagons executadas mais activamente em 1002 & que
procuramos desenvolver ainda mais actualmente.

Effectivo de material circulante.—1.° Locomotivas.—0 numero
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de locomotivas em servigo que, em 1901, era de 131, subiu a 135
em 1992, havendo portanto um augmento de quatro machinas: as
machinas 66 e 67 fornecidas pela Companhia de Fives-Lille, & as
machinas 106 e 107 reconstruidas nas officinas geraes.

Apesar do augmento do numero de locomotivas, o percurso
médio annual effectuado por cada machina subiu de 42.206 kilo-
metros em 1901 a 42.321 em 1goz2.

No decurso do corrente anno veremos este effectivo elevar-se
a mais 4 locomotivas, a saber: 2 novas Compeund, que nos seriio
fornecidas pela Companhia de Fives-Lille em agosto e setembro,
e duas outras machinas-tenders em reconstrucgio nas officinas
geraes.

2.2 Carruagens ¢ vagons—Continuamo sem 1002 a construc-
¢iio de vagons, tanto na officina em Alcantara como nas officinas
geraes, tendo sido entregues 4 Exploragiio 113 vagons novos.

Tendo sido demolidos, durante o anno, quatro dos antigos va-
gons, o effectivo s6 augmentou de 109 vehiculos.

Referido ao effectivo total em 31 de dezembro de 1902, o per-
curso annual médio de vagons que, em 1901, foi de 22 562 kilome-
tros baixou em 1902 a 21.957.

Antes de concluir estes esclarecimentos relativos ao Material
e Tracgio, ndo deixaremos de mencionar a grande perda que sof.
freu esta Companhia com o fallecimento do seu engenheiro-chefe
do servigo, Mr. Roca, no mez de janeiro ultimo, e de tributar 4
sua memoria os merecidos elogios que lhe cabem pela parte que
tomou na melhoria que, no servigo a seu cargo, no periodo de
cinco =nnos, se realizou.

O seu successor & Mr. Gravier, antigo engenheiro do servico
central do Material e Traccio da Companhia-Paris-Lyon-Méditer-
ranée, que decerto continuard as excellentes tradighes do seu
antecessor,

(Continia).

e L e e R
Avisos 0e servico
Caminhos da_l;go do Estado

Direogio do Sul e SJueste

Festas em Estremoz nos dias 5, 6 e 7 de Setembro
de 1903.

Bilhetes de ida e volta a precos muito reduzidos das estaces
abaixo designadas para a de Estremoz.

Lishoa, 1.* classe, 33b500; 2.2, 24700, 3.2, 1900. Barreiro, 3 300,
200 e 13p8oo. Barreiro A, 3# %00, 28600 € 13500 Casa Bran-
ca, fpboo, 1200 e goo. Alcacovas, 13800, 15400 e 1000,
Vianna, 1#ogoo, 1300 e 1dioo. Villa Nova, zgoon. 13600 e
1ip200 Alvito, 28200, 13700, 15250, Cuba, 28400, 1 000 € 18300,
Beja, 2800, 24100 e 1500, Sewbal, 3200, 28500 & 13700,
Evora, 13100, 800 e boo. Azaruja, 700, 300 ¢ 400. Valle do Pereiro.
oo, Soo e 350. Venda do Dugque, 500, 400 e 300, Evora Monte,
4oo, 300 e 200

Condiges vidé cartazes affixados nos logares do costume.

Lisboa, 14 de agosto de 1go3.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
Linha da Beira Baixa

Por motivo de interrup¢io nesta linha, ackilometro n.® 205,863,
entre as estagdes de Benespéra e Sabugal, e até novo aviso, effe-
ctuam-se, com trasbordo de passageiros e bagagens no ponto da
interrupcao, os comboios correios n.™ 141 € 144.

Os comboios mixtos n.* 142 e 143 nio se effectuam entre Bel-
monte e Guarda.

As mercadorias e gado destinadas além da estagiio de Bel-
monte na via ascendente e além da estaciio de Sabugal na via
descendente, sé se acceitam com reserva pelos prazos de trans-
porte. :

Lisboa, 22 de agosto de 1g03.

Em additamento ao Aviso ao Publico, de 22 do corrente,
relativo 4 interrupgio na linha da Beira Baixa, sio prevenidos os
expedidores e consignatarios de remessas de que a Companhia,
mantendo a reserva pelos prazos de transporte, fal-as-ha seguir
por via diversa da normal sem que, comtudo, se faga qualquer al-
teragiio nas respectivas taxas.

Lisboa, 25 de agosto de 1go3.

Viagem de recreio & Figueira da Foz, Grande corrida
de touros no dia% de Setembro de 1903

Bilhetes de ida e volta por precos reduzidos, das estacdes
abaixo a Figueira, validos pelos combaios ordinarios com exce-
peio do Sud-Express e dos expressos Lisboa-Porto.

Precos de ida e volta incluindo o séllo para o Governo.

Lisboa-Rocio cu C. dos Soldados 1. classe 6jpatio, 2.2 43040,
3.» classe 3020 réis.

Torres Vedras 1.* classe 4:pobo, 2.* classe 239840, 3.° classe
25020 réis, :

Caldas ou 5. Martinho 1.* classe 3jpofio, 2.2 classe 23po40, 3+
13 520 réis.

Cella nu Vallado 1. classe 23560, 2.2 claste 13740, 3.° classe
13220 réis.

Mogofores a Porto C. (ambas inclusivé), 1.2 classe 2060, 2 *
classe 13540, 3.2 classe 13020 réis.

Fundio 2. classe 3080, 3.2 classe 23190 réis.

Tortozendo 2.* classe 23700, 3.* classe 1 %070 réis.

Covilbd 2.2 classe 259640, 3.* classe 170870 réis,

Caria 2.* classe 249200, 3.2 classe 1po3o0 réis.

Belmonte 2 * classe 259200 3.7 classe 1570 réis.

Benespera =.* classe 19840 3.* classe 19310 réis,

Sabugal 2." classe 13620, 3. classe 15p150 réis.

Validade:—Ida 7 ¢ 8. Volta g e 10.

E' permittido aos passageiros de 1.* classe occuparem logares
de luxo nas condigBes estabelecidas para o servico ordinario, me-
diante pagamento do respectivo supplemento.

Lisboa, 27 d'agosto de 1903,

Arrematagdes

Caminhos de Ferro do Estado
Direcgao do Sul e Sueste
Nova estacdo do Barreiro

FFaz-se publico que pelas duas horas da tarde do dia 5 de se-
tembro proximo na secretaria da direccdo no Largo de 5. Roque
n.® 22, 1.% perante o director terd logar o concurso para adjudi-
caclio da construcciio da nova estacio do Barreiro.

A base de licitagiio € de 3:3gogpooo réis, e para ser admittido
a licitar tem o concorrente de mostear que effectuou, em qual-
quer das thesourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, o depo-
sito provisorio de 855000 réis.

O concorrente a quem a adjudicaciio for feita reforcard o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cente da importancia total da adjudicagio. Este reforco reali-
zar-se-ha na thesouraria da direcciio em que tiver logar o depo-
sito provisorio e ficard & ordem da direccdo do Sul e Sueste.

Os licitantes poderdo enviar as suas propostas, em carta fe-
chada, ao director dos Caminhos de Ferro do Sul & Sueste acom-
panhadas do recibo do deposito provisorio e mais documentos
exigidos no programma, entendenda-se que, por esse facto, desis-
tem de tomar parte na licitagio verbal quando a haja, e do direi-
to de reclamacio acerca dos actos do concurso.

O projecto, programma do concurso e caderno de encargos
estdo patentes na secretaria da direccio todos os dias uteis das
dez horas da manhi d4s quatro da tarde,

Lisboa, 17 de agosto de 1903.

For i to de estanh

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 7 de setem-
bra, pela uma hora da tarde, perante a Direcgio dos Caminhos de
Ferro do 5ul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Roque, se ha
de proceder a concurso publico para a adjudicaciio do forneci-
mento de 6oo kilogrammas de estanho em barrinha.

Para ser admittido 4 licitagio tem o concorrente de mostrar
que effectuou em qualquer das thesourarias dos caminhos de fer-
ro do Estado o depasito provisorio da quantia de 10300 réis,

O concorrente a quem fir feita a adjudicacio terd de roforgar
o seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicagdo, constituindo
assim um deposito definitivo que ficard 4 ordem da mesma di-
reccho, por intermédio da qual sera posteriormente transierido
para a Caixa Geral de Depositos.

O reforgo indicado deverd effecruar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da direccio (Largo de S. Ro-
que, 22}, ¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde pddem ser
examinados, em todos os dias uteis, das onze horas da manha
até as quatro da tarde.

Barreiro 25 de agosto de 1go3.

em barrinha
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_CASSEL (ALLEMANHA) g4
I FORNECEM

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Vagons tanques para o {ransporte do pefroleo, aleatrdo, melago, aleol, efe.

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Portugal e Hespanha
Adolfo Schell
Calle del Barquillo, 15—MADRID

Fam’ma de canos electricos Rheydt

COMPANHIA POR ACCOES
Fabricacéo e collocagao : I
de tocdos os generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Fabrica
especial 0e arame

ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isclador de ar e de papel

Officina de ios (experi 1
Cabos para telegraphos e de signacs, para correio, marinha, servigo de lm.endlus minas

REFERENCIAS DE PRIME:RA ORDEM o CONTRADTOS FIRMHES

REAEYDT (Prussia rhenana)
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A GENIDA. oo

~ LA JTANTE

Prevenimos os mossos leltores de que sio estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o sen servigo

ATDE-MEMOIRE DU VOVAGUER — s st eesommenter & e F AR sk PERNCE PERSONELLE.

nl CUBAEA Motel Gallinha.—Aposentos commodose ex-
* tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Flevador — Grande Hotelda

BHAGA'BUM 'IESU Bowm Vinta. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéricos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
motel Nunes, — Explendidospanoramas,quartos con-

C]NTHn fortaveis, servico esmerado. Diaria, 14500 réis a

Grande Hotel — Grande Hotel

PABIS Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da

Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PUR]’G Grande Hotel do Porta.—Le meilleur de laville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lcture et de réception. Bains. Journaux.

Pu RT Hotel Conilnental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

Jodio Pinte & Irmae. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.

CINTB Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romdo

Garcia Vinhas. -

G u Im a Ri Es €rande Hotel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel ¢ sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.

HAMBURG

reiras de vapores.—

LEIRI
LISBOA

Sassetti.
LlSB{IA motel Purand. — Rua das Fléres, 71 — 19 class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.
LiSBu €. Mahony & Amarat. — Commissdes, consignagbes
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 7o, 2.%
Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.

L]SBUA do Municipio, 4, 5,6 e 7.

walter Muths Sautier —Commissdes, trans-
gur(_es maritimos pelas mais importantes car-
ervigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

Antonio €. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, ete.

Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

PD RT A" La ¥ille de Paris.— Grande fabrica de cordas e fo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua 5d da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°

s ETU B “ L Grande Hotel Esperancn.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio qcntral; bellas vistas. Bei-
los aposentos; Servigo primoroso; Diario 1p2q0a 23 500. Prop.

L.ousengo & Lourengo.
SEuILH A Gran Fonda de Madrid. — Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes-

Jusio M. Estellex —
Agente  internacional

Indice dos artigos relativos
a arte de engenharia

PUBLICADDS PELA

IHPRENSA TECRNICA DE T000 0 MUNDD

MEINS AL

k Assignatura 5 francos por anno

Cesar Fereal.—AgenteCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissies

MADRID
M A F R A Hotel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 13pooo réis por dia até

14500, — Reducciio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d'f1talie.—De 1. ordem;

L]
mu NI ESTU BI construido especialmente, proximo da

estaglio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo & franceza. Mesa redonda e por lista, Alber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

“ n ZAH ET Grandé Hotel Olub. — As melhores commodi-
dades e economia.—Pre¢os : em agosto e ou-

tubro, de 1jooo a 15200 réis; em setembro, desde 13h200 réis;

na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢bes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romao — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romio.

S PEGA-SE SPECIMEN

der

Cechnischen Association de la Presse Technique
20, RUE DE LA CHANGELLERIE, 20

BRUXELLAS

Freios de ar para caminhos de ferro

Presse

Murray Corrington pretende vender ou conceder
licengas para a exploracio em Portugal do privilegio de invencio
que n'este paiz lhe foi concedido pela patente n.* 3:781 para sAper-
feicoamentos em machinismos de freio automatico pela pressio
de Huidos.»

Para tratar e informagdes J. A. da Cunha Ferreira, agente offi-
cial de marcas e patentes. Rua d'El-Rei, 178—Lisboa.

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessonaria do governo)

eC, RUA DE SANTA

A Companhia fax scicnte o publico que estd prompia a

JUOsTA, 4.°

leas da Réde Publica e qualquer ponto fira da nova circamvallagio

(comprehendendo Caxias, Pago d'arcos, Oeiras, Pareds, Estoril,
© que +do: Distancia até 1.000 metros, casas do o, THS000

Cascars, Alhandr
réis i

& paga por nma &6 vez. As tarifas para residencias par

@ Cintra, ete., aos precos da tabella que ultimaments fol approvada pelo Governo
particulares & medieos, 555000 réla.
A distancls & contads entre a estagiio mals proxima e a residencia do subseriptor. A sul

ipgio & annnal, Act a taxa da fio de 155000 réis, qua

para tods a area dentro da nova cireumvallagio, a BEHTH0 rdia atd L5600 melros, com

ados da estagdo eentral mais proxima, com um paquenc sugmento por cada 500 metros addicionacs. A Companhia esti prompia a estabelecer estagies contrags om iual.

quer Inealidade desde que hajam subscriptores sufficientes.

vENDA D TELHEHFHONES B LINHAS PARTICULARIDS, HTOC.

A O hi; e vend, 1 pa 1

| o i L] a8 do de linhas, P par
o8 mais appareiios electricos que se yondem on s alngam lanto em Lisboa como em toda & gualquer parte de Purtugal.

ios, despertadores contra ladries @ Ineendios, « todes
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HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de setembro de 1903

COMPANHIA REAL" Lisboa Queluz Lishoa Lisboa Badajoz Lisboa F i P
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C.Sobré  Algée  C.Sodré - hm- ¢ 9-20m, Sfm.| BFHm 45m | Hm
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EEI- 5. 5 % N ??}i m. |0k | & iR [, 2 -5n [ W) _?p“uud;m_. qlllll'l[== @ soulas-feirad,
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T30 L -3 a1, 1 i 4w, | 390 I Si2m, | BSL ) Quartis-foiras,
Todos param am P. Areos azcaplo os & 1135 n, 12-H 0. BB, -3 Jg 1-851L G531 e 2121, T35, r; Begundas, quintas foiras o sabbados.
PORCELLAINA D’AMIAINTO .
ACADEMIA DAS SCIENCIAS-1S03 i
: 4 % arr T .
. di)efms das iSoukiowtg whisc gicas de F:as;eur, dos drs. Ko{:)h, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha-
a inteiro, a a pureza absoluta das aguas potaveis impde-se com forga

irresistivel. Assim, estd reconhecido nio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidad di agu
de beber devem ser filtradas, por u‘e as aguas na nppamgcia pu‘r)a.s e Limpida: :;on::t:a;;nqu:e: re 1:;:
erobios perigosos e parasitas et m ias org , perniciosas para a saunde. s

Ha, portanto, a obrigacio imposta pela hygiene, de que minguem deve beber agun sem ser filtrada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE

Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LISBOA
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AOVAL WAL STEAN PACKET CONF

Em 24 de Setembro sahird o paguete Danube para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos. Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacBes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida

portugneza, Cama, roupa,

& e |i Em Leishoa;— James Rawes & C.

propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-sé com 0s
— B. dos Gapellistas, 3110
INo Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de ULisboa

B h Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
ahia, mio Tuenman, Sahird a 1O
de setembro. Agentes, E. George, Suce., R. da
Prata, 8§, 2.°

vapor francez Cordillere. Es-

BB!‘dBlIS perado a © de setembro.

Messageries Maritimes, Torlades & C2, Rua
Aurea, 32, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
v Santos, Montevideu e Buenos Aires,
vapor francez Mungellan. Sahirdi 8 O
de sctembro Messageries Maritimes, Torla-

Rua Aurea, 32, 1.°

e Hamburgo, vapor allemiln Para-
Ha“re nagnada. Sahird o 7 de serembro.
Agentes, Henry Burnay & C. R. dos Fanquei-
ros, 10, 1."

- vapor inglez O porto. Sam
LWBI‘PDDI. a =2 de setembro.
Agentes, Mascarenhas & C.1, Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.°

1 3. Vicente, S. Thiago, Principe,
Madeira, £ Viceos; ® clpinis, Ambri,
Loanda, Novo Redondo, Benguella ¢ Mossame-
T des, vapor portuguez Benguella. Sahiri a
& de setembro, Agentes, Empresa Nacional de Navegacio, Rua
da Prata, 8, 1.0

=n  Ceard, Desterro e Rio Grande
mal"aﬂhﬂﬁ, do Su]‘,vapnrailemﬁu Troja.
Sahird a 10 de setembro. Agentes Henry
Burnay & C.», Rua dos Fanqueiros, 10, 1.*

Para e Manaus (vin Madeira), vapor in-
glez, Angustine. Sahird a @ de
setembro. Agentes, Garland Laidley & C»

K. Alecrim, 10, 1.
Para e Manaus, (via Madeira), vapor inglez

Clement. Sihird a 17 de setem-
bro. Agentes, Garland Laidley & C», R. Ale-

erih, 10, 1.2

Paré e Manaus (Via Madeira) vapcr italiano
Colombo. Sahird a 1% de setem-

bro. Agentes, Orey, Antunes & G2 P. dos Re-

molares, 4.

Bahia, Rio de Janeiro, San-
Pernamb“cu’ tos, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez Danube. Sahird a
14 de setembro. Agentes, James Rawes & C.*

e Cabedello, vapor inglez
Perﬂamhuun Na\‘lg‘atl‘)r. Sahira a
10 de setembro. Agentes, Garland Laidley
& €., Rua do Alecrim, 10, 1.7

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pernambuco, pie e st doi-
tel Friedrich. Sshird a 22 de setem-
bro. Agentes, E. George. Succ., R. Prata, 8, 2.°

Victoria, Rio de Janeiro e

PBI‘I‘Iathﬁﬂ, Santos, vapor allemio Pe-

tropokis. Sahird a 16 de setembro. Agen-
tes, E. George, Succ, R. Prata, 8, 2.2

P Terceira, Graciosa,{Santa Cruz},

S_' m‘gue L .Iergé., {Calhe;aj, Caes do

Pico, Fayal e Flores, vapor portuguez Acor.

W=  Suhird a &5 de setembro. Agente Germano S.
Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.2

e Liverpool, vapor inglez

Samt Naza"‘e Obidense. Sahird a €

de setembro. Agentes, Garland Laidley & C.*,

R. Alecrim, 10, 1.2
ama Loanda, Lourengo Marques
S. Th“mel Beira e Mogambique, vapor’

portuguez Zaire. Sahirda 122 de setembro,
Agentes, Empresa Nacional de Navegagio. Rua

1 Rio de Janeiro, Montevideu

s-_ vmente’ Buenos Ajyres, Valparaiso e
mais portos do pacifico, vapor inglez Orita.
Esperado a $ de setembro. Agentes, E. Pinto
Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.0

uf g, La Pallice e Liverpool, vapor inglez
g » Panamii, Esperado a O de se-
tembro. Agentés, E. Pinto Basto & C.#, Caes do

Sodré, 64, 1.0

AGUAS CHLRORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 45 de maio

O suceessivo augmento no consumo d’estas aguas atlestam bem a sua efficacia Usam-se
rhenmatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes,
inflammacoes de guaesquer orgios, ulero, ovario, inlestinos,

Z0, figndo, Dago,
chlorose.

no tratamento da escrophulose,
syphilis, padecimentos de estoma=
lencorrheas, nnemin e

Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifo, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano

@'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.
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Vi

' Companhia do Papel 0o Pra |

Sociedado Anonyma de Respansabilidade Linitada

PROFPRIETARIA DAS FABRICAS
DO
Prade, Mariannala & Sobreirinho, em Thomar

Penedo e Casal d’'Ermio,
1 na Louza, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE KACHINA E DE FORKA

Grande variedade de papeis para impreasio

FABRCACOES. ESPECIAES

Papeis pintados, de impressdo e de esetipta

DEPOSITOS

LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276
LISBOA
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

Endereco telegraphico: Gompanhia Prado—LISBOA J
s

Fﬁra fo concnrso--A maior distineedo-Exposicio e 1893’_
COMPANHIA PORTUGUEZA HYGIENE

ANTIGA CASA ESTACIO & C.1,

UNICA premiada com os MAIORES PREMIOS
nas Exposigdes a que concorreu

Productos d'esta companhia efficacissimos
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Martinaud.)
Vinho uranado. Com o uso d’este vinho desce ra-
pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas,

PARAA

ANEMIA, DEBILIDADE, ETC.

Vinho de hemoglobina—cemposto organico azolado
ferruginoso, natural do sangue, e por isso 0 mais assimi-
lavel e effiraz, ndo constipando o venlre, ele.

Protoxalato de ferro—precioso composto ferrugino-
so0, que nio produz a constipagio do ventre, anles facilila o
trabalbo da defecacio.

Director technico—E. ESTACIO
Membro do lury da Exposigdo de 1893 —LISBOA

GALARDOADO COM O

DIPLOMA DE MERITD na Exposigdo Industrial de 1897—PORTO
PHARMAGIA ESTAGIO-- Rocio, 60 a 63--LISB0A

J. B. FERNANDES & G.2.

sucCEssore: DE José Gregorio Fernandes
CASA "ENMpDADL EM 1800

19, LARGO It 5, JULIAO—LISBOA

ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvao para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
ternos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a S. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regulo de
anlimonio, cobre, latdo; chumbo em barra, em chapa e de
munigio; louga de ferro estanhada e esmallada; garra-
[oes, garrafas e muilos oulros arligos. e

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
lamento aas vinhas com percentagem garanlida, Sull-
phostéatite cuprica belga, para o tralamento
dus vinhas, balalaes e lomaleiros, marca caveira,
exclusiva dos aononciantes. Calda instantanea
«Eclair. de Vermorel, para o tralamento das vinhas;
depusilo_exclusivo dos annunciantes, Pulverizado«
res «Eclair:, de Vermorel, paraa calda bordeleza.
Fulverizadores para applicar a sulphostéatite cu-
prica. Injectores «Excelsiors, de Vermorel
para apphicar o sullurelo de carbone. Fldr de emne
xofre de Brandram. Enxofre moido,
«itrato de sodio, poderozo agente de fertihzacio
para as vinhas & outras culluras, Superphospha=
to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame
de bicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de palha. Fasta brilhan=
te «Rmory», para limpar loda a qualidade de melass
garanlindo-se um brilho inexcedivel,

LARGN DE S. JULIAO, I5 A 17,

{ FELTEN & CUILLERUMNE
Carlswerk

Ardien-Gesellschaft
MULEIIM NO RERENO

Fiheica d'a ¢ de ferro. seo, cobre, hronze, Cordas

Bhrox diversas cm arame, Officines de gnl-
cio de cobre, Cabos de todn & espeeic
« telephones e lux elee e

parna
fladus

e cordiio para vedncdies, Arame d'aco ¢
- Arame co funidido parn cardas.
s em esplral. Arame fars

Maulbos meiabiicas o

- Cndelas darame d'ace.

o TR
Para minas, transmisssédo de forga, transportes agreos,
ascansores, guindastes, usos maritimos, eto. -]
FIOS COMNDUCTORES B CaBOS
Erprescmiante Poriugal ¢
Pira o Sl | bra e Beira Baixal

nnHdega, T LISNOAL
CANTURES & €,°

B
{Tratando se de cabos pari
o Bemolares, 4 — LEsSIIOA
o Neede: F. Wenrlgue von flafe, B, da Poxg, 32 — Porta
=
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Freios

Westinghouse

Pal‘a
Caminhos de Ferro a Vapor Caminhos de Ferro Electricos

de accao directa, de aspiracao de vapor, de ar,
Bombas R e

de vacuo e de agua, para todas as applicacoes

Ar Comprimido

Machirias ferramentas operadoras para todas as industrias

Sociét¢é Anonyme Westinghouse
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

DIRECCAD EM. HESPANHA
Calle Atocha, 3z, Madrid.

‘CASAS NO ESTRANGEIRO

Wesnnghause Electric and Manufacturing Co., Pittsburgh. The British W,
Westinghouse Air Brake Co., Pittsburgh. i il wLir:m:d L:::!I:ﬁhouse Electric and Manufacturing Couy

Westinghouse Machine Co., Plttsburg’h Westing! E
g \ouse lectricitats Actiengesellschalt, Berlin,
Westinghouse Brake Co., Limited, Londen. Société Anonyme Westinghouse, St, Petersl_u:rgh.

Capital total 500,000,000 francos.

REPRESENTACAO GERAL EM PORTUGAL
Rua de Cedofeita, 575, Porto.

F™% & MATERIAES DE CONSTRUCCAO ®
| "*‘“@J.LINO“’“'“’**

Tooo 0 PROPRIETHR!D ou CcﬁsTRucmR TEM NECESSLDHDE DE PROCURAR ESTA CASA PARA SE FORMECER BE Mmamn;s i

W W MAQ RAS EM BHUTO # APF‘ARI:LHADAS £ EM o_ang # TELHAS # TI.JOLL.OS w oW
i’uaos' E Gﬂés # AZULEIGS E LADRILHOS % CIMENTO PDRTLAND # CIMENTO NhG!DH&__

w POZZOLANA DOS AQOB“'S & VIGAS DE FERHO ol % CHAPA ONDULADA W

DEPOSITOS DE FERRO GHLVHHIZHDG ) # ORNATOS EM ZIN.(O EM MHDE!RH EM BRRRO E EM CRRTON-PIERRE # PRARQUETS E#S
SUHLI"}OS EMBUTIDOS # SOALHOS APPARELHADOS E FORROS #% PREGARIA D'ARAME # ESTATUAS # \?HSOS E BHLHQSTR

v E‘DRNEC“EM SE CATALOGOS T R B

‘ RUA DO CAES 00 TOID 35 “LISBOA v ¢ 9

' I DEAL
Locomobile ..ot oot s

Unicos automovels gque sobem
e descem a Caleada da Gleria (Elevador)
0 typo novo de (903
tem entre outros, 0s seguintes aperfeigoamentos :
Bomhbas de ar e Sgus A vapor. Lubrificador :
automatico, Machiona fechada. B aperfeigoados muito faceis
de tirar & pér, Rodas de madeira. Oaldeira maior,
Depositcs maiores de agua ¢ gezoline, Chumaceiras de roletes,

Precos Rs. 1.100$000 a 3. 150$000.
Agentes geraes en Portugal

F. STREET & C.*
Rua do Pogo dos Negros —LISBOA

e R R R Sl



