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s

Madrid, constituu um rerrivel ensmamento, um

funebre e eloquenussimo exemplo. D fiziimente se
consentirdo novas experiencias d’esta natureza, As com.
panhias e crsas consiructoras de vehiculos, automovers
teem de endireitar por outro ca ninho, d ixando-se de
prodizir carros com caxilhos de 1,000 kig. e mctores
de 100 cavallos vapor d ndo a velocidaae de 140 kilom.
por hora, muito superior 4 dos comboios ordinarios que
percorrem linhas ferreas desembaracadas e seguras,

A velocidade de 8o kilom. por hora é ja bastante
para sati:fazer os mais arrojados, e para quem tiver a
avidez das commogses. Esta velocidade pode conseguir-
S& com um motor de 3o cav. vap. e esse motor exi
B¢ um peso muito inferior, alliviando-se portanto o
carro. :

Esta velocidade mesma ¢ j4 tdo grande, que demanda
cuidados especiaes no fogueiro-machinista e um conhe
cimento perfeito do vehiculo e dos caminhos por onde
elle deva passar.,

A verdadeira orientagdo que devem ter os estudos

ﬂ celebre e mortifera carreira de velocida fes—Paris-

de aperfeicoamento d'este interessante engenho moder-
no ¢ para a economia no consumo, para a garantia de
seguranca no seu emprego, para a resistencia dos seus
orgdos, para a facilidade da sua manobra e até para a
sua ferma esthetica,

Simultaneamente deverdo conseguir as attengGes dos
constructores para os aperfeicoamentos das machinas
destinadas a arrastar cargas, as galeras-automoveis que
tanto pédem contribuir para promover o trafego das
vias ferreas constitwndo-se uns verdadeiros agentes do
vagon sobre carris.

D’este modo o util substituir-se-ha ao agradavel.

A imprensa automobilista manifesta estas ideias sem
pretender desfazer a triste impressdo deixada pelas fa-
talidades da imprudente carreira Paris-Madrid,

Regista antes a impressdo geral de que este genero
de sport ndo tem uulidade e deve ser interdicto,

Os tribunaes vdo nesta corrente e applicam multas
consideraveis e penas de prisdo quando se d4 qualquer
desastre e se verifica que houve excesso da Imﬁoci ade
regulamentar.

O advogado Rodanet nos tribunaes de Paris aconse-
lha paternalmente os automobilistas dizendo lhes :

«Somos de opinio que os automobilistas nio devem
Xcitar contra si a opinido publica; ndo devem esque~
crse de que constituem uma minoria no seio da po-
>u|aq50.

As carreiras de velocidade terdo por consequencia
fazer condemnar innocentes turistas e, sob este ponto
le vista, devem considerar-se como obstaculos ao livre
desenvolvimento do automobilismas.

Aos fogueiros imprudentes que se julgam com o di-
reito de atropelar toda a gente pelo facto de haverem
feito soar a trompa, vdo jao chamindo em Franca em
vez de fogueiros, foguentos, chauffards,

Os regulamentos apertam-se por todos os lados ha-
vendo s6 excepgdo na Inglaterra que ndo restringe nem
a circulagdo nem a velociade, mas que exige, como ella
sabe exigir, a responsabilidade de todos os desastres
40 proprietario do vehiculo. E' muito pratco. Corra
0o quizer e por oade quizer mas responda pelos
damnos que causar !

Vé se portanto que veio uma sensata reac¢do contra
0 abuso das hyper-velocidades em beneficio de ideaes
mais praticos e uteis.

Em Londres realizou-se uma exposi¢iio organizada
pela casa Thornyeroft, de vehiculos de tracgdo construi-
dos por ordem dJo governo belga para servico no Esta-
4o Livre do Congo. Teem machinas de 45 cav. vap. e
podem rebocar 3 carros.

Em Berlim executaram-se recentemente experiencias-
com um tractor do tenente Troast no campo de mano-
bras de Tempelhof, em terreno molle e areento, que
arrastou 13 toneladas de carga util.

Em Nuremberg funcciona j& um servico de omnibus
entre esta cidade ¢ Heroldsbey, ;
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No servico d'incendios estdo se a empregar automo-
veis electricos que transportam 8 homens, angmueiras,
escadas e que percorrem rampas asperas com a veloci-
dade de 20 kilom. por hora.

As manutencdes militares de Budapest, Gratz, Praga,

Cracovia, Przemyls receberam recentemente automo
veis de transporte de generos ds guarnigdes, depois de
cuidadosas experiencias em que se verificou a economia
que havia sobre a tracgiio animal.
. Em Portugal vae fazer-se o mesmo. Ha baterias de
sitio que sdo engatadas a vehiculos automoveis. As
secches de parque de sitio que vamos adquirir para o
campo entricheirado de Lisboa, sdo rebocadas por au-
totractores,

Estdo se empregando em servicos agricolas os auto-
moveis e até apparece jd nos jornaes da especialidade
a narrativa d’'uma auto-fortaleza, especie de couragado
ou monitor terrestre ambulante, que consiste num forte
blindado assente sobre rodas, que pode transportar 50
homens armados.

Sem nos determos scbre as applicagdes estravagantes
que queiram dar-se a estas engenhosas machinas, pode
accentuar-se que ha muito a fazer ainda no que respeita
aos vehiculos commerciaes, quer sejam galeras, ou
tractores, para transporte de mercadorias, quer sejam
omnibus para transporte de passageiros.

Seguramente o gque se fizer neste sentido, para mo-
destas velocidades de 20 a 3o lkilom. por hora, terd
muito maior utilidade na civilizacdo, no desenvolvimento
dasrelacges, da riqueza e das commodidades dos povos,
do que o augmento na velocidade d'estes carros vertigi
nosos que cortam o espaco e se despedagam como uma
granada d'artilharia e que sdo tdo perigosos para o
publico como as balas.

0. S.

=}

' Olprolongamento do Barreiro
a Qacilhas

I

Tido importante e complexo é o projecto d'este pro-
longamento (que acaba de ser superiormentz approvado
e que mereceu um justo louvor official) que importa dar
conta de algumas das suas mais notaveis disposicdes.

O wracado adoptado e cuja justificagio apresentei sum
mariamente no arligo anterior, exige duas pontes im-
portantes nos esteiros de Coina e do S:ixdl, ligadas
por um dique ou aterro sobre terrenos cobertos pela
praia-mar, As bacizs dos esteiros que ficam a montante
da linha projectada sdo, pela sua grande area, dois
enormes reservatorios que na praia-mar reccbem consi-
deravel volume de aguas. Em ambos ha navegagdo de
valor, indo buscar nelles commodo ancoradouro os na-
vios empregados na pesca do bacalhau.

O estudo da vazdo das pontes exigia pois particular
cuidado. Faltavam porém os necessarios estudos theo-
ricos, o que obrigou o distincto engenheiro, auctor do
projecto, a laboriosas e diffizeis invesugaces, em que
revelou profundos e pouco vulgares conhecimentos ma
thematicos.

“ O problema, cuja resoluco se lhe impunha, foi por
elle muito bem formulado nos termos seguintes:

«Conhecido o regimen das marés numa parte qual
quer da costa ou de um rio sujeito a marés, determinar
o regimen d'estas em um reservatorio de secgiio hori-
zontal constante, ou variavel, em communicagio per-
manente com 0 Mar ou com o rio por meio de um ori-

ficio sempre afogado e de forma e dimensdes conheci-
das, e constituindo descarregador incompleto, isto €,
descarregador com a soleira abaixo do nivel das mais
baixas maréss,

A resolucdo do problema conduz a equacBes d ffe-
renciaes, cuja integracio ndo foi possivel sem determi-
nadas simplficagfes ¢ ainda assim conduziria a formu-
las complicadissimas, o que levou o auctor do projecto
4 adop¢do de um methodo pratico, pelo qual se obteem
resultados approximados. Ao reservatorio de secgio va-
riavel, communicando por aberiura variavel com o mar,
applicam-se as formulas correspondentes ao de seccio
e abertura constanies, tomando-se para secgio constante
a que corresponde ao centro de gravidade do volume
das aguas trazidas pela maré, o que dd para a reduc-
cdo da amplitude da maré dentro do reservatorio e
para a velocidade maxima valores maiores que os que
realmente attingirio.

Convém notar que no esteiro do Seixal a superficie
coberta pelas marés varia entre 707.820" e 5.401 400,
elevando-se o volume maximo das aguas a 11.727 100 ™

No esteiro de Coina os numerns correspondentes
dquelles sdo, respectivamente: 1.055. 100 e 6.999 300"
e 13.671.800™

A cada uma das duas pontes foi dada a extensio de
", representada por 4 vios de 20" e 1 de 10" Da va-
sdo correspondente resulta que a maxima velocidade,
jue nunca serd attingida, € de 17,65 e 1™51, que a
maxima differenga do nivel do interior para o exterior
do reservatorio serd o™,3% e o™ 32 e areducgio da am
plitude da maré quasi imperceptivel, attingindo poucos
millimetros.

O fluxo e refluxo das aguas, em tdo vastos reservato-
rios, representa consideravel energia mechanica. O seu
aproveitamento constitue um interessante problema te-
chnico e economico, naturalmente ligado com o estudo
de uma obra executada com destino diverso, mas que
pode cumulativamente permitiil-o. Havendo que con-
struir diques e pontes para a passagem do caminho de
ferro, o seu aproveitamento para aquelle fim pouco ag-
grava 0 seu custo.

3.400 cavallos vapor: tal é a energia calculada por
Costa Serrdo e que julga poder ser aproveitada me-
diante o emprego de turbinas de eixo vertical, colloca-
das em numerosas aberturas do dique e empregadas
em mover dynamos conjugados com accumuladores.

O valor d'essa energia corresponde a uma receita
bruta de 340:000%000 annuaes ¢ a uma receita liquida
estimada em 225:0co000.

A previsio do aproveitamento de tal riquesa impu-
nha-se pois, embora nio haja de ter realizacdo imme-
diata essa utilizacdo da forca das marés. Emprehender
com um fim exclusivo as obras dispendiosas que de-
mandasse, s2ria porventura temeridade ruinosa. Tela
em conta no projecto do caminho de ferro, sem com
isso avolumar sensivelmente a despesa, o mesmo é que
obedecer ao prudente criterio de largueza de vistas na
concepcio de um projecto para o adaptar a futuros em-
prehendimentos.

Convem notar que a obra delineada se presta a uma
applicagdo complementar, inversa da primeira e nio
menos Importante : o aproyeitamento de terrenos co-
bertos pela_maré. Desde que na ponte haja os conve-
nientes bateis-portas, pode a parte coberta pelas aguas
ficar limitada aos necessarios canaes de navegecio, con-
quistando-se muitos centos de hectares de terreno fer-
ullissimo e facil de adogar para ser reduzido 4 cultra,

O dique, sobre o qual assenta a linha ferrea, é con-
stitwdo por aterro de talude, revestudo com a largura de
15 no coroamento afim de comportar, além das duas
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vias que de futuro serio necessarias, até o Pinhal Novo
pelo menos, um caminho de serventia entre o Barreiro
e o Seixal.

O projecto das pontes é particularmente interessante,
j4 pela condicdo de permittirem o aproveitamento da
forca das marés, ja pelo systema de fundacGes, ja fi-
nalmente pela disposi¢do dos tramos moveis. Siio, como
disse, eguaes, Cada uma d’ellas ¢ constituida por 4
tramos fixos de 20™ de vdo e 1 tramo movel de o™
que o conselho superior de obras publicas entende que
deve ser elevado a 12™ 4 custa dos outros.

Um ensoleiramento geral, constituido por caixges de
fundaciio pelo ar comprimido, serd construido por tres
trocos, um de 70™ e dois de 25", para reduzir o custo
da ensecadeira.

Cada soleira méde 120™ de comprimento, 1g™ de
largura e 3,4 despessura, da qual correspondem 124
4 camara de trabalho, 1™ ao enchimento entre vigotas
do tecto do caixdo e o™,00 ao arrasamento da soleira.

Q caixdo fica cravado nao menos de 107 no fundo
de cascalho ou areia. O arrasamento das soleiras fica 4
cuta de—6",10 na ponte de Coina e—4™,20 na do Sei-
xal.

A soleira constitue pois uma obra de cimento ar-
mado que distribue a pressdo. O accrescimo de pressio
sobre o fundo é apenas de o*,400 por centimetro qua-
drado.

Apesar, pois, de haver no esteiro de Coina, (como
demonstram as dragagens) uma camada de areia e cas
calheira de g4™,49, sobre outra de 16io compacto de

™ 52, abaixo do qual se encontra a areia, as obras pro

jectadas ficam em excellentes condi¢Ges e o ensoleira-
mento geral assegura a invariabilidade de posicio dos
apoios do tabuleiro metallico. Nos pilares e encontros
ficam os rebaixos necessarios para a collocagio de
bateis portas, quando se pretenda tirar da obra os effei-
tos complementares a que alludimos.

A soleira é protegida por enrocamentos contraa cor-
rosio do fundo pela corrente. Os taboleiros sdo inde
per dentes para cada via.

O tramo movel é um tramo rolante, que € elevado e
corrido por meio da agua sobre pressdo, gragas a um
elevador hydraulico e uma cadeia-Galle sem fim, mo
vida por um cabrestante hydraulico. A mesma estagdo
productora da agua sob pressiio serve para a manobra
das duas pontes, e abrange o respectivo accumulador
Entre as duas pontes fica, além d’essa installacdo, a es
tacdo do Seixsl, terminus do framway elecrico de
Azeitdo-Cezimbra, servida por uma avenida de accesso
de 16™ de largo.

Os tramos moveis das pontes estardo habitualmente
fechados e sémente estardo abertos em determinadas
horas proximo da baixa-mar ou da praia-mar, havendo
a signalizacilo convenlente e 0s encravamentos dos ap-
parelhos de manobra e dos signaes, por forma que se
garanta a absoluta seguranga da circulagdo dos com-
boios.

Nio comportam as porpor¢des de um artigo da Ga
zela mais larga descrigio do projecto, verdaderamen-
te notavel, d’estas pontes, no qual do istincto enge-
nheiro que o elaborou revelou ndo vulgar proficiencia e
cuidadoso estudo, projectando viva luz sobre um pro-
blema hydraulico que ainda ndo recebera solucdo cabal.
O resultado aproximedo do calculo de vasdo a que
chegou, apos arduas investigaghes, tem incontestavel
originalidade e representa valioso instrumento para a so-
luciio de problemas analogos. a

Resta anslysar num ultimo artigo as disposigGes
principaes da ‘estagio-terminus em Cacilhas.

J. FERNANDO DE SousA.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Secretaria Geral

Dom Carlos, por graca de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, etc. Fazemos saber a todos 0s nossos subditos que as Cortes
Geraes decretaram e nos queremos a lei seguinte:

Artigo 1.2 E’ auctorizado o Governo a adeantar annualmente,
inscrevendo se no orcamento dos Caminhos de Ferro do Estado,
e para ser pago pelo fundo especial dos mesmos caminhos de
ferro 4 Companhia do Caminho de Ferro do Mondego e até o li-
mite de 103500000 réis, a quantia necessaria para com o rendi-
mento liquido do encargo de e:ploragio do Caminho de Ferro
de Coimbra a Arganil perfazer a importancia de 24:8339372 réis,
valor da annuidade necessaria para juro de 5 por cento e amorti-
zagAo em vinte e cinco annos de um emprestimo de 350:000f000
réis, em obrigacfes a emittir pela referida companhia.

§ 1.2 A liquidaciio e a entrega das quantias gue houverem de
ser adeantadas, até o limite de 3 por cento do capital fixado, nos
termos d'este arugo, serdo feitas semesiralmente.

§ 20 Para os efleitos d’este artigo o encargo kilometrico da
exploragiio serd sempre computado em Soofpooo réis.

Art. 2.2 U uso da auctorizagiio conferida pelo artigo antece-
dente fica dependente da homologagio do Triguna] do Commer=
cio de Lisboa de qualque- contracto de exploragdo da linha ferrea
de Coimbra a Arganil, no todo ou em parte, e bem assim da ho-
mologacdo do accordo com es credores da Companhia do Cami-
nha de Ferro do Mondego, em virtude do qual deixa de ser-lhe
applicavel o regime da let de g de novembro de 1893 sobre o qual
se encontra actualmente a referida companhia.

Art. 3.2 Logo que o rendimento da linha, liquido das despesas
de exploracin exceda a annuidade de que trata o artigo 1.%, co-
mecard o Estado a ser reembolsado de quaesquer sommas que te-
nha adeantado, acrescidas do respectivo juro, & razio de 5 por
cento ao anno. entrando para este fim no rateio a que houver de
se proceder com os restantes credores, nos termos do accordo ho-
mologado pelo Tribunal do Commercio, em harmonia com o dis-
posto no artigo antecedente.

Art 4° Por parte da Companhia do Caminho de Ferro do
Mondego, outorgard, nos contractos a celebrar em virtude da pre-
sente lei. o conselho fiscal, nomeado nos termos do artigo 12.° da
lei de g de novewbro de 1893: ficando o mesmo conselho auctori=
zado a proceder desde j¢ 4 emissdo das obrigacdes a que se refere
o urbige 1.*

Art. 5.° Fica o Governo auctorizado a modificar as condigbes
do alvard de concessio do caminho de ferro de Coimbra a Arga-
nil no que fér necessario para se ulimar a construcgiio do refe-
rido caminho de ferro até este ulimo ponto, e assegurar a sua
exploragio nos termos d'esta lei.

Mandamos, portanto, a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execugio da referida lei pertencer, que a cumpram &
guardem e fagam cumpric e guardar tdo inteiramente como nella
s€ contem.

Os Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
e das Obras Publicas, Commercio e Industria, a facam imprimir.
publicar e correr Dada no Paco, em 1 de julho de 19o3.—EL-REIL
{com rubrica e guarda.)—cdntonio Teixeira de Sousa—Conde de
Pagé-Vierra.

Dom Catlos, por graca de Deus, Rei de Portugal e dos Al-
garves, etc, Fazemos saber a todos os nosscs subditos que as Cor-
tes Geraes decretaram e nds queremos a lei seguinte:

Artigo 1.° B’ auctorizado o Governo:

1o A mandar applicar dos recursos successivamente obtidos
pelo fundo especial dos caminhos de ferro do Estado sem pre-
juiza da auctorizacio conferida pela base 4. da lei de 14 de julho
de 18cg nem da execugio das obras complementares das Imhgs
em exploragio e da acquisicio do material circulante necessario
até a guantia de 7.000:0003p000 réis, 4 construcgfo por trogos
successivos das seguintes linhas complementares e tributarias
das do Estado, classificadas por decreios de 15 de fevereiro de
1goo e 27 de novembro de 1go2:

a) Lango da linha de Evora, comprehendido entre Estremoz
e Villa Vigosa;

b) Linha da Regua a Chaves e 4 fronteira;

¢) Linha do Sado. Setubal a Garvio e seu ramal de Alvelade
a Sinesy

d) Linha do Pocinho a Miranda;

e) Linha de Ponte de Sor;



238

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

f) Primeiro tro¢co da linha do Tamega, comprehendido entre
a Livraciio e proximidades de Cavez;

&) Linha do Guadiana;

k) Linha da Regoa a Villa Franca das Naves;

i) linha da circunvallagio do Porto do kilometro 2 1/, da li-
nha do Minho a Leixdes;

JJ) Linha do baixo Alemtejo.

2° A contractar com a Associsgio Commercial do Porto a
construcglio do prolongamonto até Leixdes do ramal do Caminho
de Ferro de Campanha 4 alfandega, nas condicdes prescritas nas
bases annexas 4 lei de 29 de agosto de 188y, se pela Companhia
das Docas do Porto e dos Caminhos de Ferro Peninsulares ndo
for essa construcgio levada a effeito no prazo nellas fixado.

3.2 A mandar applicar, dos recursos successivamente obtidos
do fundo especial de caminhos de ferro, até a quantia de réis
500:0004h000 & construccdo dos lancos de estrada de accesso das
estaghes dos caminhos de ferro do Estado, cuja falta mais sensi-
vel se torne, e de extensio nio superior a 10 kilometros, conta-
dos das mesmas estagdes, consideradas obras complementares
d’estas, devendo a escolha dos langos a construir ser precedida
de proposta fundamentada do conselho de administracio dos
mesmos caminhos de ferro e a construcciio ser realisada nas con-
dicoes da maxima economia, compativeis com os indispensaveis
requisitos technicos,

§ unico Constituirdio receita do fundo especial de caminhos
de ferro os augmentos dos impostos de transito e respectivo ad-
dicional e do séllo nas linhas do sul e sueste, em relagiio 4 quan
tia entregue ao Thesouro no exercicio de 1gor-1goz e a elle re
lativa.

Art. 2.* O Governo dard annualmente conta ds Cértes do uso
que fizer d’esta auctorizacdo.

Art. 3° Fica revogada a legislago em contrario.

. Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execucdo da referida lei pertencer, que a cumpram e
puardem e fagam cumprir e guardar 1an inteiramente como nella
se contém.

Os Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fa-
zenda e das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria a facam im-
primir, publicar e correr. Dada no Paco, em 1 de julho de 1g03.
—EL-REL com rubrica ¢ guarda.—Antonio Teixeira de Sousa —
Conde de Pags-Uieira.

Repartigio de Caminhos de Perro

Sva Majestade El-Rei, a quem foi presente um projecto apre
sentado pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, de remodelacho das tarifas geral de despesas accessorias, in-
ternas de pequena velocidade n® 1 a 13 e internas de grande ve:
locidade ne** | e B: ha por bem, conformando se ¢ m o parecer
do Conselho de Tarifas, datado de 21 de abril ultimo, approvar
as referidas tarifas com as seguintes alteracdes :

1.* Deverd ser eliminada a mencdo dos agentes da fiscalizacio
do Governo no § unico do artigo 15 ° da tarifa geral.

2% O artigo 16.° da mesma tarifa deverd ser substitvido pelo
seguinte :

«A companhia poderd em casos extraordinarios de festejos,
etc., diminuir o prego dos bilhetes entre determinadas estagoes
conceder bilhetes de ida e volta e estabzlecer comboios especiaes,
dando de 1udo préviamente conhecimento ao (ioverno,

3.2 Substituird o § umco do artigo 29.° da mesma tarifa pelo
seguinte :

«E’ prohibido levar cdes nas carruagens de passageirns; entre-
tanto a companhia poderd admitir em compartimentos espe
claes o0s passageiros que nio queiram separar se dos seus cles,
comtanto que os levem agaimadose.

4" O artigo 109.° da mesma tarifa serd substituido pelo se-
guinte :

«Nos logares mais publicos das estagBes estardn constante-
mente affixados cartazes indicando o objecto de cada uma das ta-
rifas em vigor devidamente approvadas pelo Governo e que estas
se encontrem nas estagdes 4 disposicdo do publico para consui-
tar e vendas. :

5.2 A condigio 2. do artigo 12° da tarila de despesas accesso-
rias serd substituida pela seguinte : ;

a«Quando houver repesagens na estagio de destino, seja qual
fior o resultado da operagfio, quer ella seja feita a pedido dos con-
signatarios, quer por vontade da companhia, as taxas de transpor-
tes que foram ajustadas préviamente, ao realizar-se o despacho,
ndo serfio alteradas, quer para mais quer para menos, na occa=
sido da entrega da remessa repesadas.

f.* Na condigiio 6 * da tarifa n.* 5 de pequena velocidade acres-
centar-se-ha no primeiro periodo, em seguida ds palavras: aser-
vico de material e tracclos, o seguinte: «e approvados pela fis-
calizagdo do Governos.

Pago, em 18 de junho de 1903. — Conde de Pagé-Vieira.

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 7 de fevereiro ultimo, de amplia;fio nas installacdes e linhas
da estacdo de Coimbra cidade, apresentado pela Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes: ha por bem, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
approvar o referido projecto, e bem assim auctorizar a cedencia 4
mencionada companhia de duas parcellas de terreno. pertencentes
ao Estads, medindo a area de 162 metros quadrados, necessarias
para a citada ampliagio, em harmonia com o disposto no artigo
35.° do contracto de 3 de agosto de 1878, para a construcgio e
exploragia do Caminho de Ferro da Beira Alta e ramal de
Coimbra

O que se communica ao director fiscal de exploragio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos,

Paco, em 27 de junho de 1903.—(onde de Pagé- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datade
de o de maio ultimo, de ampliagio da estacdo de Villa Nova de
Gaia, na linha ferrea do Norte, apresentado pela Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes. ha por bem, conformando.
se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Mi-
nas de 18 do corrente, approvar o referido projecto.

O que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos,

Pago, em 27 de junho de 1903.—Conde de Pagd- Vieira.

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente um requerimento
de Jodio Lopes da Cruz, concessionario da construcgio e explora-
¢iio do Caminho de Ferro de Mirandella a Braganga, no qual de-
clarando ter contractado com a Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro o trespasse da concessfio que lhe foi feita pelo con-
tracto de 24 de outubro de 1902, com todos os direttos e obri-
gacbes constantes d'este contracto, pzde seja auctorizado a fa-
zer esse traspasse: ha por bem, conforman lo-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 28 de msio
findo, auctorizar o alludido trespasse, nos termos requeridos, de-
vendo o respectivo contracto, depois de reduzido a escriptura, ser
submettido 4 approvagio do Governo

Pago, em 3o de junho de 19o3.—Conde de “Pagd- Vieira.

Repartigio do Commercio

Sua Majestade El-Rei, attendendo ao requerimento em que a
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro pede auctorizagio
para emittir vinte e tres mil obrigagoes de gogooo réis cada uma,
cujo producto destina 4 construccdo da linha ferrea de Miran-
della a Braganca;

Visto o disposto em o5 n.® 1.° e 1. do artigo 19.° da carta
de lei de 3 de abril de 1896 e no artigo 7.° e seus paragraphos do
regulamento approvado por decreto de 27 de agosto do mesmo
anno;

Attendendo a que do § unico do artigo 11.* dos estatutos da
companhia, approvados por alvard de 27 de junho de 1003, consta
que A assembléa geral auctorizou a referida emissao:

Ha por bem auctorizar a Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro a crear e emiuir vinte e tres mil obrigacdes de gomooo réis
cada uma, vencendo o juro de 4 '/, por cento, pagd semestral-
mente, em 2 de janciro e 1 de julho de cada anno; e sendo a
amortizacdo feita em noventa € nove annos, 4o par por sorteio
ou compra no mercado, podendo antecipal-a. Esta auctorizagio
¢ dada_com as seguintes condigdes: =

1.* Que d'esta emissdo nenhuma responsabilidade, de qualquer
natureza ou especie, resultara para o Estado;

2. A referida emissdo s poderd realizar-se depois de cumpri-
gns %sgiisposigdes do artigo 11.* do regulamento de 27 de agosto

e 18g6;

3,‘:j Nos termos da carta de lei de 29 de julho de 1800, a com-
panhia ficara obrigada a pagar o imposto de rendimento de todas
as obrigagdes que crear e zmittir, devendo no texto de cada ti-
tulo ser inscripta a declaragio de que os juros e os coupons fi-
-am sujetos, em qualquer hypothese, ao pagamento do imposto
de rendimunto.

Pago, em 2 de julho de 1903.—Conde de Pagd-Uieira.

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente o projecto e orga-
mento com data de 31 de dezembro do anno findo, do segundo e
terceiro langos do prolongamento da linha do Sul, do Barreiro a
Cacilhas :

Ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, de 4 de junho ultimo apro-
var o referido projecto e orgamento nos termos indicados naguelle
parecer.

Outro sim determina o mesmo Augusto Senhor :
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1.2 — Que se proceda sem perda de tempn ds sondagens geo-
logicas indispensaveis pura a segura verificacio das condigdes
de construccio das diversas obras proje.tadas ;

22— Que se preparem desde ja os programmas e caderno de
encargos do corcurso para uma empreitada geral das obras in-
dispensaveis para o estabelecimento em Cacilhas do servico de
grande e pequena velocidade, reservando-se para a administragio
o assentamento de linhas e construcciio de edificios e tendo-se
em conta as seguintes prescripgdes :

a) o praso da construcgao deverd ser de guatro annos, de-
vendo-se porém, fixar, 0 mais curto praso possivel para a execu-
¢ao do 2.7 lanco, em condigdes de se poder transferir para o ex-
tremo d'esse lanco logo que esteja concluido o embarque e des-
embarque provisorio de passageiros, bagagens e recovagens.

b) o pagamento serd dividido por seis annos abonando-se 0
juro de cinco por cento da importancia de trabalhos feita em al-
gum dos annos cujo pagamento ndo caiba na respectiva annui-
dade ;

¢) deverd ser elevado a 12 metros o comprimento dos tramos
maoveis nas pontes de Coina e do Seixal, reduzindo-se proporcio-
nalmente os tramos fixos ;

d) addicionar-se-ha aos trabalhos orgados o custo da 2.* parte
movel junto da estaciio de Lacilhas e da modificagio do limite
sul do terrapleno da mesma estagdo para se assegurar o estabe-
lecimento, em boas condicdes, e a serventia maritima dos arma-
zens ali projectados, em harmonia com a proposta do Conselho
d’Administragiio dos caminhos de ferro do Estado e com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas ;

e} devera contar-se na entrada da doca da Cova da Piedade
com a caldeira d’eclusa para assegurar a navegagiio permanente ;

f) dever se-ha prever a hypothese de ser construido desde ja
mais um lango do muro de caes aco-tavel a navios na face Leste
do terrapleno da e-tagiio de Cacilhas, conforme a necessidade
prevista pelo Conselho Superior de Ubras Publicas e Minas

&) no caderno d'encargos, além das prescripgdes usuaes desti-
nadas a assegurar a perfeita execuciio dos trabalhos, ter-se-hio
especialmente em conta as precaugdes recommendadas no refe-
rido parecer.

Paco em 11 de julho de 1903. — Conde de Pagd-Vicira.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administrapdo

Senhor.— O decreto de 27 de fevereiro de 1902 prescreveu
uma férma facil e sufficientemente exacta de serem liquidados os
impostos de transito e séllo nos Caminhos de Ferro do Estado
pela applicacio de deter das perc gens ao rendi » bruto
total no trafego arrecadado em cada mez, dispensando assim a la-
boriosa liquidagio direct+ que se fazia antes.

mesmo processo, tendo por base o rendimento liquidado
que nfo differe sensivelmente do arrecadado, conduzird a eguaes
resultados, introduzindo nova simplificagiio no servigo de conta
bilidade e thesouraria.

Torna se com effeito util na contagem e escripturacdo no livro
caixa, das receitas enviadas pelas estagdes d thesouraria a destran-
¢a immediata das que proveem do servigo interno ou do servigo
combinado.

Pddem ser tolas englobadas num sé deposito até gae as liqui
dacées respectivas se fagam, o que hoje serd impossivel, porque
a receita arracadada € a base actual de liquidagio dos impostos e
por isso a do servigo combinado € escripturada e depositada &
parte e s6 se considera como arrecadado o participe das linhas
do Estado quando é liquidado e transferido para o deposito de
receitas proprias.

Espero pois que merecerd a approvagio de Vossa Majestade
o seguinte projecto de decreto.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industris, em 1 de julho de 1003. — Conde de Pagé-
Vieira,

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° A liquidagio mensal e escripturacio do rendimento
dos impostos de transito e addicional de 6 por cento e do sélio
nos Caminhos de Ferro do Estado serd feita pela applicacio das
percentagens fixadas no artigo 1.° do decreto de 17 de fevereiro
de 1902 ao rendimento bruto total do trafego, liquidado em rela-
¢io a cada mez.

Art. 2 U excesso do producto annual dos impostos nas linhas
do Sul e Sueste, em relacio 4 gquantia de Go:7508 143 reis, serd
encorporado no fundo especial dos Caminhos de Ferio do Esta
do, em harmonia com o disposto no § unico do arugo 1.° da car
ta de lei d'esta data e nos termos dos artigos 46 ° e 47.° do regu-
lamento de 2 de novembro de 18gg, approvado por decreto da
mesma data,

O Ministro e Secretario de Estado dos Nezocios da Fazenda e
o Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publi-
cas, Commercio e lndustria, assim o tenham entendido e fagam
executar. Paco, em 1 de ju ho de 1993, —REL—Antonio Teixeira
de sousa—CUonde de Pago-Uieira,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de 3o
de abril do corrente anno do prolongamento do ramal de Setubal
4 margem do Sado :

Considerando que a construcgiio do referido prolongameuto,
com estagio terminal e ponte caes, foi auctorizada pela carta de
l¢i de 29 de marco de 1883, e que a mesma construccio foi inclui
Jda na auctorizacdo conferida pela base 4* da lei de 14 de julho
de 18095

Considerando que a alinea ¢) do n.° 1.° da carta de lei de 1 de
corrente, que auctoriza a construcgiio de varias linhas complemen-
tares dos caminhos de ferro do Estado, tornou Setubal ponto
obrigado da inhs do Sado, pelo que ficou o ramal fazendo parte
integrante da mesma linha e o seu prolongamento até a margem
do Sado constitvindo o seu 1 ° lango a construir ;

Considerando que ¢ de summa vantagem para Setubal a con-
servagio da estacio actual, fazendo-se sahir d'ella directamente a
linha do Sado, para evitar manobras inuteis dos comboios, e con-
struindo, junto da margem e o mais proximo possivel da cidade,
outra estaciio de facil accesso, que melhor se preste ds suas rela-
cbes com o valle do Sado, dotada com as installagBes exigidas
pelo servigo de passsgeiros e mercadorias |

Considerando quanto interessa ao commercio da cidade a
pronta realizagiio d'esse melhoramento, conjugado com a con-
strucciio, pela Camara Municipal de Setubal, de uma doca para
abrigo de pequenas embarcagdes e de uma ponte-caes no prolon-
gamento do caminho de ferro, auctorizada pela carta de lei de 12
de junho de 1go1, artigo 19°, alinea &), que auctoriza a mesma
camara a auxiliar o Estado com um emprestimo de 40:000000
de réis, sem juro, para a canstruccio do prolongamento do ramal;

Considerando que entre essas ohras devem ser asseguradas as
necessarias relagbes, subordinadas a um plano raciunal que at-
tenda por egual as conveniencias do servigo da doca e da ponte-
caes e as exigencias do da estacdio, sem que por causa deste fi-
que o publico privado do espago necessario para o trafego com-
mercial : 5

Considerando que da escolha do local para a doca livremente
teita pela Camara Municipal de Setubal resulta a possibilidade de
se aproveitar com vantagem o revestimento do terrapleno inte-
rior para amparo do aterro da estagiio e suas dependencias, con-
vindo ao Estvdo aproveirar essa facilidade sem prejuizo dos in=
teresses do municipio;

Considerando que a Camara Municipal de Setubal, no uso da
auctorizaciio conferida pela citada carta de lei, deliberou em ses-
sio de 12 de fevereiro de 1902, participar ao Governo que estava
pronta a dar o auxiiio de 40:0003p000 de réis para a construcgio
do prolongamento do caminho de ferro até a margem do Sado e
que o Governo acceitou essa proposta a 24 de janeiro do corren-
te anno ;

Considerando quanto importa attender, no projecto definitivo
da parte da linha do Sado comprehendida entre a estaclo actual
e a margem do rio, além das consideragBes supra indicadas, as
multiplas sujeigGes impostas pelo atravessamento de uma parte
da crdade;

Visto o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas de 18 de junho ulumo :

Sua Majestade El-Rei ha por bem approvar o projecto do 1.
lanco da linha do Sado, com data de 3o de abril do corrente anno
constituido pelo prolongamento até a margem do Sado, a parte
comprehendida entre os perfis 0 e 12, e ordenar que se proceda
immediatamente 4 sua construc¢do em harmonia com o respe-
ctivo orgamento, deixando-se, nas melhores condicbes que pos-
sivel for, a passagem da estrada disirictal n.® 136,

Outrosim ordena o mesmo Augusto Senhor:

1.2 Que se estude sem demora, entre o referido perfil 12 e a
margem do Sado, uma variante que, sem affastar a nova estaciio
da cidade, nem peorar as condicdes do transito publico na parte
atravessada pelo tracado, facilite, quanto ser possa, o livre ac-
cesso da mesma estagho ;

20 Que se estude igualmente a melhor disposi¢io da estagio
marginal para servico de passageiros e mercadorias, attendendo
&s suas relagBes com a ponte caes e com a doca pro]ecmdas.fpor
férma que se deixe livre o maximo espaco possivel para o trafego
commercial ;

30 Que entre a Administragio dos Caminhos de ferro do Es-
tado e a Camara Municipal de Setubal se acordem os termos em
que deverdio ser construidos o terrapleno interior da doca ¢ o seu
revestimento, de modo que seja da responsabilidade do Estado o
custo do aterro indispensavel para a plataforma da linha ferrea e
sua estago, e da Camara Municipal o revestimento do terraplenc
interior da doca e do aterro contiguo para conguista Je terrenos
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que |he ficarfo pertencendo, e bem assim a forma e prazos de en-
trega do auxilio de 40:000%000 réis, auctorizado pelo artigo 1g.2,
alinea &), da carta de lei de 12 de junho de 1g01.

Pago, em 6 de julho de 1003 —Conde de Pagé-Vieira.

Por absoluta falta de espago deixamos de publicar
neste numero o0s novos estatutos da Companhia Nacio-
nal de caminhos de ferro, o que faremos no proximo
numero.

= =

FREIO DE VACU

Temo-nos referido neste jornal aos excellentes freics
construidos por The Vaczcum Brake Company Limi-
ted, de Londres, que tdo larga applicacdo vio tendo no
material circulante dos caminhos de ferro e tremvias.
Parece interessante traduzir do relatorio do tenente co-
ronel H. A. Yorke, inspector principal dos caminhos de
ferro inglezes, encarregado de fazer uma visita 45 linhas
da America do Norte, a parte em que esta conceituada
auctoridade technica se refere aos freios de vacuo.

Este relatorio foi publicado recentemente em Londres
pelo Board of Trade sob o titlo Report on a wisit
to America. Selember 19 th to october 31 st 1goz by Lieut-
colonel H. cA. Yorke, R. E., chief inspecting officier
of Railways presented to both Houses of Parliament
by command of His &Majesty.

E’ dirigido a0 President of the Board of Trade.

O relatorio occupa-se das linhas ferreas a vapor, dos
tremvias, linhas urbanas e elcvadores e das linhas ele-
ctricas.

Sobre os engates diz :

A lei do Congresso americano relativa ao emprego
dos engates automaticos e freios de ar comprimido em
todos os comboios de mercadorias utilizados no com-
mercio dos differentes estados foi posta em vigor no 1.°
de agosto de 1goo e o decimo quinto relatorio anrnual
da commissdo do commercio entre os Estados (Inter-
State commerce commission) publicado em 1902, con-
stitue um documento muito interessante.

Sobre os freios de ar continuo o mesmo relatorio
contém algumas criticas sevéras com respeito ds con-
digGes actuaes dos freios de ar comprimido empregados
nos vagons de mercadorias do paiz, 4 falta de instrucgio
e de disciplina dos empregados dos comboios, bem
como 4 insufficiencia do pessoal encarregado da in-

“specgio e das reparacSes. Resulta d’aqui que algumas
companhias principalmente no Este continuam ainda
a empregar freios manuaes para manter os seus com:-
boios nos_declives de grande inclinagdo. Isso con-
corda inteiramente com o que observei nas linhas
da «Pennsylvania Railroads, pois que numerosos com-
boios muito carregados, desciam o declive de Horse
Shoe s6 com freios de mio, tendo por consequencia os
guarda-freios de correr sobre os tejadilhos dos vagons
durante a marcha dos comboios o que constitue uma
pratica muito perigosa e uma origem constante de acci-
dentes para o pessoal do movimento.

Uma das rasGes dadas como desculpa para se ndo
empregarem freios de ar comprimido em rampas pare-
cidas é a de que o machinista poderia, em virtude de
ter de apertar e soltar repetidas vezes os freios, esgotar
inteiramente o ar dos reservatorios principaes, sendo
portanto obrigado a carregar de novo esses reservato-
rios o que obrigaria a descerrar préviamente todos os
{reios.

D'aqui resultaria o inconveniente de ficar o comboio
sem travGes durante o tempo necessario para esta ope-

racio, o que podia originar uma velocidade demasiada
perigosa, estando o machinista em absoluta impossibi-
lidade de contrapdr um sufficiente esforco retardador.

Para obviar a esta difficuldade teem-se adoptade val-
vulas que impecam o esgoto completo do ar comprimi-
do dos cilindros do freio, emqusanto o machinista carre-
ga de novo os reservatorios. Estas valvulas de retem
mateem uma pressdo de cerca de 1 kig. nos cilindros
durante o tempo preciso para a recarga dos reservato-
rios, e sdo descriptas no relatorio citado como um pro-
cesso destinado a manter mais efficazmente e mais se-
guramente a velocidade dos comboios na descida dos
declives. Embora, em condicdes favoraveis, o freio de ar
comprimido seja sufficientemente efficaz sem as valvu-
las de retem auxiliares, o seu emprego constitue toda-
via uma medida de seguranca addicional apreciavel e,
quando se trata de declives muito inclinados, uma me-
dida necessaria.

Infelizmente as alavancas de manobra d'estas valvu-
las estdo collocadas sobre os tejadilhos dos vagons, de
forma que o seu uso obriga tambem os empregados
dos comboios a ir ali.

A lei ndo tornou obrigatorio o uso do freio de ar em
todos os vagons dos comboos de mercadorias. Per-
mitte que se nio empreguem sendo sobre a quantidade
de vehiculos necessaria para que fique 4 disposicdo do
machinista uma forca de pressdo de travamento suffi-
ciente para sustentar o comboio na descida dos decli-
ves.

Este emprego parcial do freio de ar ¢ uma causa
d'accidentes porque quando actua sémente em alguns
vagons do comboio, os outros vagons sem freio, vio,
em virtude do balanco ganho, bater contra os enfreados
com uma violencia bastante para os esmagar originan-
do-se ds vezes descarrilamentos de muitos vagons.

Do que precede, vé se que o problema de fazer des-
cer com sufficiente seguranga os comboios pesados ame-
ricanos, por fortes declives, ndo estd ainda inteiramente
resolvido.

——

TRACCAD ELECTRICA

Allemanha.—A Allemanha vae proceder a novas ex-
periencias sobre a tracciio electrica nas vias ferreas,
Executar-se-hdo na linha de Johannisthal-Spindlersfeld
nos arrabaldes de Berlim.

O ministerio dos caminhos de ferro poz 4 disposicio
da companhia Union Elekiricitats duas carruagens a
6 eixos munidas de freio de ar comprimido que devem
ser transformadas em carruagens automotoras. Serfo
ainda emprestadas dquella companhia tres carruagens
de passageiros para se atrelarem ds automotrizes.

A canalizagio electrica serd aerea, estando a fonte
em Oberspree, que deve fornecer 6.000 voltios em cor-
rente alternativa simples,

Devem durar dois annos as experiencias.

Na estagio de Sipndlersfeld haverd linhas de res-
guardo com 80™ de comprimento para as novas viatu-
ras. Na mesma estacio deve ser installada uma officina
para concertos do material.

Numa das automotoras far se-hfo experiencias so-
bre o aquecimento pela electricidade,

Todas estas experiencias hdo de ser fiscalizadas pe-
los engenheiros do Estado.

Se as installagGes e o systema empregado derem bons
resultados, o Estado reserva-se o direito de fazer a sua
acquisicio.
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As despesas correm por conta da companhia que tem
de fazer a installacdo electrica, a ligacdo com a fonte
electrica, a construccdo das officinas, etc.

*

Est4-se transformando a linha de Barcelona a Sans que
era de traccdo animal e passard a ser portracciioelecirica.

Argentina.— Tambem vae mudar o sysiema de trac-
clio que psssdra a ser electrico o tremvia Gran Nacio-
nal da republica Argentina,

Franga.— O conselho geral do departamento francez do
Alto Saona outorgou a concessdo d’um tremvia electrico
de Fayet St. Gervais ao pico de Gauter, cuja altitude é
de 3.840 metros.

A linha sahird de Fayet, passa por St. Gervais, Mo
tiron, Vosa, Bellevue, Mont Lachat, Les ‘Rognes e Téle
Rousse terminando no cume do monte Gouter, ao qual
chega por uma especie de via em caracel, cavada den
tro d'esse monte,

Medird 18 e meio kilometras.

Foi projectada em cremalheira para exploragio pela
eleciricidade.

Hespanha. —Constitu'u-se em San Jorge na provincia
de Granada, uma companhia para a exploragfio da queda
de agua de la Lancha de Canes ¢ para as applicacdes
industriaes on mechanicas do potencial electrico que al
se ha de produzir.

NOTAS DE Vi

i1

AGEM

De Lisboa até Berlim pouco tem que dizer da viagem
quem jd aqui descreveu estas cidades.

Do caminho entre ellas é que algo ha que notar, em-
bora uma parte jd esteja descripta e redescripta no nosso
jornal —a que se refere ao transito entre a nossa capital
e a Franca.

Triste ¢ dizel-o mas por mais esfor¢os que nos, os por-
tuguezes, fagamos (e ndo fazemos muitos, diga-se a ver-
dade) muito difficil nos serd conseguir que 0 nosso paiz
seja alvo da visita dos viajantes do centro da Europa,
emquanto, entre este ceniro e a fronteira portugueza
existir 0 pessimo servico da linha do Norte de Hespa-
nha.

Quem vem de Lisboa, utilizando o bello rapido que em
5 horasnos pée na Pampilhosa, sente uma certa differenga
ao tomar o ccmboio da Beira onde o material & mais mo

“ desto, embora cuidadosamente tratado como casa de fa
milia de poucos recursos, mas arruinada. Depois, na li-
nha da Fron eira-Salamanca manfem a mesma impressdo,
e se alguma falta de conforto sente, é-lhe compensada
dor aquella franquia amigavel do pessoal que sabe so1-
rir para o passageiro como se jd o conhecesse de todos
os dias.

Chegados a Medina uma surpresa nos espera ou me
esperava: a nova estagdo, cuja inauguraco este jornal
noticiou, e que ¢ finalmente, um edificio vasto e que bem
necessario era para substitur a velha pocilga a que se
chamava estaglo e bulete.

Depois das 2 horas de espera chega o comboio de
Madrid e os passageiros precepitam-se para elle. Ahi
comecam as difficuldades. Néao ha logares que cheguem,
ndo ha pessoal que procure arrumar os passageiros ; nos
compartimentos em que vdo uns raros logares disponiveis
vio deitadas senhoras que naturalmente um recemvindo
ndo se anima a despertar, nem tem tempo para isso, por-
que o pessosl comeca dando os signaes de partida.

Reclama-se, e tem-se por resposta «que nio ha obri-
gacdo de arrumar os passageiros, que ndo ha logares,
que niio se pode por carruagens e se quizerem fiquem
para o outro comboio. . . quenos faria perder o de Franca
e chegar a Paris 12 horas depois!

Bom conselho!

A par d'isto, numerosos compartimentos trazem cha-
pas de wabonado» vizjando nelles commodamente fa-
milias de adminisiradores, de directores ou nio sei que
‘personas gratas da_companhia,

Uma familia de 6 pessoas teve, assim, que ir dividida,
indo até uma creanca separada num compartimento afas-
tado.

Nesta situacio, com a addi¢do de solavancos que
o carro dé, porque a linha nem para aquella grande ve-
locidade, de uns 50 kilometros por hora, estd preparada,
comprehende-se que sacrificio, que martyrio, é para o
passageiro este trajecto de 1o horas até a fronteira fran-
ceza.

Chegou a Medina sem fadiga ; chega a Hendaya des-
feito !

Decididamente aquella travessia s6 se pode fazer no
sud express ou, pelo menos, no vagon de dormir da com-
panhia dos «Grandes Expressos». :

De Hendaya em diante respira-se ; o material € muito
melhor; o espaco mais vasto, ha muitos logares dispo-
niveis; os novos vehiculos de 1.* ¢ mesmo de 2. do
M:di sio muito confortaveis, e como ha mais comboios
rapidos, emquanto que no Norte de Hespanha ha um
unico a que dio o pompeso nome de expreso (o tal que
anda a 5o 4 hora) em Franca viaja-se muito mais com-
modamente. :

Apesar do material do Norte de Franca ainda ser me-
Ihor que o do Midi — grandes carruagens de uns 20 me-
tros, todas hgadas por folle—o trajecto de Paris a Co-
lonia nio se torna tdo commodo porque, no rapido, um
bello comboio que faz cerca de go kilometros por hora,
os solavancos sio continuos.

Ha neste comboio tanto no que parte de Paris d 1%, 50
da tarde como no das 5 e 20, carruagens directas a Co-
lonia. Mas, em viagem achamos coisas de que ndo ens
contramos facil explicacdo: Esta é uma d'ellas.

Se ao entrar a fronteira allemd, em Herbestal, a
alfandega nos faz desalojar, com todos os nossos volu-
mes de mio, permanecer cerca d'uma hora na sala de
espera, que vantagem ha em que voliemos para a mes-
ma carruagem, de preferencia a uma outra qualquer da
linha allema?

Em Colonia ha trasbordo e uma demora de hora e
meia, entre a chegada do de Paris e a partida do que se-
gue para o Hannover. Jd se v& que 0 passageiro curioso
de vér, aproveita este tempo para dar um giro pela ci-
dade, que, embora eu jd a conhecesse sempre me ser-
vio para entreter o tempo. y

Nesse espaco se pode dar uma vista d'olhos 4 cathe-
dral, a grandiosa maravilha da architectura gothica al-
lemd, tomar o tremvia electrico que faz a circulagdo da
cidade, e que é percurso muito interessante,ou simples
mente até o jardim zoologico e regresso, o que custa
barato — 15 pf. por pessoa.

De Colonia a Hannover sdo 326 kilometros qae se gal-
gam em 5 horas e 46 minutos, o que d4 a velocidade,
em média, de cerca de Go, mas que em muitas partes
chega a 8o, Bom servigo e bom material.

Chegado 4 bella cidade do Hannover uma agradavel
surpreza me esperava que aqui vou referir, nfio porque
scja nota de viagem, mas porque € interessante sob va-
rios pontos de vista.

A cidade preparava se para uma grandiosa festa; e

eu que, tendo-a jd visitado e descripto nos numeros 345
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e 346 de maio de 1902, tencionava consagrar-lhe apenas
umas horas, tive que demorar dois dias para dizer aos
leitores o que é a festa dos atiradores da Allemanha. Isto
em breves palavras, bem entendido:

As ruas cujos edificios sdo, ji de si, de construcgéo
elegantissima e artistica, foram todas adornadas de gri
naldas de verdura e flores ; em varios pontos elevavam-se
palanques, de ende o publico devia ver passar o cortejo,

Era esta a grande festa, e nunca pude imaginar cousa
alguma téo brilhante, tdo imponente. Nesse prestito to-
maram parte todos os clubs d'atiradores da Allemanha,
e variadas corporacGes, desde as compostas de elegantes
senhoras da melhor sociedade até a... dos limpa-cha
minés,

Grandiosos carros, uns 25, faziam parte do cortejo,
acompanhados por pedes e cavalleiros vestidos de lu-
xuosos fatos antigos, riquissimos, brilhantes.

O conjuncto destas variadas equipagens que levaram
uma hora a passar, era deslumbrante ; a alegria, a ordem
por toda a parte se notavam e faziam com que o =spe-
ctador se sentisse encantado. .

E se esse espectador ¢ um portuguez, elle nio péde
deixar de lamentar que no nosso paiz se nio faca coisa
parecida a esta que chamou, num sé dia a2 Hannover o
melhor de 200 070 pessoas.

Para terminar, ¢ ja que falei nos limpa-chaminés, nc-
tarei que, outra surpreza para mim foi ver como elles,
na faina quotidiana circulam pelas ruas, de fato preto,
chapeu alto, como os nossos janotas, molho de carqueja

e de cordas ao hombro... elegantemente montado em.

bicycleta !

i

PARTE FINANCEIR#A

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries

Balancete de 30 de junho de 1903

Active
Capital empregado:
onstrucgio até Guimarfies.......
Prolongamento até Fafe........ o
Materiaes em deposito

828: 118254
23:381 477
UL 261233386

Effeitos depositados e de cauqﬁc;: i 18:3qo000
Devedores diversos.............. et 16:75295.18
Exploragio. Despesas geraes de 1go3... 14:28703g
Gerencia (despesas da séde) de 1g03.... 11184000
Conta de juros de 1go3........ A 13:540p 705
Dividendo de 1903 ....... .. 8:9223000
Dinheiro em deposito....... 22:165630
e e e hetdbmm 3:8049071
_970:790720

Capiral:
Acches.......... 3on:oo0ipooo

Obrigaqﬁes..........., 535: 590000

Accionistas, seus creditos . ... 1153500
Por effeitos depositados e de caugdo... 19:3go3pooo
Depositos e flangas ... cooovevniiunns 7:0108 5%
Contas em liquidagio ..... ........... 12:494 3271
Exploragio, receita geral de 1go3... 40:714H 396
Dividendos a pagar... ..... ..a..e... 14025h000
Juros de obrigagGes a pagar............ 13:7101 4500
Retengbes geraes............. 5 11:03g3 437
Fundo de amortizagio.......... 4:4103000

Fundo de reserva........

Porto, 12 de julho de 1903 — Pela Companhia do Caminho
% };‘erw de Guimardes, O gerente, cdntonio de SMoura Soares
elloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, I5 de julho de 1903.

O facto maisimportante da quinzena é a emissfo de 23.000 obri-
gagdes da Companhia Nacionsl de caminhos de ferro, o primeiro
negocio de vulto feito no estrangeiro depois da crise de i18q1, visto
que a emissio foi tomada firme por um syndicato dos Anglo Fo-
reign Banking C ¢, de |.ondres, Comptoir d'Escompre, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque Francaise (Rouvier), Banque Pari-
sienne, e de Neuflize & Cie, de Paris, além dos principaes estabe-
lecimentos bancarios de Lisboa,

A boa administragio actual d'esta companhia e as solidas ga-
rantias offerecidas, visto estarem consignados ao pagamento g'os
encargos as receitas liquidas geraes, e o juro de 4!/, p. c. sobre
23.900.000 por kim. que o Estado completa quando o rendimento
da linha de Mirnndcﬂa a Braganca fér inferior, sdo motivos valio-
S0S para assegurarem o exito d'esta importante operacio finan-
ceira.

Oxald este facto tenha o condio de subtrahir os negacios por-
tuguezes do Index dos financeiros estrangeiros.

®

A Companhia da Real fabrica de Fiagdo de Thomar foi aucto-
rizada a emittir 135 contos de réis em accdes de 1ooipoco réis, do
typo de 6 por cento livre de imposto de rendimento.

A companhia possue valiosos bens immobiliarios, duas fabri-
cas importantes cheias de machinismos modernos e com quedas
de agua importantes.

I uma solida garantia 4s obrigacdes, mas ha de ter difficul-
dades em collocar rapidamente este papel em virtude da penosa
crise que tem atravessado e ainda subsiste na industria algo-
doeira,

®

Falla-se menos no emprestimo annunciado com certa philau-
cia e por ventura imprudencia grande do sr. ministro da fazenda.
Todos dizem que se mallogrou e até se repete o nome do fecundo
banqueiro que produzin o aborto. As finengas publicas arrastam-
se por isso penosamente, o que bem se revela nalgumas medidas do
sr. Teixeira de Sousa como séde de metter dinheiro dentro dos
cofres.

S. ex.* parece ter a phobia industrial. Traz agora os indica-
dores mechanicos da contribuiciio, entre dentes e vae nomear
commissdes para vér se consegue que as industrias agonisantes
morram mais depressa para o que realmente muito pouco falta.

*

Ao mesmo tempo o ministro quer alterar a celebre lei da
contabilidade.

Vel-a-hemos substituir com o maior prazer. O espantalho que
estd 56 serve para embaracar e difficultar os servigos.

Tdo boa ¢ que origina cousas como esta:

As officinas de instrumentos de precisio fabricam como as das
escolas industriaes objectos encommendados pelo publico. Pois
bem. A receita proveniente das vendas vae para os cofres do es-
tado como receita eventual ; a despesa em salarios e materias pri=
mas sahe da dotaciio orcamental. Portanto officina que trabalhe,
fica a breve trecho exhausta, tanto mais depressa quanto mais
trabalhar,

E’ um excellente motivo para nfio fazer nada. Bella lei propria
para portuguezes.

#

Muito pequeno o movimento na Bolsa na quinzena passada.

. Inscripcoes soffreram uma pequena depreciaciio de preco de-
vido 4 abundancia de papel. Os restantes valores do estado sem
movimento.

Acgdes dos Banco de Portugal e Commercial tiveram sempre
compradores e devido 4 falta de papel os precos animaram um
pouce e fecharam firmes. Pelo contrario as do Banco Ultramarino
e Acores abundaram no mercado, cahiram de preco e fecham
ainda com vendedores.

Acgdes do Gaz tiveram mais alguma procura, subindo alguma
cousa. Fecham firmes.

Accdes dos Tabacos, acompanhande os precos de Paris, tive-
ram uma alta importante, mas as transacgdes nao tiveram impor-
tancia,

Accdes da Companhia de Mocambique e Zambezia conserva-
ram os precos.

Os valores da Companhia Real, muito fracos e ainda com ma
tendencia.

Em obrigacGes apenas as das Aguas e Companhia Nacional
dos Caminhos de Ferro tiveram transac¢Bes de alguma impor-
tancia.
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Cotagbdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

JULHO
BOLEAS 1 o 4 || 6 7 Belll 19 An o) s 14 15 =
Kishon: InscripcBes de assent.l 39,050 39,100 39,100 44 3905 39,05 BB,USI 89 39, 89,05 39,05 3905 | 39.05 -
n coupon) a9 89 39 39 89,003 39° 49 39 3 38! 38 90 38,90 33.?0 -
Obrig. 4 % 1883.. ........ [S - | 201000 - (20100 20100 - {20160 - | 20'150| 20,150/ -
» 49, 1890 assent.. - - - - - - ~ | 48500 - 43 ;:00- 48 5000 - 43 5000 -
s 4%, 18g0 cuupon Sk B | T = = = = - - 48700 - | - -
2 4 Yy Yo assent. . ..., - = - - G400 - - = 66.5000 - 565000 - - -
% t;,o;, coup. int.... | - | 55.600 56000 55500 55500] - | 556000 - |658000 - | 55500 56.000] - =
» s Ofg externo.....| - - - - - - - - - - | = - - =
» abacos coupon..../ - - = |12 60 - - - - - - | = - - -
Acgbes B. de Portugal. 4 - - - (1590001 - |1569.150/159.000(159 5000 - [1605 - [159500{169.500f -
» » Commercial......| - - - - - - - - - (1835500, - -
" » N. Ullramarlno, . .120000 1175000 - (1180000 - |[118.200{118200( - 118000 118.0000 - |117.800] -
» » Lisboa & Acores. 127 000/124 Oﬂﬂl - = 124500124 000{124.500(124.000| - - = -
» Tabacos coupon .. [148.000{149 5001’)000“ 497000 - 151000151000 - - | - (161000 - -
» Comp Phosphoros.| - B7.000 8T H00) - | srsonf - |87 5000 - | 87600 87600 -
» Real.... ....| 88.500 33,20“ 33.001’1 - - - - - - 823000 - - - -
Obrig. predlaes 5 ‘J,r., covenss]| 94 5000 DL200f 94000 94200 -~ - 94000y - - | 94 - - - -
u n Ofpseeesan.| 91,800 91600 98200 -~ - 9500 - - 91500 - - - -
»  Comp.* Phosphoros 94,0000 - = | 91.0%0 91000 - - - 91.800 - - - = -
s C.r Real 3 9 1.° gran| 82,5000 825000 - 82,600 82,50 - 82,500, - - 82500 82800 - - =
» » » 3,20 pran) - 40950 - 40 000 40000, -~ 39200 39 200 394500 - | 89.250| 89 800, 39 m -
» G Nacional . ,..... | T4 2000 TH.00( = T45000 T4 5000 T4 600/ - - 73.3000 74 000] T4.400| T4.100| T4. -
n « Atravez Afru:a a ! - 99 20( - - 6 700 - - 97.000) 97 0uDy - 96.800| 96.600, - -
Paris: 3 )y portuguez., .. 82,05 82,07 | 82,15 31,25 81,35 8130 31,80 31,27 81,27 381,21 - = - -
Acgdes Companhia Real.. - - - - - 148 - 141 - - | = - - -
»  Madrid Caceres. . ... .| 87,60 37,50, 8750 39 39 37 - 39 - 3760 - - - -
» Norte de Hespanha..| 190 | 191 | 195 | 192 | 195 | 193 192,501 192 | 190 e - - -
» Madrid Zaragoza. ...| 819 |322 |33 |316 |88 (816|812 | 308 | 308 S e L - -
»  Andaluzes.......... = | ==l i age ) aes Cfiaes fves |ise | = 2 = e RO
Obrig. Comp.* Real 1.ograul - | - |45 (369 |369 |36825 sessolaes |s69 | - | - | = | - | =
» » » 2.% grau| 180 - 188,25 17925 - ] 1i9,256) = - 176 - - - - -
»  C. Beira Alta....... 121,500 122 | 125 | 123,50 12350 122 | 123,50/ 124 [192878 - | - = - =
»  Madrid Caceres. .. .| - |14b | 144 - | 141 - - |146 |12 141 | - - - -
» N Hesp. (1. hyp.)...| 858 | 858 | 861 |a61 | 861 | 861,75 862,50 364 | 362 B gl 5 = -
Tondres: 3 0/, portuguez, .. .. | 62 62, | 6275 62,75 62,75 62,75 62,62 62,62 6275 62,75 6275 - = -
Obrig. Awravez Africa.. | - - - - - J S | - - -
Amsterdsm: Afravez Afr:ca. T (e - 86,50 - - 86,93 36,9 81' | = = e e - -
Bru"llu. Atravez Afrma. ) - - - - - | phn = t — - - -
Receltas dos cammhoa de ferro portug'uezes e hespanhoes
rruuodo 1303 1902 ! '-'l'utaan delde ll. de J-nearn Differenga a favor de
Linhas de ex- — A — —  — -
‘piorlpln Kil., Totaes ln-lum_ Kil.| Totaes F Kilom, 1903 ! 1902 | ' 1902
ldn 8 I Reix Hess Reis QI Itérs Réls
-:‘,'f}\ tiga réde e nov | 410Jun 693 8486, 121 624| 693 82,109 669/ 118 484 18\3] I-.u!l 000 1. ?l&f‘?'i 597 -
it i LR | 83,606 000, 120.648) « |  82.109.569 118.484] 1.915.227.000 1.795 733 266! +
=| niogarantida...|gy ||, | 83.288.000 120.112) « | 82,109 569 118.484] | 998 465 100 1 £77.842 835! £
= |Nova réde garanti] 10 » [ 880 1158000 20.626] 880 10.630.481) 27..74] 248 622 000 ! -
=1 d 8 1117 » » 11 128, 20284 » 10.630.481] 27 974 257.650 0()0 R
= Bhieeict i 1.5 O » 9.0 66 000 25.178) » 10 630431 27974 267.216 000, -
[“8 3 » DIS 36208 235 T0.073| 494 24.657 860 49.715] 5H62.878.990 -
Sul e Sueste,...... | 4 IUI » o 2091865700 40378 19,104 540 3B.712] 583 792560 -
ZI 27 Mal 868 24 801.943) 69418| 368 24.229 168 67.688] 497 098 937| -
Minho e Douro......|28 3Jun| » 3116834 05442 » | 22455248 62.724] D31 267277 =
|IU| » » 24,912 385 69 H8T] 2293994~ 64078 556.179 664 =
258 9.232 015 36 490] 253 8973.109 35 466) 156.357 7561 -
Beira Alta, . covceiiss 4 I(J » » 6.490.118 25652 » 6174.260) 24 404] 162 847 869 o
1117, M” » 6.102.984| 24, 1l‘éz » H.6610.77C 2?.3?4 168,950 g.gg -
: : B0 6|Mai| 105 1872.841 17.831) 106 18516 17.63: 29.104 | -
Ieclonal—Misandella) o, o *»'| 158170 1.854.493 17661  30.686 636 =
IR [af20] »| » 166355 1.715804| 16.336] 32 250.495 .
18] » | 34 1.745 6 1.754.3500 51.59 28.926.406 &
Guimarfies ..... ..,. 14208 » 1 202481 1.889 8u5| H6.58 80 951 216 =
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LINHRS PORTUGUEZAS

Companhia Real. —Constituiu-se o conselho de admi-
ninistragdo da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, conforme as eleicGes ultimamente realiza-
das em Lisboa, Paris e Berlim.

O conselho ficou como era, por terem sido recondu-
zidos todos os seus membrcs e mantidos nos seus car-
gos.

Entre outros assumptos tratou o conselho da projec-
tada linha ferrea de via reduzida de Fronteira a Coru-
che por Ervedal, Aviz, Mora e Couco, linha que estd
dentro da zona de 4o kilometros, que é reservada 4
companhia, resolvendo o conselho desistir do direito de
opgdo ou de protesto, desde que a linha parta de Por-
talegre e ndo s6 de Fronteira.

Resolveu tambem que se antecipasse a compra de

material circulante, por se achar bastante adeantada a
construccdo do caminho de ferro de Vendas Novas o
qual estard prompto seis mezes antes do que foi calcu-
lado, e represertar ao governo pedindo auctorizagdo
para construir no Setil, a estacio de entroncamento
da linha de leste com a de Vendas Novas, um grande
edificio que sirva as duas linhas destinadas 4 passagem
dos comboios no sentido norte e no sentido sul, em vez
de se fazer, como o governo exige, uma esta¢do em cada
uma das bifurcagdes.
_ Benguella. —O ultimo numero da Revue Frangaise
informa que proseguem os trabalhos para a construccio
do caminho de ferro do Lobito & lr;cn:cira do Congo
e 4 Rhodesia, concedida pelo governo portuguez a M.
Willians, accrescentando que diversas missdes topo-
graphicas procedem ao estudo do trzgcado definitivo,
que o reconhzcimento de toda a linha (1.450 kilometros)
durard de dois a tres annos, mas os trabalhos de infras-
tructura comecaram na primeira secgdo na extensio
de 320 kilometros.

Refere-se esta noticia decerto aos trabalhes do enge-
nheiro portuguez sr. Serrdo, que obedeceram 4 hypo-
these de ser Benguella a testa da linha, A Revwe Fran-
caise diz ainda que estdo ja no Lobito 1.200 toneladas
de carris e que a largura da linha serd de 1,"c6, afim
de permittir a ligacdo d'esta linha com a réde da Africa
Austral Ingleza.

Um correspondente accrescenta: Os trabalhos do cami-
nhe de ferro de B:nguella a Catumbella estavam j4 bas-
tante adiantados, mas foram suspensos porqueo proprieta-
rio da fazenda «Cassequel» exige um schilling por cada
metro quadrado de terreno baldio por onde tem de pas-
sar a linha ferrea, numa extensdo de cinco kilometros
dquem e além do rio Catumbella, em direccdo ao Lo
bito.

Os representantes da Comparhia, nio se conformando
com tal exigencia, que julgam despropositada, retira-
ram d'ali todo o pessoal trabalhador, transferinde-o
para Benguella, a fim de adeantar o servigo da linha
d'aqui ao Monte Sahoa.

A questdo foi entregue aos tribunaes e julgamos que
deverd ser decidida com toda a urgencia, porque € de
interesse geral,

Mossamedes.—O relatorio d’esta companhia diz o se-
guinte : «Sabeis que o «Trans-African Reilway Syndi-
cate Limited», apresentou os planos da linha de Porto
Alexandre ao Humbe, que foram submettidos 4 apre-
ciacdo do governo de sua msjestade, mas em viriude
de novos accérdos entre o « Trans-African Railway Sin
dicate Limited» e uma sociedade extrangeira introdu-
ziu-se uma modificacdo, e o «Trans-African Railway

Syndicate Limiteds, pediu para construir um ramal que
partindo do kilometro 200, se dirigisse 4 fronteira luso-
allemi. As diligencias feiras ainda nio chegaram ao seu
termo, mas apesar das demoras havidas ndo duvidamos
que esta linha se construird e que os multiplos interes-
ses a ella ligados chegardo a accordo definitivo, parecen-
do-nos impoessivel que assim ndo acontega, porque ne-
nhum porto de mar, digno d'este nome, existe em qual-
quer ponto da costa desde o Cabo da Boa Esperanca
até Porto Alexandre e, fatalmente a linha transversal
da arteria do Cabo ao Cairo, deve partir de Porto Ale-
xandre:.

Lourengo Marques a Swazilandia. — A missdo encar-
regada de eluborar o tragado do novo caminho de fer-
ro de Lourenco Marques 4 Swazilandia, jd iniciou os
seus trabalhos,

No Transvaal tambem se iniciaram jd os estudos do
tracado da nova linha para Lourengo Marques.

Inhambane ao Limpopo. — Sendo governador do dis-
tricto o sr. Soveral Martins, estudou-se um tracado de
caminho de ferro para Inharrime, no intuito de trazer
com facilidade e economia a Inhambane todos os pro-
ductos d’essa importante regiéo.

Hoje pensa-se novamente na construcgio d'esse ca-
minho de ferro, da maior utilidade para aquelle distri-
cto; e ainda num outro, de Inhambane so Limpopo,
onde vae entroncar na linha de Lourengo Marques 4
Swazilandia.

Barreiro a Cacilhas. — Na secciio official publicamos
a portaria que aprova o projecto do 2.° e 3.° lancos do
prolongamento da linha do Sul, Barreiro a Cacilhas, e
manda preparar o programma e caderno de encargos
do respectivo concurso, Vio pois ser aquellas linhas do-
tadas com o mais importante melhoramento de que ca-
recem, tendo decorrido 13 annos desde que por instan-
cias do sr. consetheiro Vargas, entdo chefe d'explora-
¢do, foi mandado elaborar o respectivo projecto, a cuja
execucdo o sr. Conde de Pagd-Vieira vae deixar vincu-
lado o seu nome,

LINHAS ESTRANGEIRRS

HESPANHA

Abriu 4 explorac¢iio, um novo troco da linha de Owviedo a In-
fiesio e a Arriondas na réde das vias ferreas das Asturias.
O troco méde 22 kilometros e vae da estaciio de Villamayor
Boriner a Soto de Duefias.
»
A companhia dos ferrocarriles Andaluces pretende proroga-
¢iio do convenio que celebrou com os seus crédores.
*

A companhia do ferrocarril de Elgoibar a San Sebastian vae
propdr uma concordata aos possuidores das suas obrigacdes.
#*
O mappa comparativo das receitas e despesas das linhas fer-
reas de Madrid a Zaragoja y Alicante mostram um augmento na
receita hiquida de 1goz.

1902 1301
Receita total.......oovvunn.e. 101785861 05 438 22¢
Despest cansrasransanns v.nes 41333036 38.230 6o
60.a32 825 57.007 626
Encargos....covviuinaniiny. 51.567.072 S2.179.372
Lucro liquido ....ovveens ey 8884853  5.028 254
Lucro das mings .......vovues 480,283 499 161
Somma. ., 9374436 5.527.415
Distribuiu-se 4s acgbes........ 5.gb4.072  2.082.036

Foi portanto duplicado o dividendo que se

dd ds 497.000
acgOes d'esta companhia.
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*
Nio distribue dividendo a companhia do ferrocarril de Val-
ladolid a Medina de Rio secco. As suas receitas porém foram
maijores do que no anno passado.

»

O capital da nova companhia geral de tremvias e vias ferreas
vicinaes ¢ de 2 milhdes de francos em acgdes de 5oo francos. En
tregaram-se 4 extincta companhia de tremvias e ferrocarriles vici-
nales de Espafia, 3.000 accoes A séde da nova companhia ¢ em

Bruxellas.
INGLATERRA

A primazia no trafego de passageiros em tremvias pertence
actualmente & companhia London United Tramways que trans-
portou num 56 dia 400 000 passageiros >

As oo carruagens da companhia estiveram todas em servico
e estiveram a trabalhar Goo agentes ordinarios e 400 agentes su-

pra-numerarios. i
No percurso de Hampton Court as carruagens partiam com
intervallos de 25 segundos. Cada carruagem levava jo passageiros.

HOLLANDA

Foi aberto ao trafego o trogo da linha da sociedade hollan-
deza de caminhos de ferro entre Eushede ¢ Ahausa.

ARGENTINA

No fim do anno corrente deve estar em exploragio a nova li-
nha de *84 kilometros que une a capital de Mendoza com o de-
partamento de San Kafael da via ferrea Gran Oeste Argentino.

Actualmente estio construidos e em exploracdo 140 kilome-
tros, até Guadales.

Atravessa uma regifio muito rica.

g *

Foi inaugurada pela empresa do ferrocarril del Sur a nova
linha de Bahia Blanca. Parte de Olavarria.

AUSTRALIA

A linha australiana de Porto Darwin a Adelaide em construccio
deve medir 2 ooo milhas inglezas e atravessa regides inexploradas.
Actualmente estdo assentes 688 milhas de Adelaide a Obduadata
e 46 de Port Darwin a Pine Breek.

— i

Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903

Exerolcio de 1902

(Continuagdo do n» 373)
Tieeritns Diffevencs vm 4002

= — —
Lanhas

o 1901 em 1902 = mais a menos
Lisboa a Villa Frauca,.. 715338480 620033450 - 0-4705h0do
Lisboa a Cintra - 192038950 1ol 113¥dq70 -— 1. 180bq80
Lisboz a Casca . z.?g baki7a  10b slapalio - 305209542
Coimbra 4 Figu . 200538910 »3804d430 37408520 —
Porto a Aveiro.... . 1303665 136.0588570 56018600 —

Prodocts das sesignatarns Dilfsrengs em 1902

Linhat
CoRLUY em 1002 & maiv o EmEnos
Lisboa a Villa Franca 63608810 3.3g13130 o Biso
Lishoa a Cintra.. 14.1020342  13.5728p730 — B
Lisboa a Cascaes 348778100 34.8onBi6o 13 %olio
Coimbra a Figuei axkSos0 27 -
Porto a Ovar.. . Loghpobo  2.550De2q  1-qiedoby —

O mappa seguinte mostra a variagio do numero total de pas-
sageiros desde 1894 em toda a réde geral.

Numero Differengas em relagéio
Annos de passageiros  ap annno anterior

2.904.678 -
3.200.004 -+ 404.386
4-195 009 + g4l
4.870 5 +  b7i.s
5.909.034 -+ 1.038 449
G.044.88 <4 135.855
6.20!).2;5 <+ 161839
6.605.53g + 3087501
6.257 3g1 —  348.148

O augmento successivo na receita total de passageiros, no
mesmo periodo, foi o seguinte:

Augmento

Annos Recelta dos passageiros soore

© anno anieriur
1.475:0554462 —

130 37ap1gb 814819734
1.631:933 2613 77 gqﬁ#q.l?
1.688: 312 g2 i .551.‘4}}34
1 S'S;,:.Sgiao;g 1438 29151
1.932: 1208801 04 7259813
1.94q:2323178 17 111 gpaly
Al 1 guB:8823078 40 6308800
1003 i snssusnrnasvanssonnins . 204313719546 444885 568

Os numeros precedentes ndo comprehendem os bilhetes de
assignatura, nem os de papel, vendidos em transito ou nos apeia-
douros dos tramways.

Estes bilhetes de papel tiveram um ligeiro augmento. O seu
numero subiu de 1.308.096 em 1go1 a 1 433 263 em 1go2.

A receita média por passageiro subiu de 318 réis em 1901 a
344 réis em 1902 devido naturalmente 4 diminui¢io do numero
de bilhetes de pequeno preco.

Pelo mesmo motivo a proporgio, sobre a totalidade, dos bi-
lhetes de preco reduzido (ida e volta, suburbanos etc.) diminuiu
um pouce, sendo apenas de 80,37 %)y em 1go2 contra 84,31 %, em
Ii})].

O numero médio de logares offerecidos em cada comboio que
em tgo1 foi de 2382 baixou a 236,7 em 1902 A proporgio dos
logares occupados aos logares offerecidos (nio contando os bilhe-
tes vendidos em transito e as assignaturas) conservou-se sensivel-
mente a mesma, isto &, de 20,39 Yy em 1yo2 ¢ nita 20,22 %, em
1901,

Bilhetes de banhos do mar. — O producto d'estes bilhetes au-
gmentou sensivelmente em 1go2 como indica o mappa seguinte:

Numero
Annos de bilhetes Producto
1808, vinians 24329 By 4268613
18go. . 18.80g 711608277
1900. 18.613 75.073 113
1901. . 24 703 89 uzodPiig
1902, 27.5g6 a7.430482

O augmento produzido sobre 1gor decompde-se como segue:

1.9209p018 réis para o servigo interno, e 5 5504745 réis para o
servi¢o combinado com as outras Companhias. Pelo que respeita
a estas ultimas o augmento foi de 188q:»853 réis com relaciio a
Madrid .Caceres-Portugal e 2.323§532 reis com relacio a Madrid-
Zaragoca-Alicante.

Bilhetes directos franco-porluguejes—0O mappa seguinte in-
dica o numero de bilhetes directos de Franga para Portugal e
vice-versa em 1901 € 1go2.

Quantidades Differcnga em 1go2
Provenienciaa 0] 2 ° T e iy vt IR s
m 1991 em igo: a mais & menos
1.0 E88 1365 477 -
De Franca para Portugal{ 2.2 123 124 1 -
= i 71 b= 9
| qo1 1.bog 703 —_
De Portugal para Franga; =2.° 243 280 43 —
| 30 130 194 24 —

A receita correspondente 4 nossa Companhia subiu de réis
10.760387 em 1901 a 17.2008301 réis em 1goa.

Modificagées de horarins —O aperfeicoamento gradual dos nos-
sos horarios em cada mudanca de servigo continua a ser um dos
nossos cbjectivos: a abertura & exg]or::gio da segunda via entre
Espinho ¢ Gaya permittiu-nos melhorar sensivelmente o servigo
dos comboios durante o verfio de 1go2, € a0 mesmo lempo
assegurar com regularidade o servico dos tramways dos arre-
dores do Porto, que, como se VE acima, nos Irouxe em 1903
um augmento de 5 6g1@hgo réis. Accelerdmos tambem a marcha
dos comboios correios dja linha de Ueste, empregando uma das
poderosas machinas de «Compound» ultimamente adquiridas e
credmos na linha do Norte um comboio de ida e volta em corres-
pondencia, em Alfarellos, com os comboios correios da linha de
Oeste estabelecendo assim uma nova correspondencia entre o
Porto e esta ultima linha. i

(Contintia)
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Rvisos de servio

Caminhos de Ferro do Estado
Direcgio do Sul e Sueste
Estombar e Portimao

Faz-se publico que o Conselho de Administragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, em sessio de 1 do corrente, resolveu
denominar a estagiio de Estombar, Lagba-Estombar e a de Porti-
mio, Portiméo-Ferragudo

Lishoa, 6 de julho de 1g03.

Apeadeiro de Pereiras

Faz-se publico que, a partir de 15 do corrente, ¢ aberto ao
servico de passageiros, grande e pequena volocidade o apeadeiro
de Pereiras, situado ao kilometro 264. entre as estacdes de Sabora
e 5. Marcos, devendo os transportes procedentes d’este apeadeiro
serem pagos como se proviessem da estaclio anterior e aquelles
que aelle se destinem como se seguissem 4 estacio seguinte, no
sentido da marcha do combeio.

Lisboa, 6 de julbo de 1903,

Ampliagao de tarifa

Faz-se publico que por despacho de s. ex.* o ministro, data-
do de 18 de junho findo, é applicavel 4 casca para cortumes, trans-
portada em sacas, a tarifa especial n.* 3 de pequena velocidade.

Lisboa, g de julho ce 1993,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Transporte de bioyclos pela tarifa especial n.° I6
Grande velocidade

Em conformidade com a condicio 1.* da tarifa especial n.e 15
de g. v. e avisos B 1193 de 13 de maio e B 1112 de & de julho de
1901, faz-se publico que serdio vendidos bilhetes para transporte de
bicyclos, até novo aviso, pelos comboios seguintes :

oras de partida dos comboios das estagoes de procedencia—
Ramal de Caicaes —Caes do Sodré a Algés e Cascaes; Manhi,
12-15, 6-15, 7-45, 9-16, 10-45, Tarde, 12-15, 1-45, 5-15, 4-45,
6-15, 7-45, 9-15, 10-45.
. Algés a Caes do Sodré.—Manha, 1-5, 7-5, 8-85, 10-5, 11-85,
Tarde, 1-5, 2-85, 4-5, 6-85, 7-b, 8-35, 10-5, 11-85.

Cascaes a Caes do Sodré.—Manha, 12-18, 6-18, 7-48, 9-18,
10-48; Tarde, 12-18, 1-48, 3-18, 448, 6-18, 748, 9-18, 10-48,

Linha de Uintra.—Lisboa-Rocio a Queiuz. Tarde, 7-40.

_Lishoa-Rocio a Queluz e Cintra.—Manha, 12- 10, 6-25, 7-20,
8-50, 10-40; Tarde, 12-40, 2-40, 4-40, 5-41, 8-40, 10-47.

Queluz a Lishoa-Rocio.—Manhd, 5-29, 7-9, 8-15, 9-30, 11-29;
Tarde, 1-80, 3-31, 4-39, 6-80, 7-30, 8-80, 10-39. '

Cintra a Lisboa Rocio.—Manhd, 5, 6-40, 7-45, 9,11; Tarde, 1,
8, 4-14, 6-1, 7, 10-14.

. Lisboa-Villa Fraica.— Lishoa-Rocio a Sacavem-Povoa-Villa
Franca.—Tarde, 8-25, 7-15.

Lisboa-C. dos Soldados a Sacavem-Povoa-Villa Franca—
Manha, 6, 9-20

Sacavem a Lishoa-Rocio.—Manhi, 4-11; Tarde, 11-11.

. iinc:wem a Lisboa-Caes dos Soldados.—Manhi, 10-6; Tarde,

Povoa a Lisboa-Rocio.—Manhi, 3-57; Tarde, 11.

P_c_n-oa a Lisboa-Caes dos Soldados.-Manha, 9-52; Tarde, 5-82.

Villa Franca a Lisboa-Rocio.—Manhd, 8-28; Tarde, 10-56.

y ‘;I_léa Franca a Lisboa-Caes dos Soldados.—Manha, 9-25; Tar-
e, |

Porto-Campanha-Ovar.—Porto-Campanhi a Espinho e Ovar.
ﬁ!anha, 12-40, 5, 7-15, 10-17, 11-20; Tarde, 2-15, 4-21, 7-10

.

Espinho a Porto-Campanhd.—Manhi, 5-34, 6-23, 8-11, 10-26,
11-54; Tarde, 2-45, 6-34, 8-12, 10-21.
Ovar a Parto-Campanha.—Manhi, 4-54, 5-59, 7-80, 9-52; 11-14,
Tarde, 2-5, 5-567, T-30, 9-47,
Commbra Figueira—Coimbra a Figueira.—Manhi, 6,8-25, 9-30;
Targe‘ 12-55, 3-50, 6-50.
9!‘ %uelra a Coimbra.—Manhd, 4, 7-55, 10-55; Tarde, 12-30,
Fica pelo presente annullado o aviso B 1208 de 80 de outubro
de 1902,
Lisboa, 1 de julho de 1903,

Abertura da estagao de Ledrada na linha do Oeste
de Hespanha

Sepundo communicagio da Companhia d'exploragio dos ca-
minhos de ferro de Madrid-Caceres-Portogal e do Oeste de Hes-
panha, foi aberta no dia 1 do corrente, a todo o servigo de grande
e pequena velocidade combinado com esta Companhia, a nova
estacio de Ledrada, sitvada entre as de Sanchotello e Fuentes
de Béjar, ao kilometro g3,200 da linha do Oeste de Hespanha.

As distancias de applicagio para o servico comhinado com
esta Companhia, sio: Fronteira de Valencia d'Alcantara a Ledra-
da: 253 kilometros ; Plasencia (Empalme), ponto de intersecgio
da linha do Oste com a de Madrid Caceres-Porwgal : g4 kilo-
metros.

As expedices de ou para Ledrada, serdo taxadas até ou des-
de P]ﬁansencia (Empalme) pelas tarifas applicaveis de ou para esta
estagho.

Lisboa, 4 de julko de 1go3.

Comboio Sud-Express

Tendo sido jd apprevado pelo governo hespanhol o novo ser-
vi¢o dos comboios Sud Express, desde o dia 13 do corrente co-
meca a effectuar-se a marcha d'esses comboios trez vezes por se-
mana, conforme indicado no cartaz D of com a data de 23 de ju-
nho findo.

Fica annullado o Aviso ao Publico B 1241, de 3o de junho de

1goJd.
Lisboa, 6 de julho de 1903.

Expedigdes de grande velocidade para
as linhas de Madrid — Caceres e Oeste de Hespanha

Tendo sido estabelecida, elo novo horario da linha hespanhola,
correspondencia directa, para servico de expedi¢des em grande ve-
Incidade, com o comboio n.® 101 d'esta Companhia, que parte da
estacio de Lisboa (Rocio) ds 7,30 da tarde, previne-se o publico
de que, seguindo as remessas por este comboio, chegam 4s prin-
cipaes estacOes de destino ds seguintes horas :

Valencia de Alcantara 7.3 da manhi, hora portugueza ; S. Vi-
cente g,11 m, hora hespanhola; Arroyo 11,42 m., 1dem ; Naval-
moral, 7,44 tarde, idem ; Talavera 11,ig t., idem ; Madrid 7,5 m,,
idem ; Caceres 2,15 t,,idem ; Plasencia 4,46 t, idem ; Bejar 6,58 t.,
idem.

As remessas de peixe fresco devem ser expedidas na estagfio
de Lisboa (Caes dos Soldados) até as 6 horas da tarde, o mais
tardar.

Lisboa, g de julho de 1903,

—u

Arrematagdes

Caminhos de Ferro do Estado
Direogiao do Sul e Sueste

Prolongamento de Faro
a Villa Real de Santo Antonlo

Faz-se publico que no dia 17 de julho de 1903, pelas doze ho-
ras da manhd, na secretaria da construcgio do prolongamento de
Faro a Villa Real de Santo Antonio, perante a commissio presi-
dida pelo respectivo engenheiro-chefe da mesma construcgiio,
terd logar a arrematacfio para construcgio de collectores para es-
gotos da cidade de Faro, sendo a base da licitagfio 9:5003p000
réis.

O deposito provisorio para ser admittido a licitar € de réis
237 #300.

Us licitantes podem enviar, em carta fechada, para a eptidade
perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada
do recibo do deposito provisorio e de todos os documenios exi-
gidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na licitacio verbal gquando a haja, e do diraito de recla-
mar acérca dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condicGes de arrema-
tagio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as nove
horas da manha ds tres horas da tarde, na secret:ria da construc-
¢do do referido prolongamento em Faro.

Faro, 4 de julho de 1go3
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Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Vagons tanques para o transporte de petroles, aleateio melago, alcool, ete,

e

Vagons frigorificos para o transporte do cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

—

Representante para Portugal e Hespanha
Adolfo Schell I
Calle del Barquillo, 15—HMADRID

Fabrica de cabos elecmcos Rheydt

COMPANHIA POR ACCOES

Fabricacéo e collocacio
de todos os generos de
cabosrevestidos de chum-
bo para correntes de alta
tensfo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltlos,

Fabrica
especial de arame
ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isglador de ar e de papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabos para telegraphos e de sigracs, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIME;RA ORDEM <& CONTELAOTOS FIRIMIS

RHEYDT (FPrassia rhenana)
Representante para Portugsl ¢ Hespanha, Adqifq‘_s_gheij Calle del Barquillo, 16 ~ MADRID -

! O LT
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AGERNIDA. oo

VIEIAJTANTE

Prevenimos os mossos leitores de que sfo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porqus, praticamente, conhocemes 0 seu Servigo

AIDE-MEMORE DU VOVAGUER — Siiduées &b ar e e X PERIENCE, PERSONELLE.

n!_co Bncn siotel Galilaba.—Aposentos commodose ex-
tremamente aceados.Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS gi¥isiacsSoremss noteien

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diahéticos

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

c‘ NTH matel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réin &

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

Grande Hotel — Grande Haotel

CINTHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio
Garcia Vinhas. d

GUIMARRES srongs masetdn womeat. - 1 Caevite um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,

PU RTU fotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
1alha). Servico de 1.* ordem, pregos moderadas. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

PORT
PORTO 2o mts s "R e Shceessoren— kot 4 do

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°
SETU Bﬁ L Grande Hotel Baperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoreso; Disrio 1i2q0a 24 500. Prop.

Lousengo & Lourengo.
SE“"_H& Gran Fouda de Madrid. — Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminaciio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessnas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de ad e transportes-

Jodo Plute & Irmio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Justo M. Estellen, —
Agente  internacional

tratamento recommendavel — Froprietario, Domingos José Pires.
H AMBU H Gﬂ wwalter Muths Sautier —Commissoes, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha,

LEIRTA anteste.c-drmmsts e T commissoen ot
LISBOA

Sassetti.
L‘SBUA stotel Durand. — Rua das Flores, 71.— 1+t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,
Lts BB €. Mabony & Amaral. — Commissﬁcs,consignaqées
transportes, ete. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°
Cnnha & Formigal. — Artigos de mercearia, — P.

LISBU do Municipio, 4, 3,6 e 7.

mraganza-Notel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre, — Proprietario, Victor

TINTURARIA

)., CAMBOUANA

14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OFFICINAS A VAPOR

Cenar rqrnl.—AgemeCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissoes

MAORID
IHAFRR morermoreten, o N daro, e e ciis or cos aié

1§ 500. — Reducgio de pregos para caxeiros viajantes.
@rand motel a'1talie.—De 1.* ordem;

m 0 NT' EST[} HI L construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
nha e servico d franceza. Mesa redonda e por lista. Alber-

lias. Cozi
o todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

Grandé Hotel Club, — As'melhores commodi-

NAZAHETH dades e economia.—Pregos: em agosto e ou-

tubro, de 1jb000 a 1#200 réis; em setembro, desde 13200 réis;
na succursal, desde 800 réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
cies de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romao — Na-

zareth, — Propr Antonio de Sousa Romaio.
P&Ris Ad, ﬁe;heri. — Represenitante de grandes fabricas da
: Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18
PO BT’} Grande Hotel do Porte.—Le meilleur de laville. Lits
a ressorts. Omnibus, Téléplione. Boite aux lettres.—
Salles de lcture et de réception. Bains. Journaux.

RIBEIRA DO PAPEL

ESTAMPARIA RECHANICA

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem
vestidos de seda ou de ld, etc, sem serem desman&ad()s.
Os artigos de 1a, limpes por este processo.
nio estdo sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedicio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER |

DE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes Inglezes,
allemdes e outros
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H. PARRY & SON

Officinnas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGOES NAVAES

. '34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA -

Estaleiro no GINJA L

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de julho de 1903
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RGURS @ﬁluQREI’HDFﬂS DA RMIE

Abertura do Ioiel e Estabelecimente balnear em 45 de maio g

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia L'sam-se no tratamento da escrophulose,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebefdes, wyphilis, padecimentos de estoma-
go, figado, baco, inflammacgoes de guaesquer orgdos, wtero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemia e
chlorose.

Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8, Julifo, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.
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STEAN PICKET CONPAN

Em 20 de julhe sahird o paquete Danube para
Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacSes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens rala-se com os

AGENTES

Em [rishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

e Bremen vap. allemdo Bonmn.

Antuerpia g Bremen yar,2 julho.

Apgentes, Pereira & Lane, Rua de S. Julido,
100, 2.°

Zik Paré e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Hubert. Sahird a 12 de julho.
Agentes, Garland Laidley & C.1, R. do Ale-

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
s mio Wittenberg. Sahird a 21

de julho. d
Agentes, Pereira & [ane, Rua de S. Julifo,

Bﬁhla Victoria, Rio de Janeiro e Santos, va-
! por allemdo Cordobu. Sahird a

S0 de julbo.
Agentes, E. George, Sucessores, Rua da Pra-

Burdeus ;a?r J'rancilz Amazone. Sa-
* hird a *222 de julho.
Messsageries Maritimes, Torlades & C.%, Rua
Aures, 32, 1.°
Boraeus

de julho.
Messageries Maritimes, Torlades & C», Rua

(com escala por Vigo), vapor fran-
cez Atlantigue. Sahird a 5283

Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos

) !Egrzse, ‘j'jlf‘:\(:)r francez Cordillére.
ahird a ;

Messageries Maritimes, Torlades, & C.2, Rua

1 vapor inglez Malnga. Sahira

G‘braltar a EO de julho.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-

dré, 164, °
e Hamburgo, vapor allemio & o=an
HaHI‘B rio. Sahird a 2255 de julho.
Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-
£ Y ¥

qheiros, 10,15
i (directo), vapor inglez Avomn.
L“Erpﬂﬂl Esperado a 193 de julho.
Agentes, Mascarenhas & C.*, Tr. do Corpo
Santo. 10, 1.°

¢ Antuerpia vap, hespanhol Cid
LHI'IdI'ES Espera"opa 1€5 de jﬁlhc.
Agentes, Mascarenhas & C., Tr. do Corpo
Santo, 10, 1.°

a Santa Maria, S. Miguel Terceira
mad"lral Graciosa :P;aia}, S. Jorge {\h}l«:
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
=0 guez Funchal. Sshird a =20 de julho.
Agente, Germano 5. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2°

Ceard, ». Francisco, Desterro

marannaul e Rio Grande do Sul, vapor

gllemio Corrientes. Sahirdi a 10 de
agosto.

. Agems, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.

Maranhao

de julho.
Agentes, Garland Laidley & C.t, Rua do Ale-

Parnahyba e Ceard, vapor inglez
! Cametense. Sahirda’2a

erim, 1o, 1.°

crim, 10, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor italiano
Colombo. Sahird a 15 de juho.

Agentes, Orey, Antunes & C.*, P. dos Remo-

== lares, 4

e Manaus, vapor inglez Polyearp.
Para Sahird a 22+ de julho. =
Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-

#:  crim, 10, 1.2
Faré e Manaus (via Madeira}, vapor inglez
Obidense. Sihird a 2% de julho.
Agentes, Garland Laidley & C.v, R. do Ale-

crim, 10, 1.°
Para' e Manaus (via Madeira), vapor allemio
Patagomnia. Sahird a 22 de agosto,
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 1o, 1.2

P Bahia, Rio de Janeiro e San-
I;.erndrrl'h'-“:ul 108, v;por francez Kntre-
os-kios Esperado a 17 de julho. Agente,
Augusto Freire, P. Municipio, 19, 1.2

Perﬂamhllm} Bahia, Rio de Janeiro San-

' tos. Monteviden e Buenos-
Ayres, vapor inglez Danube, Samrd a 20
de julho. Agentes, James Rawes & C., Rua de

Rio de Janerro e Santos, va-

Perﬂﬂmhu{;ﬂ, por allemdo Prinz Wal-
demar, Sahird a 75 de agosto.
Agentes, E, George, Successores, Rua da Pra-

Victaria, Rio de Janeiro e

Perﬂambuﬁﬂ, Santos. vapor allemio Ax=

gentina. Suhird a «=2+2 de julha.
Agentes, E. George, Successores, Rua da Pra-

st. NaZ&il‘E e Liverpool, vapor inglez .J e-

; rome. Sahiria 1'% de ju-
ho.

Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-

ki Prircipe, 5. Thomé, Cabinda

S' ] hlago’ Santo Antorio do Zai‘n\:, Avabris

zette, Ambrig, Loanda, Novo Redondo, Benguel-

la, Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia dos

Tigres, vapor portuguez Cabo Verde. Sahird a =21 de julho.
Empresa Nacional de Navegacho, Rua da Prata, &, 1 ®
Pernambuco, Hahia, Rio de Ja-

S' "Ice“te' neiro, Montevideu e Buenos
Aires, vapor inglez Clyde. Sabird a 33 de
agosto. Agentes, James Rawes & C., Rua de

La Pallice e Liverpool, vapor inglez
vlgu' Oropesa. Sihird a 20 de jutho.

?gemes, E. Pinto Basto & C., Caes do Sodré,
gy 1.7

El-Rei, 31, 1.#
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DIRECGAD DO MINHO E DOURO

Servigo directo combinado com as Companhias dos Caminhos de ferro de Salamanea & fronteira
de Portugal e de Medina del Campo a Salamanca

— - L ]

TARIFA BSPRCIAL P. H. 0. 4—PEQUENA VELOCIDADE

GADO VACGUM POR WAGONS GOMPLETOS

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 2 D'OUTUBRO DE 1902
EM VIGOR DESDE 1 DE MARGO DE 1903
==

Pregos por wagon completo, ou pagando como tal, das estagdes de Alfandega ou Campanhs
a Medina, sem reeiprocidade '

De Minho e Douro| Salamanca Medina Total
Gampanhd ou Alfandega
a Medina TH700 réis H3200 réis 38600 réis 168500 réis
CONDICOES

1.* . O carregamento dos wagons e a sua descarga, ficam, respectivamente, a cargo dos expedidores e dos
consignatarios,

2% Nos pregos d'esta tarifa estlo incluidos os gastos de transporte, os de evolugles e manobras e os de
transmissfio.

Nao estlio, portanto:

a) Os de despacho nas alfandegas e respectivos direitos quando os haja;
4) Os impostos hespanhoes e o sello portuguez;
¢) Os direitos de registo e guia para a administragiio do Minho e Douro.

3" A estaglio de partida deverd ser avisada com 24 horas de antecedencia, pelo menos, dos transportes que
hajam de ser feitos ao abrigo da presente tarifa.

4." Deverd ser indicado por escripto, nas notas de expedigiio, o numero de cabegas que se carregar em cada
wagon. Se esse numero for superior ao que estipulam as tarifas geraes das linhas combinadas, ficam estas isentas
de toda e qualquer responsabilidade pelas consequencias da agglomeragio do gado nos wagons.

N. B. As vitellas e vitellos serfio contados dois por uma cabega de gado grosso.

5." Quando as expedigies forem de quinze wagons completos, ou pagando como tal, serfio conduzidos em
comboios especiaes sem augmento de prego, se os expedidores fizerem o devido aviso 4 estaglo de partida com a an-
tecedencia de 24 horas.

6. Féra do caso previsto na condigio antecedente serd dada passagem gratuita de ida e volta, conforme na
dita condigio se estipula, a um guardador por grupo de dois wagons pertencentes 4 mesma remessa, niio podendo o
numero d'estas passagens ir além de trez por cada expedigiio.

Os passes entregues nos termos d’estas condiglies e da condigho 5. ficam sujeitos a pagamento do imposto que
incide em Hespanha sobre os bilhetes ordinarios.

Ao preencher a nota de expedigo, indicard o remettente 0 nome da pessoa, ou das pessoas a favor de quem
se ha de conceder o passe ou o8 passes, os quaes sio pessoaes e intransmissiveis. :

Serd nullo 4 volta, para todos os effeitos, o passe que nio for utilisado dentro dos trinta dias da data em que
for concedido.




Estes passes nfio dfio direito 4 mudanca de classe, nem ao transporte gratuito de bagagem registrada.

Os seus portadores niio poderfio recusar-se a dar prova da sua identidade a qualquer empregado das Adminis-
tragles que lh'a exija.

7. As AdmivistracBes combinadas nfio se obrigam a provér 4 alimentacio do gado; e pelos accidentes devi-
dos 4 falta d'ella, declinam toda e qualquer responsabilidade, bem como pelos que sejam de culpa dos tratadores.

Se as AdministracBes fizerem qualquer despeza com o sustento ou guarda do gado, serfio estes gastos integral-
mente pagos pelo consignatario ao tomar entrega da remessa,

8.% Sio augmentados em dois dias os prasos legaes do transporte,

9.% A presente tarifa niio é applicavel ao transporte de touros.

10.* As AdministragBies combinadas niio respondem pelos accidentes proprios d’esta classe de transporte,
quando. se~derem independentemente da sua vontade ou responsabilidade directa, taes como, casos de asphixia, es-
trangnlaglo, damnos causados pelos proprios animaes uns aos outros, ete., bem como pelos riscos a que for exposto
o gado an entrar para os wagons ou ao sahir d'elles. :

11.* Quando houver respunsabilidade para as Administragdes combinadas em qualquer accidente, a impor-
tancia da indemnisacio que ellas possam dever ao prejudicado, nllo poderd ultrapassar a quantia de 400 pesetas
(724000 réis) por cada rez que deixe de ser entregue ao consignatario, y

Para o effeito legal do que se dispde n'esta condigiio deverfio os expedidores declarar nas respectivas notas de
expedigio, firmando estas declaragdes, de que teem conhecimento das disposiges a que se refere a mesma condigfio,

12 No que nllo seja contrario a0 que a presente estipula, sio mantidas as condigdes das tarifas geraes das
Administragbes combinadas.

Operacdes aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de 2 exemplares da nota de expedigiio para observancia e cumprimento
das formalidades aduanciras, em conformidade com as leis em vigor.

Serfio de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resultarem de
qualquer erro, omisslio ou duvida que se produza ou suscite em virtude de inexactidao ou deficiencia das declaragies
feitas nas notas de expedigiio e suas copias,

As Administragdes combinadas, declinam toda a responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas, ete., que
poseam resultar nas alfandegas portugueza ou hespanhola, por deficiencia ou irregularidade dos documentos, que de-
vem servir para o preenchimento d’estas operacles e formalidades.

Em Barca d’Alva

. Os agentes internacionaes aduaneiros dos Caminhos de ferro do Minho e Douro e da Companhia dos Caminhos
de ferro de Salamanca 4 fronteira portugueza em Barea d’Alva, encarregam-se do despacho dus mercadorias, nas
alfandegas d'aquellas fronteiras, pelos precos estabelecidos na tarifa de operagles aduaneiras; todavia, o expedi-
dor poderd, se assim o desejar, tomar a seu cargo as operagles e formalidades das alfandegas n’aquelles pontos, fa-
zendo-as effectuar por agentes seus. Em qualquer dos casos deverd fazer na respectiva nota de expedigio a decla-
ragio seguinte :

aTodas as operacdes e formalidades da alfandega, nas fronteiras portugueza ou hespanhola, serfio confiadas
por minha conta e risco a0 cuidado do Sr.. .., morador em. . . »

O agente designado pelo expedidor na respectiva nota de expedigiio, effectuard todas as operagties aduaneciras
de qualquer natureza que ellas sejam, e satisfard todas as despezas e direitos respectivos por sua conta e risco, niio
podendo, comtudo, a mercadoria sabir da estagio da fronteira, em que essas operages se realisem, sem que ellas se
achem completamente concluidas, e

A's Administragdes dos Caminhos de ferro nenhuma responsabilidade pdde caber por quaesquer atrazos, appre-
henstes, fa tas, avarias, ete., que nio hajam sido verificadas no acto da entrega das mercadorias na alfandega.

‘Quando na nota de expedigio se nio designe a pessoa que deve encarregar-se d'estas operagdes, serio ellas
feitas em conformidade com a respectiva tarifa, pelo agente internacional aduaneiro d’estes Caminhos de ferro, afim
de evitar os prejuizos da detenglio das mercadorias nas fronteiras.

Porto, 11 de fevereiro de 1903,
0 Conselheiro-Director,

Joao G. Povoas.

(Reimpressiao de Julho de 1903)
6 o] Exp., T, 542

500 ex, —Porw, lup Porluguezs — 1903
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KﬁAUSS & C.", SOCIEDADE. ANONYRA

Os cstabelecimentos produzem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIR)Q

e tadas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPIECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KBAUSS

0 sysiema mais util de locomotivas-tender para wias principaes -la.
srundarias, tremvias, construcgdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

I 4800 wumeon nEINRAMATIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE1902—4800
Agentes para Portugal e Colonias—JARES WALKER & ©.A 113, Rua bella da Rainha, 4. 0.—LISBOA

-

)

Fabrica de Locomotivas : UHIGH“ALLE“AHE&

M O T O S da ce/ebre fabnca

americana

* Marinette lron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pebre e gazolina, com
inflammacido electrica garantida

R

RUBERQIDE ¢ productos P. & B. para substituir os
telhades ordinarios, para coberturas de edificios, estagbes,
barracas, vagons, lerrnqoc chalets e pavilhdes ornamen-
tados, para confecciio de camaras [rigorificas, tanques,
piscinas e depositos de agua, para torpar as habunq&ea
confortaveis e abrigal-as contra a humidade e contra as
i grandes variagbes de temperatura.

UNICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO [LAVRA, 6 a 10

] : e ginil i T b i g ain pn ooy

3

A : b LISEQA
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Companhia de Seguros Fidelidade

Fundada em 1835
CAPITAL: 1.134:0008000 REIS
ESCRIPTORIOS | Ericaas commerte LISBOA

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS |

Tem agentes e correspondentes nas seguaintes localidades: Abrantes — Aleobaga —
\lcoentre — Almada — Ancifio — Anadia — Aveiro — Beja — Benavente — Braga — Culdxs da Rainha — Carrazeda d'Ancifes —
'artaxo — Cascaes — Castello Branco — Castello de Vide - Céa — Celorico da Beira — Chamuses — Chaves — Cintra — Coimbrs

—Coruche — Comba Dilo (Santa) Cubs — Elvas — Ericeira — Espadanedo de Binfies — Evora — E iremoz — Fayal — Figneira
— Fornos d'Algndres — Gollegd — Gouvéa — Guimardes — 8. Jorge -— Leiria — Loanda— Made 'a — Santa Maria — Merceana -
S Miguel — Montemdr-o-Novo — Oeiras — Olhdo — Olivaes —Ovar — Penafiel — Porto — Po oa de Lanhoso— Santarem — Ser
nache do Bom Jardim— Setubal — Sobral de Mont’Ag ago - Soure — Terceira —S. Th ago do Cacem — Thomar — Torres
Novas — Torres Vedras — Vendas Novas — Vianna do Castello —Villa do Conde — Villn Franca de Xira — Villa Nova de Qu-
rem — Villa Nova de Portimilo — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam — V ze 1.

e T e S R B T T

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessonaria do governo|

8C, RUA DE SANTA JUSTA, 4.

A Companhis faz scionts o publico que sstd prompis s es'ahelecer communicagdes telephonicas da Réde Putdica an qualquer prats fira da nova elreomyallacio

(eomprehendendo Caxins. Pago d'Arcos, Oairas, Varede, Estoril, Cascaes, Alhandra o Ciutra, ote., a0 pregos da tabella qoe ultimamente foi approvada pelo Goverpo
@ que -Ro: Distsncla ate 1 000 metros, casan do commercio, 75500 rils residencias pariienlares - medicos, 855000 réfs,

A distanein & contada entre & estagdo mais proxima oa r sidencii do subscriptor, A sub pefie 4 annual. & 88 4 taxa de installagio da 158000 réis, que
& paga por uma 86 vez As tarifas para residencies particulares scham-se redugidas. para toda a area deatro da nova eireumvallagio, & 335750 réla nté 1,500 motros, com

adon daestagio eentral miis proxima, com um pequenc angmento por cada 500 me ros addicionacs. A Companhia estd prompia a estabelecer estagies centracs em qual-

quer localldade desde gue hajam subscriptores sufficlenies.

VTINDA DE TELEFPHONES ¥ LINHAS PARTICULARES, HTC.

A Companhbis co= rug » vende telaphones & material para & cordneagio da linhas, exmpainhas alastrican, para-raios, dospecin lores contra ladrdes e ineendios, ¢ todos
o8 mais apihiibo elasriens g 88 verdess i se alig motalo e Lishoa come om todn o queiquer out's parte de Portogal.

J. B. FERNANDES & C.

successore: pe Jocé Gregorio Fernandes
CASA HUNDADAL EH 1800 -

19, LARGO Dt 8. JULIAO—LISBOA

—rcre—

Ferro e aco de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Garvalho, a S. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regulo de
anlimonio, cobre, latdo; chumbo em barra, em chapa e de
muni¢do; louga de ferro estanhada e esmaltada; garra-

" foes, garrafas e mnitos onlros arligos. "

Sulphato de cobre inglez, especial para o fra-
lamento vas vinhas com percentagem garantida. Susf-
phostéatite cuprica belga, para o tralameito
das vinhas, balalaes e tomaleirns, marca caveira,
exclusiva dos annonciantes. Calda instantanca
«Eclair: de Vermorel, para o tralamento das viehosg
depusito exclusivo dos annunciantes. Pulverizado-
res «Eclairs, de Vermorel, paraa calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a snlphostéatite cu-
prica. Injectores :Excelsior.. de Vermor:|
para applicar o sulfureto de carbone Fldr de en-
xofre de Brandram. Enxofre moido,
hitrato de sodio. poderuso agents de ferlilizagao
para as vinhas e outras culluras. Superphospha=
to de cal para cultora de cereaes ¢ vinhas, Arame
de bicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de palha. Fastabrithan-
te «Amory,; para limpar wda a qualidade de welaes
garantindo-se um brilho inexcedivel.

LARGO DE S. JULIRD, IS A 17,

SABONETES NEDIGINAES
Companhia Portugueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as méos, ou de as conservar des-
infectadas Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE
SousA |VIARTINS

.(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formuladevemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins. ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem accdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada,

Fharmacia BS®R6E0— Praca de 8. Pedro, 61

LISBOA
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Fora do conearso--A maior distincedo--Exposicto de 1893 '

« (OMPANARIA PORTUGUELA HYGIENE

ANTIGA CASA ESTACIO & C.»

UNICA premiada com os MAIORES PREMIOS
nas Exposig¢fes a gue concorreu

Productos d'esta companhia efficacissimos
3 PARAA

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Marlinaud.)
Vinho uranado. Com o uso d’esle vinho desce ra-
plda o successivamente a qnantidade de assucar n2s urinas,

PARAA

ANEMIA, DEBILIDADE, EIC.

Vinho de hemoglobina—composto organico azotado
ferruginoso, palural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e efficaz, no constipando o ventre, elc.

Protoxalato de ferro—precioso composio ferragino-
30, que ndo produz a constipaglio do ventre, anles facilila 0
trabalho da defecacio. ; ’

—

Director technico—E. ESTACIO
" Membro do Jury da Exposigdo de 1893 —LISBOA |

GALARDOADO COM O

SIPLORA UE NERITO na Exposigdo Industrial de 1897—PORTO

PHARMAGIA ESTACIO-Rocio, 60 a 63~LISBOA 7 | =

f

Compatlia do Pagel 4o Prado |

Sociedade Anonyma de Respsnsabilidade Limitada

FPROPRIETARIA DAS FABRICAN
Do i
Prade, Mariannala e Sobreirinho, em Thomar

Penedo e Casal d'Ermio,
na Louza, Valle Malor,em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE M CHINA E DE FORKA

Grande variedade de papeis para improssio

e e s e T,

FABRICACOES ESPECIAES

PARA

Papeis pintados, de impressao e de eseripta

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276

ILISBOA
——
Rua Passos Manuel, 49
TPORTO -

Endereco telegraphico: Compauhla Prado—LISBOR

Sociedade Anonyma S

Estubelecimento fundado em 1814
DIRECTOR GERENTE!
J. H. REGNIER OURY, Engenheairo
. Teuserausmas: REGMIER DIRECTEUR, LIEGE

LIEGE (BELGICA)

INT-LECNARD

Séde Soclal Rua St. Léonard, 1, Liége
Officinas CRES » . P
» » Hayeneux, 69, Herstal

GONSTRUCGAO MECHANICR DEH PRIMEIRR ORDEM

1

Material fize e movel
pars eaminhos de for-
re.~—Eipoalalidade am locomo-
tivas de todos on & na. L=
somotivas pars granden Unhas,
para eaminhos de ferro de vis
#atrolta & para tremvias. Loco-
metivas para o sarvige de fa-
bricas, o loterior de mines. Es-
tudo de locomntivas baseado
Bo programma proposto. Orgks
msntos completon para & ioe
-u:l.hslw o oconstroeqho de li-
=mbas de caminhos de ferro.

Machinas motrizes s
vaper, de grande potencia.
Typos de expansho dopla com
o sem condensaglo. Machinas
dw féle, machinas de extracglo,
sabrestantes grvapor, bombas & S S
machinas de esgotsments, mo-
tores mulo fixos, locomotivas.

Fundigiie de ferrs pars 090 os

Installegtes eleeirls
ean, motores espsclaes para
- illuminagio, transmissho de
" foroa & de tracefio.

natallacles de offi=
rlmas de construcpio 8 repa-
ragho.

Motores & gax de dd a
1.000 envallos da forgs.

Iewinllacies de refls
naeles de ansucar.—FEs-
pecizlidade ds motorss potens
tes & sconomicos. Molnbos de
presabo multipla.

Farjas ¢ caldeirarisa.
—Pagan de forja de todss as
dimensfes. Caldelras pars lo=
comotivas o locomovels, numes
roaos typos de caldeirss fizas.
Productos de grands e peque=
na calfalraria em forro o em

- .
fo o plane on modelos, Eepaolalldada de eylindros para locomotivas e machinas & vapor de todas

1 y efe. s : % L
»Observagiio. ——Pore;edldo, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jé construi=
das & dard numerosas referenclas principalmente em Portugal ¢ Hespanha,

La Union § &l Fenix kspamol | Kquateur-Atlantique Union-Maritime

COMPANHIAS DE SEGUROS REUNIDOS

!
Capital social rs. 2.400:000000 effectivos |

Seguros contra fogo, explosiio de gaw s
{
e raio, a premios reduzidos l\]

|| Companhias francezas de seguros comtra os riscos de transpartes

de qualqeer natureza

Directores em Lisboa

LIMA MAYER & F.”

69, 1.~ RUA DA PRATA-59, 1.°

e L o e e e il
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Felten & Gmlledume
Carilswerk

Actien-Gesellschaft
MU ILVEL IR NO RIEIREIN O

Fabrica d'arame de farro, aq:c, cohre, bronze
e bronze doublé

FIOsSs b()?\ DUCTORES
em todos on iselamenton, simples, entrancados. ele.

cABOS

ixolnden a guita-percha. borracka valeanizada,
okomite, fibra lupregnaidn, papel e cun: e s flar, cte

[
o

1)

" T e loullr.nl a2, Luzele. trica,
Transnilasio e rru ca. Traccio el en

Bail Bonds sNeptons (para ligicio de curris)
Reprose

antes em Poringal @
Para o sl (comprehendendo Coimbra e Beixa Bajxs 1)

I3
M. F. t,lnr 180, Man da Atfandega, 2.° LISROW
Mars o Norde: ¥, Ilunrlqnc von Hafe. . da Paz, 3!---!’0!1'!‘&5’

WALTER MUTHS & SAUTIER

ANTIGD TRAFEGOD DA CASA

Augusto Blumenthal

EL A M B TTER CHO)

VAPORES DIRZCTOS ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, :
Corunha, Gijon, Santonder, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cua‘u, Malaga,
Cartagena. Alieante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha:
e Almeria (Via Cadiz),

Expedigées para Gibraltar; Tanger,
Safi, Larache, Rabat,
Casabianou, Mazagdao e Mogador

SERVIGO GOMBINADO DE HAMBURGO BARA PORTUGAL E HESPANHA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
on Companhia @ldeaburg-Portugueza
ou Companhia allema, Eansa

Todas as tercan oun quartas-feiras

I bem conliecida a seguranga e veloei fade d’este srrv:po, pelo
gue todos os yiajantes o preferem.

Fretes directos entre Hamburgo, Rotterdam
@ Antuerpia pura Badajoz, Oaceres, Valenoia d'Alcantara
@ todas as estagdes de caminhos de forro até Madrid

. AGENTES
Em Lisho: Ern st George g —RIL DI PRATA, 8 2.°

Sm Hadrid; . Luis Cepeda —CALLE IR CANIZARES, 8

| MEDALHAS DOURO[™ ™"
* FREIDS CONTINUOS

Automaticos ¢ 2do aufomaticos

: CAMINHOS DE I'E_Hril‘_}]m[_\ '{ﬂilﬂlls LUPR :

Frelo de acglo raplda para grandes comiolos
i passagelros o de mercadorias

SIGKAES DE ALARME COMEINADOS COM OS FREIOS

260.000 APPLICACOES
Até im de 1200

i En Inglateera, no confinents

Indlas, America do $ul, Colontas, ete.
S E———

Lista das companhias da peninsula
que teem adoptado este frelo:

Tremvyias : Urbano de S8antander —Sard:z

Grao:, ele.

antander

(Companrim Do FREIO DOV A

D.recgao’ Paris-Rua Portahs, 15 -PARA PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA

posi¢io Universal de Paris, 17,
Internacional de Londres, 18985,
Universal de Paris, 1=S0.

PO RTUGAT.—Companhia Real —MNinho e Douro—Sul ¢ Sueste—Deira Alfa.

HESEP ANHA —Norte—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Bareelona y Francia-—Madrid-
Caceres-Portugal — Greal Sonthern of Spain—Bobadilla-Algecivas— Linares-Almeria — Torralba a Soria —Santlander a Bil-
bao—Bilbao-Pertugalete—Economicos de Austurias—Madrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda —mea B|I{|au-— Trian
—Luchana-Hungnia —Las !rrn.»«——Palenc]a——Purrta de Santa l‘lma —San annr—l“nnlr-l da ¥ 6

cuo}

_ CONSTRUCCAD SIMPLES

| ACQio ENERGICA

EHNSEHVM}MII QUASE RULLA
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MOTORES R GAZ “Q:-TTO”

GERADORES DE GAZ POBRE
COM OU SEM GAZOMETR®
PATENTE FIELDING MODELO “MANCHESTER. DEE. LEHMANN

Construcciio ingleza APERFEICOADA de Ficlding & Platt,
de Gloncester. Ultimos modelos com patente desde 1a 1.0OO CAVALLOS,
Typo vertical a 4 eylindros desde 300 CAVALLOS para cima

PREQOS RESUMIDIBSIMOE

GARANTE-SE A FORCA EFFECTIVA

INNUMERAS REFERENCIAS QUE EMPREGAM 0S NOSS0S GRANDES TYPOS DE 20 A 250 CAVALLOS

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite,
on 600 grammas de coke por cavallc e hora

Machinas
Hydraulicas

(Sytema Tweddell's)

Para minas, contractis-
tas, caminhos de ferro
e offlcinas de construc
Gao.

Tornos e demais ma-
chinas, ferramen-
tas para officinas de
construcgao.

DE

CARTER & WRIGHT (Halifax)

DE

Fielding & Plait %

Machinas & Caldsiras
DE VAPOR
(Espacialidads fara minas) Locomotivas, via,

vagonetes, ete.

Motores de benzina
e cAcelileno

O unlco que funcciona
com regularidade @ agu=-
nomila.

Patenteado em Hespa-
nha & sestrangeiro.

Locomoveis & Yapor
Petruleo e Benzina

Mutnrcs @ petroleo
Az:ite pltenla «Fieldlogs

Motores electricos,
dynamos, etc

MACHINAS AI»ﬁICﬂLH

Bombas duplex e centrifugas ; ! ; E I'E MOAGEM
Typo do motor de 25 a 60 cavallos

Teares para juta,linho, canhamo, etc., e machinas para beneﬁciar
toda a classe de fibras, de E. LEHM A NN--MANCHESTER

Para mais detalhes, pregos. etc., dirigir-se aos unicos agentes
o concessionarios exclusivos para HESPANHA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila. 4, Dou, 4, BARCELONA

(=R SPAN]{A)

Machinas para indns 0s ramos & applicagdes. --Estudos ppnjersius els

CASA EM MANCHESTERB—CHATHAM STREET. Pedem-se Representantes activos.

BERNABEU -BARCELONA

Telegrammas: | 4 oy A NN-MANCHESTER
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FRElosWESTINGHOUSE

S —— s TPATRA ¢— ;
CAMINHOS DE FERRO E TRAMWABYS

FREIO de manobra directa
FRE 10O automatico ordinario
FREIO automatico de accdo rapida
FREIO “duplo” (automatico e directo combinado)
FREIO de alta pressdao para trens de grande velocidade

SIGNAES DE GAMINHOS DE FERRO, SYSTEMA ELECTRO-PNEUMATICO

Socz1z ANONYME [/[/esz‘zkzg]wase
Fabrica no HAVRE e em SEVRAN

DIRECCAD EM HESPANHA 1 REPRESENTAGAD GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid | Rua de Cedofeita, 525, Porto
CASAS NO ESTRANGEIRO
Westinghouse Electric & M'fg Co, Pittsburgh The British Westinghouse Electric & M'fg. Co,, L'td,,
Westinghouse Air Brake Co., Pittshurgh. London,
Westinghouse Machine Co., Pittsburgh. Woestinghouse Electri.itdts  Actiengesellschaft, Berlin.
Westinghous: Brake Co,, L', London. Societé Anunyme Westinghouse, St Petersburgh,

CAPITAL TOTAL: 500.000.000 FRANCOS

| |
Locomobile .02 22 0¥s. DERL
: Néo teem trepidagiio. NAo teem mau cheiro.
Nido fazem barulho
Unicos automoveis que sohem
e descem a Calgada da Gloria (Elevador)
0 typo novo de 1903
tem entre outros, os seguintes aperfeicoamentos :
Bombss d= ar & agua a vapor. Lubrificador

aulymalice, Maghina fechada, Poeu icos aperfrigondos muito faceis

de tirar & pir, Bodas de madeira. Caldeira maior,
Depositos moiores de sgua e gazolins. Chumaceiras de roletes,

Pregos Rs. 1.100$000 a 3.150$000.
Agentes geraes em Portugal

F. STREET & C.*
Rua do Pogo dos Negros —LISBOA

JAMES WALKER & C.A

73 —RUA BELLA DA RAINHA —1°
—> Ta1S B OA —<r—
Importadores de Cobre, Latdo, Zineo, Clnunbeo e outros Metaes em bruilo e em
obra. Folha de Flandres, Ferro e A¢o de todas as qualidades e perfis.

Deposiios em Lishoa e Porie de MADEIRAS PARA MARCENEIROS, TA-
NOEIROS. ctc.




