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O prolongamento do Barreiro
a Cacilhas

cia, para aréde do Sul e Sueste, do prolongamen-

to da linha do Sul a Cacilhas. Agora que o res-
pectivo projecto estd prestes a ser approvado, pois teve
)4 parecer favoravel do conselho superior de obras pu
blicas e minas, importa dar noticia, pormenorizada tanto
quanto o consinta a estreiteza do espago de alguns ar-
tigos, d'esse projecto, que € seguramente um dos mais
notaveis que nestes ultimos annos tem sido feito pela
engenharia portugueza. Foi seu auctor o engenheiro M.
F. da Costa Serrio, cujos creditos estavam j4 brifhan-
temente estabelecidos pelos seus estudos nas linhas de
Vizeu a Chaves, do Pocinho a Miranda e do Valle do
Vouga e pelos projectos docaminho de ferro de Benguella
e do porto da Beira.

O estudo do prolongamento do Barreiro a Cacilhas
constituia um problema technico sobremodo complexo.
Havia que atravessar dois esteiros com obras de arte
em condigbes difficeis de construccdo, faltando por com-

" pleto os meios de calcular a respectiva secciio de vaséo.
A estagdo de Cacilhas tinha de offerecer todas as instal-
lagGes necessarias para o servigo fluvial, quer dos vapo-

POR mais deuma vez tenho aqui encarecidoaimportan-

res de passageiros, guer das pequenas embarcagGes ou
dos navios de grande lotagdo exigidos pelo trafego de
mercadorias.

O embarque rapido e economico dos minerios e a am-
pliddo de installacdes accommodadas ao futuro desen-
volvimento da réde ao sul do Tejo, exigiam largueza de
vistas no plano a delinear. As relagbes com as povoa-
¢Oes da margem e a existencia de servidGes maritimas,
que era preciso manter, aggravavam as difficuldades do
trabalho. Todas soube vencer com summa competencia
o distincto auctor do projecto, como veremos.

Antes porém de fazer a analyse promettida importa
recordar as rasdes ponderosas, por muitos esquecidas ou
ignoradas, que militam a favor do ferminus das linhas
do Sul em Cacilhas.

Que as linhas do sul devem ter um ferminus conve-
niente, banalidade ridicula seria demonstral 0. Que o
nio teem, todos o sabem, pois essa falta é accusada
pela penosa deficiencia do servico.

Qual deve ser? Lisboa, ligada com o Alemtejo pela
linha de Vendas Novas a Sant’Anna ? Obrigaremos os
passageiros a percorrer 137 k. de Vendas Novas a Lis-
boa-R ou 130 a Lisboa-P, impondo egual onus & mer-
cadoria, chamando um lrafcgu Importante a estagGes que
mal comportdim o que hoje teem e ndo sdo susceptiveis
de alargamento, privando o Estado do melhor do ren-
dimento que aufere de um trogo de 57 k. de linha, ren-
dimento que lhe permitte dotar com as linhas comple-
mentares as regioes mais desfavorecidas?

Formular taes perguntas o mesmo é que responder-
Ihes negativamente.

Construir uma linha que de um ponto entre Vendas
Novas e Poceirdo venha atravessar o Tejo nos mouchdes
de Alverca seria desperdicio de capital consideravel, e
ligagdo imperfeita como a anterior, sua concorrente, pois
ndo daria rapido accesso a Lisboa ao movimento de Se-
tubal e do valle do Sado.

A ponte do Montijo aos Grillos ligada com a linha
do Sul por um ramal sahido do Pinhal Novo, seria a so-
lugdo acceitavel, se néo tivesse o defeito de custar ndo
poucos milhares de contos, 0 que a torna inadmissivel ou
pelo menos prematura.

A famosa ponte sobre 0 Tejo em frente de Cacilhas en-
tra pelos dominios da utopia, carissima como € e trazendo
movimento do Sul 4 acanhadissima estagdo do Rocio.

De renunciarmos 4 ligagdo com Lisboa por uma ponte
colossal, visto ser o optimo inimigo do bom, ndo deve
resultar a aceitagio do Barreiro para ferminus definiti-
vo da réle do sul. Duas rasdes se oppem a tanto: a
extensdo da travessia fluvial, aggravada pelas condigées
de navegicdo em virtude da pouca altura de agua em
certos pontos, 0 que representa sujei¢des incommedas
para o servigo de passageiros ; os defeitos insanaveis da
estacdo do Barreiro, fructo de planos successivos e des-
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connexos. Acanhada em curva; com uma rampa forte
no meio e uma passagem de nivel a atravessal a no
centro; estrangulada por edificacdes que ndo deixam
abrir o feixe das vias; com edificios de varias orienta-
‘gBes: s6 a custo de grande dispendio, avaliado pelo en-
genheiro Serrdo em 650:0003000, se poderia amplial-a,
subsistindo todavia a major parte dos defeitos apon-
tados.

Por exclusdo de partes impge-se portanto o prolon-
gamento da linha a Cacilhas, onde deve haver uma es-
tagio vasta e apropriada 4 sua funcgdo.

A travessia fluvialreduz-sea 8 ou 10 minutos, em lo-
cal em que pode ser feita a qualquer hora da noite.

A linha até Setubal torna-se uma verdeadeira linha sub-
urbana em zona pitioresca, onde o lisboeta encontra
campo verdadeiro e ndo estradas pulverulentas illumi-
nadas a gaz e orladas de muros de quintas, como os ar
redores de Lisboa, e onde pode residir livre do imposto
de barreira.

A curta duragdo do trajecto fluvial permitte, com o
mesmo material, multiplicar as carreiras em correspon
dencia com tramways e separar os servigos desde Lis-
boa, em vez de reunir na mesma carreira de vapor,
como hoje, os servicos curtos de Setubal com os do
Alemtejo e Algarve.

Para a mercadoria as boas condicfes d'embarque, a
possibilidade de estabelecer vastos depositos e arma
zens de retem, a facilidade das transaccBes pela curta
duracdo e pela frequencia das carreiras: tudo recom-
menda o ferminus de Cacilhas, muito superior em van-
tagens ao do Barreiro.

Occorre naturalmente uma objeccdo: se taes e tan-
tas sdo as vantagens do ferminus em Cacilhas, por que
se consumiram avultadas quantias nas successivas am-
pliacGes do Barreiro? E' facil a resposta e en:ontra-se
pormenorizada no largo eswdo historico e critico que
serve de introduc¢do 4 memoria do projecto de Costa
Serrfo.

Gragas 4 fala de plano dos rossos governas, [dra
feita a concessdo de uma linha de Cacilhas a Cezimbra
e ao Pinhal Novo, que ia desviar naquelle entroncamento
o trafego da linha do sul e do ramal de Setubal. Por

-isso 0s engenheiros do governo e especialmente Miguel
Paes esforcaram-se por melhorar o Barreiro.

A situagdo hoje ¢ diversa por ter caducado aquella
concessdo. Estd livre e desimpedido o campo para a so-
lugdo racional do problema.

*

Admittida a conveniencia da vinda a Cacilhas, duas
solugbes se offerecem: ou se parte da estagio do Bar-
reiro, procurando attingir Cacilhas pela directriz mais
curta, ou se destaca o prolongamento antes do Barrei
ro, pelas alturas da Moita ou Alhos Vedros, para dimi-
nuir o custo das obras de arte, nos esteiros de Coina e
do Seixal. !

A primeira solugdo ataca de frente as difficuldades
da construccdo e exige duas obras de arte caras; é po-
rém a mais racional.

Com effeito, sé muito a montante e 4 custa de grande
alongamento se diminuiriam as difficuldades da travessia
dosesteiros. Ndo s6 augmentava muito a extensio a con-
struir, com expropriacoes caras e um perfil ondulado, o
que annullava a maior parte da economia, mas alonga-
va-se o percurso até Cacilhas, impondo perpetuamente
esse onus a um trafego importantissimo. Grave erro eco-

-nomico seria, aggravado pela circumstancia de ficarem

em ramal as estages do Barreiro, Lavradio e Alhos
Vedros, com grande incommodo tanto para o publico
€omo para o servigo.

Demais, o custo da construccio é de secundaria im-
nortancia quando o trafego servido é importantssimo,
Um alongamento de 3 kilometros que fosse representa-
ria_para um milhdo de unidades de trafego onus excu-
sado de mais de 30.005 0oo annuaes, correspondente
ao capital de 6oo.000#000, tanto como custa o prolonga-
mento do Barreiro até a entrada da estacio de Caci-
lhas.

Esse onus cresceria com o tempo, pois aquelle trafe-
go representa o movimento inicial com que se pode
contar.

E se tdo importante este €, a linha serd seguramente
rendosa, importando pois, nio que seja barata, mas que
seja o mais curta possivel.

Sair do Barreiro é pois o que mais convém, deven-
do-se porém deixar livre e desembaragada a estacdo ac-
tual, subsidiaria da de Cacilhas e que nio fica perdida.
Por isso foi escolhido o k. 1,45 4s agulhas do Barreiro
para origem do prolongamento.

outro extremo devia obedecer 4 condicional de
offerecer as maiores commodidades ao servico fluvial,
sem prejuizo das importantes serventias marginaes, nem
das relagdes das povoacGes visinhas com a nova linha,

A carta hydrographica do local accusa a disposigiio
das linhas de fundo, 4 qual devia racionalmente ser su-
bordinado o delineamento da estagiio. lsso fez o auctor
do projecto sem se preoccupar de antemdo com a liga-
¢io da estagdo com a linha.

Embarque e desembarque abrigado e commodo de
passageiros e mercadorias transportadas em barcos de
pequeno callado de agua ; caes com altura sufficiente
de agua para navios de qualquer lotagdo em condictes
de se prolongarem consointe as exigencias do futuro;
embarcadouro especial de minerios; terraplenos para
deposito de mercadorias; feixes de linhas para forma-
¢do e decomposicio de comboios: a tudo se atrendeu
no plano da est.cdo, sujeito como disse 4 configuracio
Jo fundo, resultando um vasto quadrilatero, do qual se
destacam dois molhes, un para o servigo de mercado-
rias e oulro para os minerios, ficando entre elles e a
margem uma vasta doca para servico de vapores e pe-
quenos barcos, communicando por uma eclusa ou re-
presa com um canal para servigo dos estabelecimentos
marginaes até a Cova da Piedade, com altura de agua
constante.

Pelo vertice S. E. do terrapleno da estagfio vem en-
trar nella a linha. Entre esta e o canal fica vasto espa-
¢o facil de conquistar onde se pédem pois, obter mais
tarde terrenos cujo valor compensard sobejamente a
despesa do aterro.

Fixados os extremos do tragado, subordinado este 4
condigo indeclinavel de ser o mais curto possivel, como
jd vimos, cessavam quasi as indeterminacdes, desappare-
cendo inteiramente por effeito de condi¢Ges locaes que
para evitar uma expropriacdo cara definem o local da
passagem do esteiro do Seixal.

A extensdo total do prolongamento é de 10.045%;
abatendo 1.453™ que deixam de ser percorridos na li-
nha actual, o alongamento do percurso & apenas de
8.592™.

A solugfio € pois satisfactoria o mais possivel.

Nio posso entrar em pormenores, embora interessan-
tes, acerca da historia do prolongamento e da justificaciio
minuciosa do seu tracado. Nio cabe nos limites de um
artigo tdo desenvolvido estudo. Aos que o desejem em-
prehender aconselharei a leitura da extensa e profi-
ciente memoria do auctor do projecto e deixarei para
outro artigo a descripcdo summaria das obras de arte,
a noticia do interessante estudo acerca da vasfio das
pontes e do aproveitamento da energia das marés e al-
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gumas indicacGes sobre as disposicS:s caracteristicas
das obras projectadas, bem como sobre O Seu custo em
confronto com o rendimento provavel.

Para findar observarei, muito de corrida, que a collo
cacio da estagdo em frente de Cacilhas, com ligacdo
por sobre a represa do canal é uma solucdo racional €
feliz, nio merecendo as honras de discussdo um alvi-
tre, ingenuo ou ganancioso, que para ahi surgiu, de ser
pelo governo adquirida para terminus em Cacilhas. . ..
a doca chamada do Sampaio!!l

1. FERNANDD DE SOUZA.
=i ——

Freio electro-magnetico
Westinghouse

Damos hoje aos nossos leitores uma de scripcdo d'este
novo freio para tremvias electricos, cujas vantagens
principaes ennumerdmos no nosso numero de 16 de
abril, ;

O freio recebe a energia magnetizante necessaria
para o seu funccionamento, do motor do _vehiculo que
trabalha como gerador, logo que o tremvia ndo receba
a corrente dos fios aereos, sendo o movimento de ro-
tagdo do motor devido 4 forga viva adquirida pelo ve-
hiculo,

Ha muito tempo que se tinha pensado em utilizar
os motores dos vehiculos para esse fim, mas apezar da
seguranca c rapidez da acco do freio electrico consti-
tuido pela simples inversio da excitacio dos motores,
os engenheiros que fizeram os seus estudos nesse sen-
tido tiveram que renuaciar a esse meio, Os motores
dos tremvias tendo um volume pequeno visto o pouco
espaco de que se dispGe entre os eixos e o vehiculo,
devem comtudo resistir a esforcos consideraveis; esses
esforcos produzem naturalmente um augmento de tem-
peratura que seria infallivelmente desastroso se esses
esforcos se repctissem muito a miudo, Ora num ser-
vico de tremvias, urbano, esses esforcos sfo bastante
frequentes devido ds repetidas paragens. Se o motor ti-
vesse de intervir com um novo esforco para o funccio-
namento do freio a temperatura do circuito do motor
augmentaria a tal ponto que a materia isolante seria
deteriorada.

O freio electro-magnetico Westinghouse recebe do
motor a corrente necessaria para o freio, mas em con
digSes taes que o seu emprego mesmo frequente ndo
produz um augmento consideravel de temperatura. Uma
corrente de G a 10 voliies € sufficiente para a excitagdo
do seu electro-iman.

Este freio comprehende:

1."—Dois patins que se applicam contra o trilho por
attraccdo magnetica, logo que se faz funccionar o freio.
Cada patim € o polo de um forte electro-iman, excita-
do pela corrente que os motores produzem quando
funccionam como geradores. O circuito magnetico pas-
sa de um polo ao outro pela porcdo de carril que fica
immediatamente por baixo dos dois polos;

2."—Dois calgos do typo commum applicados con-
tra as rodas com uma pressio egual 4 imprimida pelo
iman do freio contra o carril,

3.°—Um jogo de tirantes e de alavancas, que trans-
formam o esforco produzido pelos patins do electro-iman
contra os carris, em pressio lateral sobre as rodas.
Dois jogos combinados d’estes tres elementos formam
com os seus accessorios, a equipagem de freio dos ve-
hiculos de dois trukcs.

Esses accessorios sdo: um regulador para as differen-
tes posicGes do freio, no caso de o regulador dos mo-
tores ndo estar disposto para esse fim, e um rheostato
que serve para dissipar o calor por excesso de corren-
te, produzido pela applicacdo do freio.

Quando o freio nao funcciona, duas mollas de sus-
pen:do manteem os electro-imans a uma certa distancia
do carril, de maneira que os patins possam transpér
sem difficuldade qualquer pequeno obstaculo.

Os electro-imans sendo excitados pela corrente do
motor, sdo attraidos contra o carril, o que dd logar a

uatro phenomenos distinctos. 1.° — Affrouxamento ef-
ectivo da velocidade do vehiculo devido 4 friccdo dos
patins sobre o trilho. 2.° Applicagio immediata dos
calgos sobre as rodas, transmittida pelo jogo de tiran-
tes e alavancas. 3.°—Produccio d'uma forca retarda-
dora nos eixos do vehiculo, produzida pelo motor,
funccionando como gerador. 4."—Augmento considera-
vel da pressio dss rodas sobre o carril, proveniente
da forga de attraccdo dos electro imans contra o mes-
mo carril.

D'estes quatro phenomenos o mais interessante &
sem duvida o augmento sensivel da accio do freio com
relacdo 4 adherencia.

esforco que pode ser exercido sobre as rodas
d'um vehiculo em andimento é limitado pelo pezo
adherente do vehiculo.

Por exemplo, se representamos por:

P =pezo do vehiculo.

fi = coefficiente d’adherencia.

Q=forca total exercida pelos calgos sobre as rodas.

fs = coefficiente de friccdo dos calcos sobre as rodas.

Para que o movimento das rodas nio seja paraliza-
do, ¢ preciso que se obtenha a cada instante,

PiH>Qf
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A accdo do freio serd tanto maior quanto maior o
valor Q fs se approximar de P f; sem comtudo o
exceder. Ora como noés vamos demonstrar, com o freio

. electro-magnetico Westinghouse obtem-se néo sémente
Q fs—P f; mas mesmo Q fi=1,5P fj, sem perigo
de paralizacio das rodas. g

osto isto examinemos as condi¢bes de funcciona
mento do freio.

O electro-iman (M) que constitue o patim do carril,
sendo excitado pela corrente do motor applica-se e
adhere ao carril com uma forca egual 4 recebida pela
corrente. Além d'isso as correntes de Foucault que
se produzem no carril exercem sobre os patins uma
forca retardadora que se vae addiccionar 4 forga retar-
dadora produzida pela adherencia magnetica.

As experiencias feitas com um vehiculo de g tonela-
das mostraram que uma corrente electrica de 3o am-

érios, produzia, sobre um caril secco, um esforco de
gookiiog. na extremidade do tirante perpendicular 4 ala
vanca em que a roda estd fixa. Resolvendo esta forca
nas duas direccSes das linhas de forca dos calgos, 1e
mos:

600>< 2,15 = 1.2g0 kg. sobre as rodas trazeiras

GooXz275=1.650kg. » » = dianteiras

Tomando o ceefficiente de adherencia egual a 0,23,
e o coefliciente de friccio=o, 3 obtem-se

P f; = 0.000 >< 0,25 = 2.250
Q fy="rioo><2 4+ [(1.200 >< 2) + 1050 >< 2)] >< 0,3 = 2.004

Além d'isso uma corrente de 30 ampérios em cada
motor corresponde a um esforco retardador de 400 kg.
O esforco retardador é pois,

2.964 400 = 3.3064 kg.

resulta portanto que,

5.36 5
i---s"-i.= 1,2

2.220
condicdo impossivel de obter com os freios ordinarios
aonde se obtem sempre

fy

o

o

©

Vé-se pois que as rodas nio pédem escorregar sobre
o carril pois que,

400 -+ [(1.200 >< 2) 4 (1.650 ><2)] 0,3 == 2.164 < 2.250

Finalmente deve-se notar que a paralizacdo das ro-
das é impossivel, pois que se isso viesse a acontecer,
o motor que estava trabalhando como gerador pararia
logo, ndo produzindo portanto mais corrente electrica,
e os electro-imans do freio, por conseguinte, sendo
desmagnetizados ndo transmittiriam mais esforco.

A intensidade de accdo d'este freio € regulada facil-
mente pela forca do electro-iman e esta forca é depen
dente ndo sémente da voltiagem desenvolvida pelo mo-
tor, mas tambem das resistencias inseridas no circuito.

A acclo d'este freio é muito suave, devido sem du-
vida ds correntes de Foucault produzidas no carril. Es-

tas correntes sdo proporcionaes 4 intensidade da cor-
rente e 4 velocidade, e diminuem rapidamente & me-
dida que a velocidade diminue, ndio havendo entfo
choques violentos quando o freio é apé)licado.

As experiencias feitas o anno passado em Leeds (In-
glaterra), demonstraram que um tremvia ordinario mar-
chando a 5 kilometros por hora podia parar dentro d'um
espaco de o%go. Com uma velocidade de 25 kilome-
tros por hora obteve-se uma paragem suave dentro do
espaco de G metros. Nas experiencias feitas ultima-:
mente no Havre com um tremvia de g toneladas, mar-
chando a 30 kilometros porhora, em patamar, a para-
gem fol feita no espaco de 10 metros, sem se produzir
choque desagradavel.

Como acima dissémos, os electro-imans sdo excita-
dos pela corrente que os motores produzem quando
funccionam como geradores. Assim ndo somente se evi-
ta um gssto de energia, mas a0 mesmo tempo previ-
ne-se a eventualidade d'um accidente produzido pela
ruptura brusca da corrente do fio aerco. A corrente
necess:ria para a excitacdo dos electro imans é normal-
mente fornecida pelos motores, e regulada por meio de
resistencias intercaladas no circuito do freio. con-
ductor pode assim regular a acco do freio fazendo pa-
rar a manivella sobre ditfercntes pontos de contacto,
distinctamente marcados na lamina superior do regula-
dor de marcha, e a cada um dos qu es corresponde
uma resistencia convenientemente calculada, regulando
a intensidade da corrente que atravessa os electro imans
do freio. A accéio d'este freio € instantanea mas pode
ser regulada segundo as necessidades e obtendo-se uma
paragem suave ou brusci com a me-ma facilidade, e
independentemente da forca physica do conductor.

O freio ndo pode ser applicado por descuido ou por
accidente, pois que elle ndo funcciona emquanto os mo-
tores recebem a corrente dos fios aereos.

A manmvela do regulador de marcha actua ao mes-
mo tempo no freio servindo-se assim o conductor d'uma
manivela so, para todas as operacées, o que torna o
seu manejo muito simples.

Uma outra vantagem do freio electro-magnetico
Westinghouse consiste no emprego d’'um rheostato mui-
to aperfeioado que conserva uma resistencia egual,
qualquer que sej1 o augmento de temperatura produ-
zido pela passagem continua da corrente, e serve ao
mesmo tempo para regular automaticamente a veloci-
dade nas descidss e nas paragens. D'uma resistencia
determinada do rheostato depende a intensidade da cor-
rente e por conseguinte a velocidade; esta resistencia
pode ser regulsda de maneira que s6 pode passar a
corrente necessaria para excitar os electro-imans, man-
tendo na descida o tremvia na velocidade desejada,
apezar da acceleragio devida 4 gravidade. Qualquer
augmento de velocidade, augmenta a intensidade da cor-
rente e obriga o freio a operar com mais forga; qual-
quer diminuiciio de velocidade, diminue egualmente a
intensidade da corrrente, e com ella a accio do freio.
A velocidade do tremvia € assim regulada automatica-
mente dentro de limites compativeis com as differen-
cas de inclinagdo dos declives.

Todas as vantagens acima ennumeradas sdo bem
apreciadas pelas companhias de tremvias, e a melhor
prova da sua superioridade ¢ o facto de, apezar de ter
sido lancado no mercado ha pouco tempo, jé a maior
parte das companhias de tremvias electricos do estran-
geiro empregam este freio que veio realmente resol-

ver um problema que ha muito tempo se atacava sem
exito.

L. O.
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PRRTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commereio
e [ndustria
Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas

HRepartipio de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 12 de janeiro findo, da estaciio de entroncamento da linha fer-
rea de Vendas Novas a Sant'Anna com a de leste, a0 kilometro
56,600, no sitio de Setil: ha por bem, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 19 de
fevereiro proximo passadu, que por copia haixa com a presente
portaria, approvar o referido projecto, sem prejuizo, porém, da
estagio principal de ligacdo com a mesma linha de leste para o
norte.

0 que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em 22 de junho de 1903.— Conde de Pagd Uleira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 19 de fevereira ultimo, de edificio de passageiros para a esta-
Qﬁ? de Setil, na ligagiio da linha de leste com a de Vendas Novas
4 Sant'Anna: ha por bem, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas, de 12 de marco do
corrente anno, approvar o referida projecto.

O que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em 22 de junho de 1903.—Conde de Pagé Vieira.

TRRIFAS DE TRANSPORTE

Especial M L n.” 6 da Companhia Real — A nova ta-
rifa que vae com este numero ¢ desunada a fixar pregos
para viagens de excursfio entre as estagSes das linhas
da Companhia e as de Madrid-Caceres.

Originou a creagio d’esta tarifa o facte de repetidas
vezes serem pedidos 4 comparhia comboios especiaes
de grupos de excursionistas, ndo so entre estagd:s por-
tuguezas como para Hespanha; e até, agora, j4 essas
excursoes se estendem a Francga.

O minimo de cada comboio especial, 1.260m000 réis
equivale ao de 140 passageiros em 1.* ou 250 em 2.*
ou 389 em 3.* podendo fazer-se tambem qualquer por-
porgio entre as tres classes, ou s6 de duas, de forma a
completar aquella verba,

Ampliagdo da n.° 5 da Beira Alta — Tambem damos
com este numero esta ampliacdo da tarifainterna da Beira
Alta, applicando um prego muito reduzido ao transporte
de pedra dos estaleiros de Montemér para a Figueira.

Novas tarifas — Foi id approvado pelo sr. ministro das
obras publicas o novo jogo das tarifas geraes e especiaes
da Companhia Real.

Brevemente, pois, comegaremos a distribui¢do d’estas
tarifas, acompanhando-as de artigos explicativos como
de costume.

TRACCAD ELECTRICA

Inglaterra.—Foi inaugurada solemnemente a primeira
seccao da linha electrica de Londres. E’ a primeira de
tracgdo electrica 4 moderna.

A seccilo aberta ao trafego méde 16 mithas. Em agosto
devem ficar promptas mais 4 milhas. As carruagens mé
der. 36,6 pés de comprimento e comportam G6 passagei-
ros. Os motores para o funcionamento do freio teem a
potencia de 37 cav. vap.

A linha ¢é de conductor subterraneo.

A fonte geradora é em Loughbouroughroad mas vae
construir se uma outra, grandiosa, em Greenwich com
duas machinas de 1.500 kilovattios, dois geradores hi-
phasicos de 1.500 kilovattios e 11 de 3o0.

Os geradores ddo 150 voltas por miauto e desenvol-
vem 2.400 amperios com um potencial de 625 voltios.

; a ST T ==
Grande desastre

Enchem os jornaes diarios noticias sobre a catastro-
phe da ponte de Montalbo na linha ferrea de Bilbau a
Zaragosa sobre o rio Najertlla e perto da estacio de
Cenicero.

Despenhou se d'esta ponte um comboio quasi coms
pleto, pois so logrou transpol a a primeira machina.

O comboio camiihava com dupla traccdo e tinha 18
carruagens ou vagons.

Nio se sabe o numero de victimas mas reputa-se
em cento e tantas.

Os jornaes hespanhoes fazem severas criticas 4 com-
panhia a cujo desleixo attribuem esta desgraca, estra-
nhando a repeticio de desastres apezar da pequena ve-
locidade dos comboios neste paiz.

E VIRGEM

I

Introducgfio d'uma larga excursfo. — A mania da via=
gem — Difficuldades da escolha. — Porque vou por
ahi fora.

Viajar com certa assiduidade por muitos paizes da
Europa, produz o effeito que, 4 maneira do vicio, ataca
todos os colleccionadores das raridades.

O philatelismo mais barato e mais commodo, co-
meg¢a sempre por um meio cento de estampilhas, apro-
veitadas da correspondencia corrente. Em breve o phi-
latelista comeca a trocar sellos com os seus amigos, jd
atacados da doenga ; a mania vae-se assoberbando d’elle,
quer por c lleccdes de todos os paizes, de todas as epo-
cas, das variadissimas emissoes.

Assim o viajante a principio julga satisfeita a sua as-
piracdo visitando um paiz estrangeiro que apenas co-
nhece por descripgdes faladas, gravadas ou escriptas.
Para o portuguez, essa viagem almejada €, regularmente
Madiid, Paris ou Londres, e efigura-se-lhe, que, vistos
esses grandes centros, a sua curiosidade ficara satisfeita,
o seu sonho realizado.

Engana-se.Vistas essas capitaes, outras lhe ficam mais
longe de que, os que j4 as conhecem, lhe contam ma-
ravilhas:

—Londres! Oh! Londres sim, é importantissimo ;
mas Berlim! mas Vienna ! diz-lhe um.

— Paris, a Franca, teem muito que vér ; mas a [talia,
mas a Suissa | acode outro. :

E essas exclamacdes vido calando no espirito 3 e pen-
sa-se sempre em veér mais, muito mais ; e jd se ndo nota
o que se viu, que é bzis._tame,‘pnra se desejar vér o que
falta, que é sempre muito mais,

Comegam entio os cffeitos do vicioinveterado, doenca
mental cujo medico especialista se chama Cook, Lubin
e outros agentes de excursdes ; cujo hospital é o expresso
ou o paquete, e de que sdo medicamentos os diversos
manjares que NOs Servem nessas enormes pharmacias—
os hoteis, 4 vista de receita impressi com o titlo do
menu du diner. :

A tal ponto chega a enfermidade que a cura se torna

NOTAS
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‘4 difficil, pela diversidade de terapeuticas applizaveis.

Ir viajar, é o desideratum ; mas a que ponto dar a pre-
ferencia, se tantos ha ainda a visitar, ¢ 0 mundo ¢ tdo
grande?!

E’ pesta situagdo que o excursionista por habito tem
que concentrar-se, que aconselhar se comsigo proprio,
com o mappa e com o livro; que ouvir os conhecedo-
res; afim de escolher um itnerario que o satisfaca e
caiba dentro do seu tempo disponivel e se coadune com
0 que deve considerar-se uma viagem de recreio.

embarago da escolha é a primeira difficuldade a
vencer.

Dispoe-se de uns mezes de verdo! Ha que empre-
gal-os visitando paizes frescos; ninguem vae em julho
para Napoles, para o Egypto ou para os Balkans ; se ¢
no inverno que se péde ir, ha que ndo pensar na Alle-
manha, na Belgica, na Suissa.

Depois vem o itinerario :

Por onde ir e por onde regressar, para nio tomar o
mesmo caminho e vér novos horisontes?

E’ assim, por exclusdo de partes muitas vezes ; ou-
tras por sympathia de ideias, que vamos encaminhando
a derrota, pensando j4 em marcar certos pontos para
uma futura viagem que jd se antevé passada esta.

Vejam a que grau chega a doenga!

Ao mesmo tempo succede que, pouco a pouco, se vae
alargando o circulo que se tragou em principio, quintu-
plicando o primitivo projecto ; vendo, com surpresa, que
a excursdo se transformou em longa e custosa viagem.

Nesta situacdo me encontro ao abrir, com este artigo,
uma nova série d’estas nolas.

Devo sinceramente observar — por que sou doente,
que conhece ograu daenfermidade — que para este meu
habito viajatorio muito concorrem os leitores d'esta Ga-
zeta.

Para elles viajo, em grande parte ; para ter o prazer
de lhes descrever o que vejo —e s6 0 que vejo —e a
surpresa de lhes ouvir depois que leram estes artigos e
os acham, por vezes, interessantes.

A’ forca do desejo de lhes offerecer materia nova,
tendo j4 falado de varios paizes do norte da Europa, a
Russia estava naturalmente indicada para a excursdo de
este anno, reservando para outras futuras a Scandina-
via, o Egypto, as provincias do mar Negro, as Ameri-
cas, etc.

Mas na Russia comega o monumental caminho de
ferro que é uma gloria da concepciio e da tenacidade da
monarchia que dirige aquella grande potencia. Havia,
pois, que vér o Transsiberico.

Mas percorrer uma por¢do d'esta enorme linha e re-
gressar pelo mesmio tragado, deixando a parte mais in-
teressante, mais nova, e menos descripta portanto, seria
um desgosto para mim e uma falta para com os leito-
res, Mas essa parte leva 4 fronteira da China ; e ahi de-
veria ficar, sem vér o paiz do sol?

Nao; ha que avangar, que caminhar sempre, até a
capital.

E ir a Pekim e ndo atrevessar o mar Amarello para
esse grandioso paiz do Oriente onde a civilisacdo im-
plantou os seus arraiaes primitivos ?

Impossivel.

E de 14? voltar por onde? Atravessando o Pacifico
para Vancower ou S. Francisco ? Seria a volta do mundo;
mas uma travessia da America era inutil, este anno,
para quem tenciona, no seguinte, visital-a mais socega-
damente. :

Voltar por Wiadivostok tomando a linha ferrea a Kha-
barowsk e d’shi pelo grandioso rio Amour ao encontro
da linha do Transsiberico ?

Mas ¢ voltar, em parte, pelo mesmo caminho, ¢ além

d'isso facil é que, d volta, o rio esteja gelado, tendo que
se fazer o trajecto em trené, durante uns cinco dias, e
eu ndo sei se pulmdes habituados 4 tepida temperatura
lisboeta supportardo o gelido ar da Siberia sem reben-
tar como qualquer cano de gaz.

A volta do Japiio por mar € diffi:il e incommoda;
mas ¢ grandiosa e.interessante.

Eis a parte que ndo estd assente em difinitivo no pro-
jecto, e me impede de lhes annunciar j4, por onde regres-
sarei.

Nio ¢ essa s6 a difficuldade. Mesmo no que se refere
a0 Transsiberico, ha muita gente boa por c4 que consi-
dera a viagem completamente irrealizavel.

E’ do que me vou convencer e confio que regressa-
rei aconselhando os leitores a que fagam essa enorme
travessia que antevejo encantadora.

Vengo eu ou ganham os espiritos apprehensivos que
tanto me aconselharam a disist r dos meus propositos ?
E' 0 que veremos.

Que afinal, o caso ndo é tdo sério como viajar em ba-
ldo, e conduzil-o 4 porta onde o almogo nos espera.

E Santos Dumont acaba de demonstrar a praticabili-
dade d'esse sonho.

Assim pois :

A’ Russia!l

-1 = =
Caminhos de ferro transmontanos

Comegaram jd os estudos da 1.2 secciio da linha do
Pocinho a Miranda, comprehendida entre o Pocinho e
Courcaes. Estd encarregado d'esse estudo o engenheiro
sr. Themudo sob a direccdo do respectivo chefe sr.
Affonso Cabral. O projecio da ponte sobre o Douro,
elaborado pelo sr. Estevam Torres, estd affecto ao Con-
selho superior de obras publicas.

Dos estudos de Villa Real para Chaves vae ser en-
carregado o sr. José Antonio Moraes Sarmento, actual-
mente encarregado dos da 1.* sec¢fio da linha do Sado-

sr. ministro das obras publicas foi procurado pe-
los srs. conselheiros Antonio Candido, Pereira e Cunha
e Motta Prego que iam sollicitar a realizagio dos estu-
dos da linha da Livracio a Cavez e a sua prompta con-
strucgio. Sua Ex.* determinou que fosse sem demora
posto 4 disposicdo da Administragdo dos caminhos de
ferro o pessoal technico preciso para os estudos.

e L SR Al
Guimaraes a Fafe

Ja foi ha cias assignada a escriptura entre a Compa-
nhia do caminho de ferro de Guimardes e os empreitei-
ros srs. D. Juan Molet, D. B:nito Corbal e Minuel
Correia Martins, para a execucdo em 18 mezes de to-
das as terraplenagens e obras de arte do prolongamento
do caminho de ferro de Guimardes a Fafe, pela quan-
tia de 178:0008500. A companhia estabelecerd premios
valiosos aos empreiteiros por cada periodo de 3o dias,
que entreguem as obras, antes d'aquelle periodo de 18
mezes, promptas a poder passar a via.

A replanteacdo da linha e abertura dos vigd:s jd estd
feita entre a Cruz de Argola a Pac Vieira, e deve fin-
dar esta semana a replanteagdo desde o tunnel de Se-
vélo, no valle de Fareja, até um pouco além do rio Vi-
zella, ao que se procede com toda a presteza para se
entregar aos empreiteiros até o fim do mez de julho essa
parte da extens@o de cerca de 12 kilometros, no qual se
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encontram os trabalhos mais importantes de toda a li-
nha.

. Os empreiteiros tomam por sua conta e risco o fa-
zer directamente as expropriacbes dos terrenos neces-
sarios para a linha, por um prego fixo de 12 ?/y acima
das louvagdes do orgamento da companhia, desde que,
finda a replanteagéo e por motivo de algumas variantes
em estudo, se acertem as superficies a expropriar, o que
fard objecto de uma nova escriptura entre elles e a Com-
panhia.

Os terrenos entre a Cruz de Argola e o valle do rio
Vizella serdo expropriados até o fim do proximo mez
de julho; desde esse ponto até Fafe e desde a Cruz de
Argola até a estagdo de Guimardes s6 o serdo nos fins
do proximo mez de outubro, para dar tempo a aprovei
tarem se as colheitas e a transplantagdo das arvores e
vides,

“®
Signalizacao automatica

Nas linhas da America do Norte generaliza-se cada
vez mais o emprego dos signaes ferroviarios automa-
ticos.

Ha j4 6.400 kim. de linhas munidas d’estes appa-
relhos.

Na Atlantic City os comboios percorrem em 50 mi-
nutos 89,3 kim., sendo tdo numerosos 4s vezes, que
se attinge a cifra de 100 pelas 10 horas da manhi. Nio
se podia conseguir isto sem cuidados especiaes nos
apparelhos de signalizacdo. Adoptam-se ali os signaes

all.

Tambem se empregam estes na linha Lchigh Walley
de Buffalo a Jersey City que méde 71 kim. Estd di-
vidida em 745 secgdes, 366 para o movimento na direc-
¢io de éste, 379 na direccdo oeste, havendo em 5ig
seccBes os signaes Hall e nas restantes os semaphoros.

Esta installacdo custou mais de 5 milhdes de francos.

A New York Central e a Hudson River Railway
adoptaram os signaes electro-pneumaticos Wesunghou-
se, distanciados 800 metros uns dos outros.

As passagens de nivel esido protegidas cuidadosa-
mente por grandes signaes que fecham as cancellas.

Nas linhas de Boston ainda é mais completa a signa-
lizagdo. Consegue-se assim que transitem 250 comboios
por hora nas mesmas linhas, e 4.000 viaturas por dia.

Os signaes ficam de 50 a 100 metros uns dos outros.

— R

MAPPA DE PORTUGAL

A livraria Gomes, do Chiado, que tem sido editora
das mais importantes obras dos principaes auctores por-
tuguezes, tanto em litteratura como em historia, scien
cias e outros ramos, publicou ha pouco uma carta de
Portugal, evidentemente a melhor que existe do nosso
paiz.

Coordenada pelo malogrado engenheiro Madureira
Bessa, esta carta reune todos os esclarecimentos choro-
graphicos, orographicos e administrativos referidos ao
principio do anno findo, dandonos o tracado de todas
as estradas, as vias ferreas, a divisdo por districtos e
concelhos publicando, de cada um, o numero de fre-
guezias e habitantes, segundo o recenceamento mais
recente, a situacio de todas as villas, aldeias e logares
importantes, montes, serras, rios, ribeiras e outras
lin .o~ de aguoa, etc.

A escala da carta é a de 1: 500.000 e a impressio,
nitida e em excellente papel, a sete cores.

Foi um bom servi¢o que o editor, o amigo de néds to-
dos, sr. Manuel Gomes, prestou ao publico, porque a
todos, interessa a carta do paiz que é completa, minu-
ciosa e exacta em todos os seus detalhes, merecendo
por isso inteira confianga. i
=]

Assembléa geral
da Companhia Real

Realizou-se no dia 20 esta reunifo, sendo muito mais.
concorrida do que tem sido costume nos ultimos annos;;
no que muito nos agrada vér que os accionistas, com-’
quanto estejam perfeitamente de accordo com a marcha.
dos negocios da companhia, e a prova é que nem a me-.
nor observagio foi feita aos relatorios dos conselhos de.
administragio e fiscal, se interessam mais pelo estado
social de tao importante empresa. :

Estiveram presentes 6g accionistas representando ac-
¢bes 19.318 e 357 votos. Haviam-se inscripto 84 accio-
nistas com 22.545 acgdes.

Presidiu o sr. Carlos Maria Eugenio de Almeida, ser-
vindo de secretario o sr. Jodo Pedro Diogo Patrone Ju-
nior e de escrutinadores os srs. Antonio José Gomes:
Netto, como representante do Banco de Portugal e Al-
fredo Mendes da Silva.

Foram approvados por unanimidade: o relatorio do
conselho de administragdo relativo ao exercicio de  1go2
¢ as conclusdes do conselho fiscal.

Procedendo-se 4 elei¢do foram reeleitos sem opposicio.

Para a mesa da Assembléa Geral os srs. Carlos Ma-
ria Eugenio d’Almeida — Presidente — Dr. Augusto Vi-
ctor dos Santos — Vice-Presidente.

. Para o Conselho d’Administragio os srs. Dr. Luiz
Gonzaga dos Reis Torgal e Victorino Vaz Junior. .

E para o Conselho Fiscal, os srs. Manuel Joaquim Al-
ves Diniz e Manuel José Monteiro. ¥

As conclusdes do parecer approvado, que sé mais
tarde daremos, quando concluirmos a publicagdo do re-
latorio que vamos reproduzindo, eram as seguintes: °

1.* — Que approveis o balanco e contas da gerencia de 1goz.

2.2 — (Jue se distribuam ds obrigagh:s do 2.° grau, captivo.de
lm]’)DSlDS H

A's de 3 9/g—4 francos ou 3,2 marcos a cada uma. ey

A's de 4 9/;— 5,33 francos ou 4,26 ?[; marcos a cada umal® "

A's de 4 '/2 9y — 6 francos ou 4.8 marcos a cada uma,

3.2 — Que sejam conservados em 1go3 os mesmos vencimentos
por vés mantidos na assemblea geral de 1goz, para os corpos ge-
rentes da companhia, para 0 commissario regio e seu adjunto,

4." — Que louveis o Conselho de Administragdo a Commissio
Executiva sua delegada, a Direccio Geral e todos os seus collabora-
dores, inclunido empregados de somenos cathegoria, pelo modo
activo, dedicado e solicito como teem trapalhado para o Bem da
nossa empresa. e vt

5.2 — Que se exprima um voto de sentimento pela morte do en-"
genheiro chefe da tracgio, Jedn Roca e que d'isto se faga commu-
nicagiio & familia. 1A

62— Que procedaes 4 eleigio do Presidente e Vice-presidente
da Assembléa Geral, de dois membros do Conselho de Adminis-
tra¢hio e de dois membros do Conselho Fiscal. i

“PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

(Obrigagdes de segundo grau)

Tendo sido approvadas em sessfio de hoje. 20 de junhg, pela
assembléa geral dos srs. accionistas d'esta Companhia as contds -
adh
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da gerencia da mesma Companhia e a distribuigio do remanes-
cente da exploracio no exercicio de 1goz pelas obrigagdes privi-
legiadas de segundo grau:

O Conselho d'Administracio da mesma Companhia tem a hon-
ra de prevenir os srs. portadores das ditas obrigagGes privilegia
das de segundo grau de juro variavel até 3 0 4 9, e 4 1f; %, que
a datar de 1 de julho proximo futuro, lhes serd pago o terceiro
ﬂODpOﬂ nos termos segulnles i

— pela apresentacao do coupon n.* 3 da nova folha d’elles, an-
nexa ds obrigagdes estampilhadas como privilegiadas de segundo
grav, de juro variavel até 3 9/, recebendo por cada counon, 3
francos e b4 centessimos liquidos de 26 centessimos d'impostos
em Franga; =

—pela apresentacdo do coupon n.®3 da nova folha d'elles an-
nexa as obrigagdes estampilhadas como privilegiadas de segundo
grau, de juro variavel até 4 %/, recebendo por cada coupon, 4 fran-
cos e g1 centessimos, liquidos de 42 centessimos d'impostos em
Franga ;

— pela apresentagio do coupon n.* 3 da nova folha d'elles, an-
nexa as obrigagGes estampilhadas como privilegiadas d= segundo
grau, de juro variavel até 4 e meio 9, recebendo por cada coupon,
4,80 marcos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho de 1go3, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os dias
uteis, das onze horas da manhi ds duas da tarde, pelo cambio do
dia e com isengdo do i o de rendi para o Thesouro
Fortugues‘ em virtude do disposto no artigo 5.° da lei de 2g de ju
ho de 18yg, publicada no Diario do Governon® 172de 3 v.?e agos-
to seguinte.

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica, serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, d’accordo com os
annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em 20
de junho de 1go3.

O Presidente do Conselho d’Administragio, edntonio Maria
Pereira Carrilho.

Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta

~Os srs. portadores de obrigagBes d'esta companhia sfo avi-
sados de que do dia 1 de julho de 1903 em deante serd pago o
sdldo do coupon n.” 22, 13 réis, ¢ uma primeira prestagio de réis
173 sobre o coupon n.® 23, impostos deduzidos.

pagamento effectuar-se-ha contra entrega do coupon n.® 21,
e apresentagiio do coupon n.* 23, afim d'este ser carimbado da se-
guinte maneira: Payé 1 fr.

Segundo decisfio da Camara dos Corretores da praca de Paris,
a partir de 31 de junho de 1903, a declarasfio actualmente feita no
Boletim Official ser substituida pela seguinte :

- Ex-coupon n.® 23, estampillé de 1 fr.

‘Os coupons serdo pagos em l.ishoa na séde da companhia, Rua
Victor Cordon n.* 1, em Paris no Comptoir National d’Escompte
14, Rue Bergére, em Londres na casa Chaplin Milne Grenfiel &
C.%, Princes Street, 6, E. C.=0 Conselho de c4ddministragdo.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimariies

Pagamento do juro semestral das obrigagdes
e dividendo por conta 4s acgdes

Desde o dia 3o do corrente mez de junho, comecarfio os seguin-
tes pagamentos:

B& 29250 réis a cada obrigacfio, do juro do 1.° semestre do
corrente anno, mediante entrega do respectivo coupon n *® 132, de-
vidamente cortado, ou apresentagio do titulo, guando nominativo
ou so portador, para ser carimbado.

De 3 p. c. ou 3pooo réis a cada acglo, por conta do corrente
anno, mediante apresentagio do titulo para ser carimbado.

Para commodidade dos srs. obrigacioni e accionistas en-
]lregam-se as relages e effectuam-se os pagamentos nos seguintes
ocaes:

No Porto: séde da Companhia, Rua de Cedofeita n.” 291,

Em Lisboa: escriptorio dos srs. Henry Burnay & C.»

Braga: escriptorio dos srs. Gomes & Kﬁattos.

& Guimardes: escriptorio do sr. Manoel Pinheiro Guimarfes &
.

Fafe: escriptorio do sr. José Maria Gongalves.

E em todas as estagbes da linha: Guimaries, Vizella, Lordello,
Negrellos, Canigos, Santo Thyrso, Louzado e Trofa, mediante
aviso 4 estagfo com 2. horas de antecedencia.

Porto 22 de junho de 1903.—Pela companhia do Caminho de
Ferro de Guimaraes,.—O gerente, cdntonio de éMoura Soares Vel-

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d'Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacdes a amortizar em
1 de julho de 1993, conforme o disposto no titulo 4.0 dos estatu-
tos coube a sorte aos N.** 34, 4.401, 5.081, 7.515, 0 424 de réis
4504po00 e 983, 20,010, 21.512, 22068, 22381, 22.845, 23.117,
23,230, 24.448, 20.348, 30 245. 32 715. 32 819, 34.019, 54685, 34.710,
38.200, 45 o7, 47.872, So.411 del?o.;-‘bnoo reis.

pagamsnto do coupon e dos titulos com os numeros men-

cionados serd feito no dia 1 de julho de 1go3

No Porto, na séde da Companhia, Rus Bellomonte, n® 4q.

Em Lishoa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & C.*

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 20 de junho de 1gn3. Pela Companhis Real dos Cami-
nhos de Ferro Atravez d'Africa. O Presidente do Conselho d’Admi-
nistragdo. Carlos Lopes.

L=
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa 30 de Junho de 1903

E' indiscuptivel, apezar de certos espiritos malignos, que o
nosso desenvolvim: mo commercial se vae accentuande.

Os cambios estiveram bastante movimentados em virtude das
liquidacdes de fim de semestre, mas pouco a pouco vio appare-
cendo certos symptomas de frouxiddo, o que faz antever que em
mezes proximos os cambios melhorem muito.

O cambio de Rio s/ Londres conservou quasi a mesma cota-
¢iio apezar das grandes remeassas de dinheiro que tem de ser fer-
tas para a Europa, com as cobrangas dos juros de papeis de cre-
dito.

*

O movimento da quinzena passada na Bolsa, devido aos dias
santos, foi pouco. .

Inscripcdes continuaram nos mesmos pregos, Tiveram mais
alguma procura, mas as transac¢oes ndo foram avultadas.

Os outros valores do estado quasi sem transaccdes.

Acgbes do Banco de Portugal, Commercial, e Agores, foram
muito procuradas mas niio veio papel ao mercado a pregos ra-
soaveis. As do Banco Ultramarino estacionaram, mas houve sem-
pre papel.

As acgbes do Gaz niio poderam conservar os precos porque
fecharam na quinzena anterior e cahiram ainda mais. Fecham
muito fracas e com tendencia para a baixa.

Acgoes dos Tabacos tiveram alguma procura e as transac-
¢ies foram regulares Fecham com compradores.

Acgbes de Mocambique ¢ Zambezia, tivéram tambem depre-
ciagiio de pre;os e fecham ainda sem esperanca d'alta.

Os valores da Companhia Real, continuam com bastante fra-
queza tanto em pregos como em operaghes. Fecham firmes.

Em cbrigagbes as transac¢des quasi sem importancia. Apenas
as Ambacas, Aguas, e Prediaes tiveram alguns compradores.

#

A situacio dos diversos mercados ebolsas estrangeiros nfio apre-

sentou grandes modificacBes. ()s valores internacionaes mantive-

ram-se estacionarios. A pra¢a de Nova- York inspira ainda bastan-

tes receios e cuidades motivo, porque os valores americanos apre-
sentam um cérto estacionamento.

#

As receitas da Alfandega de Lishoa até a data elevaram-se a

6.145:001 o036 réis, dos quaes 540:4078435 pertencem aos direi-

tos da importagiio de trigo. Sobre egual periodo do anno anterior

nota-se uma melhoria de 983:416#304 na receita total e de
53g:2524p120 na respeitante a cereaes.

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
londres go djv 43 Yy | 433y |Desconto no Banco|
» cheque. .| 431fgy | 43 Y/;s| de Portugal.....| 51/3 9y
Paris go djv...... 650 fibz No mercado...... 5%,
» cheque. .,..| 66 666 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v..... 270 271 FES -euvvvvrans =
» cheque,...| 273 274 Cambio do Brazil.| 12 ¥/
Francfort go dfv..| 270 'fy | 271/} |Premio da libra...| 13030
» cheque..| 279 Yy | 274 e
Madrid cheque .. .| 803 810 1$050
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

JUNHO

O Ao ‘ TR T Gl i (- ol NS 10 I 0 e I - e 0 A T e -
Lishoat ]nscrlpgﬁes de assent.| 39,10 8905 39 - 39 UB| -w 1 a0 - 39 4:»10 800y~ 3w -
coupon| 3005 By | 49 | - | 89 I o 5 Nl o Mgt - | 8a0m| -

Obrig. 4 ¥y 1838, ........| 20600 20.500 20 400 - - Ju 450! zu 450 - - - | - - | 20400, -

» 49,1890 assent.. - - - - - - S| R (e - =

s 4%, 18go cnupon st i - - - - 4—3.)00 - - - - - - - -

» 4y 0 assent - - - - - -~ - | = - - = w7

»  4'/,%, coup.int.... | - |DB5400 ~ — | 55.400] 55500 55.600 - 2 = = - |@55000 -

s 4]_‘)’, 9y externo..... - - - - - - - - - - - - - -

» abacos coupon.... - - - - - - - - - - - =
Acgdes B. de Portugal - (160500 = - - |169.500{ - - - - [161.000f - [I6LO0D] -
» » Commercial......| = - - - - - - - | - - - - -

» » N. Ultramarino.. (120000 - - - - |119 80K - 119.800f - - - |l119.800( -

N » Lisboa & Acores.[126 500 - - - - 126 500 - - = 124, Sﬁq - = -

» Tabacos coupon ... - 4750001475000 - - 147, T00{147.400 - |ll?')00 147.5000 - |48000| -

»  Comp* Phosphoros.| - 89500 ~ | - | - [ - | - 85,700 85.700) 86000 - | 86000 -

. »  Real.,.. ....| 35.200f - - - - - - - - 83, J,UIJi .. 33,4000 -
Obrig. prediaes 6%, .......| = - - - - = 96,0000 - - 91‘}.000 96.2000 -~ - o
5 ey e L 3 — | 92.850] 92.700( 925000 - E = |oLovo| - [ore00] -

» Comp.» Phosphoms, - - - - - - - = - = - - - -

» C: Real 3 Oy 1.0 grau| — - | 8y - - - - - | BLBON - - - -

" » 3 ¥iam grau 41.350) 41.000] 40,80 - 40,6000 40,5000 39 900 - 39.900/ 40,450 40000{ - 40,000 =

s C Nacional . | 746000 - - i T42000 - T4.6000 - T4 600 T4.8000 THOOD, = - -

» « Atravez Afrlca «-| 99 0N 96.100 - - - 98 800 BH,H]UI - 96,0008 99,000 96.3000 - - -
Bacis: 3 0/; portuguez., . ..... 32,06 32,27 A2200 3227 32,25( 8220 8220 32 32 UJ| 32,15 -
Acgbes Companhia Real. .. = = 161 160 | 157 155 - - 149 - =
»  Madrid Caceres...... 86,60, 86,60 8750 40 39500 40 37 31,25 - 86,78 - =

s Norte de Hespanha..| - - 149,50, 195500 199 197,500 195 L ] A = - -

s Madrid Zaragoza - - B21.50| 827,50 326 825 515 324 320 - - - =

» Andaluzes. tiaiys = - 165 5t ili{.!’;ﬂ_ - 167 163 157 - - -
Obrig. Comp.* Rea 875 - 875 41350 879 877 317 377 380 33[) - =
» » » 185 185 185,25 185,25 185,25 1584 182 177 150 160 - =

»  C.* Beira Alta - = - - - - - - - =

»  Madrid Caceres. .. . 139,50 189,50) 141500 140,50 143,50 145 145 | 1-11,.30 ]-l-t 141 140 14‘2 = o

» N Hesp. (1.8 hyp)...| - -"| 356 | 357600359 | 358 | 868 | 857 | 855 | 852 - - - -
Londres: 3 9/, portuguez......| 60 64,250 64,25 64,25 64,25 61,25 G, 2.J 64,25 61 25 64,25 64,25) 6423 - =

Obrig. Awravez Africa..... - - - = = FEg | - - -
Amsterdam: Arravez Africa...] - - - - - - 36 2'1 BG 93 EG 93 86 93' 35,93 - |I - =
Bruxellss: Atravez ﬁfru;a et - - = = 2N iz = - -

‘Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Peariodo 1803 | 1902 Tataes desds 1 de janeiro Differenpa a favor de
Linhas doe ex- oo — — SR

ploragio /[Eil.| Totaes |ll.-lom_?l!il.| Totaes | Kilom, 19203 1902 | 1903 1902

Ide a | | | Reis | Iegin [ Héis Iéis
A tien 1&le b fiove 2127 Mai| 693 8.1.353{)00 12.3 "I") 693 70.854 134 ll") AhT 1 l}[‘i]&l?&lﬂ 1.560.669.879  100.632 621 -
E “5(3) : 28 8Jun| » BT.083 000 125088 » SUa44. 749 116.659] 1.747.535.000 1.631.514.128 115.820.872 -
= garantida. .. 7" " © o = i e i~ g
E N o 2127 Mai| 380/ 8.608.000 22.521] 350 10,603 866 28.054 200.500.621 14.473.879) -
g \oye réde garanti-oe " junf w | 104810000 80213 o | 10615351 27934 | 219924872 1683912 -
2 By e & 2 i = 2 = i i =

14?0 Mai| 518 19 135 265 36.940( 494 20,307 680 41 105& b505.996,645) 426 671.099 79.325 446] -
Sul e Sueste....... 2127 » » 20584 220 89737 » 21,187,505 42.889] 526 b80. T65| 447.858404] 78722 861 -

: d0| 6 Mai| 353 20 803.443] 5B 933! 553 28.211 10]' 79.918] 128 122 3“?| 421.015.296 7.107 011 -
Minho & Doura...... Tlld ") » 21601146 61,201 = 24 7T 649 TO19T] 449 726 4430 445 T94 045 8 931 495 -

14 120 u w 22.520501] 63797 » 95 675,185 T2 734 472,246 994] 471 470.030] 7769 l'l -

s » | 253 L.472 648 21 631] 253 H 937,186 28 466 140.789 217| 12x 995 922 11.793 82 -
Beira Alta.......... Bt » » 6.356.4890 25.045{ » 5443952 21.517 147.125 736] 1584 439 854 12.685.82¢ -
Nacional —Mirandella| - | 109 i w 105 t b - o 3. =

e Vizeu........ T g (e - - - - - = u = =

84 - - 34 - - - - - =
Guimarides..... .... ) = = Ci o] [l = 1 = -
Porto 4 P. e Famalicio, Abr] 64 4933 422| 66.147] 64 3.825 042/ 59.367) 86.803 840 84948114 1.850 226 -
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5 _f Jun (3650 2.1563.556 5903650 2068 274 666 42123 444 40.871.442 1.252.002) -
Mﬁjﬁ':‘;m:"_i“ﬁ"f“. = s| »| 1925636 527 » | 1974449 54| 41019081 42816885 12031980 -
Mai 105?5 346,576 324 1067 376 088 353 8496 214 8593 779 - 97.685
Andaluzes.. .........5¢ Blun| » 513.186) 480 » 478184 4480 90093500 9071909 - 62619
e [ i > = o il = = = i
28 8Jun| 429 117 812 279 429/ 104,549 243 1 449 948| 1.748.649 201.399 -
Madrid— Caceres | o | @ 120,637 281, » 108,446/ 252 2.070 555 St 213 591 -
11T » | » 90.772 211 . | 100696 234 2.161.857 57 203.6656 -
410 » ) 180, 39919 921 180/ 47.66 ‘ZUSE 1.008 573 BT.} d‘%{l 128.235} -
Zafra a Huelva...... .{11[1?_ » . » 415.530i '259I » l 33,63% 21§i 1.U:':D.2105| 913.973 136.285 =
-t - - - - = - - | - -
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LIN}AS PORTUGUEZAS

Fornecimento de carris. — Perante o Conselho de
Administragido dos caminhos de ferro do Estado reali-
zou se em 17 de junho o concurso limitado para o for-
necimento de 3.500 toneladas de carris de ago de 12™ de
36,5 e 36.000 talas de junta.

Das fabricas convidadas apresentaram propostas as
seguintes, tendo chegado as das duas ultimas no dia
seguinte ao do concurso:

Prego em francos por tonelada:

Carris Talas

Litboa  Porto Lisboa Porto
o Cockearillvvy Lvoiviinuadvani 125,50 126,50 164 165
Acigries du Rhin.............. 124,85 12485 124,85 124,85
Fr.Krupp «o...0a0e. . 143 143 193 195
Union de Dortmunal. . 137 138 162,35 133.35
Bochumer Verein.... 139,50 139,50 166 166
Aciéries d'Angleur........ = 137 137 160 16o
Cammell .G v cvvrvasrin . 146 146 233 233
Gutehoffoungshiitte ........... 137,75 13875 15750 158,50
Pheenix de Ruhrrot........ . 145 145 162,85 162,85

O fornecimento foi adjudicado por portaria de 22 ds
Aciéries du ‘Rhin pela importancia total aproximada
de 464 780 fr. sendo 2:500 toneladas de carris, 26.000
talas para o Sul-Sueste e 1.000 toneladas e 10.000
talas para o Minho e Douro.

Regoa a Villa Real. —Realizou-se em 10 de junho o
concurso para as duas primeiras empreitadas de terra
plenagens e obras de arte da linha da Regoa a Chaves,
secclo da Regoa a Villa Real.

Foram sadjudicadas ambas a José Pereira, a emprei-
tada A por 8:400%000 réis e a B por 21:790009 réis

Tarifa de tramways do Minho-Douro. — Foi ampliada
a tarifa especial n.® 12, g. v. para comprehender as es-
tagdes entre Penafiel e o Marco, visto haver se prolon-
gado até o Marco o servigo dos framwys.

Doca do Barreiro.—A direccio do Sul e Sueste vae
permittir a entrada_e estacionamento de barcos nesta
doca, para reparacdo, mediante o pagamento de uma
taxa rasoavel que j4 foi approvada.

Benguella — Estdo jd adeantados os trabalhos na ex-
tensdo de mais 7 kilometros e os da construccdo da
ponte de Catumbella,

Da Inglaterra sahiram jd umas 8oo tonelzadas de mate-
rial, ao qual se seguirfio outras remessas importantes.

Para adjuncto do sr. administrador-delegado foi no-

~meado o sr. conselheiro Madeira Pinto, e para represen-
tante da companhia em Africa o sr. capitdo Paulo Ju-
dice.

Ao sr. conselheiro Cabral Moncada que, como gover-
nador da provincia, foi quem inaugurou os trabalhos,
foi, pela companhia cfferecido o martello que serviu para
essa cerimonia, encerrado num artistico e rico estojo.

Trem sem carris — Os srs. Simio Valdez Trigueiros
de Martel e Guilherme Henrique de Sousa requereram
pelo ministerio das obras publicas concessiio para o es-
tabelecimento d’uma linha de traccfio electrica sobre leito
de estrada sem carris, com rolador aereo, na es-
rrada que vae das Caldas da Rainha ao sitio denomi-
nado a Foz, junto da lagda de Obidos.

Jd ha tempo démos noticia de se ter estabelecido um
servico por este systema em Dresden, com bons resul-
tados.

Cintra a Praia das Magds — Segundo a descripgiio de
uma passeiata a Cintra que um nosso collega das Novi-
dades deu com o sr, conselheiro Custodio Borja e outros
directores da companhia que estd construindo esta linha,
os trabalhos vio muito adeantados, e por tal férma que

1 inauguragéo se fard em agosto proximo; e para janeiro
futuro a ligagio de Cintra com Cascaes.

Nio precisamos repetir quanto confiamos no bom re-
sultado d'estas duas linhas; jd aqui o temos affirmado.

O que ndo percebemos da noticia do nosso collega
nocturno ¢ o titulo de «Nova linha Lisboa a Cintra e a
Cascaes.» b

Que demonio de embrulhada, depois de tantas expli-
cacbes que lhe deram!

Linha da circumvallagiao do Porto. — Estd bastante
adeantado o estudo d’esta linha. Estd sendo feito simul-
taneamente o de duas variantes do prolongamento do
ramal da Alfandega até Leixdzs, tendo ali uma estagio
commum &s duas linhas.

Esto esses estudos a cargo do srs. engenheiros Eleu-
terio da Fonseca e Alves de Sousa.

HESPANHA

Nio foi muito lisongeiro o resultado da exploragio da linha
de Bilbao a ‘Durange em 1go1.
O numero de passageiros subiu de 555300 a 566.883, augmen-
tando as receitas em 8g2.
As mercadorias tiveram a tonelagem de 188.588 kilogrammas, o
que deu uma differenga de 39.66g kilogrammas e de 65.036 pesetas.
As despesas de exploragao cresceram todavia na mesma pro-
porgio, havendo portanto um producto liquido ligeiramente infe-
rior ds do anno de 1got. .
Inauguraram se as obras do prolongamento da via ferrea a
Yecla a Jumilla. Ji
Foi auctorizada a substituicie do motor a vapor por motor
electrico no tremvia de Las Palmas a Puerto de la Luy nas Ca-
narias.
*
Estdo construidas as pontes metallicas da linha ferrea de
Utrillas,
Entre ellas ha duas com 115 metros de comprimento cada uma.
*

Vae ser apresentado no Congresso uma proposta de lei, sobre
vias ferreas secundarias, da iniciativa ministerial.

*

A junta geral dos accionistas da linha Central de edragon, re-
solveu emittir uma série de 24.000 obrigagdes ao portador, de Soo0
pesetas cada uma, amortizaveis ao par em g7 annos, com o juro
de 4 9/y annual pago aos semestres e com hypotheca nas obras,
rendimento e concessdo da linha de Calatayod ao Grao de Valen-
cia por Teruel y Sagunto, que méde Joo kilometros.

®

Trata-se de obter uma concessdo para a construcgio d’uma li-
nha de 33 kilometros ce extensio entre as importantes povoages
de Navalcarnero e Fuensalida. Liga-se assim d estacio existente
naquelle pomto e atravessa Valmojado, Santa Cruz del Retamar
na provincia de Toledo.

FRANGA

A réle do Norte tinha dispendido na construcgio das suas li-
nhas um bilifo e 740 milhdes de francos.

O estado gastou com ella 78 milhies. Recebe cada anno d'es-
tas linhas 30 milhGes. Um bello juro!

Esta réde media em 31 de dezembro ultimo 3.765 kilometros,

As suas receitas ascenderam a 235.121.779 fr. tendo sido em
1goz, de 234137 472. O avgmento foi devido principalmente a
passageiros e ds mercadorias de grande velocidade, e a productos
diversos fdra do trafego, pois que em pequena velocidade houve
uma descida de 2.860 456.

Nota-se que decresce o numerp de passageiros que viaja em
primeira classe: é o declassement como lhe chamam os francezes.

Tambem se nota uma diminuigio nas viagens de grande per-
curso.

Em compensaciio continua a alta nas mercadorias de grande
velocidade, e nas encommendas postaes e em mercadorias agri-
colas, fructas ¢ generos.

As despesas foram de 128.840 644 fr. ou menos 1.08¢.883 fr. do
que em 1goi, o que deu o coefficiente de exploragio de 54,797,
mencs do que o de 1go1 que foi de 55,49%,.

O relatorio da companhia accusa difficuldades provenientes
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de i ¢Bes por identes ou avarias e por desappareci-
mento de encommendas postaes roubadas.

*
Sahiu no Journal Officiel de 14 de junho a lei sobre a explora-
¢io da linha ferrea de Duveyrier a Beni Ounif.

-
Abriu-se o inquerito do estylo sobre o projecto da transforma-
¢io em quadrupla via da via dupla da linha de Paris a Creil por
Chantilly na secgiio entre Saint Denis e Survilliers.

%

Vae fazer-se a concessio das linhas de interesse local no de-
partamento do Rhodano e de Saone e Loire; uma de dMousols a
La Clayette com 28,560 m. e a outra de Sami Cecile a Mourols
com 2g,720 sendo o custo maximo 2.279.q1o fr. para a primeira e
470 455 para a segunda.

INGLATERRA

Estd construida a nova linha de Londres a Portsmouth per-
tencente 4 eompanhia London e South Vestern.
*®

Esti-se tratando da construcgio d'uma linha entre Colae e
Hungerford que se ligue com a Great Western e a Midland. Terd

22 milhas.
ITALIA —FRANCA

A réde do Gothardo que méde 275,157 kilometros teve de des-
pezas com material, installagbes e construcgdes na importancia de
2.108.325 francos.

(s passageiros deram 8.118.180, de bagagens e mercadorias
12.268.032 o que, com outras receitas produziram a somma de
21.344.226 francos, mais 616.25g francos de que em 1gor.

Os passageiros de 1.* classe foram 127.446
SR Lt S 585.662
» » 32 p = 2.050.976

As despesas foram de 11.872.153.

Houve 78 desastres sendo 5 mortaes.

O pessoal da réde é de 3.435 empregados.
O dividendo é de 6,8 9/,

CHINA

Foi auctorizada a construcgio d'uma linha ferrea de Shangai
a Nanguim.
E’ construida pelos inglezes e estd orcada em 3.250.000 libras.
Para a sua execugio emittiu-se um emprestimo a go%, garan-
tido pelo governo chinesz.
INDIA INGLEZA

Foi auctorizada a construcciio das linhas seguintes com a bi-
tola de 1 metro.

De Uska Bazar a Tulsipur, 53,54 milhas ou 8.146 m,, cujo custo
deve ser de 2 383 400 rupias; ramal de Gaisauri a Jarwa com 12,56
ou zo.210 m. avaliade em 3.070.035 rupias.

Fazem parie integrante da Burgal and North Western Rail-
way C2

Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1803

Exercicio de 1902

O producto liquido da exploracio. em ouro, foi de 13.983.511,0
francos, superior em 1.848.156,28 francos ao do anno de 101
mappa indica que o factor que mais contribuiu para este augment
em 190z foi a melhoria do cambio, pois que fazendo a conversa
dos resultados ao par, apenas se obtem um augmento de 732 748,9
francos.

2.:—Q0hservagies sobre o trafego

O mappa seguinte indica a reparticiio das receitas e do seu au-
gmento em 1goz em cada ramo do trafego :

Receitas do trafego Augmanto
em 1go2 em 1993
Passageiros: .. . iiuieiees veo 2043337190546 44748839568
Mercadorias em grande veloci-
BB o5 o easie s e 2751319803 22:7543403
Mercadorias em pequena veloci-
e e T e 2.338:060 888 34:072 3848
Receitas diversas do trafego (co-
brancas fora das estagdes, arma-
zenagens, assignaturas, estacio-
namentos, despesas accessorias,
B h s s A 362:508p 144 71778 561
Totali i Seaiy Sorg:oBi$38  118i4nipite

§ 1.9—Passageiros — O quadro annexo n.* 25 dd esclarecimentos
circumstanciados, relativos ao movimento de passageiros. D'elle
extrahimos os elementos mais importantes,

A receita total de passageirns em 1902 foi superior 4 do anno
precedente de 44 8882568 reis (247.158 francos), mas a quantidade
de passageiros baixou de 6 905:33g a 6.257:391, ou seja uma dimi-
nuigio de 345.148, devido 2 concorrencia que os novos tramways
electricos de Lishoa fazem ds nossas linhas suburbinas.

Esta diminui¢iio decompde se como segue :

1.* classe, a menos 31.121 ou séja ..... 7:9 %
24 » » 204872 e e v 16,9 %/
34 . » 22 155 A L 00,3 %y

Deduz-se d'estes numeros que a concorrencia f.i menos sensi-
vel nos passageiros de 3 * classe, isto é, nos que procuram trans-
portar-se o mais economicamente possivel, a vantagem, pois, sob
este ponto de vista cabendo necessariamente ao caminho de ferro.

Os dois mappas seguintes, indicam, o primeiro, a differenca da
receita de passageiros, nio comprehendendo os bilhetes de assigna-

asnlt 2p12|
B P AN A0 Ghn]o THSORICY Ao AR | D Direo0d | Realiadan

Eu Rits 5 i do anno do anio
(180 nE1s Pom FrARDO] de 1501 ao | de 1902 ao
Destanagio cambio cambio | Differencis
- - T médto d: médio de £arl
2 Differangas D ffara (688 1y 1éis|T82 My réis
1801 M om 1802 Lo 190 am 19‘53“ por § francos|por 8 franeo &)

|
Recelias do trafego..... sasnwanss 4 B00:58BF001) B 01D:081 5381 |} 27 £25:489,85| 27 BR3:TB5,45|4 638:20G,56|19 BRE: 24 91.8745:90.02|4-2 487:024,68
Garantia da juro . ... e d4%:031 5267 404:0075447|— B.044 624,70 —  R1620060,18] 1.7 T,08| 1 TE0:880 58/ B:208.49
Receitas fira do trafego .......... 16:588 5091 143505677 |— TO:TRE 00 —  18:018,97 [ 0,79 G544 87— 2:856,48
Total geral das receitas.,| 5.360:16153/2| 54374645505 TT:3104143 30 208 l.au'_ (21 B 25 G95:033 8742 493:330,75
DIOSPORRN . caseanrrnansnssressnnen| 3 BORBERA0R5) 222R0TTHORI|— 65:581 5661 13.983:205 9,089; 9 T14:322,%2( & 645;184,47
Produeto Hquido.,...... .| B.067:5028677] 5 208:487/482) 140:804 §803 17.012:180, 58| 17.804:950,46| &  782:745,%8(12.195:354,77| 15.983:511,05|+ 1.849:146,28

e
K K E K K K K
Parcurso dos combolo 5.053:202 5.216:T18) 4 184,428 5.052;203! 5 216:718(4- 164:4%5 5,052:293 5.816:T18+ 184,496
Kilometros de via... 11078 L07a - L0785 1073, — 1:073 1:078! -
Por kilomatro-trem:

Receltan. ......ons 150681 F019) 5,89 5,79|— 0,10 4,80 4,54+ 0.34
TRABIAERE 5 s 505 v vcnn s v as s Biss Hozs) 2,5¢ 2,57 |— 0,15 1,78 1,96+ 0,07
Produeto Hquido....-.ve..  goos poot| e 5484 0,05 2,41 .05+ 0,97
| e e | e

i

Por kilometro-via: | |
Recalt: o 4:8955481 50618534/ 4. T2HO63 27:758,67 400,38 19:762 U!{i 22:085,77(- 2.523,69
Desposal sebemstasstprane . 21365587 20775332 — 595255 11;869,93 528,20 9.52| 9:058.81/+ 1,89
T i A by = Sl Sl e
Producto liquide...oouee. 2:8568 5604 229052024+ 131 §.‘H}Bi 15:888,74 789,58 11:500,76) 13:032,16 (4 1.722,40
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tura: o segundo, a do producto das assignaturas, para cada uma
as nossas linhas suburbanas ¢ que mostram o effeito da concor-
rencia dos tramways para cada uma d'ellas,

¢ Continta,).

Rvisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Modificagéo na Tarifa E. P. 4 pequena velocidade

Por participagio das Companhias h holas, fica suspenso
provisoriamente, o que dispde o Aviso ao Publico B. 1.233, de 25
de maio de 1no3, com respeito 4 ampliagio da tarifa E, P. 4 de
pequena velocidade, a rédes de esparto, ordinarias, & a encerados
que tenham servido para cobrir mercadorias,

Lisboa, 22 de junho de 1903.

Transporte de adubos, fungicidas, eto.

Conforme o § unico do n® 2 do art. 56.° da Organizagio dos
Servicos Agricolas internos, decreto de 24 de dezembro de 1901,
Diario do Governo n.® 296 de 31 do mesmo mez, é reduzido a
vinte por cento, desde 1 de julho proximo até 3o de junho de
1904, o bonus concedido pelo Estado sobre o prego do transporte
de adubos, insecticidas e fungicidas.

Lisboa, 26 de junho de 1go3,

Erremaﬁéﬁes

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgio do Sul e Bueste

Prolongamento de Faro a Villa Real de Santo Antonio
Lango de Faro a Olhéo

Faz-se publico que no dia 13 de julho de 1903, pelas doze ho-
ras da manhd, na secretaria da secgao dos estudos e construccio
do referido prolongamenta, perante a commissio presidida pelo
engenheiro chefe ds mesma secgio, terd logar a arrematacio,
para construccio da empreitada n ¢ ig, de sete casas de guarda
nos perfis n. 3, 52, 8o, 114, 183, 210 € 233 & uma de guarda e

" partido no perfil n® 150, sendo a base de licitagio 2:g00{Hooo
réis; o deposito provisorio para ser admittido a licitar é de
724300 réis,

Os licitantes pédem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a ‘3qu ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada
do recibo do deposita provisorio e de todos os documentos exi-
gidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na hicitagio verbal quando a hajs, e do direito de reclamar
dcerca dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condicdes de arrema-
tacBo pédem ser examinados todos os dias uteis, desde as nove
horas da manha ds tres horas da tarde, na secretaria da referida
secgio em Faro.

Faro, 18 de junho de 1go3.

Direegfio do Minho e Douro

Ampliagéo do ediflcio de passageiros da estagdo do
Ferrao

Pelo presente se faz publico que no dia 17 do proximo mez de
julho, pela uma hora de tarde, se ha de proceder, perante a direc-
¢do d'estes caminhos de ferro, na estacio de Campanhi, ac con-
curso publico para a arrematacio da obra de ampliagio do edifi-
cio de passageiros da estagio do Ferriio.

O deposito prouisorio para poder ser admittido como licitan-
te serd de 3ofpooo réis e o definitivo de 5 por cento do prego da
adjudicaciio.

Os licitantes poderéio enviar 4 direcciio até as onze horas da
manhd do dia fixado para o concurso, em carta fechads, a sua
proposta acompanhada do recibo do deposito proviserio e do do-
cumento que atieste a capacidade do individuo que ha de dirigir
a obra, entendendo-se que os signatarios d'estas propostas desis-
tem de tomar parte na licitagio verbal, se a houver, e do direito
de reclamagdo acérca dos actos do concurso.

As condigdes de arrematagiio, o caderno de encargos e o pro-
jecto da obra podem ser examinados em todos os dias uteis, des-
de as onze horas da manha até as trez da rarde, na secretaria da
direcciio ou na do se-vigo de via e ohras, em Campanha.

Porto, 25 de junho de 1go3.

Ampliacéo do edificio de g
da Ferradosa

Pelo presente se faz publico que no dia 6 do proximo mez de
julho, pela uma hora da tarde, se ha de proceder, perante a direc-
cilo d'estes caminhos de ferro, na estacdo de Campanhd, ao con-
curso publico para a arrematacio da obra de ampliacio do edifi-
cio de passageiros da estacio da Ferradosa. 1

O deposito provisorio para poder ser admittido como licitante
serd de 204000 reis e o definitive de 5 por cento do prego da ad-
judicacio.

Os licitantes poderfio enviar 4 direcgio, até as onze horas da
manhi do dia fixado para o concurso, em carta fechada, a sua pro-
posta acompanhada do recibo do deposito provisorio e do docu-
mento que atteste a capacidade do individuo gue lhe dirigir a obra,
entendendo-se que os signatarios d'estas propostas desistem de
tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e do direito da re-
clamacao acérca dos actos do cuncurso.

As condigdes de arrematagdo, o caderno de encargos e o pro-
jecto da obra pédem ser ex4minados em todes os dias uteis, desde
as onze horas da manhd até as tres da tarde, na secretaria da di-
reccio ou na do servigo de via e obras em Campanha.

Porto, 23 de junho de 1go3.

iros da estag

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildo de terrenos pertencentes & mesma Companhia

Em virtude de resolugdo da commissdo executiva da Compa-
nhia fteal dos Caminhos de Ferro Portuguezes verificar-se-ha no
dia 6 de julho proximo, ao meio dia, perante a mesma commissio
executiva, na estagio de Lisboa-Rocio. o leilo dos seguintes ter-
renos que serfio vendidos pelo maior prego offerecido sobre a
base da licitagdo, reservando-se, porém, a companhia o direito de
niio acceitar, mesmo a proposta mais vantajosa, se entender que
ella pdde ser nociva aos seus interesses.

Terreno medindo 779,67, situado na Rua de 8. Sebastido das
Taipas, com frente para a Rua de Santo Antonio da Gloria, entre
0s n.* 12 & 34 d'aquella roa.

Base da licitagdio—3 000000 réis.

Qutro terreno, medindo 320™4 50, situado na Rua da Conceiclo
da Gloria, entre os n.* g1 e 109, foreiro em 11800 réis com lau-
demio de dezena a José Carlos de Faria Lima.

Base da licitacio—1:ufio®ooo réis.

As plantas estdo patentes no escriptorio do dito agente, na Rua
Aurea n ° 7.

Todas as contribuicGes e demais encargos serfioa cargo do arre-
matante.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em 10
de junho de rgo3.

Formescimento de chapas e barras diversas d'ago macio

No dia 20 de julho pela 1 hora da tarde, na estagio central de
Lisboa {Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta Compa-
nhis, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de chapas e barras diversas d'aco macio.

As condigBes estdo patentes em Lishos, na reparticio central
dos Armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde e em Paris nos es-
criptorios da Companhia, 28 rue de Chéteaudun,

O deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
haras precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagdio central do Rocio.

Lishna 12 de junho de 1903,

Apparelhos semaphoricos
e de agulhas

Para caminhos de ferro

A Pneumatic Railway Signal Company pretende vender ou
conceder licengas para a exploracio em Portugal do privilegio
de invengio que foi concedido neste paiz pela patente n.® 3.332,
para aporfeicoamento nos apparelhos phoricos e de agulh
para caminhos de ferro.

Para tratar e informagdes J. A. da Cunha Ferreira, agente of-
ficial de marcas e patentes. Rua de El-Rei, 178, Lisboa.
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Fabrica de cahos electricos Rheydt

COMPANHIA POR ACCOES
Fabricacio e collocagio
de todos os generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas atée 20.000
voltios.

Fabrica
especial 0e arame
ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isolador de ar e de papel

Officina de ensalos (experiencia, exame}

Cabos para telegraphos e de signacs, para correio, maritha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIME!EA ORDEM === CONTIIAOTOS FIRMES

RIHEEYDT (Prussia rhenana)
Penvesentanta neps Pertnge] o Hesnanha, Adolfo Schell, falle de Barquilo, 16 — HADRID

el L g
ee@C £620i 6929006000000 0020POVEG 2 maag

W IEG IVEA. N IR & C."

- CASSEL (ALLEMAN HA)
' FORNECEM

Cssz ruagens para passageiros, ds toias as casses ¢ i ods as unahﬂaﬂas

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

LX) G@%%@“G

Vagons {anques para o fransporte de pefroleo, aleatrdo, melago, alcool; efe.

Vagens frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representants para Portugal e Hespanha
Adolfo Schell
Calle del Barquillo, 13—MADRID

TIETELT FIE

L LR LRI T
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AGENIDA oo

VIAJTANTE

Prevenimos 0s nossos leltores de que sfo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGUER — Rii5usss S5mncar onsion connaisoons BaR EXPERIENCE PERSONELLE

ALCUBAGA Hotel Gallloha —Aposentos commodose ex-
tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
de Elcvador — Grande Hotelda

BHA GA'BUM JESU Boa ¥ista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos

Grande Hotel — Grande Hotel

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5,6 e 7.

LISBOA

MADRI
,—Nol fi d i
LT Bor el e S v oo

Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissBes.

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

c’ NTHA Motel Nunes. — Explendidospanoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a

24000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

L‘IN Tﬂa Wotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis.— Proprietario, Romio

1500, — Reducglio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d'1alle.—De 1.* ordem;

MUN T' ESTO HI L construido especialmente, proximo da

estagiio e do Casino. Grandes salas — Accommodagcdes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Alber-

1o todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Pu H Tg Grande Hotel do Porte.—Le meilleur de la ville. Lits
4 ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Garcia Vinhas.
Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do

GUIMA HﬁE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincis, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.
HAMBURGD »veiter mathn suatier —Commissses, trans-

Y gm—tes maritimos pelas mais importantes car
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.
LEIHI Antenio €. d'Azevedo Batnlha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissbes, etc.

LI s B Dﬂ Braganza-Wotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er prdre. — Proprietario, Victor

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

PD HT Motel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PORTO
PR e et A e e

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.
S ETU B AL crande motet Eaperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servico primoroso; Diario 1jp2qoa 24 500. Prop.

Joiio Pinte & trmiae, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Sassetti.
LISBOA mstet urana. — Rua das Fiores, 71 — 1st class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

Lousenco & Lourenco.

SEU!LHA Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illumina¢io electrica—Luxuo-

50 pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

cidade — Gabinete de leitura.

LIS BD €. Mahony & Amaral. — Commissdes, consignagBes
" transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.2

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes-

Juste M. Estelles, —
Agente internacional

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

[Concessonaria do governo)
0, RUA DE SANTA JUSTA, 4.°

A Companhia faz seiente ac publico que estd prompta a estabalecer communicagdes talaphonicas da Réde Publicn en qualqner panto fira da nova circumvallagio
({eomprebendendo Caxias, Pago d'arcos, Oeiras, Parede, Estoril, Casenes, Alhandra o Cintra, oic., aos pregos da tabelln que ultimaments foi approvads pelo Goverso

® que rdio: Distaneis ate 1,000 metros, casas do commercio, 75 000 réis residencins pasticulares & medicos, 555000 réis.
A distancia & contada entre a estagio mais proxima e a r sidenels do subscriptor. A subserippie & annual, A

idencias particnl ha ekl

& paga por uma 6 ves. As tarifas para r

ados da estagiio eentral mais proxima, com um pequenc sugmento por cada 500 |ue,'ro

quer loealidade desde que bajam su' seriptores suflicientes

80 a taxa de da 155000 réis, que
ara toda a area dentro da nova cireumvallagio, a 335750 réds até 1.500 melros, com

6 addicionaes. A Companhia estd prompta o estabelecer ostagies centrass em qual-

VENDA DE TELEHPEONES H LINETAS FARTIDULARTLIS, HTCO.

1al gt i 7

dores contra lndrfes ¢ incendios, e todos

A Companhia eonstrue e vende telaphones e material para a

io de linhns, P P
o8 mais apparalhos electrieos que se vendem ¢u 4o alugam tanto am I..m;oa ecomo am tods o gualguer outra parte de Pw'uugnl.
L

FILTROS

MALLIE

PORCELLANA D AMIANTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS - 1=93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miguel, etc., sobre as quaes se tem cha-

mado a attengio do mundo inteiro, a necessidade da purezn nbsoluta d

as Aguns potaveis impde-se com torga

irresistivel. Assim, estd reconhecido nio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas sumimidades medicas, que ms ;mgrias

de beber devem ser filtradas, por
orobios perigosos e parasitas e tam

ue as aguas na apparencia puras & limpidas conteem sempre mi
=om e : &m materias organicas, perniciosas para a saude.
Ha, portanto, a obrigagiio imposta p=la hygiene, de que minguem deve

beber agun =em ser filtrada,

, Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE —8, Rua Garrett, 12

LI A
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Estabelecimento hydrologico PPediras Salgadas
ESTACAO THERMAL DrSDE 1 DE MAIO ATE 10 DE OUTUBRO
Aguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uteis no tratamento de muites padecimentos do apparelho digestivo, figado.
gotita, albuminuria, diabete, ete., ete.

Casn de banhos com todos os apparelhos e aj
d’aerotherapia, pulverizacoes e irrig

Gymnasio e sala d’armas. Assistencia medica permanente e pharmucia.
Uma magnifica vaccaria.

Dois excellentes hoteis de 1.* classe.—Grande hotel e Hotel Avelamoes.
Pregos diveraos conforme a ordem do hotel e a qualidads dos aposentos.

2. ¢lasse—hotel da Boa Vista.
ete., ete. Saldo pira concertos e danga, gabinets de

Extenso parque, passalempos variados ao ar livre, jogos, lago, earreira de tiro,

leitura. Servigo telegraphico, carruagens para passeios e digressies.
Jornada: eaminho de ferro até a Reguu: desde este ponto a Pedras 8 ilgadas, earrnagens @ malaposta.

Deposito geral das aguas e administragio da Companhia: Rua de D. Pedro, IT2 —PORTO

rins, bexiga,

perfeigoamentos da moderny hydrotherapia, sob todas as [brmas, Sala
a¢des, inhalagdes d'acide carbonico nativo.
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Em 6 de julhe sahird o paquete Magdalena para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Bio de Janeiro, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida

portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para ¢

Fm [Lcishea:

AOVAL MAIL STEAM PACKET COMPAN

arga e passagens trala-se com os

Jumes Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

e RN TN Mo Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Oriental p; et Frex=ce:
ggeme, E. George, Successores, Rua da Pra-
Ta, Hal
1 Bremen vapor allemiio Elal-
Antuerpia § 2 e b
le. Sahird a &5 de julbo.
Agentes, Pereira & Lane, Rua de 5. Jualido,
100, 2°
Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
d Ia! mio Ao Paulo. Sahird a 33 de
julho. Agente, E. George, Successores, Rua da
Prata, &, 2.2
apor f -dillére. Es-
Burdeus vapor francez Cor ¢
* perado a 330 de junho.
Messageries Maritimes, Torlades & C Rua
Aurea, 32, 1.0

o La Pallice e Liverpool, vapor in-
‘Jﬂfl!ﬂﬂa, glez California. Sahird a -4
de julho. Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes
do Sodré, by, 1."

Dakar Pernambuco, Bahis, Rio de Janeiro,

* Monteviden e Buenos Aires, vapor
francez Magellan. Sshird a 13% de julno.
Messageries Maritimes, Torlades, & C.o, Rua

L ~Ap vapor inglez Eisbomn. Sahird
['Ilm'ﬂltcl' a rﬂ de julho.
Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do So-
dré, bg. 1.
e Hamburgo, vapor sllemio Pata:
Ha"re gonin. Sahird a 6 de julho.
Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.
vapor inglez Bolivar. Sahird a &
l mtns de julho,
Agentes, Garland Laydley & C.*, Rua do Ale

crim, 10. 1°

i directo}, vapor inglez Wa-
l‘werpuul ‘gus- }Sﬂhirr:i a ug de julho.
Agentes, Mascarenhas & C», T. do Corpo
Santo. 10, 1.°
I S. Vicente, 5. Thiago, Principe,
madB"‘a! 5. Thomé, Landana, Cabinda,
Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benpuella e
- " Mossamedes, vapor portuguez Cazengo.
Eahir.’asn @& de julho. Empresa Nacional de MNavegacio, Rua da
rata, 8, 1.0

a Ceard, Desterro e Rio Gran-
mal‘aﬂhaﬂ, d:duSul,Vap,EUEmﬁl}Epn]'v
tia. Sahird a € de julho. Agentes, Henry
Burnay & C.», Rua dos Fangueiros, 10, 1.2

(via Agores), vapor portuguez
“D"a ank . Maria. Sahird gde
julho. Agente, Jodo P. A. Ferreira, Rua dos
Bacalhoeiros, 135, 1.%

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Paré Clement. Sahird a @ de iu]hn.B
Agentes, Garland Laidley & C.%, R. do Ale-
crim;, 10, 1.°

Paré e Manaus (via Madeira), vapor allemio
Paranngud Sshird a 122 de julho.

Agentes, Heary Burnay & C.1, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Hubert. Sahird a 17 de julho.
Agentes, Garland Laidley & C.2, R. do Ale-
crim, 10, 1.°

Paré e Manaus (via Madeira), vapor allemio
Patagonia. Sihird a 30 de ju-
lho. Agentes, Henry Burnay & C.t, R. dos Fan-
queiros, 10, 1.°

. Bahia, Rio Janeiro, Santos.
Per"dmhucai Monte’vldeu & Buenos mres:
vapor inglez Danuabe. S:hird a =20 de ju-
Iho. Agentes, James Rawes & C.», Rua de El-

e Maceid vapor inglez M ira.
Pernambucﬂ Sahird a 5 de Fulho. Agen-
tes, Garland Laidley & C.,, Rua do Alecrim,
10, 1.°

Rio de Janeiro e Santos
Pernambuco, 1o icmso toricmm.
Sahird a % de julho. Agentes, Pereira & Lane,
Rua de 5. Julidn, 100, 2.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Per“amhucov por allemio Prins Os-
car. Sahird a 8 de julho. Agente, E. George,
Successores, Rua da Prata, 8, 2.*

mano S. Arnaud,

s Ml e Terceira, Graciosa (St.* Cruz),
= g vly 5, Jorge (Calheta), Caes do
Pico, Fayal, Flores e Corvo vapor poriuguez
Aq¢or. Sshiri a & de julho. Agente, Gers
Caes do Sodré, 84, 2.°

i Loanda, Lourengo Marques,

S' Thﬂme, Beira en“doqambique, vap. por:
wguez Portugal. Sahird a 122 de julho.
Empresa Nacional de Navegagio, Rua da

de EL-Rei, 31, 1.2

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' u‘cem:e’ neiro, Monteviden e Buenos
Aires, vapor inglez M agdalena. Sabird a
© de julho. Agentes, James Rawes & C.*, Rua
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(EAUSS & C.", soompane anoNvaa
1Fabma de Locomotivas _ MUNIGH— ALLEMANHA:

Loy

Os estabeleciinenitos produzem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

¢ todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS

0 syztema mais ulil de locomotivas-tender para vias principaes e ses
rundarias, fremvias; consirucedes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

i 4300 W%ERQ NE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE1902— 4808)\__-

[ Ngentes pera Portugal e Colonias—JAMES WALKER & C.* 173, Rua Bella da Rainha, 1. 0.—LISBOA

& e e e - :
, ~eleb bri. ;‘
M O ’1 O R F o e :

. Marinette lron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de iliumiragdo, gaz
pobre e gazolina, com
inflammagdo electrica garantida

RUBEROIDE e productas P. & B. para substituiros |
telhades ordinarios, para coberturas de edificios, estagdes, |
barracas, vagons, terracos, chalets e pavilhées ornamen-
tados, para confeccio de camaras Irigorificas, tanques, |
piscinas e depositos de agua, para tornar as habltaqoes |
confortaveis e abrigal-as contra a humidade e contra as”||.
grandes variagdes de temperatura.

URICO REPRESENTAKTE EM PORTUGAL

M. HERRMARNN

CALCADA DO {LAVRA, 6 a 10
LISBOA
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- Weise & MonskiHalleas. (Allemanha)
Afah_r_wa de bombas mais importante ¢ de maior producelo na Allemanha

DIRECCAO TELEGRAPHICA— WEISENS - HALLESAALE

BOMBAS DE VWAPOR DUPLEX

Todas as construcgdes, usos e capacidades
40. 000 BOMBAS FORNEC!DAS

OMBA DF VAFOR DUrLEX
Fara alimentagao de caldeiras e outros usos

BOMBAS

A lfmﬂas pnr {ransmmsao ¢ electricidade de dupla, (riple
. 8 qoadropla expansdo

ESDECIALIDADE IH BCURAS DE GPAHﬂE VELCCIDADE

Orcamentes, planes e catalogos gratls a quem 0s pedir ;
— e ——e BOMEBA TRIFPLEX DE GRANDE VRLODID.“DE.

SUCCURSAL E ARMAZENS:-BILBAD, GRAN VIA, 34

: Direcgéo telegraphica— DUPLEX-BILEAO

CMPANHIOFREIODOVAC

Dlreccao’ Par(s_RUa POrtaI's ls_PlRl PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA

; Exposi¢io Universal de Paris, 187 5.
MEDALHAS D’'OURO

» Internacional de L.ondres, 1SS5,
FREIOS CONTINUOS

Universal de Paris, 1==9.
‘ COMSTRUCCAO SIMPLES
Automatices ¢ 120 antomaticos | _
TR M— CONSERVACAD QUASI NULLA

/ ACQA0 ENERGICA
kg IYLCTOR CONBIGADDR

Freto de aepdo raplda para grandes comiolos
de passagelres & de mercadorlas

SIENAES DE ALARME COMEBINADOS COM DS FREIOS

. 260.000 APPLICAGOES
- Até im de 1900

fm Inglaterra, no continente

Indlas, America do 3ul, Colontas, ete.
‘ gt
Lista das companhias da peninsula
‘ que teem adoptado este freia;

PO RTUG AL —Companiia feal —Minho ¢ Douro—Sul e Sueste—DBeira Alta.

HESE ANELA —Norig—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Bareelona y Francia-~Madrid-
Caceres-Portugal — Greal Southern of Spain—DBobadilla-Algeciras— Linares-Almeria — Torralha a Sorvia —Santander a Bil -
bao— Bilbao-Portugalete—Economicos de Austurias—Madrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda — Lezama-Bilhao — Trian
—Luchana-Mungunia —Las Arenas—Pulencia—Poerta de Santa Maria—San Lucar—~Gentral de Vizcaya —Grao a Turis.

Tremvias : Urbano de Santander —Sardinero a Santander—Barcelona San Gervasio—Avilés a Las Salinas — Valencia a
Erah, ele.
l

®
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Real Companhia Vinicola

Norte de Portugal
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Pregos desde 3oo réis a
28150 réis cada garrafa.

VIINHOS DE MESA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante,
Minho e Basto.

VINHOS ESPUMOSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.

Alto Douro Crystal 1.5 reserva....oevnnens.oins gar raf:r 1000
» » » (e R R e 13000
» » EXIrA-SECC0N o v s o v vsanns » 14p0on
« »  Grande vinho espumante Extra-reserva  » 15h200
» w » » w «Primordials  » 1200
» » » . " aBrutos » 1zo0
5 s » » » «Nectars » 1400
» » n n » aAssis Brazilp » 1§p200
» » 0 » » «Victorias » 1p200 | -
a ¥ " » L «Fim de Seculon 1600

Amarante tinto meio espumante. ......cvee.e.an 500

Ha tambem as mesmas qualidades em 1/, 5arrafas. Encon-
tram -se nas principaes confeitarias,mercearias,restaurants e hoteis,

Representante: LEOPOLDO WAGNER

Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposit,o: R. do Ouro, 27

WELTER MUTHS & SRUTIE

ANTIGO TRAFEGO DA CASA

Augusto Blumenthal

HAMBURCGO

YAPORES DIRECTOS ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
_S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).

Expedlgoes para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagao e Mogador

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGC PARA PORTUGAL B HESPANHA

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia lHamburgueza Sul-Americana
ou Companhia @ldenburg-Poriugueza
ou Companhia allema, Hansa

Todas as lercas on gquarias-feiras

E bem conhecida a seguranga e velocidade d’este servigo, pelo
que fodos os viajantes o preferem.

Fratos directos entre Hamburgo, Rotterdam
8 Antuerpia para Badajoz, Oaceres, Valencia d'Alcantara
e todas as estagtea de caminhos de ferro até Madrid

AGENTES

Em Lishoa: Ern st George siocr—R0A DA PRATA, 8 0.°
Em Madrid: 2. Luis Cepeda —CALLE DE CARIZARES, I8

B

EN“”J?R{%R i

P, d. BAN}BUUHNAE

14, Largo da Aqnuncsada, 16
120, Praga de S. Benlo, 120

OFFICINAS A VAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

ESTAMPARIA RECHANICA

Tinge seda, 1, linho e alzodio, em fio ou em tecidos,
bem n.m 0 fato fr.ur) 1 desmmanchado,
Limpa p(]r. [PTOCESSO 3 de homem,

vestidos de ou de 1 desmanchacdo:.
3 roOCcEssao.
nio L<Inrw- e ados pela traga,
Encarrega-se da rec\] aminho de
ferto, correlo ou autra qui I]qu T via,

TINTAS PARA ESCREVER

DE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes inglezes,
allemécs e outros

e

SABONETES WEDICINAES
Companhia Portogneza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as maos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengfo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrio e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE
SousA |VIARTINS

(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele~
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosaly!,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada,

Bharmacia BSTREID — Praga de 8. Pedro, 61

LISBOA




‘&f

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

QOMPRGNIE GENERALE des CONDUITES D'EAY

SOCIEDADE ANONYMA —X_I¥SG IS —BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGHO D'AGUAS E GAZ
Producgio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 25.000.0090 kilog.

OFFICINAS DE CON S'[‘llU(JOAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,

boccas d’'incendio

Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrao

Boparelhos para clevadores funiculares

EXPDS!COES Saptiago (Chilt), 1575 Iaris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883; Antuerpia, 1885;

Craiova, 1887

a3 nte!o;h ;A‘.‘; Berlim, 1889 ; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 15’_94, Bucharest, :6’94
, 1887 — Grand Prix —METALLURGIA

10 Iicuuupﬂnaus— PARIS, 1900 --© Medalhas d’ouro

Sociedade Anonyma

Estuhcl“c imento fundando em 1814
DIRECTOR GERENTE:
J. H. REGNIER OURY, ¥Enzenheiro
TELEanANwAS: FEENIER OIRECTEUR, LILGE

[-LEONAI
LIEGE (BELGICA)
Séde Soclal Rua St Leonurd 1, Liega

D

Ha_\,eneux. 69, Hel*“tal

CONSTRUCGHAC MECHANIGR DE pmmﬁmﬁ QRDEM

Material fixo emovcd
para eaminhes de fer-
ro, — Eapoelnlidade am lo omo-
tizan do todoz o systomag. Lo-
eomativas pars grandes linleg,
pa & camlobos de ferro de via
estreita @ para tre mviss, Locos
me livas para o sarviga de fa.
bricas, @ Interior de minas. Ba-
tnde de locomnlivas baarads
Do programma propos o, Orga-
mintos complelos para & i

,etallagdo o construcelo do li-
mhar da caminhos de ferro.

Muchines motrizea a
¥apor, de grando polencia.
Typos de rxpanHo dupla com
ou sam condensngio. Machinas
- file, machinaa de extracgio,
esbrestantes a vapor, bombas @
machinas da asgotaments, mo-

tustsllagien elecirl-
can, @ lorns cepecines para
iluminagho, tramsmlasdo da
forga o de tracgio.

Instellaciea de offi-
rinss do constricgdo e repa-
ragho.
otores a gar de db a
100 cavallos do forga.

iestalincicen de rei-
nrcien de ansnenr.—Es-
pacfniidade de mutores potens
fes & economicos. Moinhos de
presafio multlpla,

Forjas e caldelraria.
—Peras de forjn de todns s
dimensfes. Caldelras para los
rometitas o locomoyels, nuome-
rogas 1ypen de ealdeirns Gxnd.
Produstos de grarde e peques
ra c:] Aeiraria em ferro o em

tures mylo fixor, losomotivas.
andlqiu de rerro parll todo, m prm!nmns de minldazem sonforme o plane on modelos. Egpecialidadn de cylindros para :Icumomnn a mnch[nn & vapor de todas

» Observ: ueflo — Por ped:do a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jd construi-
das e dard numerosas referencias pr 1nc1palmcm¢ em Portugal ¢ Hespanha,

H. PARRY & SON

O fficinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

'34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA

Esitaleiro no GINJ AL

JAMES WALKER & C.A

73 —RUA BELLA DA RAINHA —1°
= LIS B OA —<—

Importadores de Cobre. Latde, Zinco, Cluzmbe e outros Melfaes em bruto e em
obra. Folha de Flandres, Ferro ¢ A¢o de todas as qualidades e perfis,

BDepositos em Lishbea ¢ FPorio de MADEIRAS PARA MARCENEIROGS. TA-
NOHIRGS. ctc.
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l’ﬂol“lllﬁ"!’ﬂlll:\ DLsS FAGBRICAS
Do
Prada, Marlannaia e Sobroirinhe, em Thoman

Penedo e Casal d'Ermio,
na Louza, Valle Maior-, &m Alher-gar‘la a-Velha

PAPEIS DE MRCHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impressio

FABRICACDES  ESPECIAES

PARA

Papeis pintados, de impressao e de eseripta

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276
LISBOA.
———
Rua Passos Manuel, 49
r O]’E,TO

Endereco relegv aphrco Gnmpanhia Pradu ~—LISEOR

Sociedade Aﬂuz Iylia dc Resps mbmd llL Lm :Lula |

N .

Fora do conenrso--A waior ﬂih:iiﬂﬁﬁi-ﬂ--EIﬂﬁﬁffﬂ]—ﬂE 1893
COMPANHIA PORTUGCELA HYGIENE

ANTIGA CASA ESTACIO & C,",

UNICA premiada com os MAIORES PREMIDS
nas Exposicies a que concerreu

Productos d'esta companhia efficacissimos
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Mariinand.)
Vinho uranado. Com o uso d'este vinho desce ra-
pida e successivamenle a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

ANEMIA, DEBILIDADE, ETC.

Vinho de hemoglobina—composto organico azolado
ferruginoso, nalura! do sangue, e por isso 0 mais assimi-
lavel e efflicaz, ndo conslipando o venlre, ele.

Protoxalato de ferro—preciosu composto ferrngino-
80, que nio produz a constipacao do ventre, anles facilita o
trabalho da defecacio.

Director technico—E. ESTACIO
Membro de Jury da Exposicde de 1853 —LISBOA

GALARDOADD COM D

BIPLOMA DE MERITO na Exposigae Industrial de 1897 —PORTO
DHARMALIA ESTARIA.-Ranin BN 5 RF3._1icAnA

it

regorio Fernandes
CASA e NDAD H‘!I 1800

19, LARGO B& 5. JULIAO—LISBOA

ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a S. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regnlo de
wlimonio, cobre, latio; chumbo em barra, em chapa e de
nuni¢io; louga de ferro estanhada e esmallada; garras
oes, garrafas e muitos ontros arligos. *

Sulphato de cobre inglez, especial para o fra-
‘amenlo aas vinhas com perwntaﬂem garantida, Saul-
pha!téailte cuprica belga, para o tralamento
las violias, balalaes e lomaleiros, marca caveira,
welusiva dos annunciantes. Calda instantanea
Eclair, de Vermorel, para o lralamentn das vinliis;
leposil exclusivo dos annunciantes. Pulverizados
res «Eclairs, de Vermorel, para a calda bordeleza,
Pulverizadores para spplicar a sulphostéatite ru-
prica. ‘Injectores «Excelsier:. de Vermor|
vara applicar o sulfurelo de carbone. Fidr de ens
xofre de Brandram. Enxofre moido,
~itrato de sodio. poderoso agente de fertihzagao
para as vinhas e outras culluras. Superphospha«
to de cal para cullura de cereacs e vinhas. Arame
de bicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de palha. Fastabrithane
te «AmorEy, para limpar da a qualidade de mielaes
garaulindo-se um brilho inexcedivel.

LARGD DE S JULIAO, I5 A 17,

(EiTEN & CUILLERUME
Carlswerk

Addien-Geseflschaft
MUILEXIWINM WO REIINO

Fahil n oo’ ool Fere,s nu» erur Bromer. Cordns
mefailicas o v

e
= dvlephunes ¢ lug electricn, Fios iso-
Poavapara dynames condestinsdosue nterlordecallizlos

vd'aco o

Arame de feren ¢ covdiio gave vedaches, Ars
fevio pn nrdume, Arame dacs fu do para cardas,
ruprentos, eie, THolas splrad. Srime far-
o cupachos d arnme thur metnliicns ¢
nyla oras completns parn tearcs. Cndoins 47, arnme diaco,

: CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

Pira minas, transmisssdo de forgs, transportes aereos, -
ascensores, guindastes, usos maritimos, etec.
FIr1os C-C NMDLDUQTORES B CA BOS

cnen dos Bemuinroen, § — LEsnoA
rRorie: F. He l\l‘fl]l cvan Bafe. B. dn Paz, 32 - Foris

[ S




; e i3

vl GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Freios

Westinghouse

Para Para
Caminhos de Ferro a Vapor Caminhos de Ferro Electricos

de ‘accao directa, de aspiracao de vapor, de ar,

Bombas de vacuo e de agua, para todas as applicacoes
Ar Comprimido

WMachinas ferramentas operadoras para todas as industrias

Société Anonyme Westinghouse
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

DIRECCAD EM HESPANHA REPRESENTACAO GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid. Rua de Cedofeita, 575, Porto.

CASAS NO ESTRANGEIRO

Westinghouse Electric and Manufacturing Co,; Pittsburgh. The British Westinghiouse Electric and Manufacturing Co,,

Westinghouse Air Brake Co., Pittsburgh, Limited, London.
Westinghouse Machine Co,, I’msburgh. Westinghouse Electricitats Actiengesellschaft, Berlin,

Westinghouse Brake Co., Limited, London, Société Anonyme Westinghouse, St. Petersburgh,
Capital total 500,000,000 francos.

& % MATERIAES DE CONSTRUCCAO # #
®» w9 @ v J. ' BLYE O vl L R N B

TODO 0 PROPRIETARIO OU CONSTRUCTCIR TEM NE(ESSIDHDE DE PROCURHR ESTR CHSH PHR’H SE FORMECER DE MHTERIHES

@ @ MADEIRAS EM BRUTO # APPARELHADAS E EM OSRA # TELHAS # TWOLLOS @ 9

~ TUBOS DE GRES # AZULEIOS E LADRILHOS % CIMENTO PORTLAND = CIMENTO NACIONAL

W POZZOLANA DOS AﬁOHEJ & VIuAS DE FEBRO # CHAPA ONDULADA B o

DEPQSITOS DE FERRO GHLVHHIZHDO & ORNATOS EM ZINCO, EM MADEIRA, EM BARRO E EM CHRTON PIERRE # PHRQLIETS &
SORLROS EMBUTIDOS # SOALHOS APPRARELHADOS E FORROS % PREGRRIA D'ARAME # ESTATUAS # VASOS E BHLHUSTRES

W MWW FORNE("‘EM sSE C.A.TAI-.OGOS Wi voow

o » 9% RUA DO CAES DO TOJO, 356 —LISBOA v ¢ ¢

[ §
mOblle O AUTOMOVEL IDEAL
Co Nio teem trepidagio. Ndo teem mau cheiro.
Nio fazem barulho
Unicos 'mtomnt eis que sohem
e descem a Caleada da Gloria (Elevador)
0 typo novo de 1903 :
tem entre outros, os seguintes aperfeigoamentos :
Bombass dz ar & agua a vapor, Lubrificador
aul ico, Mochina fecbada. Eoeumaticos aperfrigosdos muito faceis
de tirar o pér. Rodas de madeica. Caldeira maior,
Depositos mniores de agua e grzolioe, Chumaceiras de roletes.

Pregos Rs. 1.100$000 a 3. 150$000.
Ar;entcs geraes em Portugal

F. STREET & C.*
Rua do Pogo dos Negros —LISBOA




GAZETA D0OS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhia d'Exploragio dos Caminhos de Ferro de Madrid-Caceres-Portugal
e Oeste de Hespanha

TARIFA ESPECIAL M. L. N.° 6 — GRANDE VELOCIDADE
(INTERNACIONAL N.0 104 DA COMPANHIA HESPANHOLA)

Em vigor desde 1 de Julho de 1903

Viagens de excursao entre Hespanha e Portugal
EM COMBOIOS ESPECIAES

Lisboa, Coimbra e Figueira Porto (Campanhd), Granja e Espinho
De Madrid-Delicias a qualquer das estagtes da frente o volta . Pregn de cada bilhete de ida e volla Pregn de cada bilhete de ida e volla
ou vice-versa 5

1.2 classa 2.2 glasse 3. clasze 1.2 classe 2.‘=_Iasse 3.8 classe

Réis Réis Réis Rés Réis Réis

|

Companhia de M. €. P.. oo ce ciiiai il 55724 38000 23060 435894 25642 13762
Companhia Real ......cocviiiininniniins conannn 33276 138770 15180 L3106 23218 1.478
L e s e 98000 L AR6% 358250 93000 L3860 38240

IN. BB, — Nos precos indicados no quadro acima nio estd incluido o imposto do sello em Hespanha e Portugal.

Condicoes

1.*— Os hilhetes de qne trala a presente larifa s0 serdo vendidos a pessoa ou collectividade que garanta
4s Companhias a importancia de réis 1:2605000, como receita minima de cada comboio de ida e volta.

A requisicin de comboios nas condigies d'esta tarifa, deverd ser feila por escripto, com indicagio do nu-
mero e classe dos bilhetes que se desejem, depositando o requisitante na Caixa da Companhia a que pertenca
a venda dos bilhetes, a importancia correspondente ao preco dos bilhetes requisitados, segundo os precos d'esta
tarifa, ndo podendo, porem, esle deposito ser inferior a 1:2605000 réis, que é o custo minimo do comboio. qual-
quer que seja o numero de passageiros, mais a importancia correspondente ao imposto do sello em Hespanha
e Poriugal, segundo o numero de bilhetes requisitados.

9. A requisicio de qualquer comboio devera fazer-se com a antecedencia de 8 dias, pelo menos.
em relagio 4 data em que elle tenha de effecluar-se.

3.4 —0s bilhetes d’esta tarifa so sio validos para os comboios especiaes indicados nos mesmos. Quando se
pretenda utilisal-os para qualquer outro comboio, os seus portadores pagario, segundo as Tarifas Geraes, o pre¢o
do logar que occuparem, sem abatimento algum pelo que hajam pago pelo bilhete especial. N'este ¢aso, a parle
de ida on de volta do bilhete especial, correspondente d viagem que se tenha pretendido effectuar, ficard nulla
e serd apprehendida.

k*— Nio & permitiida a mudanca de classe aos porladores d'estes bilhetes especiaes. O passageiro que
for encontrado em classe superior 4 indicada no seu bilhete, terid que satisfazer a importancia correspondente &
differenca entre metade do custo do bilkete de que seja portador, e o de um bilhete ordinario das Tavifas Geraes
das companhias -combinadas, correspondente 4 classe que occnpar, para todo o percurso de ida ou de volta,
segundo o caso.

5.2 — (s portadores d'estes bilhetes especiaes ndo podem deter-se em nenhuma estacio anterior 4 de des.
tino. Quando o facam, terdo de pagar, segundo as Tarifas Geraes, o preco do logar que tenham occupado, desde
a eslacio de origem ou de regresso até aguella em que se apeiarem, sem deducgio alguma pelo que hajam pago
pelo bilhete de que sejam portadores, do qual serd annullada a parte da viagem correspondente, de ida oa de
volta, segundo o caso.

6.2 — Estes bilhetes serdo intransmissiveis e, portanto, so poderdo ser utilisados no regresso pelas mesmas
pessoas que os tenham utilisado 4 ida. Sempre que se prove que os bilheles foram revendidos ou ulilisados por
pessoas que ndo sejam as proprias, serdo considerados nullos e os culpados da infrac¢do entregues a auctoridade.

7.* —Nio é concedido transporte gratuito de bagagem, alem da de que 0s passageiros possam ser 0s pro-
prios portadores, segundo os regulamentos em vigor.



O transporte de bagagem registada, serd taxado-4 razio de 44180 réis por cada frac¢do indivisivel de 10
kilogrammas, mais os impostos correspondentes a guia, registo e sello para Portugal e sello de recibo para o
governo hespanhol.

Ficam a cargo dos passageiros as operag¢bes nas alfandegas das fronteiras.

. 8.*—As Companhias combinadas reservam-se o direito de fixar as datas, horas de partida e chegada, ve-
“locidade e composi¢do dos comboios especiaes a effectuar nas condigdes d'esta tarifa.

9.* — Nenhum abatimento é concedido a creangas de mais de 3 annos, nem a militares nem a marinheiros.

10.* — A viagem de regresso deverd realisar-se dentro do praso maximo de 15 dias, contados desde a hora
de chegada do comboio 4 estacdo de destino.

Este praso podera ser ampliado mediante pagamento d’uma sobretaxa de 505000 réis por cada frac¢io indi-
visivel de 24 horas, reservando-se as Companhias a faculdade de ndo conceder estas amplia¢des de praso, quando
0 julgnem conveniente.

11.* —Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢es das Tarifas Geraes de cada Companhia.

Lisboa, 20 de Junho de 1903.
Exp. 530

0 Director Gexral da Companhia

Chapuy.

Repartigio do prego de L:180 réis por fraccio indivisivel de 10 kilogrammas de bagagem

De Lishoa, Coimbra e Figueira a Madrid ou vice-versa

De Porto-Gampanhi, Granja e Espinho a Madrid o vico-versa.....ocoeeuiiess i fiompaaiin Biosl. 1 doninnsnanonnses Sa ]
Totaleorarnrsnnnse 1 #480

Reparti¢io do minimo de 1.260:000 réis por cada comboie especial de ida e volta
De Lishoa, Colmbra e Figneira a Madrid e volta on viee-Vers...c.sveessrarasnss * gi”‘m&“l)'_'i." [‘931 A ista l‘iﬁ? ‘Eg
Totalasasnasrunsas 12605000
Da Porto-Campanhd, Granja e Espinho a Madrid e volta ou vice-versa..........eee i gﬂ“:‘i{ag':i." R"’“-‘ et gagﬁa

Total....




Companhia dos Caminhos de Ferro Porfuguczes da Beira Alta

PEQUENA VELOCIDADE

AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N.° 5

para o transporte de

PEDRA DE CANTARIA

SEM RESPONSABILIDADE

APPLICAVEL DESDE 1 DE JULEO DE 1903

Prego por wagon completo de 10.000 kilogrammas ou pa-
gando como tal, comprehendidas as despezas accessorias:

De Montemor a Figueira da Foz, sem reci-
procidade......... RS 28600

Flc am em Ludo mais vigorando as disposi¢Oes da tarifa espe-
cial n.° 5 de pequena velocidade, de 26 de Julho de 1898.

Lisboa, 21 de Junho de 1903.

O Engenbeiro Director da Companhia

@/4&&?&(% o ?ﬁuﬂé’a;



