S

distribuidas todas as tarifas de transporte das linhas ferreas

Gom a qual sao

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

AMSIGN ATUE A —FPORTUSAL ; anue 2§0; semestra 100,
—AFRICA 0 BRAZIL : d§000 réls—Avulen, 130 réig

Telephone, 27

:—_"_N'urneru 361

HESPANHA: auno 17 peseias.—URIAD FOSTAL § &anuo 18 fr..

PREMIADA NAS EXPOSIQOES: =
ANTUERPIA, 1894 — Medalha de Bronze DIREEEAO—' RUA NOVA DA TRINDADE, 48, .*=11SB0A

PORTD, 1897—Medalha de Prata .

IS0 180~ Grande Aiplums avonra | ° do 16.° anno ( de Janeiro de 1903

I | CAMINHOS DE FERRO
} B BSome—lle | PORTATEIS B FIXOS

MOVIDOS POR
VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. '_‘

ARTEEUR KQPPBL

BERLIM-C. W-
S =) = PR

Agente para as Colonias

‘ 3 Agentes para FPortugal

F. Street & C.*

Roberto Pegado
} W /56, Rua do Pog¢o dos Negros
| o

. Rua dos Capellistas, 77 a 81
LISBOA

LISBOA

E ~ C. MAHONY & AMARAL

ESCRIPTORIO —RUA AUGUSTA, 70, 2°—Lisboa
e S A et L

: Metaes em b?uto e em obra.—Vigamentos de ferroem T T LI L e todos os mais para construc¢oes. —Cha-
; pas galvanizadas, lisas e onduladas, —Tubos e arame de ferro, cobre e latdo.—Folha de Flandres.—Material
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. vagons, tenders etc., etc.—Vias portateis.
_ Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubulares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Bdoux & C.*, de Paris.—Motores, caldeiras.—Machinas—ferramentas,
etc., ewc. —Pontes ¢ todas as construccoes metdllicas. — Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —

Lages de vidro (dalles).—Cimento Oandlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.
Endereco telegraphico-MAHONY-Lishoa Numero telep.honico 586
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Sociedade Anonymi SAINT - LEONARD

LIEGE (BELGICA)

Sede Social: Bua S, Lé mard, 1, Liége

Estabelecimento fundado cm ES1-£
DIRECTOR SERENTE:

g H, REGNIKR OURY, Engenheiro Grficinas . " " 1 "
TrLEGRAMMAS: REGNIER IIFREI:TEI!!_!:_ LIEGE ) * Mayene ux, 49, Heratal
CONSTRUCGAO MECHANICA DE PRIMEIRAE ORD.EM

Maicrial fixo ¢ movel | 3 Installacies electri-
para caminhes de fer- $ £ : : ens, molores gspociaes para
ro.—Especialidade om locomo- 1 - 3 illuminagio, transmissio do
tivas dne todos os eystomas, Lo- forga ¢ de traegiio,
comotivas para grandes linhaz,
pa n caminbos de farro do vin
estrelta o para tremvias, Loeo.
motivas para o gervigo do fa-
bricas, e interior de minas. Es-
tudo da locomotivas baseado
no programma proposio, Orga-
wentos completos para a io-
stallaglo & eonstruccio de li-
nbas do caminbos de ferro,
Machinas motrizes n
vapor, de grande potancia.
Typoz de expansio dupla com
ou sem condensagiio. Machinas
de file, machinas de extraegio,
cabrestantes a vajor, bombas e

Inatallacies de ofii-
clunas do construepiio o repas
ragio.

Motores a gaw do 45 a
1000 cuvallos de forga.

inntallacies de refi.
anclces de ansucnr, —Fa-
pecialidade do motores poten-
fes & economicos. Molnhos de
pressilo multipla.

¥orjas e enldelraria.
—Pegan da forja de todas sa
dimensies. Caldeirzs para lo-
5 comotivas o locomovels, nomes

3 rosor lypos do caldeiras Axas,
Produetos de grande e Peque-
mnclilish de Shgotammonto, zo: oa ealdeiraria em forro o em

tores malo fixos, locomotivas. cobre.
Fundigiio de ferro para todos os produstos de moldagem conforme o plano ou modelos. Eipecialidado de eylindros para It eomotivas o machinas & vapor do todas

as dimensfos, ﬁundﬂn«adﬂ_‘l:ou.vollnlel,lm‘., , _ Tt A g 9
Observaeiio. —Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas j4 construi-

das e dard numerosas referencias principalments em Hespanha e Portugal.
C" & DES CONDUITES IVEAU
SOCIEDADE ANONYMA — ILIFCG I — BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAZ
Producgéio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusdo 35.000.000 kilog-

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
_ boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrio -
g Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES : Santiago (Chili), 1875; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889 ; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894

BRUXELLAS, 1897 — Grand FPrix —-METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1900 — O Medalhas d’ouro

H. PARRY & SON
Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAI.VAES
34, Rua Vinie e Quatro de Julho, 36 — LISBOA

Estaleoiro no GINJ AL

H‘epres-entante exclusivo MA n I A N 0 3 § I C H AR 9 EN G ENHE’ BO

para Hespanha e Portugal S.'.\.{':.a,um-m inferior leva estampada a marea da fabrica

HERMOSILLA, 12 R TS I
] N O\ LD Y \ONYY,

Foodra- a8 o s ais : Pe _ ] i
EaraarEh Trnaiects Hula ¢ a veprosentagio de won fingote do genning Metal Magnolia
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KRAUSS & C.", socinae sonvaa

Fabrica de Locomotivas MUH [CH—ALLEMAKHA

Os estabelecimentos produzem

DC“"MOTNAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

is toidsas as polencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS -TENDER, SYSTEMA IKRAUSS

0 sysiema mais ulil de locomotivas-tendenr para vias principaes e se-
srundarias, tremvias, construcgdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4.400—NUKERD DE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE 1900—4 400

uouuogounouono‘o—_w £65 ggou___"g

Weise & MonskjHaile a S. (Allemanha) e
A fabrica de bombas mais mportants ¢ d¢ maior prodnegid na Allemanha
DIRECCAO TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALE

BOMBAS DE VWAPOR DUPLEX

DE
Todas as construcgles, usos e capacidades
40. 000 BOMBAS FORNECIDAS

BOMBA LE VAFulli DU eX
Para alimentagdo de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por fransmissio e electricidade de dupla, triple
6 quadrupla expansio

TSPECIALIDADE EX 20MBAS OF SRANDE VELOCIZADE |

—— s

Orgamentss, planes e catalogos gratis a quem os pedir

- S ———— BOMBA TERIPL. waNUE VELOCIDADE

SUCCURSAL E ARMAZENS:_BILBAO, GRAN VIA, 34

Direcgéo telegraphica— DUPLEX-BILEAO

BELEEPOIBLLBOOTLETLUE
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| Compantiapo FREIO DO VACUO

Direcgéo’ Paris_Rua POrta“S’ IS-HH& PORTUGAL, HESPANHA FRANGA E BELGICA

; Exposi¢io Universal de Pal‘]i_‘s, 13!'755. G ’
Inte i 1 d s Se.
MEDALHAS DOURO} ~ ;  permacionsdde fondees

FREIOS CONTINUOS _ CONSTRUCCAO SIMPLES
Antomaticos ¢ 10 automaticos T e Acgio sNERGIcA

CONSERVACAD QUASI NULLK

Frelo de acglo raplda para grandes combiios
de passagelros @ 0o mercadorias

[ S1GHAES DE ALARME comBINADOS com 0s FREIDS

260.000 APPLICACOES
Até fim de 1900

| Em Inglaterra, no- continente

Indlas, Amerlca do Sul, Colonias, alc.
g e 12
] Lista das companhias da peninsula
| que teem adoptado este frelo:
PORTUG AX.—C(ompanhia Real—Minho e Douro—Sul ¢ Sneste—DBeira Alta.
TIESE A FIET A —Norte—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces—Tarragona, Barcelona y Franeia- —Madrid-
Caceres-Portugal — Great Southern of Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria—Santander a Bil-
bao — Bilbao-Portugalete — Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda— Lezama -Bilhao —Triana
—luchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerto de Sanla Maria-San Lucar—Central de Yizcaya—Grao a Turis.
Tremvias : Urbamo de Santander—Sardinero a Santander— Barcelona a $an Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valeneia a
Girao; ele.

DT T OB O DO W w D G WD DD e e
b = Agenies geraes em Portugal,
LOCO mo lle F. STREET & COMP.
# gz

Palaeio da Flor da Murta,—LISBOA
e g ) —_—

g Estes carros sio muito faceis de manipular, ndo deitam cheiro,
nfio teem trepidacio, ndo teem engrenagem de qualidade alguma,
sendo por isso possivel obter-se qualquer andamento desde O até
60 Lilometros por hora, nfio fazem barulho e sohem todas as ram-
pas, mesmo as mais ingremes.

Us automoveis “LOCOMOBILE" sio movidos por meio de
vapor ; sendo esta a forga motnz mais antiga do mundo e tambem
a mais apeifeicoada e & mais conhecida,

Para se¢ trabalhar com os “LLOCOMOBILES" nio é preciso
educacio technica alguma, pois o machinismo é muito simples.

0O: automoveis menores comportem agua para 30 kilometros ¢ o8
miiures para 90 kilometros

Precos desde 8505000 réis

FILTROS MALLIE

: a PORCELLAINA D’AMIATITO
I\ ACADEMIA DAS SCIENCIAS 1503

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha-
mado a attengio do mundo inteiro, & necessidade da pureza absoluta das aguas potaveis impie-se com forca
irresistivel. Assim, estd reconhecido nfio 50 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que as aguas
de beber devem ser filiradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteemni Eempre mi-
crobios perigosos e parasitas e tambem matetias organicas, perniciosas para n saude.

Ha, portanto, a obrigacio imposta pela hygiene, de que minguem deve bebor agua soem ser filtrada.

. Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

T T T Pdn A
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Entra’ hoje no 16.” anno da sua publicagiio este jor-
nal. Favor do publico por certo; mercé tambem, seja-
nos permittido dizel-o sem falsa modestia, do zelo e da
sollicitude que desde o seu inicio temos tido, forcejando
constantemente por tornar este periodico um jornal te-
chnico, bem informado e sério, que possa hombrear
com as publicacdes estrangeiras de egual indole.

Uma cousa nos desvanece, quando percorremos os
24 numeros de cada anno do nosso jornal — € vér entre
as suas paginas artigos firmados pelas personalidades
mais em evidencia na engenharia portugueza ferrovia-
ria, desde os nomes que representam hoje uma sauda-
de, aos que representam uma risonha esperanca.

A honra que teem dispensado e dispensam 4 Gagela
procura ella merecél-a convidando alguns technicos para
a sua redac¢do, dando desenvolvimento aos assumptos
que se referem a viagens, occupando se da viagio em
geral, do automobilismo, da navegagiio, da telegraphia
e tratando de todos os assumptos de interesse geral,
embora ndo sejam exclusivamente ferroviarios, mas que
~ se referem 4 industria ou ao commercio portuguez.

O que mais nos preoccupa € o imprimir-lhe uma fei-
¢io portugueza accentuada.

Preferimos uma simples noticia sobre o alargamento
d'um apeadeiro d’uma linha de Portugal, 4 da abertura
4 exploragio d'um trogo d’'uma via ferrea importante
no estrangeiro. Muito original, poucas traducgges, ¢ a
nossa divisa,

Ndo nos poupamos a sacrificios para attrahir a esti-
ma dos nossos assignantes,

No anno de 1903 contamos distribuir um brinde que
serd o mappa dos caminhos de ferro italianos.

Podendo por motivos particulares o director d’esta
folha dedicar-lhe agora mais tempo, vae tambem pro-
porcionar aos seus assignantes o utilizarem os servicos
da administracdo para a obtengfo de patentes de inven-
¢io e registos de propriedade industrial.

Continuard egualmente a illustrar com gravuras al-
guns dos seus artigos.

Nestas circumstancias esperamos continvar a mere-
cer o favor e consideragdo do publico, e até as amaveis
referencias com que nos tem distinguido a imprensa
portugueza de todas as parcialidades.

A Redaccdo.
—= ——ﬂ___ —

Balango ferro-viario

e

Chegdmos ao fim de 1go2 e é bom que fechemos as
contas do anno para que summariamente se aprecie o
que figura no Deve e no Haver do paiz. relativamente a
este importante factor da sua riqueza economica, rela-
tivamente a este efficaz agente do trafego mercantil, ou
poderoso elemento promotor da valorizagdo dos produc-
tos agricolas e industriaes— a via ferrea.

Foi um anno razoavel, péde bem dizer-se. Nio se
abriram, é certo, muitcs kilometros de linha 4 exploragfio;
ndo se contruiram segundas vias, nem se ampliaram ou
melhoraram notavalmente as installagdes existentes, mas
resolveram-se problemas e tomaram-se deliberagSes de
maior alcance sobre a viagio accelerada de Portugal e
das colonias, que devem produzir optimos fructos den.
tro d'um periodo relativamente proximo, ao mesmo
passo que, em pequenas medidas prudentemente adopta-
das, e dentro de normas administrativas escrupulosas,
em obediencia a um plano methodico se aperfeicoou a
instituicdo, levando-a lenta mas seguramente por um
caminho de evidente progresso.

Péde dizer-se sem hesitagdes que € lisongeiro o saldo
resultante d’este balango annual.

Vejamos mais pormenorizadamente as verbas parciaes
da conta corrente, principiando pelas que se devem con-
siderar sob a rubrica do Haver.

*

Comecou a exploragio regular dos tremvias electri-
cos de Lisboa. E, tio perfeita foi a installago, tdo bom
o seu material circulante, o qual péde e deve considerar-
se um verdadeiro modelo no genero, que faz esquecer
os defeitos e inconvenietes do fio aereo e do rolador ou
trolley numa granie cidade. Esta installagio teve ainda
o condio de chamar a attengdo do publico para o novo

enero de transportes, servindo portanto de exemploque
Ea de ser imitado noutros pontos do paiz.
D'ahi vird porventura o aproveitamento de algumas
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quedas d’agua e a construc¢do de linhas secundarias
que vdo ligar-se ds linhas ferreas ordinarias. Jd se teem
apresentado nas estagdes competentes pedidos de con-
cessio de vias ferreas com este fim.

A despeito dos factos mais ou menos confessaveis que
nonosso meio pouco austero se realizaram, segundo se diz,
para a constituigéo e transformaciio da companhia, ¢ in-
contestavel que ella estd prestando um grande servico
ao publico e ha de contribuir para o grande beneficio
hygienico da populagdo, ainda muito agglomerada no cen-
tro e que deve expandir-se e povoar bairros mais afas-
tados,

Outra verba importante é a representada pela aber-
tura dos trabalhos de construcgdo da linha de gam’Anna
a Vendas Novas, que atravessa o Tejo na sua bella ponte
de 840 metros, a que fica ligado o nome d’um concei-
tuado engenheiro portuguez Vasconcellos Porto.

Acabaram honrosamente velhas disputas sobre a con-
struccio da linha, que prejudicavam os concessionarios
€ o0 paiz.

Triumphou se dos receios das linhas do sul, e li-
gam-se finalmente as rédes portuguezas umas ds outras,
terminando o isolamento na Europa da réde do sul do
Tejo.

Dé4-nos uma nova parcella a linha do Algarve abrindo
um tréco de 6 kilometros no ramal de Tunes a Porti-
mio entre Péco Barreto e Silves.

Tem de figurar tambem aqui a resolucio sobre o
prolongamento da linha de via estreita de Mirandella a
Braganca, a cuja realizagio se dedicdra com tanto en-
thusiasmo o mallogrado engenheiro bragantino José Bega
que ha pouco acompanhdmos ao cemiterio. A esta re-
soluciio ligou-se outra, a da construcgio da via ferrea
de Chaves 4 fronteira e a Villa Real, que deve ter um
risonho futuro e que ha de engrossar o trafego da linha
do Douro como seu poderozo affluente.

Representa uma verba digna de consideracio a que
resulta do augmento de trafego das linhas portuguezas
em geral e das linhas do Estado muito em especial,

E dizemos assim, porque, estas logo que ultrapassem
os 750 contos de rendimento liquido que deve ser en-
tregue ao thesouro, entram no fundo especial que uma
administracdo modelar em que realga o zelo e saber de
alguns funccionarios, applica a despesas de novas con-
strucgbes, a obras complementares, 4 renovacio do
material fixo e circulante e a melhoramentos do servico
que ainda precisa da continuacio d'estes esforgos du-
rante alguns annos para que venha a tornar-se perfeito

Devem registar-se tambem os trabalhos na segunda
via do ramal de Campanhd 4 Alfandega do Porto que
estabelece relagSes directas entre o tratego da linha fer-
rea e o fluvial e maritimo, e que j4 attenua um tanto as
difficuldades provenientes da exiguidade da estacio, que
era termino da linha do Minho, e agora recebe tambem
directamente o trafego das linhas do Norte-Leste.

‘Tem de consignar-se a construccio da linha de Cin-
tra 4 Praia das Macis, que depois de varias modifica-
¢oes no projecto, vae ser explorada pela electricidade.

Ha egualmente a lancar no activo a recente abertura
.4 exploragio do troco de Pias a Moura, e a auctoriza-
co para a construcgdo do troco de Estremoz a Villa
Vigosa, com o que se vae completando, pouco a pouco,
a réde do sul.

Mas as verbas importantes e que mais predominam
neste b.lango =do as que se recilerem 4 Africa portu-
gueza,

O decretn relativo ao prolongamento d: I'nha de
Ambac1 até M lange, e sobretudo o relativo ao contra-
cto para a continuacio do caminho de ferro de Ben-
guella, fazem esquecer tudo o mais. Tamanho ¢ o seu

alcance economico e politico, que todas as outras ver
bas d’este balango empallidecem e se attenuam, Nio se
podem explorar actualmente colonias sem estes podero-
sos meios de commercio e de dominio. O contracto
Williams veiu subitamente preencher uma grande la-
cuna na nossa administracio colonial.

E assim temos recapituladas as verbas principaes da
nossa conta corrente, em que se reconhece a boa von-
tade de dois ministros compenetrados da importancia
do papel que as linhas ferreas desempenham actual-
mente para o progresso e felicidade dos povos.

*

E' certo que no passivo figuram ainda muitas parcel-
las, que urge fazer desapparecer. Ha muito projecto
por executar, muitos pequenos trocos a Construir.

Na historia do desenvolvimento da possa viagdo ac-
celerada houve um longo parenthesis. E* necessario res-
gatarmos o perdido. A crise de 18go paralysou durante
10 annos as obras em vias ferreas. Nem o Estado nem
o0s particulares se abalangavam a esses commettimen-
tos. Algumas perderam-se. O trogo de Torres Novas
abandonou se: a linha de Arganil suspendeu os seus
trabalhos e estd a perder-se como se perderia a de Ven-
das Novas se se nio olhasse agora por ella,

Falta-nos levar o inicio da réde do Sul e Sueste a
Cacilhas. Falta-nos construir a linha do valle do Sado.
Falta-nos ligar a réde do Sul com a de Leste. Falta-nos
construir a linha do Valle do Vouga e completar a réde
ao Norte do Mondego.

E’ egualmente necessario que a iniciativa particular
acorde e que o capital favoreca algumas empresas
projectadas para a realizacdo pratica d’algumas conces-
ses, como por exemplo a do Alto Minho, ou de Valen-
ca a Monsdo e Melgaco.

Linhas ha tambem cuja construcgio os modernos
processos de traccdo electrica tanto veem facilitar, e
que haviam de dar beneficios convidativos. Estdo neste
caso a de Thomar a Payalvo; a de Alcobaga 4 Naza-
reth, 4 Batalha e a Leiria; a de Entre-os-Rios a Cette.

As linhas do Estado com a sua boa administracio
hiio-de completar a réde, tanto ao sul do Tejo como ao
norte do Mondego.

As influencias locaes bem orientadas crémos que ve-
nham a conseguir realizar o problema da construcgio
das pequenas linhas de interesse restricto, de construc-
c¢do e exploracio economica,

Aproveitar-se-ho melhor, provavelmente nestes pri-
meiros dez annos, as fontes d’energia hydraulicu que
possuimos, imitando-se a Italia e a Suissa.

Continuando as cousas com o incremento que tive-
ram em 1902, num periodo curto de tempo estard Por-
tugal razoavelmente servido por linhas ferreas de diffe-
rentes systemas.

Apesar d'isso, porém, serd enorme ainda o seu deft-
cit quando attentarmos nas necessidades das nossas
provincias ultramarinas.

#*

Para fecharmos o balanco havemos de reconhecer
qual o signal do saldo existente. Facil ¢ a comparagio.

Temos muito mais por fazer do que feito. O signal
é negativo, sem duvida alguma. Ha um defici? enorme
que levara largo tempo a preencher.

Por felizes nos devemcs dar todavia, se conseguirmos
amortizar sempre a divida com uma annuidade egual 4
que obtivemos em 1922, que foi seguramente um anno

memoravel na histuia do desenvolvimento da viagio
accelerada em Portugal na Europa e Portugal na Africa,
[8 Aoy
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PARTE OFFICIAL

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho d'Administragic

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria;
hei por bem decretar, em nome de El-Rei, que #s machinas e ar-
parelhos agricolas e industriaes e material vinario e oleicola,
transportado nas linhas do Estado, sejam applicadas, desde 1 de
janeiro de 1903, as disposig@es do artigo 1.° do decreto de 27 de
julho de 1901, pondo-se termo i gratuidade de transporte conce-
dida no artigo 2.* do mesmo decreto.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Pago, em 37 de novembro de 1go2.—RAINHA REGEN-
TE.—éManuel Francisco de Vargas.

Silves a Portimao

Vae ser aberto & exploragdo por estes dias mais um
lango do ramal de Portiméo, comprehendido entre as
estacdes de Silves e Portimdo (margem esquerda).

O projecto d'este lanco, foi elaborado pelo distincto
engenheiro chefe de via e obras dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste, o sr. Augusto Victor da Costa Sequei-
ra, que tem dirigido methodica e sollicitamiente a con:
strucgdo de todo o ramal, coadjuvado pelo habil e ze-
loso conductor, seu subordinado e chefe de secgdo,
sr. Eduardo de Mello Garrido.

O projecto do lango tem a data de 18 de agosto de
1897. O tragado comega na estagio de Silves, convindo
recordar que as grandes difficuldades que offerecia a
descida para Silves levaram o Conselho superior de
Obras publicas a dar a preferencia ao tragado que, ap-
proximando se d'aquella cidade quanto posgivel, se man-
tivesse na margem esquerda da ria de Silves,

E’ certo que para a construcgao do ultimo lango, en-
tre Portimdo e Lagos, serd preciso construir uma im-
portante ponte ou reforgar a actual. Todavia o tragado
pela margem direita obrigava & construcciio de tunneis
na descida para Silves e de pontes no Arade, no Ode:
louca e no Boina, deixando de servir o importante con-
celho de Lagoa e de permittir mais tarde a ligagio do
ramal com o projectado porto de abrigo na Ponta do
Altar. Demais, para servic Portimdo e portanto appro-
ximar a linha de Lagos, era preciso despender desde
logo avultada quantia com aquellas obras de arte, em-
quanto pela margem esquerda se pdde attingir
Portimdo com muito menor dispendio, sem prejuizo do
futuro prolongamento para Lagos.

O lango de que nos occupamos mede g211.763, sen-
do 5340,"15 em alinhamento recto e 3871,48 em cur-
vas de rajos comprehendidos entre 3o0™ e 1000".

Em perfil encontram-se 2864,72 em patamar, 1528,02
em rampa, 4818,89 em declive. A maxima inclinagdo ¢
de 14,5 /..

As escavacoes sommam 159.368™ e os aterros
160.655. O volume das terraplenagens é de 17™,400
por metro corrente.

A superficie a expropriar foi de 197.810™ ou 11,"70
por metro corrente, cujo custo fol orgado em réis
11:801:7476.

As obras de arte sfio constituidas por 13 aqueductos
de 0,"60; 6 em 0,80, 3 de 1™, ¢ 2 de 2"

Além d’estas ha uma passagem inferior obliqua da es-
trada real n.* 78, com 8™ de vdo, vigas de 16,35 distan-
¢iadas de 4,"80. O taboleiro metallico foi feito pela Em-

presa Industrial Portugueza pela quantia de 3:075%000-

Ha 11 passagens de nivel, 6 dos quaes com cancellas,
guarda e respectiva casa de habitagio. Ha tambem
uma casa de guarda edpartfda. ;

O lango comprehende duas estagSes: a de Estombar
que serve esta povoagio e Lagoa, e a de Portimio-Fer-
ragudo, construida em aterro na margem do rio, dota-
da com todas as installacGes para poder servir de fermi-
nus, emquanto se niio constroe o prolongamento até La-
gos. Tem pois ponte de inversdo de machinas e casas
para habitagdo de pessoal.

A balastragem ¢ feita com pedra britada.

O orgamento attingiu 170:000%000 ou 13:455H000
por kilometro, sendo 11:8o1¥ooo de expropriagGes,
67:135p000 de terraplenagens, 12:3god%ooo de obras
de arte, 6:6165000 de passagens de nivel e casas de
guarda, 31:578000 de estagdes e dependencias.

L

Quando se constituiuo Corselho de administragio dos
caminhos de ferro do Estado, o projecto de que demos
idéa resumida jazia no limbo com parecer favoravel do
Conselho de obras publicas, de 15 de novembro de 1897.
Suscitou-se pois a approvacio, que lhe foi dada por por-
taria de 25 de abril de 1goo.

A esse tempo estava em adeantadd construcgdo o lan-
o anterior do Pogo Barreto a Silves.

Depois de removidas varias difficuldades de ordem
financeira, para o que foi preciso deixar decorrer. alguns
mezes, adjudicaram-se em janeiro de 1go1 as primeiras
17 empreitadas de terraplenagens.

As expropriacoes foram todas amigaveis, tanto naquel-
le lango como nos anteriores. Durante a construcgio foi
feita uma passagem inferior, ndo prevista no projecto, pa-
ra serventia de um caminho de Estombar,

A construcgiio do lanco realizou-s= com economia con-
sideravel, gracas ao systema de pequenas empreitadas e
d zelosa e intelligente direccéio dos ja referidos engenheiro
e conductor,

*®

Convém dar idéa resumida do anteprojecto do lango
de Portimio a Lagos, elaborado pelo engenheiro, sr. An-
tonio da Conceigio Parreira, em 20 de margo de 18qg.

O tragado sae da estacio de Portimdo-Ferragudo,
podendo seguir pela ponte da estrada ou ter ponte pri-
vativa, Junto de Portimio fica a esta¢io da margem di-
reita.

Pouco adeante da estagéio o tragado corta a estrada
real, passando para o sul e acompanhando-a até Jodo
das Donas, onde a corta novamente. Proximo da Mexi-
lhoeira Grande atravessa a estrada e segue ao sul d'ella
4 distancia de cerca de 2 kilometros, até que, a 4 kilo-
metros de Lagos, a atravessa pela ultima vez. O tragado
¢ pois sensivelmente o da estrada,

A suaextensfo total é de 19.345,57% sendo 11.752,092"
em alinhamento recto, 75 092,65 em curvas de raios com-
prehendidos entre 300" a 700™.

Em perfil encontram-se 7580™ 69 em patamar, 5949, g2
em rampa e 6814,"96 em declive.

A inclinacio maxima € de 16,93%/,.

As terraplenagens representam cerca de 7™ por me-
tro corrente.

Ha 82 vios de aqueductos e pontGes comprehendi-
dos entre 0,50 e 4™.

As pontes e viaductos projectados sfo em numero
de 7, sommando os seus vaos 115,20, a saber:

assagem inferior de 10,"20 da estrada real n.° 78.

Pontdo da Torre, de 4™ de vio;

Pontdo do Valle Grande, de 3™;

Ponte do Farello, de 24",

Ponte do Arflo, de 2 tramos de 20";
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Ponte de Bensafrim, de 30" de vio;

Pontdo do Moinho, de 4";

A alvenaria em muros de supporte mede 1:796"3,

Ha 19.140™ de taludes a revestir.

Sdo 3 as estaces projectadas : Portimdo, Mexclhoei-
ra Grande e Lagos, todas em alinhamento recto ¢ pa-
tamar.

A estagiio de Lagos fica proximo da estrada distri-
ctal n.° 197 e de um ramal, ambos em communicacio
com a E.' R n.” 78 e com a parte central da cidade.

Figuram no projecto 3 casas de guardas e 3 de guar-
da e partido. Ha ainda mais 6 passagens guardadas,
com barracas de madeira.

O orgamento attinge 205:0003000, 0U 15:240%000 por
kilometro.

Nio figura nelle a despesa a fazer com o reforcamento
da ponte de Portimdo, que no ante-projecto se suppde
poder ser aproveitada para a viagdo ordinaria e para o
caminho de feérro sobre o mesmo pavimento, depois de
reforgada.

O ante-projecto foi approvado por despacho de 8 de
abril de 1goo sobre a consulta do Conselho technico de
obras publicas, devendo servir de base ao projecto de-
finitivo, ficando porém o tragado entre as duas estagdes
de Portimio dependente da solugiio que fér adoptada
para a passagem do rio e devendo-se reduzir as incli-
nagbes maximas.

*

A construcgie do ramal de Portimiéo foi iniciada na
primavera de 1898 e effectuou-se por langos successi-
vos ¢ empreitadas parciaes.

O lango de Tunes a Algds foi aberto 4 exploragio
em 1o de julho de 1890, o de Algds a Pogo Barreto em
19 de margo de 19oo e o de Pogo Barreto a Silves em
1 de fevereiro de 1go2.

NOTAS DE VIAGEM

VIII
Pelo S, Gothardo a Andermatt

Visto o lago dos Quatro Cant@zs, jd por segunda vez,
tomei, para sair de Lucerna, o bello comboio rdpido
do S. Gothardo que é um dos melhores da Europa.

Do trajecto nesta linha, das mais interessantes que
pode percorrer um viajante na Europa, nio me occupa-
rei, porque jd ajui fol dezcripto duas vezes, em 18go
e 18g6.

Pois nem pelo facto de jd conhecer de visu esses emo-
cinantes panoramas, de ter atravessado aquelles tene
brosos tunneis helicoidaes, de ter admirado as medonhas
ravinas que, a cada momento se nos deparam @ cada
lado da linha, deixei desta vez de me sentir enthusias-
mado pela grande obra da engenharia suissa que, im-
pondo & natureza o seu querer intelligente, conseguiu
atravessar com uma linha ferrea as passagens mais dif-
ficeis daquellas imponentes montanhas, e chegado a
Geeschenen, deixei o comboio com pena de nio com-
pletar a viagem, passando, uma vez mais, o maior tun-
nel do mundo.

Mas era forcoso porque outra interessante excursio
era plano ja decidido.

Em Geeschenen, o viajante que quer fazer a -assa-
gem da Furka tem que andar muito lizeiro, se niio qui-
zer ficar a noite ahi em vez de ir a Aadzrmatt que ¢é
muito mais Interessaite.

Primeiro ha que tomar o logar no omuibus du hotel

para  Andermatt ou o carro particular (se o achar dis-
ponivel) porque os vehiculos ndo abundam e os passa-
geiros sdo muitos. Tomar, de preferencia, logar sobre
o tejaditho e da frente, junto ao cocheiro, que é o melhor.

Depois ha que acudir rapidamente a tomar a passa-
gem, na manhd seguinte, entre Andermatt ¢ Gletsch,
se o viajante ndo quizer ficar mais que a noite em An-
dermatt, e ainda, por telegramma, assignar o logar na
diligencia de Gletsch em deante, ou para Meiringen pelo
Grinsel, ou a Bieg pelo Rhodano, pagando os logares na
diligencia entre estes pontos.

Tudo isto se consegue na estagdo telegraphica, que
¢ no mesmo edificio da do caminho de ferro, e onde o
publico é attendido por empregados amabilissimos.

Deve se dizer que muitas pessoas fazem esta viagem
em carro particular, mas eu acho preferivel as diligen-
cias, que sdlo carros excellentese commodos, Icva;]ns
por bello e possante gado fazendo excellente servico.

Com ellas dispende o estado suisso grandes sommas,
e o defictt annual é importante, mas os proventos veem
indirectamente na facilidade e regularidade das com-
municacies que sdo o meio de garantir a estada ou a
viagem dos forasteiros, o servico do correio e outros
transportes indispensaveis.

Os carros sdo fortissimos e compostos de varias
accommodacdes, tendo 4 frente um coupé fechado, que
¢ o logar mais caro ¢ nio vale a pena tomal-o sendo
em dia de muito frio ou muita chuva ; sobre este e por
detraz do cocheiro a chamada banguita que é o melhor
para se disfructar o caminho; arraz d'isto ha em baixo
um caleche para quatro pessoas, e por ultimo uma
grande caxa onde vdo os volumes de mio dos passa-
geiros e as malas do correio e superiormente outro as-
sento de banquita como o da frente, que tambem ndo
¢ mau logar.

A viagem toda custa, em coupé, 24 francos e em ban-
quita ou interior 19,50, isto desde (roeschenen, mas
quem fér no comboio que ahi chega de tarde jd ndo
tem carro, por isso tem que ir no omnibus d’um hotel
a Andermatt e esperar la a passagem da diligencia ds
8 horas da manhd. Um trem custa 6o, 120, 180 ou 220
francos conforme elle é de 1, 2 ou 4 cavallos.

O trajecto de Goeschenen a Andermatt ¢ interessan-
tissimo, chegando a ser emocionante quando, proximo
da ponte grande, nos achamos em face das gargantas
do Reuss cujas aguas parecem precipitar-se furiosa-
mente sobre a estrada barrando-nos a passagem.

O caminho vae-se elevando por sobre a montanha
por meio de curvas e lacetes, mostrando nos respeita-
veis ravinas e selvaticas gargantas onde o rio se debate
em arrancos. com um ruido medonho. :

A ponte do Diabo ¢ construida numa posigdo d'uma
grandiosidade imponente.

Em breve entra o carro numa galeria ou tunnel aber-
to, do lado esquerdo, em varias arcadas por onde,
mesmo andando, se vé a profunda ravina no fundo da
qual o rio corre impetuoso.

Estamos em pleno cantdo d’Uri, onde os costumes,
a construccdo dos edificios, os trajos, sdo differentes.

As largas mangas de cassa jd ndo sfio caracteristico
dos fatos das aldedls; nfo, que ali o inverno € rigoro-
sissimo, e nos quatro mezes a que se chama verdo con-
serva-se sempre o fogio aceso.

As casas sio de construccdo muito diversa da dos
cantes do norte.

Baixas, conservando a férma de chalet, mas com cin-
co andares. do que resulta gue os tecros <o sohre a ca-
beca, sendo invariavelmente formados por almofadas
quadrangulares de madeira envernizada.

Andermatt é uma cidids minuscula, numa planicie
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€alva, entre montanhas, fortificada como ponto estrate-
gico que ¢, com uma s6 rua onde ha, jd se vé, nume-
rosos hoteis, sendo alguns de primeira ordem com to-
dos os confortos, luxuosas salas, illu-
minacdo electrica. etc.

A’ noite uma fanfarra percorre to-
das estas casas, onde executa varias
pecas de musica, cantos tyrolezes,
etc.

Muita gente nos hoteis, por ser ali
uma estacdo climaterica excellente e
centro de numerosas excursées, mui-
tas lojas de bilhetes postaes e re-
cordacdes de viagem, em madeira e
em pedra.

Andermatt ndo é, todavia, hoje
nada do que foi outrora, quando o
caminho por cima do S. Gothardo
era obrigatorio. Os viajantes conta-
vam se por mais de sessenta mil por
anno, sendo todos alojados gratuita-
mente no hospicio que em 1775 loi
derrubado por uma avalanche e com-
pletada a sva destruigio, pouco tem-
po depois, em 1799, pelo exercito
francez, por occasido das guerras en-
tre aquelle paiz, entre a Russia e a
Austria,

Hoje o hospicio gratuito foi sub-
stituido pelos hoteis pagos ¢ bem
pagos.

Mas se os transeuntes sdo menos,
desde que o grande tunnel que passa
justamente por baixo d'Andermatt,
a 350 metros de profundidade, os
leva na maior parte directamente da
Suissa 4 [alia ou vice-versa, 0s ex-
cursionistas sdo mais, por de anno a
anno ir sendo mais conhecido o ma-
ravilhoso caminho da Furka, do Grim-
sel e do Rhodano, até Brigue, dos
quaes me occuparel- no artigo a se-
guir.

- o= — -
Motores thermicos «Diesel»

As excepcionaes qualidades que offerecem os moto-
res de petroleo teem feito convergir para elles o estudo
dos constructores e, se ainda nio attingiram o elevado
grdu de perfeicio das machinas a vapor, jd excedeu os
systemas mais perfeitos de motores de gaz, atingindo
rendimentos ainda nfio obtidos em nenhum outro mo-
tor thermico. O typo mais perfeito, ndo s6 pelo cyclo
que realiza, mas ainda pelo cuidadoso fabrico ¢ sem du-
vida o motor do systema «uiesely construido pela Ve-
reinigte Maschinenfabrik Augsburg, e apresentado pela
casa Georbuerck, representada pelos srs. Alberto d’Oli-
veira e Carlos Correia da Silva.

Este motor, que apresentamos na gravura, ¢ do typo
vertical com um ou dois cylindros, a for¢a e o griu de
irregularidade que se pretende. O cylindro, occulto na
parte superior, assenta sobre um fixe de ferro fundido e
¢ fechado na parte inferior por uma tampa tambem de
ferro onde se alojam as valvulas do ar, de combustivel
e da descarga. Estas sdo abertas por excentricos mon-
tados num veio cuja velocidade de rotagdo é metade da
arvore do motor, e sio mantidas fechadas por molas
espiraes.

A biella articula-se directamente no embolo e na ma-
nivella da arvore. :
Uma bomba de injeccio do combustivel, um filtro,

um deposito para aquelle e um deposito de ar compri-
mido para pér o motor em marcha completam summa-
riamente o motor. Feita esta rapida descripgdo do mo-
tor, vejamos o seu funccionamento.

O seu trabalho é em quatro phases como o dos mo-
tores Otto, realizando-se por isso uma unica impulsdo
motora em cada quatro passeios do embolo, A compres-
sdo, porém, nio é feita sobre a mistura de ar e de com-
bustivel como nos motores de gaz ou de petroleo ordi-
nario, mas apenas sobre ar, e s6 quando esta compres-
sdo é completa ¢ que no interior do cylindro ¢ langado
o combustivel pela bomba que acima ficou descripta. Es-
te, encontrando a elevada temperatura resultante da com-
pressdo, inflamma-se seguindo uma prolongada expan-
sdo. Vé-se isto no diagramma de marcha normal que
apresentamos.

Diagramma de marcha normal
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Sdo obvias as vantagens que resultam d’este modo
de funccionamento. Em primeiro logar a prolongada ex-
pansdo no interior do cylindro permitte obter neste mo-
tor um rendimento thermico de 55%0, rendimento ex-
traordinariamente elevado, mesmo quando o compara
mos com o dos de gaz pobre que raramente attingem
20%,. O consumo de agua de refrigeragdo tambem é
muito pequeno.

A ausencia de explosfo torna estes motores silencio-
sos 0 que é de grande vantagem nas povoacdes, sobre-
tudo para officinas de trabalho nocturno.

A elevada temperatura a que se realiza a combustio,
evita que se formem depositos no interior do motor,
tornando-se pois desnecessarias as frequentes limpezas
que, sobretudo nos motores de gaz pobre forcam, a re-
petidas paragens. As combustdes sdo completas e por
tanto os seus productos sfo apenas gazes inodoros e
inoffensivos.

A combustdo é feita no interior do cylindro sem in-
tervencdo de qualquerorgdo de inflammacdo exterior;
d’ahio poder-se usar d’este motor dentro das fabricas onde
haja perigos de incendio. Esta vantagem ¢ ainda accres-
cida com o emprego, como combustivel, de oleos mine-
raes intermédios entre o petroleo illuminante e de oleos
de lubrificagio, oleos aquelles que sdo de difficil inflam-
macido. Emquanto os motores usuaes sé queimam a
gazolina ou o petroleo illuminante, o motor «Diesel»
recebe o naptha bruto ou qualquer dos seus deriva-
dos com excepgio dos oleos lubrificantes. Tambem
recebe os productos da destillagdo da linhite. Com os
oleos mineraes de densidade egual a 0.918, cujos pre-
¢os e direitos alfandegarios sdo minimos, o consumo va-
ria entre 185 e 230 grammas por cavallo-hora, segundo
a potencia do motor.

do sendo a regulacdo d’este motor feita como nos
de gaz pelo systema de tudo ou nada, mas sim fazendo
variar a quantidade de combustivel introduzida no cy-
lindro, resulta que o consumo a meia for¢a e por
cavallo-hora ¢ sensivelmente egual ao consumo em ple-
na for¢a; pelo mesmo motivo o seu gréu de irregulari-
dade rivaliza com o das melhores machinas de vapor,
variando entre 3,3 e 0,8 %0 nos motores de um cylin-
dro e um volante leve e de 2 cylindros e 2 volantes pa-
sados.

Assim como nas machinas de vapor, ¢ possivel obter
durante largos periodos trabalho superior ao normal,
facto que se ndo dd nos motores de gaz.

Os predicados que ficam enumerados, accrescidos ain-
da com outros, taes como: a facilidads de pér o motor
em marcha em qualquer occasido para o que basta ma-
nobrar a alavanca que abre a communicacio com o re-
servatorio de ar comprimido e a simplicidade do seu
manejo que, além de requerer da parte do machinista pou-
cos conhecimentos especiaes, exige pouca vigilancia, por-
que tanto a sua regulacdo como a lubrificagdo se fa-
Zem automaticamente, tornam incontestavelmente o mo-
tor «Diesel» superior a qualquer outro typo, niio so nas
pequenas industrias, mas ainda naquellas em que se exi-
ge regularidade e continuidade no trabalho, como nas
estacdes de producgio de energia electrica.

- p——
Calais a Dover

As grandes companhias francezas e inglezas que fa-
Zem o servico de transportes entre Calais e Dover en-
traram num accordo para a construc¢io de vapores es-
peciaes que modifiquem sensivelmente as condicGes em
que se reallza o actual servigo. Esses vapores transpor-

tardio os proprios comboios de mercadorias e passagei-
ros, sem o trasbordo que ainda hoje se torna necessa-
rio.

Nio é novo este systema, mas offerece muita curio-
sidade. Existe ha trinta annos na Dinamarca, entre Jiit-
land e Fiinen, e ha cerca de vinte annos entre Korsor
e Nyborg, em uma distancia egual, e em mar to agi-
tado, como no canal da Mancha.

Estes vapores, os jd existentes, pédem conduzir 16 a
18 carruagens com passageiros ou mercadorias, e sdo
construidos de forma a poderem atracar fazendo a liga-
¢do dos carris sobre o convez com os dos caes. A sua
velocidade é de 14 milhas por hora.

Mas ha mais, neste genero de atrevido progresso. Ha
o comboio amphibio, que parece ter sido phantasiado
por Julio Verne para alguma das suas viagens maravi-
lhosas. O comboio amphibio é rodavia uma realidade.
Funcciona nos arredores de Copenhagen, no lago IFure;
e quando navega sobre as calmas aguas, ninguem
dird em que consiste a sua differenca de qualquer outra
embarcacdo ordinaria. Subito, apréa 4 margem, e com
tal impeto, que entra por ella como nés por nossa casa!

Mais uma volta do helice, e eil-o, qual crocodilo mons-
tro de pesadelo, a caminhar pela terra dentro, sobre
carris de ferro.

Este barco foi construido pelo engenheiro sueco Ma-
gnell.

Faz carreira entre Frederiksdal e Farum, atravessando
o lago Fure, entrando por terra firme em Fiske-Boehr,
e galgando outro pequeno lago antes de chegar 4 esta-
¢do terminus. A travessia que faz por terra ¢ de 300
metros.

=

- - - -
0 <Diario de Noticias”

Como primoroso brinde do Natal recebemos aqui o
numero illustrado que este nosso collega publicou por
fim do anno e de que nio podemos dizer que vem bri-
thante como de costume, porque excede tudo quanto de
bello e perfeito se tem publicado entre nos.

Nio so a collaboracdo é excellente, devida a escripto-
res de primeira ordem, como as illustragdes, o papel, a
dispesi¢do typographica, a impresséo, tudo concorre pa-
ra torpar este numero um primor que honra quem o di-

rigiu e quem o compoz assim bello e attrahente.
Agradecemos a offerta.

E==
Orcamento da Companhia Real

e

Reuniu no dia 24 o conselho de admistracio d'esta
companhia ao qual foi presente o parecer da commissio
do orgamento, baseado no relatorio do sr. Director
Geral, do qual nos permittimos extrair alguns dos impor-
tantes dados que melhor definem a situagido e proposi-
tos futuros da companhia.

augmento de receitas é estimado, com justo cri-
terio, em 100 a 150 contos e nota-se quanto elle é sa-
tisfactorio, tendo j4 nos annos anteriores havido succes-
sivos augmentos, e dando-se o caso da concorrencia dos
tremvias electricos em 1go2 que é importante em todo
o trafego de passageiros nos arredores de Lisboa.

As despesas d’exploracio, apesar do augmento de
despesa na renovacdo da via e do de percurso de com-
boios que foi de 200.000 kilometros, diminuiram uns
70 contos, por causa do abaixamento do prego do car-
vdo, melhorio do cambio, etc. E

Para o anno que hoje entra ainda a Direc¢iio se pro-

| pde augmentar o percurso de comboios em mais 250
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mil kilometros, o que € jd o primeiro melhoramento do

servico do publico que a zelosa direcgdo se propde fazer.
O nosso methodo de conservacdo da via, pelo sys-

tema de revisiio, tem dado os melhores resultados.

Quanto 4 renovacdo, prevé-se uma verba de 120 con-
tos para complemento d’este trabalho na linha do norte,
ficando apenas as agulhas e cruzamentos para serem
substituidos em 1904.

Para o novo anno, pois, prevendo mesmo que as re-
ceitas possam ndo ser superiores 4s de 1922, e contan-
do com as despesas orcadas ainda superiores ds actuaes,
as complementares de primeiro estabelecimento e ex-
traordinarias, 400 contos, ¢ o pagamento dos encargos,
os recursos da companhia offerecem margem sufliciente
para auxiliara integragiio, nos limites do possivel, das
reservas de toda a ordem, e para o progressivo au-
gmento do material circulante, além do j4 previsto.

Aquella verba de 400 contos de despesas extraordi-
narias tem a seguinte applicagdo:

Para a linlia de Leste13,5 contos para diversas obras,
sendo as principaes nos caes do Entroncamento;

Para Norte 34 contos, dos quaes 20 se applicam 4 am-
pliagdo da estagdo de Gaia, 6 4 dos caes ¢ linhas em Es-
tarreja, 2,8 para Coimbra ;

Para a linha urbana 13,77 contcs, sendo 13 contos

ara complemento das installagGes electricas em Lis-
Ena R e no tunnel,

Machinas ferramentas e outro material 19 contos ;

Material circulante 160 contos, sendo 82 para con-
strucgio de 200 vagons, 70 para prestagdes das 4. e 5.%
locomotivas de grande velocidade jd adquiridas e conta
5 mais encommendadas, ficando assim a companhia com
10 locomotivas de primeira ordem.

E mais 6o contos (além de outros 6o nas despesas
ordinarias) para a renovagio da via, a que acima nos
referimos; 15 contos para renovagio de pontes e 3o con-
tos para construcgdo da estacdo do Seitil, entronca-
mento, na linha de leste, da nova linha dos Meridio-
naes.

Deve notar se tambem com satisfac¢do uma pequena
verba que se repete todos os annos para uma applica-
¢éo humanitaria: 5 contos para substituiciio das pcbres
cabanas de madeira dos guardas da via por pequenas
casas, mais confortaveis, de pedra e cal.

O elogio d'esta disposi¢do estd no proprio facto.

Nos vencimentos do pessoal foram feitas tambem al-
gumas elevacGes e distribuida a verba de 14 contos em
gratificacdes,

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

(Obrigagoes de 1.” grau)

O Conselho d'Administracio d'esta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de janeiro
proximo futuro, serd pago o coupon, ouro, do 2. semestre 1902,
das obrigagbes privilegiadas do 1.° grau, nos termos seguintes :

— Pela apresentacio do coupon n.® 18 das obrigagdes privile-
giadas de 1. grau de 3 Y, recebendo por cada coupon 7,11 frs. li-
quidos de impostos em Franga ; .

— Pela apresentacio do coupon n.” 18 das obrigagies privile-
giadas de 1.° grau de 4 %/, recebendo por cada coupon g,50 frs. li-
quidos de impostos em Franga ;

— Pela apresentaciio do coupon n. 15 da nova folha d'elles,
annexa ds antigas obrigacdes de 4 13 %, primeira serie 1886 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigagtes privilegiadas
de 1.2 grau de 3 %)y e recebendo por cada coupon 6 marcos;

— Pela apresentacio do coupon n.® 14 da nova folha d'elles,
annexa ds antigas obrigactes de 4 1/, /,, (segunda e terceira séries),
devidamente estampilhadas como obrigactes privilegiadas de 1.°
grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g marcos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o 1 de
janeiro p. f., em Lisboa, na séde da Companhia, pelo cambio do
dia e com isengio do imposto de rendimento para o thesouro por-
tuguez, em virtude do disposto no art. 5.° da lei de 29 de julho de
1890, publicada no «Diario do Governo» n.® 172 de 3 de agosto
seguinte.

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termes acima, desde a mesma data, nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annun-
cios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes em g de
Dezembro de 1goz.

O PresinENTE Do CONSELHO D'AMINISTRAGAO

Antonio EMaria Pereira Carrilho

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacBes d'esta companhia sfo avisa-
dos que a partir do dia 1 de janeiro proximo serd paga uma ter-
ceira prestagiio de Gog réis, impostos deduzidos, sobre o coupon
n.o° a2z,

O pagamento effectuar-se-ha 4 vista do dito coupon, o qual serd
carimbado da seguinte maneira : «Payé 3 f,50m.

Segundo decisfio da Camara dos Corretores da Praga de Pa-
ris, a partic da mesma data, a declaragiio actualmente feita no
Boletim Official serd substituida pela seguinte :

«Ex-coupon n. 22 estampillé de 6f25».

Os coupons serfio pagos e carimbados em Lisboa, na séde da
companhia, Rua Victor Cordon, n.® 1; em Paris, no Comptoir Na-
tional d'Escompte, 14, Rue Bergére; em Londres, na casa Chaplin
Milne, Grenfeil & Ce, Limited, Princes Street, 0 E C. — O Conse-
lho de eddministragio.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez da Africa

Tendo-se procedido no sorteio das obrigactes a amortizar em
i de janeiro de 1903, conforme o disposto no titulo 1v dos estatu-
tos, coube a sorte acs n® 3 293, 5.603, 7473, g,_rﬁ!, de 43o3booco
réis, e 10.351 12,219, 12.503, 13.133, 13.993, 14.850, 14.028, 15,353,
16.715, 20.202, 22.383, 23.101, 27 906, 20.249, Jo.761, 31.106, 3 1.047,
34.460, 35.378, 41.545, 41.616, 47.485, 49.004, 49 653, 52 965, de
goypooo réis.

O pagamento do coupon e dos titulos com 0s numeros men-
ionados serd feito no dia 1 de janeiro de 1903 :

No Porto, na séde da companhia, Rua de Bellomonte, n.* 49;

Em Lisboa, no London and Brazilian Bank, Limited, 1

Em Londres, no Capital and Counties Bank, Limited ;

Em Amsterdam, em casa dos Srs. Westendorp & C.=;

Em Bruxellas, em casa dos Srs. ). Mathieu & Fils.

Porto, 20 de dezembro de 1002, — Pela Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Atravez da Africa, o Presidente do Conselho
de Administragio, Carlos Lopes.

Companhia das Docas do Porto e Caminhos
de Ferro Peninsulares

Por deliberagio do conselho de racior 1-5€ pro-
postas de venda de 147 obrigagBes do 1.° grau, até o dia 28 do
corrente. Heal =

As propostas devem ser dirigidas em carta fechada ao adminis-
trador delegado, Rua das Taipas, n.* 7o, Porto.

Porto, 15 de dezembro de 1go2. = O Presidente do conselho,
Henrigue Carlos de dMeirelles Kendall.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes

Pagamento do capital nominal das obrigacﬁe: amortijadas,
do juro semestral das obrigacdes e de dividendo de acgdes

Desde o dia 31 do corrente mez de dezembro, comegario os
seguintes pagamentos: : 4 -
De gojbooo réis e mais 23250 réis, mediante eutrega do titulo
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do capital nominal e juro do ultimo semestre a cada uma das obri-
gagoes amortizadas ;

De 24p250 réis a cada obrigagfo, do juro do 2.° semestre do cor-
rente anno, mediante a entrega do respectivo coupon, n.° 13, de-
vidamente cortado, ou apresentacio do titulo, quando nominativo
ou ao portador, para ser carimbado ;

De 3 p. c. ou 3ypooo réis a cada acclo, de dividendo do 2.° se-
mestre, complementar do de 6 p. c. ou6ooo réis no corrente an-
no, mediante apresentaciio do titulo, para ser carimbado.

Para se poder effectuar o pagamento do juro ds obrigacGes ou do
dividendo s accBes que estiverem em usufructo, ¢ necessario,
conforme a lei, a apresentagiio do documento que prove estar pa-
ga a contribuico de registo por titulo gratuito.

Para commodidade dos srs. obrigacionistas, entregam-se as re-
lagBes e effectuam-se os pagamentos nos seguintes locaes:

No Porto, séde da Companhia, rua de Cedofeita, 291 ;

Em Lisboa, escriptorio dos srs. Henry Burnay & C.2;

Braga, escriptorio dos srs. Gomes & Mattos ; I
- é}uimarﬁes, escriptorio dos sre. Manuel Pinheiro Guimarfes

a.
)

Fafe, escriptorio do sr. José Maria Gongalves ;

E em todos as estages da linha : Guimaries, Vizella, Lordello,
Megrellos, Canigos, Santo Thyrso, Louzado e Trofa, mediante avi-
50 4 estacio com 24 horas de antecedencia.

Porto, 15 de dezembro de 1goz. — Pela Companhia do Cami-
nplg%de Ferro de Guimardes — O gerente, Antonio de Moura Soares

‘elloso.

Balancete de 30 de novembro de 1goz
Activo

Capital empregado:

Construcciio até Guimardes........ x 827:027%404
Prolongamento até Fafe...... R L T
Materiaes em deposito................  23:618p614
Effeitos depositados e de caugio......... 13:5003000
Devedores diversos.. ... M S sl .+ 220773703
Exploragio. Despesas geraes de 1go2..... 27:3423p003
Gerencia (despesas da séde) de 1go2..... 2.648$810
Conta de juros de 1902....000iniananen 13:6:0#133
Dividendo de 1902 ....ciuvveiieiiaiianen 19223000
Dinheiro em deéposito..........c..0.cu0  20:3003p000
Calxg .ovvevein ST g e 5182092
986:43 53036
Passivo

Capital :
ACCHEE. Laorsraiiaann wus gl oy vess.s  300:0003H000
Obrigacbes.....civ0cevss evs 536:3108000
Accionistas, seus creditos ....... ; 1153500
Por effeitos depositados e de caugdo ....  13:500ipo00
Depositos e fiancas. ......... B 1:8843085
Contas em liguidagio........ A 6:8504h 345
Exploraéﬁo, receita geral de 1goz.. 08:446302
Dividendos a pagar..........evus- 1:178¢000
Juros de obrigaces a pagar ...... . 7043p2 50
Retenghes geraes........ P e 11:930437
Fundo de amortizagio..... LAan L o) 3:bgowhooo
Fundo de reserva.,.-...--usun 100004000

Lucros e perdas...

Porto, 6 de dezembro de 1502—Pela Companhia do Caminho
c%/e};'erru de Guimardes, O Gerente, Antonio de Moura Soares
elloso.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto
4 Povoa e Famalicfio

Amortizagho de obrigagdes

O sorteio a que hoje se procedeu para a gmomsafﬁo de qua-
torze obrigagBes d'esta companhia deu o seguinte resultado:

N.es 420, 1.737, 2.308, 2862, 3.036, 3.085, 3100, 3.203. 3.736,
4410, 4.530, 4613, 4.754 e 5.274. 4 -

O seu pagamento effectuar-se-ha no dia 2 do proximo mez de
janeiro, das doze ds duas horas da tarde, e em todas as quintas-
feiras de cada semana que se lhe seguirem, nesta cidade, na sua
séde, e em Lisboa na casa bancaria dos srs. Fonsecas, Santos &
Uianna,

‘Porto, 20 de dezembro
de Administragio, Manuel

goz. O Presidente do Conselho

de 1
El, io Pereira da Fonseca.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 31 de dezembro de 1202

Nio se pode dizer que o anno que hoje finda fosse prejudicial
s financas portuguezas. Em rapida revista do que elle nos dei
Xou temos, acima de todos os factos, o mais importante, a reali-
zagio do convenio com os nossos crédores externos que regulari-
zou a situagiio da nossa divida e nos vinculou o credito de nagiio
séria nos seus negocios.

A conversio dos nossos titulos, feita por esse motivo estd
hoje, péde dizer-se, quasi concluida, porque, se umas fracgbes de
centena faltam 4 estampilhagem, ninguem ignora que nunca appa-
recem em total os titulos de qualquer especie financeira ou fidu-
ciaria ; ha 0s que se queimam em incendios, os que se submergem
em naufragios, os que desapparecem por outros motivos.

Pela ultima nota referida a 28 de dezembro, a comparaco do
capital a converter com o convertido era a seguinte, em milhares
de francos :

Capital Convertido Percentagem que falta
39, 1.043.000 875.728 16,04
4" 45.000 40.011 09
PRI 317.000 272.815 13,03
Total. .. 1.405.000 1.180.454 15,35
*

O contracto entre o governo e o Banco de Portugal, de que
tanto se falou durante o anno e que deu logar a varias peripecias
nas assembléas geraes d'aquelle estabelecimento, conserva-se
ainda em wel-o-hemos, tendo o governo prescindido d’esta nego-
ciacao.

Estd por dias a resoluciio da notavel pendencia commercial
entre os srs. marquez do Fayal e conde de Burnay, que resultou
de, na assembléa do Banco de 3 de maio, o segundo ter offerecido
vender um certo numero de acgies com abatimento de 15%000
réis sobre a cotagfio do dia.

Dos vinte guesitos propostos ao jury no julgamento d'esta
causa no tribunal do commercio, em 23 de dezembro, este deu
como provado :

Que em 3 de marco, durante uma reunifio da assemblia geral
extraordinaria do Banco de Portugal, o sr. conde de Burnay pro-
poz ao sr. marquez do Fayal a venda das suas acgBes do Banco
de Portugal e das dos seus amigo do valor nominal de 1004000
réis cada uma.

Que a alludida proposta de venda foi feita pelo sr. conde em
sen nome ¢ em nome da firma Henry Burnay & C.», de que elle
faz parte.

Mas nfio se provou, nem a quantidade das accBes nem a cota-
¢iio que servia de base, o que ﬂeixa margem a julgar que, da sen-
tenga haverd ainda appellaciio e recurso que poderd demorar lon-
gamente esta causa.

A’ uliima hora porem nos consta que certas approximaches
entre as partes, permittem esperar que o pleito se termine, com
henra para todos, por meio de uma negociagio conciliadora.

As cotagbes dos titulos que damos na costumada tabella mos-
tram a firmeza e a tendencia de alta de quasi todos os valores ;
no mappa geral de todo o anno, com a comparagio de cotagdes,
que, como de costume, publicaremos no proximo numero, ver-se-
hdo as oscillagdes que esses fundos tiveram, tanto nu mercado de
Lisboa como nos estrangeiros. i

Os cambios tiveram durante o anno consideravel melhoria que
se reflecte ao fechar hoje a cotagio numa baixa importante.

Assim a comparagio das principaes divisas dd-nos :

Dinheiro em 31 de desembro de rgor de 1902
Londres cheque.. 393, 42 i
Paris » i 720 O74
Berlim » 204 276
Madrid » 840 826

Cambios, descontos e agios

Dinheire Papal
londres go d/v ..| 421/ 42 ;s |Desconto no Banco
»  cheque. . 42 3/ 421/ | de Portugal.....]5140),
Paris go d/v......| 673 674 No mercado...... é%
» cheque. ....| 678 680 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 274 275 [ - i s ' -
» _cheque.,..| 277 278 Cambio do Brazil.| 11 233
Francfort go d/v..| 274 '/ | 2751/, |Premio da libra...| 1$120
» cheque..| 277/, | 2781/, e
IMadrid cheque ...| 8o o 14160
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Cota(;oes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

DEZEMERO 08
BOLSAS ig | 17 18 19 | 2 | 22 | 23 | 24 26 | 21 | 929 | 30 31
' } i i v
Rishoa? Inscripdes de assent.| - | 8865 3870/ 89,70 3865 3865 8870 3870 3870 88,70 88700 88,70 - -
» coupon| — 88,50\ 88,50 8850 38,50 33633 38,60/ 38, 50 38 .JD. 38 45 - 38,45 - -
Obrig. 4 ¥ 1888, ... ne. = - | 20800 20800 - 920,600 20.600 20.500 20,600, 20150, = | 20450, - &
» 49,180 assent.....| = - - - = - - | > = o -
» 4% 18g0 coupon ... - - - - - - 49,000 4.9 000 -19 000 48 800 - - 2 ==
» 41 %, assent....... - 56.000| 56.000] - - | 56 000 | 56.000] - - - -
»  4Y3%, coup. int.... | - | BB.500{ 55700 65.800| 55500 - | 55.700 55 600| 55,700 55,500 56,500 - = &
» 45 ¥y externo..... - - - - - - - - - ‘ - - - - -
»  Tabacos coupon....| = - - - - - - - - - - - = =
Acgdes B. de Portugal......[ - - - - - - - [159.300/159.000158.500, -~ - = 5
» » Commercial......| = [140000 - [140.000f - [140.000/ - |140.000, - - = = = =,
» »w N. Ultramarino. . - [119.800/119.800| - 1198&} 119.800, - — |19 800/120.000{120.000f - - -
» w» Lisboa & Acores.| - [130.000] = - | - - - 1300000 - - -
» Tabacos coupon....| - —  |187.000/187.300, 13h 500]136.500) l'-'H 000{156 8001137.000, - - = -
» Comp * Phosphoros.| - - 83.500| 83.500 33.500 83.600, - 83.800) 84 000 84.000 84,000 84.000, - -
» SR = - |e2s000 - 2 2 Z & - | 23500 - = 2 &
Obrig. predmes oL - - = = - L)(J - - - - | = 91.500, - -
» e - 91.700| 91.500 91.5000 91.500) 91.500f 91.500] 91.500] 91.500, - - -
» Comp Phosphoros.| - SJ 500 93.5000 93 300) - - - - | 93750, 93000, - - - -
» C#Real 3 9 1.° grau = 81.100) 81.100] - — | 81.500| 81.500 81.700, 81.700| 51.800f - - =
Y i e e R E Y Z | 85800, — | 35.900 36.000] 35.900, 85.800| 85.850 -~ e L
» C.» Nacional ........ - - - 68.0000 - |680000 -~ | - - i e = - =
»  « Atravez Africa....| - — | 96500 96500] — | 96.500 96.500 - | 96600 96600 97.000 97.000, - -
Paris: 3 ¥/, portuguez.........| 3145l 3160 31,57 81,42, 82 | 8185 3165 31,75 8210 3182 - L = =
A:goes Companhia Real....| 144 | 105 | 104 - 109 | 106 | 105,26 104 104 | 106 - - - -
Madrid Caceres..... . 34 54 34 - 34 - - 84,75 35 35 - - - -
» Norte de Hespanha..| 209 | 208 |205 |203 |206 |208 |206 |206 |208 - - - - -
»  Madrid Zaragoza.....| 341 | 342 335 333 839 339 335 836 | 836 - - - - -
» Andaluzes,..........| 202 - 199 196 - - 195 195 198 - - - - -
Obrig. (.omp Real 1.° grau| 362 362 364 I a64 465 50| 36D 366 365 464 360 = - - =
» » 2.° grau| 1569 168 167,25 167 158.560¢ 158 158 158 168 167 - - - -
» Ca2 Belra Alta....... 99,60 100 100 101 103 - 107 105,25 107 - - - A =
»  Madrid Caceres.. 108 | 111 112 111 111 - 112 114,500 115 | 12250 - - - -
N. Hesp. (1.2 hyp.)-..| 338 539,50 338501 335 | 339 | 341 | 339,25 B4150 541 & = 2 b =
Londees: 3 9y portuguez- .....| 62,25 6225 62,25 6237 6225 62, I}‘)I 6226 6262 - 63 i i i 2
Obrig. Atravez Africa...... 57 25 57,‘25 57,25 B7.256( b7, 2'! 57 25 'fl'i' 26! .ﬁ‘ 25 07,250 07,25 -~ - = L
Amsterdam: Afravez Africa... 33 43 8543 8343 8343 B‘i 43 83 43 33, 431 83’ | 43 | 88 - - - -
Bruxellas: Atravez Africa.... ‘| 83 83 83 | 83 83’ | &’i__ 83 83 83 88 = = = =
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1902 | 1901 Totaes desde 1de janeiro Differeapa a favor de
Linhbas de ex- |- = T :
ploragio [Kil.| Totaes |x;|m.‘ Kil|  Totaes |Kilom| 1902 | 1901 | 1902 1901
lde & | | | Réis Réts | ey -
] Antiga réde e nova 3 9Dez| 693 2. llb 000 ](}-l ll!:-] 693 69,841,360 100.781] 4. 1!}1 2[»0{]00 4. 0?7 '121 604! l'I'I ?38 8496 -
B3 Hi'
=1 hdo garantida. . l : 72.851.000 106 610, » 6‘3.341;311. ]0[]_.78] 4,265.141. OUU 4,147 363.469, 117.777.5641 :
= 380 1‘2,850.000 33 815 330 11.160,185; 29.86 1173.525.000 572.0?3 896/ 1.449.004 -
=|"'°d‘*:‘ it s » | 12414000 82668 » | 11160135 29368 585.987.000 583283531  2703.469 -
494 - 488 - = P = 5 =,
Sul e Sueste....... i - - - - - - =1 2 & =z
358 34900074 97486 358) 28.764 245 80.347] 1.159.420 964( 1.100.147.087|  69.273.877 =
Minho e Douro...... » 27,995,085 78,198 » 2:'1,33(].25};:1 72.151] 1.187.416.047| 1.125.977.882]  61.435.660 -
258 - - 258 - - - - - ah
Beira Alta...... F et - = - - = b & B B i
1 105 2,088 843 28 4600 105 2.635.,605 66 561.119 G‘J.{J'c‘l’.l.:‘;i? 4.490.672 -
N“‘g;“]—m“a"dﬂ”" »| 2544629 24984 » [ 2275389 69.105.748 64345936] 4759812  —
BTN ARG b oo re v r 00 » 1.880.983) 17.914] » 2,083 945 70.986.751 66.429.879 4 556,852 -
34 1.608.815 44.215) 34 1.485.43 86.943.598 B4.276.174 2.667.424
Guimar@es ..... ... » 1.675.075( 46.325] » 1 701705 88.518.678| 85 977.879) 2.640.75
g » 1.471.186| 43.268 » 1.576 025 80 989 809  87.5563 904 2.435.905
Porto 4 P, e Famalicio ¢ 64 9.035.706) 141.182) 64 9.601.834| 160.020{ 243.566.002| 226.871.927] 16.684.165
| Nnv|3$56-1'& 2,605.802/p.  T123656/Ps.  2.439.646/pPs. (:GT Ps.100.126.685(Ps. 95 801.214{ps, 4.826.471
Norte de Hespanha .. 25| 1 » 2,607,638 13 » 2 392.42: 102.784.865) 98.193.63 4.540 729
» » 2.666.141 701 » 2 349 005 105.300.507) 100.542.641 4.757.560|
9[Nov(3650 1.963.753 535 BSI.I 19204 95372474 88.771.70: 6 600.772

Madrid — Zaragoza —flg 18

Aiicaate | @ 1.920.25 526 1.962.741 E 097.292.728)  90.734.443 6.558.285
1 l Nov 1067 874 105 850 1067 327.40: 19.482979) 17.385.658 2147321

Andaluzes.....oone- .{ 19 251 303 458 868 » 300.745 57646 17.686 40¢ 2.190.064|
26/ 2Dez| 467531 438] 446,81 20343999 18133222  2.210.777

|2b T 91.132 212 429 DL 4.240.293) 4.016 740 228 5638

Madrid— Caceres. .. l 3 EI »| » 99.873 232 » 99.513 * 4.116 554| 228.61¢
» » 108.90: 253, » 93 39 4.449.071 4.209.943 239.124

3 9 » | 180 35.603 197 180, 37.65 1.99'!.803i 1.700,'.-1(:‘&' 296.539

£ S0 TR VR N s I e T T N
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De Pias a Moura

J4 aqui descrevemos este troco de linha ferrea cuja
inauguragfo se projectava, entio, para 27 de dezembro,
data em que effectivamente se realizou.

N&o a celebraram festas estrondosas, nem eram pro-
prias do facto, tratando-se do prolongamento d'uma li-
nha na extensdo apenas de kilometros, mas se a sum-
ptuosidade seria classificacdo exagerada d’aquelles fes-
tejos, ¢ justo dizer-se que, tratando-se d'uma villa de re-
lativamente modestos recursos, elles foram pelo menos
brilhantes e impressionadores pelo caracteristico que
teve a recepgio aos poucos convidados, como sincera e
affectuosa.

De Lisboa foram em comboio especial, que partiu do
Barreiro "4s 8,25 da manhi, o sr. conselheiro Justino
Teixeira, todos os engenheiros e conductores que inter-
vieram na construccio ou nos estudos, os srs. Torre de
Valle e Honorato de Sousa, chefes do Tratego e do
movimento, doutor Agostinho Lucio, medico do caminho
de ferro, Ravasco, deputado, tres representantes da im-
prensa, sendo dois do sDiario de Noticias», e o director-
da nossa Gazeta, e outras, poucas, pessoas que haviam
sido convidadas para assistir aquelle acto pela commis-
sdo mourense que veiu a Lisboa.

O sr. ministro das Obras Publicas nfio foi, por se
achar incommodado, fazendo-se representar pelo sr.
Justino Teixeira.

Cerca das 2 horas chegava-se a Pias, onde comeca a
nova linha e a curiosidade dos convidados agugava-se
para a ver.

A construccdo nfio se pode dizer acabada, por faltar
ainda em grande percurso a balastragem e em certos
pontos a rectificagio dos carris, trabalho a que se ird
procedendo no intervallo dos comboios, entre as G da
manhd e as 4 !/2 da tarde, e ficard concluido em bre-
ves dias.

A linha ndo offerece panoramas notaveis, atravessando
longos campos de olival, pertencentes ao sr. José Maria
dos Santos que offereceu gratuitamente os terrenos ne-
cessarios para ella, e s6 proximo de Moura, a meio da
curva com que se entra na villa, se descobre esta.

A chegada foi enthusiastica. Milhares de foguetes,
acclamacdes do povo, tres musicas, dois bellos discur-
sos, um do sr. visconde de Altas Moras, outro do sr.
deputado Fialho Gomes, palmas, bravos, e sobretudo
uma sincera alegria em todos os rostos de milhares de
populares que se apinhavam na estagfo, nos arredores
€ nas ruas.

Organizou-se entfc um cortejo que percorreu toda a
villa, levando na frente os engenheiros e a commissdo
dos festejos, depois a imprensa e outras pessoas, e por
ultimo o povo e as musicas. As ruas do transito esta-
vam todas enfeitadas e nas janellas havia luxuosas col-
chas de seda.

Moura €, ao que vimos, uma bonita villa com espa-
cosas e aceadas ruas e pracas, bons edificios, muita e
bella agua, um jardim publico, algumas ruinas e recor-
dacBes historicas, um bom hospital, vazio, o que de-
monstra a sanidade da povoacio, um grande estabele-
cimento das afamadas aguas lithinadas e annexo um

rande hotel, vasto e confortavel como em varias cida-
es da nossa provincia se encontram, :

Ahi foi offerecido, pela commissdo de commerciantes
que se organizdra para os festejos, um lauto banquete
que terminou por enthusiasticos brindes, e ainda termi-
nada essa refeigfio, fomos convidados pelo sr. visconde

de Altas Moras a visitar a sua casa onde {6mos rece-
bidos pela sua sympathica prole de 10 filhos que a todos
tncantaram com a sua franca amabilidade.

Esta luxuosa vivenda encerra preciosidades artisticas
historicas e prehistoricas de grande valer, que nos foram
mostradas pelo seu intelligente proprietario com uma
modestia que em vdo procurava occultar, 0s conhecimen-
tos e fino gosto de quem ali tem reunido tdo valiosos
objectos.

A villa estava toda illuminada a balGes. Depois, em
marcha triumphal, foram conduzidos os convidados 4 es-
tagdo, onde os esperava o comboio especial que os le-
vou a Beja onde tomaram o correio, para Lisboa.

A impressdo que esta festa nos deixou foi a mais agra-
davel.

Via-se que o povo comprehendia e apreciava o bene-
fico alcance do grande melhoramento que desde esse
dia ia influir poderosamente para os pro%rcssos d'aquel-
la villa, e essa comprehensdo j4 a manifestava a antiga
camara municipal dando o notavel exemplo de concor-
rer com uma quantia importante para a construccio da
linha.

Notou-se comtudo, que em contraposicio a camara
actual ndo apparecesse nas festas e atc, por assim dizer,
faltasse ds leis da attencdio que a obrigavam a, de bom
ou mau grado, fazer as honras da casa. Isto prova o
pernicioso influxo que a politica partidaria exerce nas
povoagdes pequenas, e mais em evidencia poz aguelles
que, como a commissdo dos festejos, o sr. Fialho Go-
mes e outros, por completo abstrahiram das suas ideias
politicas, para s6 cuidarem dos interesses da villa e fa-
zerem justica a quem para elles concorreu,

Honra lhes seja.

LINHAS PORTUGUEZAS

Novas linhas.—Os srs. Eugenio Cesar Garcia, Joa-
quim de Sousa Mesquita e Machado da Cruz requere-
ram a concessio de mais duas vias ferreas, sendo uma
assente sobre a estrada e servida por tracgio eletrica en-
tre Mafra e a Ericeira, e outra, parte em estrada e par-
te em leito proprio, entre Coruche e Aviz.

Esta linha saindo de Coruche utiliza a via ordinaria
até Couco e o Monte do Engal onde passa a leito pro-
prio, indo por Mora e Cabecdo até Aviz, com a exten-
sdo de G4 kilometros.

Os estudos estdo j4 feitos em grande parte e pelo que
se refere aos elementos do trafego contam os requeren-
tes com um transporte de passageiros e uma tonelagem
de mercadorias bastante elevados para fortificar a con-
strucgdo e garantir a exploragfo.

E estd-se a ver como esta linha serd de importancia,
ligando na sua origem com a j4 em construcgio, de Santa
Anna a Vendas Novas a onde trard todos os productos do
feracissimo concelho d’Aviz e entroncando, de futuro, pe-
lo outro extremo, com a que faz parte da réde ao sul
do Tejo, entre Ponte de Sér e Evora, servindo assim de
ligagio entre duas linhas importantes.

As communicacdes d’Aviz com o restante do paiz que
hoje se fazem com difficulcade por Ponte de Sér, fica-
rio facilitadas enormemente pela linha requerida e a de
Vendas Novas em construcgio.

—Tambem os srs. engenheiros Nepomuceno Lacerda
e Cecilio da Costa requereram uma linha entre Extre-
moz e Portalegre.
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Linhas africanas.— Os jornaes estrangeiros voltam
a falar na possibilidade immediata da construccio do
caminho de ferro de Quelimane a Chilomo, a ligar com
o caminho de ferro do Zambeze ao Nyassa e d’aqui ao
Tanganika. Para este fim constituir-se-ha uma compa-
nhia portugueza com o capital de 500.000 libras, das
%uats 75.000 attribuidas 4 Companhia da Zambezia.

az-se depender d'esta constitui¢io o comeco dos tra-
balhos na parte ingleza, para o que estio concluidos os
estudos e realizado o capital necessario. Em Lisboa,
até este momento, nenhumas indicagGes ha acerca d'esta
ordem de idéas. E’ certo que, ha tempos, se falou na
realizacdo de qualquer accdrdo tendente a facilitar esta
solugdo, mas pouco se adeantou. Parece no entretanto
certo que em Londres se tem tratado do assumpto.

Algarve. —Tendo o governo recebido duas represen-
tagoes sobre a mudanca do local da estagio de Olhio,
do caminho de ferro do Algarve, enviou uma e outra 4
direcciio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste para
que informe. Representam a favor da mudanca a ca-
mara municipal, a mesa do Compromisso Maritimo e
um grupo de individuos d'aquella villa. Representa con-
tra um grupo importante de proprietarios e negocian-
tes, pedindo que a estaciio seja construida entre as es-
tradas municipaes n.”* 53 e g.

Arganil. — O conselho fiscal do caminho de ferro de
Arganil, acompanhado pelo deputado sr. Oliveira Mat-
tos, precurou o sr. José Luciano de Castro para solici-
tar o seu apoio no sentido de se obter uma breve de-
liberagdo do Governo sobre os projectos que teem sido
discutidos para a conclusdo d’aquelle caminho de ferro.
O chefe do partido progressista prometteu interessar-se
por essa justa pretensio.

Ponte sobre o Mondego. — Espera-se que estejam
concluidos dentro de um anno os trabalhos de lanca-
mento da ponte sobre o brago sul do Mondego. Esta
ponte serd de ferro e ndo de madeira, como {6ra pri-
meiramente projectada. Brevemente comeca a fazer-se
o aterro e terraplenagem na Murraceira, afim de se es-
tabelecer a ligacio entre as duas pontes. Depois se
continuard a Avenida Saraiva de Carvalho, a prolongar
até a ponte.

o |

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Em circular do governo dirigida aos engenheiros chefes das
diversas secgGes ferro-viarias recommendou-se muito expressa-
mente que seja dado seguimento prompto a todas as reclamacées

exaradas nos respectivos livros das estagdes, facultados ao publico,
#

Proseguem com actividade os estudos para o caminho de ferro
de Jerez a Villamartin e Setenil. Este caminho de ferro atraves-
sard um tunnel de mais de 2 kilometros inteiramente recto, em

Angostira de Bornos, i

Foi pedida a co de um inho de ferro de via redu-
zida entre Barcelona e Perthis, por Palamés, com faculdade de
estabelecer ramaes de San Adridn del Besds a ligar com a linha
de Martorell a Igualada e com o caminho de ferro de Manresa a
Berga; e de Lloret de Mar a ligar com o caminho de ferro de
Olot a Gerona e de Villamalla a Rosas e Olot.

¥ »

Foi inaugurada a nova estagfio da Companhia do Norte em
Medina del Campo.

A superficie que occupa a explanada da magnifica construc
¢o com todas as suas dependencias, é de 19 hectares,

L]

Consta que urma empresa franceza trata de adquirir a explora-

¢lo do caminho de ferro de Olot a Gerona, ten do jd enviado en-

genheiros a examinar a construcciio da linha = a informar das
condigfes de riqueza que offerece aquella regifio.

#

Estard brevemente concluida a perfuraciio do tunnel que dard
passagem para a nova estacio de Bilbao, d'onde partam os com-
bolos para Las Arenas, Algorta e Plencia. Ahi se estd procedendo
tambem ao assentamento de uma dupla via.

*

. Alguns senadores e deputados tomam a peito obter a mais ra-
pida resoluciio governamental sobre ¢ projecto de uma linha fer-
rea entre Malaga, Ahurin el Grande e Goin, passando por Chur-

riana e Alhaurinejo.
*

Estd sendo organizada uma companhia que se propbe realizar
a compra e exploragiio das linhas que actualmente sao mantidas
pelas companhias de Tranvias de Barcelona, Tranvias de Barce-
lona a Sans, Sociedade Geral de Tranvias, Caminho de ferro de
Sarrid, Tranvia de San Andrés, Horta e Badalona, e ainda o Ca-
minho de ferro Cataldo, como base de operacies para explorar
outras linhas da regido,

A’ frente do grupu 3!.10 mette hombros a tio importante em-
presa figuram o Banco de Barcelona, o Credito Agricola Cataldo
fj}_eral de Credito, o Credito mercantil e outras entidades de cre-

ito.
#*

Estdo quasi csncluidas as obras do prolongamento até Puer-
tollano do caminho de ferro de via reduzida de Valdepefias 4
Calgada de Calatrava. Esta linha tem agora g1 kilometros, e vae
dar um importante desenvolvimento 4 regifio que atravessa.

Franga

O Conselho Geral do Sena acaba de tomar uma decisio muito
energica, declarando que jamais consentird a installagiio do trol-
ley em Paris. :

Poucos dias antes, o Ministro das Obras Publicas fizera saber,
no Parlamento, que ndo seriam prolongadas as concessdes s
Companhias de tramways de Paris.

Agora so fica para resolver a questdo do augmento de tarifas
para salvagio das infelizes empresas.

o = :
Avisos e servigo
Estacio de Vlllar-ruhla:.t_n-l; de Cordova a Sevilha

Acaba de ser aberta a todo o servico de grande e pequena ve-
locidade, uma nova estagiio denominada Villarrubia, situada entre
as estacbes de Cordova e Almoddvar del Rio, ao kilometro 13 da
linha de Cordova a Sevilha, pertencente 4 Companhia dos Cami-
nhos de ferro de Madrid a Saragoca e Alicante.

Ficam ampliadas a esta nova estaciio, as combinagdes existen-
tes entre aquella linha e as d'esta Companhia, para os transpor-
tes de:

Generos frescos, plantas,
Ne 1 de g v.

Azeite — Tarifa especial E. P. N.22 de p. v.

Taras vazias—Tarifa especial E. P. N° 4 de p. v.

Sal — Tarifa especial E. P. N.° 10 de p. v.

Palha Prensada —a que & applicavel o que dispGe o Aviso ao
Publico d’esta Companhia B 886 de 2 de setembro de 18,8,

Os transportes para esta nova estagio seguem a via Badajoz-
Merida. !

A distancia de applicagio entre Villarrubia e a fronteira de
Badajoz ¢é de 353 kilometros.

Lisboa, 27 de dezembro de 1g02.

etc.— § 1.° da tarifa especial E. P.

o __ﬁrrema}agﬁes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
Leilao

Em 12 de janeiro proximo futuro dias seguintes, ds 11 horas
da manhd, por intermédio do agente de leiles, sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estagfio principal d'esta companhia, em Lisboa,

Caes dos Soldados, e em virtude do art. 111.° das disposicdes
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communs s tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda, em
hasta publica, de todas as remessas com data anterior a 12 de no-
vembro de 1902, bem como de outros volumes nio reclamados.

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacio e d'outras que, pela sua menor importancia, se
niio mencionam, de que poderdo ainda retiral-as, pagando o seu
debito, 4 Companhia, para o que deverfio dirigir-se 4 Repartigio
de Reclamacdes e InvestigagGes, na estagio do Caes dos Solda-
dos, todos os dias nio santificados, até 10 de janeiro de 1903, in-
clusive, das 10 horas da manhd ds 3 horas da tarde.

Lisboa, 26 de dezembro de 1002,

Ne 68374 Do Porto-Campanhf a Lisboa-Mar, 1 cesto de
calcado, pesando 22 kilos, consignado a Costa & C =

Ne ‘3‘({95?. De Valenga a Lisboa (P) 1 cesto com aguas mine-
raes, pesando 5o kilos, consignado a Eduardo Franco.

N.° 60.305. De Santarem a Lisboa (PP) 1 casco de vinho, pesan«
do 870 kilos, consignado a Francisco Souto Miguens.

N2 32.374. De Rio Tinto a Monte Real, 2 cestos com licores,
pesando 84 lulos, consignado a Leite & Nogueira.

MNe 32 514. De Rio Tinto a Monte Real, 1 barril de vinho, pe-
sando 04 kilos, consignado a Leite & Nogueira.

M. 12.406. De Soure a Barca d'Amieira, 2 mds moinhos, pe-
sando 20 kilos, consignado a Antonio Pires do Rio.

M.® 12 125. Do Bombarral a Lisboa (P) 3 grades com pertences
de caldeira de cobre, pesando 414 kilos, consignado a Hearigue
Irmio.

M.e 52.571. Do Porto Campanhd a Lisboa (P) 3 grades de
madeira em obra, pesando 266 kilos, consignado a Elysio Santos,

N.e 46.267. De Guimarfies a Lisboa (lF'} 4 volumes differentes,
pesando 140 kilos, consignado a Miguel Pereira.

Ne 3.310. De Estoril a Caes Sodré, 1 barril de oleo, pesando
187 kilos, consignado a A. Rivilre.

N. 44.443. Da Regoa a Lisboa (P) 1 cesto com aguas de Vi-
jago, pesando 86 kiles, consignado 4 Empresa das Aguas de Vi-

ago.
gNﬁ 36.624. De Lisboa (R) a Porto-Campanhd, 1 mala de rou-
pa, pesando 34 kilos, consignado a Emilio Castellar.

N 35453, De Santarem a Barca d'Amieira, 1 pedra de canta-
ria, pesando ISERiIos, consignado a Joaquim Gomes Pedreiro.

N. 19.511. Da Marinha Grande a Albandra, 4 volumes mala,
caixa e differentes artigos de madeira, e de ferro, pesando 120
kilos, consignado a José Pereira,

De Vermoil, uma porgio de toros e taboas, pesando 6 350 k.

—_—

Fcrnacimento de sobrescriptos

Mo dia 5 de janeiro p. f. pela 1 hora da tarde, na estagfo cen-
tral de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d’esta cum-
panhia, serfio abertas as proEostas recebidas para o fornecimento
de 5g7.000 sobrescriptos timbrados.

_As condigGes estio patentes em Lisboa na reparticiio central
dos armazens (edificio da estaco de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 da manhd 4s 4 da tarde. O deposito para ser
admittido a licitar, deve ser feito até as 12 horas precisas do dia
do concurso, servindo de regulador o relogio exterior da estagio
central do Rocio.

Lishoa 26 de dezembro de 1g02.

Fornecimento de chapas d'aco macio

No dia 19 do proximo mez de janeiro pela 1 hora da tarde, na
estagio central de Lisboa (Rocia) perante a Commissiio Executive
d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o for-
necimento de 206 chapas d'ago macio.

As condicBes estio patentes em Lisboa, na reparticiio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas ds manh3 ds 4 da 1arde, e em Paris nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chiteaudun. i

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagio central do Rocio,

Lisboa 13 de dezembro de 1go2.

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 12 do proximo mez de janeiro pela 1 hora da tarde, na
estacdo central de Lisboa (Rocio) perante a Commissiio Executiva
d'esta Companhia, serSo abertas as propostas recebidas para o for-
necimento de 4.430 pranchas de casquinha e 20 metros cubicos de
pitchpine em vigas. i

As condicBes estdo patentes em Lisboa, na reparticiio central
dos ermazens (edificio da estacfio de Santa Apolonia) todos os dias
uteis, das 10 horas da manhf s 4 da tarde, e em Paris nos escri-
ptorios da Companhia, 28 rue de Chiteaudun.

O deposito para ser admitide a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estaco central do Rocio.

Lisboa, 13 de dezembro de 1go2.

Fornecimento de petroleo

No dia 12 do proximo mez de janeiro pela 1 hora da tarde, na
estaciio central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva
d'esta Companhia, serfio abertas as propostas recebidas para o for-
necimento de 72.000 kilogrammas de petroleo.

As condicBes estio patentes em Lisboa. na reparti¢iio central
dos armazens (edificio da estagiio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4, da tarde, e em Paris nos es-
criptorins da Companhia, 28 rue de Chateandun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacio central do Rocio.

Lisboa, 13 de dezembro de 1go2.

Fornecimento de ferros diversos

No dia g de janeiro pela 1 hora da tarde, na estaco central
de Lisboa (Hocio) perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 5.619 barras de ferros diversos.

As condicbes estio patentes em Lisboa na reparticio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manhi 4s 4 da tarde, e em Paris nos es-
criptorios da Companhia, 28 rue de Chiiteaudun.

O deposito para ser admirtido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estacdo central do Rocio

Lisboa, 13 de dezembro de 1g0z2.

Caminhos de ferro do Estado
Direogio do Sul e Sueste
Prolongamento de Faro a Villa Real de Santo Antonio
Lango de Faro a Olhdo

Faz-se publico que no dia 10 de janeiro de 1903, pelas doze
horas da manhi, na secretaria da seccio de estudos e construc-
¢io do referido prolongamento, em Faro, perante a commis
presidida pelo engenheiro chefe da mesma secclo, terd logar a
arrematacio para a execuclo das empreitadas ne* 16, 17 e 18,
sendo as bases de licitagio respectivamente 1:385%000 réis, réis
1:680% 000 e 1:68% %000 réis; sendo a n.* 16 de empedramento de
taludes de aterro, e as 17 e 18 de pedra britada para balastro. O
deposito provisorio para ser admittide a licitar € de 348625 réis
para o n.* 16 e 423pogo réis para cada uma das restantes.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte
na licitaciio verbal quando a huja, e do direito de reclamar acérea
dos actos do concurso. i

Os projectos, cadernos de encargos e as condicbes de arrema-
tacio pédem ser examinados todos os dias uteis desde as nova
horas da manhii ds tres horas da tarde na secretaria da referide
secclo em Faro.

Faro, g de dezembro de 1goa.

Direcgio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Fornecimento de uma ponte

Em virtude do determinado em despacho ministerial de 19 do
mez corrente, se annuncia que, 4 uma hora da tarde do dia 20 de
fevereiro de 1903, se deve verificar na Direcgfio dos Caminhos de
Ferro Ultramarinos, perante uma commisséo para esse fim oppor-
tunamente nomeada, o concurto publico para a adjudicagio dos
trabalhos de fornecimento e montagem de uma ponte sobre o rio
Lucalla no caminho de ferro de Malange, nos termos do pro-
gramma, que nesta data ¢ publicade no Diario do Geverno.

O deposito provisorio para ser admittido ao concurso & de
7503000 réis.

O caderno de encargos e desenhos que servirio de base aos
concorrentes no que respeita ao local da obra, do rio e mais
esclar ecimentos para a elaboraciio do projecto, que terfio de
submetter & approvacio do Governo, estardo patentes em todos os
dias uteis das onze horas da manh@ até as quatro da tarde na Di-
recciio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos.

Direccfio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos, em 19 de de~
zembro de 1902,
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Fabﬂca de cabos electricos Rheydt
= COMEANHIA POR ACCESFabrwagao e collocagdo

de todos os generos de
| cabosrevestidos dechum-
| bo para correntes de alta
| tensdo, correntes conti-
i nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
| voltios.

Fabrica especial do arame

—_—

ESPECIALIDADE

@l Cahos para telephones com
isolador de ar e de papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabos para telegraphos e de signaes, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM == CONTERACTOS FIRRMES

RHEYDT (Prussia rhenana)
Representante para Portugal ¢ Hespanha, Adolfo Schell, (alle do Camposmor, 12 — MADRID

_.CASSEL (ALLEMANHA)
FORNECEM

Vagons para passageios, ﬁa iodas as classes @ de {ﬂdas as qualidades

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Vagons tanques para o {ransporte de pefroleo, aleatrilo, melago aleool, efc.

Vagons frigorificos para o transporte de cerueja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Porfugal e Hespanha

Adolfo Schell
Calle de Campoamor, 12 —MADRID




14 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 3

AGENIDA oo

VIAJANTE

Frevenimos 0s nossos leltoresade qué 530 estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AI]]E_M_EMUIBE ]]U VUYAGEUR__NOUS ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles

indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ALEDBA c“ Hotel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-

tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.

Grande Hotel - Grande Motel
Bﬂi GA-BDM JESUS do Elevador — Grande Hotelda
Woa Vista. — Servico de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.

CINTHn Motel Nunes. — Explendidospanoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a
25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes,

GINTHA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas. Precos razoaveis, — Proprietario, Romio
Garcia Vinhas,

GUIMAHRES Lrande Hotel do Toursl, — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, &e inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-
res.

T e p—m———

4 ortes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores. — Servigo directo entre Hamburgo e Hes-
panha.

LEI HIA Autonie C. d’Azevede Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

LISBDA Braganza-Hotel, — Salons — Vue sp]end'{dc sur la
mer — Service de 1.or ordre. — Proprietario, Victor
Sassetti.

Lls BUA Motel Dursnd. — Rua dasFléres, 71 — 12t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura,

LI S BD A €. Mahony & Amaral. — Commissdes, consignaches
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.2

LISBUA dca“&?u:nﬁ‘i?i‘:):::‘;,lﬁ:;nigos de mercearia, — P,

mn D H l D Cenar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes.

M A FRA Hotel Moreira. —No largo, em frente do convento,—
" Bellas accommodac3es desde 13000 réis por dia alé
136500, — Reducgio de precos para caixeiros viajantes,

MONT ESTOHlL Grand Hotel d'italle.—De 1.% ordem;

= i construido especialmente, proximo da
estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodacdes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice,

N nZAHET Grandé Hotel Club. — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 13000 a 1200 réis; em setembro, desde 1fh200 réis;

na succursal, desde 800 réis,—Carreiras de Riperts para as esta=

g¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth, — Propr. Antonio de Sousa Romio.

PAHIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

Po RTS Grande Heotel do Porte.—Le meilleur de la ville. Lits
i ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres,—
Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

PDRTD motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fran-
te do correio, theatros ; muito central — Propr., Lopez Munhgs.

PORT

PORTO & v vinte ac parts.— Grande fabrica de caréas  flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua 54 da
Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.2

S EUI L H A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-

mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA suste ae. matcttes. —

Agente internacional
de alfandegas e transportes.

Joiio Pinto & Irmio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

RUY DA TRINDADE

INGENIEUR-CONSEIL—U. L. & U, G.

Misscies, estudos, avaliages e consultas sobre negocios technicos e industriaes na Belgica ou no esirangeiro

CORRESPONDENTES NO ESTRANGEIRO—44, Rue d'Aremberg, BRUXELLES
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ADYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

—d

Em 5 de jameiro sahird o paquete Td?anube para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodages para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com s

AGENTES

Em Liishoa:— James Rawes & C.® — R. dos Gapellistas, 31, 1.
NNo Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, L.°

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de janeiro de 1903
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior

AHIRA nodia 16 de janeiro 4s o horas da manhi para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira, Villa
Real de Santo Antonio.—Para cargs, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lisboa

i i via Cabo da Esperanca)
Afrlca Ur[ental {lapur allemio pI{ur-‘
forst. Sshird a 8 de dezembro. Agentes,
E. George Succ., Rua da Prata, 8, 2.2

e e Bremen, vapor allemiio INox-
nntuerpla dez‘ne;'. ghird a 3 de ja-

neiro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de 8. Ju-

lido, 100, 2.°

Bahia Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
' mio Erlangen Sahira a € de

Janeiro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. Ju-

lido, 100, 2°

Bahia Victoria, Rio de Janeiro e Santos, va-
! por allemic Petropolis. Sahird

a 3 de janeiro. Agentes, E. George succ., Rua

da Prata, 8, 2.

Bordeus

de iaueiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Maceio, Desterro, S, Francisco e
cahedella! Rio Grande do Sul, vapor alle-

mio Argentina. Sahirda 215 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

(com escala por Vigog vapor fran-
' cez Lia Plata. Sshird a 13

Rua do Ouo, 3.

La Pallice e Liverpool, vapor in-
curunha! glez Oravia. Sabird a 135 de
janeiro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-
Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Bue-
* nos Ayres, vapor francez Cloxrdil=

1ére. Sahird a 122 de janeiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.

i vapor inglez Weayali Sahird a
Iql‘"tns! 3 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-
crim, 10, 1.9

vapor inglez Augustine.

Lwerpnnl' Sahird a 3 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-
crim, 10, 1.

Ceard, Paranagud e Rio Grande

Maranhaol do Sul, vapor allemio Cox-

rientes. Sahiri a © de janeiro. f
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

Paré ¢ Manaus (via Madeira), o inglez
Jerome. Sahird a <4 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.*

Para e Manausg, vapor inglez Polycarp.
Sahird a S de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°

Para e Manaus, vapor allemfio Christia-
nia. Sabird a 122 de janeiro.

Agentes Henry Burnay & C., Rua dos Fan-

queiros 10, 1.°

P . ¢ Manaus (via Madeira), vapor italiano
ara Colom bo. Sahird a 15 de janeiro.
Agentes, Orey, Antunes & C.* Praga dos Re-

molares 4, 1.°

P a e Manaus (via Madeira), vapor inglez
ar Cyril. Sshird a 19 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.%, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, San-
Pernamhuco' mas, I?dontevideo_ e Buenos
Aires, vapor inglez Danube, Sahird a & de
T = janeiro. y
Agentes James Rawes & C2, Rua dos Capellistas, 3y,

Pernambuco

neiro.

Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-

e Maceié vapor inglez Im-
ventor. Sahird 14 de ja-

e Santos, vapor francez

Rio de Janeiro i, yonse, epcer
colas. Sahird a 22 de janeiro. iy

Agente, Augusto Freire, Praga do Municipio,

H Terceira, Graciosa (Santa Cruz),

s' M'Q“e '+ 8. Jorge ‘[Calheta}. Lages do Pi-

co, Fayal e Flores, vapor portuguez Agor.
Sahird a £5 de dezembro.

e

==
Agente, Germano

i (directo), vapor inglez Obi-
LWUFPUUI dense, Sahird a & de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
i S. Vicente, S. Thiagg, Principe,
made"‘a‘ S. Thomé, Cabinda, Ambriz, L.oan-
da, Novo Redoudo, Benguella, Mossamedes, Ba-
= hia dos Tigres e Porto Alexandre, ¥apor portu-
guez Portugal. Sahird a & de janeiro. Empresa Nacional de
Navegaciio, Rua da Prata, 8, 1.°

7ovet

5. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.
Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

s' VICBI'ItB, neiro, Montevideu, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
S inglez Califormia. Sahird a 14 de janeiro.
Agentes, E. Pinto Basto & U * Caes do Sodré, 64, 1.
Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

s' "[center neiro, Montevideu' e Buenos

Aires, vapor inglez C'lyde. Sahird a 19 de
janeiro. :
Rawes & C.*, Rua dos Capellistas, 31, 1.2

Agentes, James
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BERNABEU & SOLDEVILA

<4 DALY <4£—B.ABCELOIN.A.
CASA EM MANCHESTER --CHATAM STREET

{Bernabeu—Barcelona
{Lehmann - Manchester

JURGAINAS INGLELES

UNICOS AGENTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindros
e outras hi e ferr tas

Telegrammas

E. BEHMARN, Manchester

Machinas de fiar, teares, etc. para
juta, linho, canhamo, palma, pita ou
qualquer outra fibra.

MACHINAS E CALDEIRAS DE VAPOR

Especialidade para minas

Machinas agricolas e para fabri-
cas de farinhas —Locomoveis, etc.

M. FONREAU, Paris

Cabos flexiveis para
furar, esmerilar, ete.

Locomotivas,
Material de via
Vagonetes

00000000000000000000000‘00000

& 3
Locomoveis a vapor, petroleo e benzina — bombas, ete,

FIELDING & PLATT — Gloucester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos
i Verticaes de 4 cylindros, de 300 cavallog para cima
0s mais solidos—0s de melhor construcgio—0s mais economicos
Innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
0s mais completos - 0s mais praticos - 0s de maior rendimento

MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell, para officinas, minas e empreiteiros

MOTOR DE ACIETIILLENO
O unico que funceciona com regularidade e economia

DYNAMOS—ELECTROMETROS—~ALTERNADORES, ETC.
(222 2T 2T TR T T YT T Y Y

9000000900000 000000000000000000000000000000¢

0006000600 0600
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TINTURA RIA

2. J. A CANBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, Praga pE 8. BENTO, 120
OFFICINAS A VAPOR A
- RIBEIRA DO PAPEL =-

ESTATIPARIA FIEGHANIGH

Tinge seda, Id, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito on desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de i, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de la, limpos por este processo, ndio estio sujeitos
a serem depois atacados pela traga.

Encarrega-se Ja reexpediciio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemées e outros

Aupusto Blumenthal

HAMBURGO
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).
Expedigdes para Gibraltar, Tanger,

Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagao e Mogador

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGO BARA PORTUGAL B HESPAREA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA
Companhia Hamburguneza Sul-Americana

ou
Companhia @ldenburg-Poriugueza
ou

Companhia Allemi, Hansa
Todas as lercas on guartas-feiras

E bem conhecida a seguranga e velocidade d'este servigo, pelo
que todos o3 quf‘.l’?'ﬂ'f? o pri C‘fl‘.’l “ent.

Freles dlrulos entre Hamburgg, Badajoz, Caceres,
Valencia d’Alcantara
¢ lodas as eslacies de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES
Em Lisboz: Ernst George gue—RIA DA PRATA, § 0.°
Em Madrid: D. Luis Cepeda — [A[IE [E {IEH[MRES 18

SABONETES MEDIGINAES
Comparhia Portugueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as méos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mencio dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrio e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

SousR NMARTINS

(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatriio, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acglo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Fharmacla BSTREE0 — Praga de 8. Pedro, 61

LISBOA

&

Real Companhia Vinicola

DO
Norte de Portugal
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Precos desde 300 réis a
23150 réis cada garrafa.

VINEHOS DE MESA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Am: irante,
Minho ¢ Basto

VINHOS ESPUMOSO

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.

Al Doure Crystal 1.* reserva. .

gau.ﬂf‘l’ 14070

» 0 » EBCCO. .\ - 15000
» B » BXIFA-SECC0 . 4 russnrnss san » 1h o0
" = Grande vinho espumar a-reserva 155200
® " " » » «Primordials  » 15h200
» » » " » aBrutos w 13200
» . » n " oNectars n 145400
u . " » " aAssis Brazile » 150200
» » 0 " n s Victorias 2 15p200
s T » » . +Fim de ‘iecu]o» 15600
Amarante tinto meio espumante. ........... e 500

Ha tambem as mesmas qualidades em !/, garrafas. Encon-
tram -se nas principaes confeitarias, mercearias, restaurants e hoteis

Representanie: LEOPOLDG WAGNER
Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Quro, 72
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O successivo augmento no consumo d'estas aguas altestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da o= crophulose,
rheamatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos do estoma-
zo, figado, bago, inflammagoes de quacsquer orgaos, utero, ovario, intestinos, leucorrheas, anemia e

chlorose.

Deposito no eseriptorio da Companhia, rua de 8. Julido,

d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe. 37 a 43.

142; pharmacia Amevedo, Filhos, Roocio; José Feliciano

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPAN

Y, LIMITED

(Convessonarin do gov erng|

CO. RUA DE SANTA JUsTA, 4.

A Uompanhia faz seicote
foeomprehendonde Caxias, Pag
o que <o Disteneis st 1000

deiras, Parede,

etroz,

tados da
guer loeal

io central muis proxima,

nde dende quo hajam subscriptores sullicientes,

isas do commarclo, 753000 réis. residonelas paric
A distaocia & contada euntre o eatagio mals proxima e a ¢ sidencia do subscriptor, A
& pAED por w56 vex. As tarifas para residencias particulares aoham-se reduzidas. |
tom um pequeno aungmento por eada 500 metros

a0 publico gue estid proapta & cstabelocer communicagios tolephonicas da Réde Pu'lica e u qualquar pants fira'da nova eircumyallagio
y Dol oril, Caseans, Alliandra o Ciotra, o

on precos dae fabolla que nltimamenta fof approvada pels Gove rug

indicos, 55000 réis,

Lo & aununl, 4 vonta-se a taxa de installagio de 153000 réis, qua
4 dentio da nova eiremmnvallagio, n 535750 réis ata 1.500 melros, com
wmes. A Companhia estd y pla o estabal estacdes centraes em qual

VENDA DR TELHEPHONKES B LINEAS PABTI-:-'ULBEIRE’, BTC.

A O

watrue e vende tolephones & material para a collacagio de

linhns, exmpainhas elsetriens, pira ralos, desportadores contra ladrfies o

Incendios, o todas

o8 mais apparelbos elociriocs qr= me yordem vu un alogem tanto em Lishos omo i il b qualquer outra parte de Portugal.

M. HERRMANN

THEGREFHI E TELEPHONES
LUZ ELECTRIGA

Por meio de machinas, pilhas e accumuladores

TRANSMISSTO DE FORCA £ DISTANCIA

Barcos movidos pela electricidade

L e

CAMPAINHAS ELECTRICAS

Hpparelhos de precisio
Resultados garantidos

M. Herrmann

68 CALCADA DO LAYRA, 68
LISBOA :

Fora do concurso — A maior distincgio — Exposigio de 1883
Companhia Portugueza Hygiene

Anriga Casa Estacio & (2
Unica pmmiar]& com o8 maiores premios nas
Exposigies a que concorren

€3 Productos d’esta companhia efficacissimos
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Martinaud).
Vinho uranado. Com o uso d’este violo desce ra
pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

Anemia, Debilidade, etc.

Vinho de hemoglobina —composto organico azolado
ferruginoso, natural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e efficaz, nio constipando o ventre, ete. *

Protoxalato de ferro—precioso com posto ferrogino-
50, que nao produz a conslipagio do ventre, antes facilita o
trabalho da defecaciio.

Director technico — E. ESTACQIO

Meyeio vo Jury s Exrosicio INDUSTRIAL bE 1893
i'»_AJAli[rOAJJO comM 0
Diploma de Merito x4 Exrosicho INDUSTIIAL DE 1897 — PORTO

— LISBOA

13 A

PHARMAGIA ESTACI)—ROCID & ¥

J. B. FERNANDES & C.!

successores pE J0sé Gregorio Fernandes
CASA FUNDADA EM 180
19— LARGO DE . JULIA0 — Lisboa

e
e —

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a §. Paulo, 37-#

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de
antimonio, cobre, laldo ; chumbo em barra, em chapa e de
muni¢io; louga de ferro estanhada e esmallada; garra-
[Oes, garrafas ¢ muitos oulros arligos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
lamento das vinhas com percentagem garantida, Swul-
phostéatite cuprica belga, para o tralamento
das vinhas, balalaes e tomateiros, marca caveira,
exclusiva dos annuaciantes. Calda instantanea
«Eclair, de Vermorel, para o tratamento das vinhas;
deposilo exclusivo dos annuneiantes Pulverizado=
res «Eclairy, de Vermorel, para a calda bordeleza.
Fulverizadores para applicar a sulphostéalite eu-
prica. Injectores «Excelsiors, de Vermorel
para applicar o sulfurelo de carbone. Flér de emn-
xofre de Brandram. Enxofre moido,
Ritrato de sodio, poderoso agenle de ferlilizacio
para as vinhas e outras culluras. Superphospha-
to de cal para cullura de cereaes e vinlas, Arame
de bicos para vedacdes. Arame para
enfardamento de pailha. rasta brithan-
te «Amory, para limpar loda a qualidade de metags
garaulindo-se um brilho inexcedivel.
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| FR L10S WESTl NéHO USE

< PARA ¢ -

GAMINHOS DE FERRO E TRAMWEYS

FREIO de manobra directa
FREIO automatico ordinario
FREIO automatico de accédo rapida
FREIO “duplo” (automatico e directo combinado)
FREIO de alta pressio para trens de grande velocidade

SIGNAES DE GCAMINHOS DE FERRO, SYSTEMA ELECTRO-PNEUMATICO

Soctre Avovyme Westinghouse
Fabrica no HAVRE e em SERVRAN

DIRECGAD EM HESPANHA i | REPRESENTAGAO GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid l, Fuae de Cedojeita, 535, Porto
CASAS NO ESTRANGEIRO

Westinghouse Electric & M'fg Co., Pittsburgh The British Westinghouse Electric & M'fg. Co., L'td.,
Westinghouse  Air Brake Co., Pittsburgh. . London,

Westinghouse Machine Co., Pittsburgh. Westinghouse Electricitiits Actiengesellschaft, Berlin.
Westinghous: Brake Co., L'td, London. Snciété Anonyme Westinghouse, St. Petersburgh,

CAPITAL TOTAL: 500.000.000 FRANCOS

MATERIAES DE CONSTRUCGRO
J. LINO

+ % LA

Esla casa é a unica em Portugal que péde fornecer todos 0s maleriaes necessarios & construcgao urbana
nas melbores condighes de precos e qualidades, niio 56 pelas grandes compras que faz dos artigos estrangeiros
mas lambem por ser produoctora d’uma grande parte dos materiaes, que vende em primeira mio. As {abricas de
Carpintaria, e Pregaria, de Telha de Marselha, de Tijolos de
todas as qualidades. do T.adrilhos mosaicos, ., etc., sio bem conhecidas
do publico ¢ as-marcas de J, LINO sio sempre preferidas pelos constructores por terem a cerleza de que
esses maleriaes sdo sempre os melbores e mais aper feicoados que se encontram No N0Sso mercado. B’ grande a
lisla d’esses materiaes, a qual pdde ser pedida no escriptorio; para simplificar so resume aqui:

Madeiras de todas as qualidades. Cimento de Portland e nacional
Ladrilhos, mosaicos, nacionaes e estrangeiros
Telha de marselha. Tijolos de todas as qualidades. Tubos de grés de ferro e de chumbo
para encanamentos. Vigas de ferro, chapas onduladas
e depositos galvanizados para agua. Portas feitas, janellas e toda a obra
de carpintaria. Pregaria de arame de todas as dimensdes. Azulejos, bacias, lavatorios ¢ apparelhos
para retrete, Ornatos em zinco, em madeira
¢ em carton-pierre. Estatuas, vasos, urnas ¢ balaustres para platibambas. Tijolos
e placas de escariola. Ultimze novidade

— LA IS T

Fornecem-se catalogos e pregos — Rua do Caes do Tojo, 39
] Telegrammas a JOTALINO-LISBOA.




