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ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & 0., de Paris.—Motores, caldeiras.—Machinas—ferramentas,
etc., etc, —Pontes e todas as construccdes metallicas, — Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —
Lages de vidro (dalles).— Cimento Qandlot (deposito em Lisboa) unicos importadores. ;

Endereco telegraphico-MAHONY-Lishoa Numero telephonico 586




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.M? 'Barsns movidos psWi_sidaﬂa
' %%%m oty © 12 (o

LUz HME@TRE@ A Resultados garantidos
Por meio de machinas, pilhas e accumuladores B]:l Herl.mann

TRANSMISSHO DEFURGA A DISTAN(IA ©= & Sa=eapa po rawna, ¢=s
RGUAS GHLORETADAS DA RMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da- escrophuloso,
rhenmatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos do estoma-
2o, figado, bag¢o, inflammagoes de guaesquer orgdos, utero, ovario, infestinos, lencorrheas, anemia o

chlorose.
Deposito no eseripturio da Companhia, rua de 8. Julifo, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano

d’Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.
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Vagons para mercadorias de todas as qualidades

e
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Vagons tanques para o {ransporte do petrolen, aleatrdo, melago, aleool, et

- Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para

todas as bitolas de via

Representante para Portugal e Hespanha
Adolfo Schell
Calle de Campoamar, 12 —MADRID
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THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessionaria do governo)
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hew m!eplm‘
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A Companhia faz sriente ao publico que estd prompis & csin CAF COmEmn
(eomprehendendo Caxias, Pago d'Arccs, Oeiras, Parade, Estoril, Cascasn, Alhand
® que siio: Distancia até 1.000 metros, o do &
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seat do installagio de 155000 réis, quae
nvallagio, a 334750 réis até 1.500 metros, con-
mptn a estabelecer estacios centraes em qual-

s dentro da
. A Compan

e qu angmento por cada S melros
Aner localidade desds que hajam subscriptores sufficientes.
VHEHNDA DR TELEFHONES B LINHAS FPARTICULARRES, EHTC.
A Companliia conatrue @ vondo teloph a ial para a ¢fo de linhas, enmpainhas electricas, para-raios, despertadoros contra Iadrfes e indendios, ¢ todos
somals apparellios electricos que so vendem ou se alugam tanto om Lisboa como em toda e qualquer outra parte de Partugal.
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KRAUSS & C.", sociznae snonvsx

Fabrica de Locomotivas | MUNICH— ALLEMANHA

@s estabelecimentos produzem

LOCOMQOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIR)Q

g todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA IKRAUSS

D sysiema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
vsundarias, tremvias, construccgdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

{ 4.400—NUMERO DE LOCIMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE 1900—4,400

Weise & Monski Halle a . (Mlcrmaeha)
A Dbric- de Dombas mais impertante ¢ de maior producedo 13 Allemanha

DIRECCAD TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALB
BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

Todas as construcgdes, usos e capacidades
40. 000 BOMBAS FORNECIDAS

BOMBA DE VAPOR DUFLEX
Para alimentagdo de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por transmissio e electricidade de dupla, triple
¢ quadropla expansao

ESPECIALIDADE EM DOMRAS DE GRANDE VELOCIDADE

B i e

Dramentos, planos e catalogos gratis a quem os pedir

LS e O A BOMEA TRIPLEX DE GRANDE VELOCIDADE |{§
SUCCURSAL 'E ARMAZENS:—BILBAO, GRAN VIA, 34

Direcciio telegraphica- DUPLEX-BILBEAO
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Companhia Portugueza Hygiene

' sugessoRes pE Jose GFegOFlO Fe!’naﬂdes Anrica Casa Estacio & (2
CASA FUNDADA EM 1830 Uniea premiada com os maiores premios nas
19—LARGO DE 5. JULIAO — Lisboa Exposighes & que concorreu
e —— = — : ! ) : 3
. _ Ferro e ago de todas as qualidades e perfis, €2 Productos d’esta companhia efficacissimos B
oarvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, PARA A

tornos, engenhos de furar e pimento Portland

Travessa do Carvalho, a §. Paulo, 37-& D | A B E T E

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de
antimonio, cobre, laldo; chumbo em barra, em chapa e de : : s A
icdo : ; 3 Agua arsenical lithiada (formula Marlinaud).
municio; louca de ferro estanhada e esmaltada; garra Vﬁo S eihiaie R e vinko detce val

foes, garrafas e muilos oulros arligos. 2 : . : e
Buglnllaio de cobre jngiiz especial para o tra- | Pida e successivamente a qnantidade de assucar nas urinas-
1
tamento das vinhas com percentagem garantida, Suls . PARA A

phostéatite cuprica beiga, para o tralamento B
das vinhas, balalaes e lomateiros, marca caveira, - “
exclusiva -dos annunciantes. Calda instantanea nemla Le l l ﬂ. ﬂ 3 e G.
«Eclair. de Vermorel, para o (ralamento das vinhas; ) ko
res <Eclain, do Vormori pors s whis b | . Vinho de hemoglobina —compiso organico unlado
= it satite o | [ETTOZIN0S0, nalural do sangue, e p a8 @ .
;';:'?:!:::l:::: zzzgax;ig!:liai;ipsulgglaosl%:t}lﬁo‘;gl lavel e efficaz, nio constipando o ventre, ele. g
ik .a Ii’car o8ifreto de. carh F‘IG A& i Protoxalato de ferro—preciosv composto I'erru'g‘luo-
pxofl'gp He Bl‘andramc rE::ﬁofrer m‘:)ido s0, que ndo prodnz a constipagio do ventre, autes facilita o
olre iy . s : sacio.
Nitrato hﬂe sodio, poderoso agenle de fertilizagio L4 il o) i
para as vinhas ‘e oulras culluras. Superphospha- ; = o1
to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame gt i b by
Ildfbit:'o‘ panl;a vedagdes. Arame para| Meusro po Jurypa h;““,’jﬁf;‘;{:,"‘éi,?? oE 1893 — LISBOA
enfardamento de palha. Pasta brifhan-| : 2 897 — PORT
te «Amory, para limpar loda a qualidade de metags | Piplome de Merito na Exeosigho InousTrisL of 1897 —PORTO
garanlindo-se um brilho inexcedivel. ' 3 ;i
LARGO DE S. JULIAD, I5 A 17 PHARMACIA ESTACIO—ROCID 60 a 63 — LISBOA

H. PARRY & SON

l AR Officinas de Machinas

| CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES
B 5. Bia Winte e Oustra oo ulno. 56— LISBOR

Estaleiro no GINJ AL

Sociedade Anonyma SAINT -LECNARD

LIEGE (BELGICA)

Egtabelecimento fundado em 1814

DIRECTOR GERENTE: séede ial: Rus St, Lé d, 1, Liége
T J.H. REGNIER OURY, Engenheiro Oficinas Y | . 1 »
TrLEGEAMMAS: REGNIER DIRECTEUR, LIEGE " » Hayeneux, 6B, Herstal
CONSTRUCGHO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM
i it | installagicn cleetrls
pafiirintias gmere! | | 4 came et e s
re. ocialidads smiocomo- 3 i 5 illuminaglo, transmissfo de
forga & de tracgio.

tivaa detodos o8 §ystemas. Lo-
comotivas para grandes linhas,
pard eaminhos de ferro de via
eatrilta ¢ para tremvias. Loeo-
motivas para o sérvigo de fa-
Lrieas, o interior de minas. Ba-
tudq da locomativas bassado
no programma proposto. Orpa-
mettos completos parn a ln-
stallagho e conétruccio de li-
nhas de caminbos de farro.
chinas motrizes a
vaper, de grande potencia.
Types de expansio dupla com
oun a8m condensagio. Machines
de file; machinas de extracgio,
eabgmstantes a vapor, bombas o %
machinas de esgotamento, mao-
tores malo fixos, locomotivas.
undicido de ferre para todos os productes de moldagem conforme o plano on modelos. Bspecislidade do cylindros para losomotivas & machinas a vapor do todss
o s dy 1 alo.

inatallacSes de ofii-
cinas da constroegiio @ reph-
ragilo,

Motores a gnz de 448
1.000 cavallos de forca.

installacies de refi
nacies de nssncar.—Es-
pecialidade do motores potehs
tes & economicos. Moinhos de
pressio multipla. £

Forjas e caldelraria.
—Pegas de forja de todas as
dimensfes. Caldeiras pars 1o-
comotivas & locomoveis, numes
rogog typos de caldeiras flxas,
Productos de grando o pequo-
oa ealdeiraria em ferro & eim
aobre.

1 Qmmﬁo. . Pu’r pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas j4 construi.
das*e” dardmumerosas referencias principalmente em Hespanha e Portugal. - 5 ;
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& réde ferro-viaria
AO SUL DO TEJO

A data de 6 de outubro de 1898 deveria ser inscripta
em letras de ouro nos fastos da viacdio accelerada em
Portuogal, por coincidir com a promulgaciio de um decreto
notabilissimo, que foi o inicio de profunda e salutar trans.
formagdo no regime administrativo dos caminhos de fer-
ro do Estado, e veiu abrir vasto campo 4 iniciativa parti-
cular e official, pelo que respeita 4 construcc@o de novas
linhas, paralysada quasi por completo durante largo pe-
riodo. '

Foi esse decreto o germe da lei de 14 de julho de
1899, provocando o demorado e consciencioso estudo,
corfiado a uma commissio, das normas por que convi-
nha pautar a administracdo das linhas do Estado e do
plano ‘que devia ser seguido, a fim de ndo faltarem re-
cursos para a construc¢do de novas linhas,

A creagdo do fundo especial, alimentado pelos accres-
cimos de rendimento das linhas do Estado, desmentiu
as previsGes pessimistas dos que a combateram, pela
importancia dos recursos obtidos ao fim de curto pe-
riodo.

A despeito de se nfo ter até hoje recorrido ao cre-
dito, com as receitas do fundo especial a proverem aos
respectivos encargos, a construccio, directa pelo Estado,
de algumas dezenas de kilometros, a realizagiio de obras
complementares, a acquisicio de material circulante e
a proxima construc¢io de linhas subsidiadas com a ga-
rantia de juro, votada em plena discussdo do convenio,
sdo jd resultados de primeira ordem, animador prece-
dente e inicio de.uma era de actividade. ;

Importa porem nio esquecer outra benefica disposi-
¢o do decreto de 6 de outubro de 1898, que pela vez
primeira tomou, para base da-construccdo de novas li
nhas, o consenso geral dos interessados, chamados a di-

zerem de: sua justica em vasto:inquerito de utilidade
publica, sujeito’ nos ‘seus resultados d-critica das com:-
petentes corpordgdes technicass, = . 0 o
- Até entdo a idéa da construccdo dlesta ou de aquella
linha surgia no espirito do ministro, ou se tornava o
‘alvo do empenho de um. 6L outro’ concessionario'que a
_requeria, sem plano e sem audiencia da regido servida.
~ Em 7j.de fevereiro de 1879 foi apresentada 4s camaras
utha proposta, que ndo chegou a ser convertida em.lei,
que abrangia a classificagdo geral das linhas ferreas de
primeira e dé segunda ordem 'do paiz, construidas e'a
construir, na extensdo total de 3 530 kilometros.'
Essa classificacdo, refl2xo da interessante ¢ demorada
discussdo travada no seio da ‘Associacdo dos engenhei-
ros ¢ivis, mdo chegou a ser sanccionada pelo parla-
mento,
Tal foi, que me lembre, a unica tentativa official de

| um plano methodico da viacfio accelerada, ao qual fal-

tou porem' a consagragio do inquerito de utilidade pu-
blica. \

O decreto de 1808, confiando a duas commissdes te-
chnicas o delineamento da réde ferro-viaria ao norte do
Mondego e ao sul do Tejo, e o respectivo inquerito, vi-
sava a preparar as bases para o methodico aproveita-
mento dos recursos do fundo especial, cuja creacio dei-
xava adivinhar,

la porém mais longe, estabelecendo o salutar pre-
ceito de que nenhum caminho de ferro poderia, para o
deante, ser concedido ou decretado sem previo inque-
rito de utilidade publica, para garantia de que seriam
respeitados todos os interesses legitimos, subordinados
ao ponto de vista superior do bem geral.

»

As duas commissGes desempenharam-se consciencio-
samente do difficil encargo que lhes fora commettido,
publicando em relatorios documentados o resultado do
seu estudo. ; : !

O plano da réde ao norte do Mondego obteve em
curto prazo a approvacio do governo, depois de retocado
pela Commisséo- superior de guerra e pelo Conselho
technico de obras publicas, pois foi approvado por de-
creto de 15 de fevereiro de 1goo,

O das linhas ao sul do Tejo, apresentado pela com-
missdo technica, de que tive a honra de ser relator, e
datado de 15 de maio de 18gq, foi menos feliz; pois que,
tanto na Commissdo superior de guerra como no Con-
selho superior de obras publicas e especialmente na
primeira, estacionou largo tempo, gragas 4s reformas
soffridas por essas duas corporagdes consultivas.

Demais, o assumpto era complexo sob o ponto de
vista, quer militar, quer technico e economico. Nio ad-
mira que em materia tao contingente surglssem nume-
rosos alvitres e se manifestassem multiplices divergencias
de opinido. Na sua passagem de uma para outra corpo-
racido transitou o processo tambem pelo Conselho de
administracdo dos caminhos de ferro do Estado, que
ndo podia deixar de ser duvido acérca das linrhas com-
plementares ou tributarias das que administra.

Em junho do corrente anno chegava finalmente 4s
mios do ministro, instruido com tio numerosos docu-
mentos e aquilatado pela critica dos competentes, € nio
podia cair em melhores maos. © =

Filho do Alemtejo, conhecedor da sua economis, dis-
tinctissimo engenheiro de caminhos de ferro, antigo che-
fe de exploracdo da linha do Sul e Sueste, possuia todus
os requisitos e o cabedal d'experiencia necessario para
tornar fructuosa a critica exercida pela sua lucida intel-

lligencia e bom criterio administrativo sobre o plano da
réde do Sub.: " &
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A’ synthese dos trabalhos que lhe foram apresenta.

dos imprimiu o cunho da unidade, caracteristica do seu
espirito esclarecido e sabedor, consubsianciando-a no
plano annexo ao decreto de 27 do corrente.

Honra lhe seja por o haver elaborado e promulgado.
Nio é indifferente para futuros progressos que lhes se-
ja tracada previamente senda methodica. Ndo tardard
que d'esse acto governalivo sc vejam os {ructos.

PPrestando ao Conselheiro Manuel Francisco de Vargas
(que entre outros titulos de benemerencia conta o mais
ellicaz esforgo empenhado até hoje para a restauracio
da nossa economia florestal) a merecida homenagem,
nem me cega a amizade, como de irmios, que data de
longe, nem me apavora o epitheto de hsonjeiro, que
nido se adapta & minha modalidade moral. Mais alto do
que eu, e a justificarem o acto de justiga que assim pra-
tico, falam os. {actos. 2

Analysemos rapidamente a réde classificada e que
o0 mappa da 1.* pagina representa em esbogo.

A cada linha é methodicamente dado o nome que
natwralmente lhe cabe, caracteristico, euphonico e curto,
como convém para ser pratico.

Entram no plano geral as linhas existentes e as futu-
ras, enumerando-se os trocos por construir.

A regiio limitada ao Norte e Q:ste pela linha da
Leste tem por arteria principal a linha de Cacilhas a
Villa Real de Santo Antonio, denominada jd hoje linha
do Sul, a despeito das variagd:s da sua orientagdo,
por servir o sul do paiz.

Qs trocos extremos, de Cacilhas ao Burreiro e de
Faro a Villa Real, estio em construcgio, ambos impor-
tantes e rendosos, o primeiro por transformar as con-
di¢Ges da réde, dando-lhe terminus conveniente e porter
certo intensissimo trafego; o segundo pela barateza do
custo e pela grande extensio da linha a que traz o seu
tributo,

Sigamos essa arteria principal, descrevendo e aquila:
tando rapidamente as ramificagGes que se nos vio depa-
rando.

Encontramos logo a linla de Cegimbra, partindo do
Seixal ou do Burreiro, verdadeiro frammay, de trafego
certo e rendoso de grande velocidade, A iniciativa par-
ticular estd prompta a tomar sobre si a sua construccio;
conveniente ¢ entregar-lhe o emprehendimento.

Seguese a limha do Sado, Pinhal Novo a Garvio,
no prolongamento do ramal de Setubal, se a passagem
do esteiro de Marateca nfio offerecer difficuldades eco-
nomicamente insuperaveis. E’ esta, a meu ver, a primei
ra linha a construir, depois da conclusiio dos prolonga-
mentos principaes, Tao rico e susceptivel de desenvolvi
mento ¢ o valle de Sado—larga, extensa e fertil regifo,
em que escasseiam os transportes baratos, quer para
adubos e productos agricolas, quer para os minerios, tdo
abundantes e variados na serra de Grandola—que sio
certos os elementos de trafego. Accresce a circumstancia
de se abrir para o Algarve mais curto ¢ favoravel cami-
nho, dando-se & linha do Sul a segunda via, assim
dispensada porventura alem do Pinhal Novo.

Dando a precedencia ao seu estudo por uma portaria
.de hontem, mostrou o ministro a clara comprehensio
da sua importancia.

A accdo de fomento d'esta linha é completada pelo
ramal de Sines, cujo ponto de bifurcagio depende do
estudo do terreno e cuja justificagdo estd em servir um
porto de mar de certo movimento, que é tambem centro
fabril.

Em Vendas Novas destaca-se a linha de Sant" Anna,
que devia fazer parte da réde do Estado, evitando as-
sim a funcgdo parasitaria de desvio do trafego sobre

Lisboa, que uma empresa concorrente pode tentar attri-
buir lhe. Encontra se concedida a uma Companhia e ar-
rendada por gg annos & Companhia Real, que a estd
construindo com louvavel actividade. E’ ocioso encare-
cer a importancia militar d'essa linha e o beneficio que
vae trazer ds relagdes' entre o Norte e o Sul do paiz.

Na Casa Branca separa-se a linha de Evora, Casa
Branca a Elvas, que serve o principal centro da provin-
cia e pde o medio e baixo Alemtejo em relagdes faceis
com a Extremadura hespanhola. Vae ser construido, e
ainda bem, o trogo de Extremoz a Villa Vigosa de que
noutro artigo me occuparei, pois merece estudo espe-
cial.

Ha quem veja no prolongamento até Elvas um pe-
rigo para a defesa do paiz, que outros julgam favorecida
por essa ligagdo, pondo-lhe por condicdo prévia a boa
organizacio defensiva da praga e circumvizinhancas.
Foi, acertadamente, este ultimo parecer o que vingou.

Em Evora destaca-se para o Norte a linha de Ponte
de Sor, que assegura, no ponto mais conveniente, a liga-
¢iio do Sul com o Norte e com o Alto Alemtejo. Evora
é, com effeito, o centro da provincia e ponto de conver-
gencia de linhas ferreas, muito proximo da Casa Branca.
Ponte de Sor é o ponto mais proximo da linha de Les-
te, sito entre os entroncamentos do ramal de Caceres,
das linhas da Beira Baixa e do Norte. O itinerario é o
mais directo e satisfaz aos requisims de ordem militar,
o que nilo succederia a uma ligagdo que tivesse Extre-
moz por origem, a qual ficaria quasi toda na zona tri-
butaria da linha de Leste e € reprovada pelos compe-
tentes sob o ponto de vista militar. 13

A linha de Ponte de Sor deve ser de facil construc-
¢ilo, e vae dar a uma vasta regifio o que lhe falta quasi
por completo : communicagbes faceis.

Tanto esta linha, como a do Sado, obtiveram o voto
favoravel de todas as corporagdes ouvidas acerca do
plano.

Justificada € a precedencia para o seu estudo.

Para o nascente de Evora destaca-se a linha do Gua-
diana, inflectindo-se em Reguengos ou Mourdo para o
Sul. Seria uma boa linha internacional, prolongada até
Zafra, se ndo inspirasse fundadas apprehensGes sob o
ponto de vista militar e se ndo fosse assds eloquen-
te a licdo da experiencia acerca da sonhada importan-
cia d’'essas ligacoes.

Caminhemos, quando muito, até Mourdo, seguindo
depois em direcgdo a Moura, Guadiana abaixo, e até
Pomario, porto interior, cujo accesso deve ser facilitado
aos mincrios e productos agricolas da regido.

A linha do Sueste, Beja a Moura, esta construida, e
o seu ultimo trogo, Serpa ou Pias a Moura, é commum
4 linha do Guadiana. Ndo preciso de outra mengdo espe-
cial, que ndo seja um louvor ao bello exemplo dado pela
Camara de Moura, que contribuiu com o melhor de
20:000000 de réis para a sua conclusio, exemplo que
vae ser seguido pelas de Extremoz, Borba e Villa Vigosa.

Oxald que taes exemplos fossem meditados pelos nos-
sos compatriotas do Norte do paiz.

Pelas alturas de Casevel ou Garvdo nasce da linha
do Sul a linha do Barixo Alemtejo, como. aspiracio
difficil de realizar, pois nfio é boa de construir, nem
serd rica de trafego. Péde porem desenvolver uma vasta
regifo sem communicag¢es e por em relagdo com um
porto interior e com a réde ferroviaria as suas minas.

Temos, finalmente, o ramal de Portimdo, ao qual
falta apenas o lango de Portimdo a Lagos para ficar con-

cluido.
*

Tal é o plano decretado, que ndo deixa sem commu-
nicagbes reciprocas e com 0 resto do paiz um so cen-
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tro importante ou um porto digno de mengdo. Basta o
exame attento da carta para o demonstrar,

Abrange 1280 kilometros proximamente, 516 dos
quaes jd construidos, 78 em construccio e 36 kilometros
do tramway de Cezimbra. Ficam pois 630 kilometros
a construir pelo Estado, pois qué a réde do Sul exige
administragio uniforme e acgdo de fomento inspirada
pelo interesse geral.

«E" demais!» dirdo os timidos, que esquecem que
um' plano de linhas é programma de trabalnos para pe-
riodo largo, devendo pois abranger o conjuncto das
principaes relagdes que teem de ser asseguradas.

Ao tacto governativo incumbe a sua realizacio gra-
dual, prudentemente pautada pelos recursos disponi
vels, que sdo mais do que se julga, mormente quando
se trata de dotar uma réde em exploracdo com os seus
complementos, que a enriquecem, trazendo-lhe trafego.
Vires acquirit eundo.

Tudo estd na sequencia de vistas e na perseveranca,
virtudes que infelizmente nio soem ser praticadas assds
na vida puoblica em Portugal. Ndo estanquem a seiva
a0 fundo especial, nem deixem o escalracho da politica
e da rotina burocratica invadir de novo a administra-
cdo das linhas do Estado, e verfio quanto péde ser feito
em dez annos.

«E’ pouco!s reclamardo os exigentes, que aspiram ao
goso esthetico da contemplagdo, no papel, de uma réde
de apertadas malhas. Esquecem todavia que € mais facil
tragar' linlias na carta que construil as no terreno; que
a vez 'das linhas menos importantes chegard tarde, po-
dendo bem ser que a evolugio economica da regido e
o systema de communicagGes estabelecidas leve a con-
demnar o que antes parecera preferivel.

Deixemos algo para outra geracdo, que, ao rever o
plano, se dard por contente, se achar mais que duplica-
da a extensdo das linhas hoje existentes ao Sul do
Tejo.

Bem  avisado andou pois o ministro ao eliminar do
plano linhas, uteis e recommendaveis sem duvida, como
as de Extremoz a Coruche e a Portalegre, e de Lagos a
Sdo Thiago, suppridas porém por largo tempo, na sua
acgdo, pela viagdo ordinaria no interior das grandes ma-
lhas da réde tracada.

Tambem nilo sanccionou aspiracdes (para ndo dizer
devaneios) de ordem militar, cuja realizacio exigiria
milhares de contos, mais bem applicados, quando o pos-
sam ser, a outros elementos da defesa do paiz.

-

‘Larguras de via, ndo sfo indicadas no plano decreta-
do, deixando-se a sua fixagdo dependente do estudo de
cada_linha e das circunstancias. Seja-me licito expor
o meu modo de ver, muitc pessoal.

A ndo ser a linha de Cezimbra, a do Baixo Alemtejo
e porventura parte da do Guadiana, todas me parece
deverem ser de via larga, embora construidas algumas
com a maxima economia.

.Que deva ser de via larga a ligagio de Evora com a
a linha de Leste, ou de Setubal com Garvdo, ninguem
contestard; basta attentar na funcgio d'essa linha e nas
vantagens da uniformidade.

‘Devem o ser, por maioria de razfio, os prolongamen-
‘tos, como o de Extremoz a Elvas; nio falo nos do Al-
‘garve, pois jd teem projectos approvados.

* O ramal de Sines deve ter a largura da linha em
que entronca. >

A linha do Guadiana até Reguengos é tdo facil que
a via larga merece preferencia.

De Reguengos até Mourdo os estudos dirdo o que
‘miais- convem. E se a via larga f6r ininterrupta de Evora

até Pias, assim pode seguir até o Pomardo por encon-
trar terreno facil.

A linha do Biixo Alemtejo, quando seja construida,
deve satisfazer de tal modo ao requisite da economia,
mormente em terreno irregularissimo, que a via redu-
zida se justifica plenam:nte.

Vé-se, pois, que a indeterminagio paira apenas sobre
0s trogos menos importantes, havendo tempo de sobra
para procurar a melhor solucdo.

L

Estd decretada a réde. Importa agora estudar as linhas
de que ndo haja projecto, a comegar pzlas mais im-
pgrtgntcs, o que alids estd prescripto no decreto de
1808.

Haja projectos estudados e approvados, para se ndo-
perder, por falta d'elles, o ensejo propicio da sua reali-
zagdo. Sirva d'exemplo o que succeden com o ramal de
Portimdo e o trogo do Barreiro a Cacilhas.

Construiu-se o primeiro, porque havia projecto em

1896.

g?éo estd j4 construido o segundo, porque ndo existia
projecto.

Depois dos projectos, o dinheiro para os executar.

H ija ensejo propicio de recorrer methodicamente ao

‘credito, que Os recursos para satisfazer os encargos

respectivos ndo faltaro. Virdo uns das novas.linhas e
os outros do augmento de receita das antigas. O fundo
especial crescerd ao mesmo tempo que crescem os Seus

lencargos.

Nio me arreceio de prophetizar que esse crescimento
excederd para muitos toda a espectativa, como ¢ jd hoje
esperanca promettedora.

Tudo estd, como disse, na perseveranga em bem ad-
ministrar sem pruridos de reformas radicaes, nem doci-
lidade d4s tentagGes da politiquice, ou 4s sugestGes da
cubiga, para a qual as linhas do Estado seriam riquis-
sima preza.

O decreto de 6 de outubro de 18g8 foi o solido ali-
cerce da edificagiio que teve por arcabouco a lei de 14
de julho de 18gg, completada e aperfeigoada pela série
de decretos organicos publicados desde 18gg até o pre-
sente.

O coroamento do edificio é a classificacio da réde
do Sul. f

Formulados os planos, escolhidas as linhas, prepara-
dos os recursos, aperfeicoado o mecanismo administra-
tivo, creados os orgdos necessarios do seu funcciona-’
mento, facil tarefa é continuar a obra comegada, em que
ambos os partidos de rotagio collaboraram, podendo
assim proclamar cada um d’elles com justa razdo'e ufa-
nia:

Exegi monumentum!

20—11—(02
J. Fernanoo pe Sousa.

o

Caminhos de ferro ultramarinos

Foram assignados na quinta-feira, 27, dois decretos
importantissimos sobre linhas ferreas ultramarinas.

O primeiro concede por gg annos ao sr. Roberto
Williams, ou 4 companhia que elle organizar, o direito
de construir e explorar um caminho de ferro que, par-
tindo da bahia do Lobito no districto de Benguella, 'siga
até a fronteira leste da provincia de Angola, approxi-
mando-se no seu lerminus na fronteira, do parallelo 12.°
de latitude. A

A companhia serd organizada segundo as leis portu-
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guezas, sujeita ds leis e aos. tribunaes portuguezes, terd
asua séde em Lisboa, devendo ser portuguezes o seu
principal gerente em Lisboa e o seu representante em

Africa.

Do seu conselho de administragdo farfo sempre par-
te itres administradores: livremente nomeados pelo Go-
verno, pagos pela companhia, e junto da mesma haverd
um'commissario do' governo por ella tambem pago.

A companhia entregard ao Estado em accdes libera-
das 10 por cento du totalidade das acgGes que emittir,
com o respectivo direito- de representagio nas assem-
bléas gerags; reger-se-ha pelas leis portuguezas e pelos
seus estatutos organicos, que serdo elaborados em con-
formidade com as leis de Portugal e indeclinavelmente
sujeitos & approvacio do Governo, sem a qual nio serd
recenhecida para qualquer effcito a sua validade.

Esta companhia deverd estar organizada e deverd
ter submetiido os seus estatutos 4 approvacdo do Go-
verno dentro do prazo de seis mezes, e de contrario a
concess@o serd considerada nulla para todos os effertos
e reverterd em favor do Estado o deposito que jd foi
eftectuado na sexta-feira e se eleva a 560 contos de réis.

O capital niio serd inferior a dois milhGes de libras.

Se em 1 de marco de 1993 a companhia ndo estiver
constituida, o concessionario comecard, nesse dii, a
construcciio, que tem os seguintes prazos :

@) os primeiros bo kilometros, 18 mezes:

b) os primeiros 200 kilometros, 36 mezes;

¢) por cads anno que se seguir a 31 de dezembro de
1905, 220 kilometros, aié a fronteira,

Fica regulado o resgate do caminho de ferro, pas-
sados 20 annos.

Em compensacio, o governo concede as isences de
direitos que sfo do costume em concessfes de cami-
nhos de ferro, e o direito, de durante dez annos, pes-
quizar e explorar lodas as minas, em uma area de 120
kilometros para cada lado da linha, sujeitando-se o con
cessionario a todas as dispusicses do regulamento so-
bre pesquizas e lavras de minas no ultramar, e a todos
0s impostos de manifesto, demarcagio, exploragio e
exportacdo dos minerios.

outro decreto transfere para a dotacdo da linha
de Ambaca a Malange o saldo existente no fundo do ca-
minho de ferro de Benguella (e que em 30 de junho
era jd de 826:8142020 réis) e toda a receita que para
aguelle fim se cobrar nos termos da lei de 17 d'agosto
de 1889, sendo reduzida de 6 a 3 por cento a sobre
taxa sobre a exportacdo da borracha.

Tendo-se dado a assignatura d'estes importantissi
mos decretos e respectivo contracto quando o nosso
jornal jd se achava chcdio com assumptos, tambem da
maior importancia, respeitantes ao ministerio das Obras
Publicas, temos que nos limitar, por hoje, 4 parte pu-
ramente noticiosa sobre o assumpto, reservando-nos
para mais larga referencia no proximo numero.

PRRTE OFFICIA

-~ Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracio

Senhor.— A importancia crescente do trafego nas linhas do
Estado, cujo rendimento vae augmentando de anno para anno,
exige o mais cuidadoso aproveitamento dos recursos de material
e pessoal, para uma regular exploracio. 4 i

E imprescindivel a accio dirigente e fiscal de empregados gra-
diados, que possam superintender em todos os servigos do movi-
mento; 1anto mais que nas linhas do Sul e Sueste vio ser abertos

26 kilometros 4 exploracdo, aos quaes se seguirfo em curto prazo
varios trogos na extensio de 8o lilometros.

Propdz com esse fim acertadamente o Conselho de Adminis-
tragio dos Caminhos de ferro do Estado uma nova divisio das
linhas em seccBes de inspecgio do movimento, creando-se os lo-
gares de sub inspectores para auxiliarem os inspectores das sec-
ches mais extensas e substituirem -0s nos seus impedimentos,

Ponderou ainda aquella administraciio a necessidade de obviar
4 falta de um chefe de exi:ediente e contabilidade no servigo dos
armazens geraes, que até hoje ndo se tinha feito sentir, por haver
em ambas as direcgdes empregados addidos encarregados d'esse
Servico.

A collocacio de um d'elles noutro quadro deixou o chefe dos
armazens geraes do Sul e Sueste privado de um auxiliar indispen-
savel, falta que urge remediar.

Esta e outras providencias de menos monta fazem objecto do
presente projecto de decreto que tenho a honra de submetter 4
approvagio de Vossa Majestade, nos termos da lei de 14 de julho
de 1890 e que tem por fim attender 4s exigencias inaﬁiavels de
exploragio dos Caminhos de ferro do Estado.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 1o de outubro de 1902. — SManuel Fran-
cisco de Vargas. :

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario
d¢ Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e In-
dustria:

Hei por bem decretar o seguinte : ;

Artigo 1.* 5do creados os logares de sub-inspectores do movi-
mento nos caminhos de ferro do Estado, sendo tres na direcgéo
do Sul e Sueste e dois na do Minho e Douro.

Art. 2 * Compete aos sub-inspectores coadjuvar o inspector da
respectiva sec¢iio e substitoil-o nos seus impedimentos, |

Art. 3.2 Os logares de sub-inspectores do movimento serdo
providos por concurso de provas praticas entre os chefes de es-
tagio de 1.* classs da direccio em que se dér a vaga,

§ 1.* Nio pederfio ser admittidos a concurso os chefes que te-
nham mais de quarenta annos de idade, salvo para o primeiro
provimento, em que esse limite é elevado a quarenta e cinco
annos.

§ 2 Para as nomeaches de sub-inspectores ter-se-hdo parti-
cularmente em conta, além dos resultados do concurso a que se
refere este artigo, os antecedentes de servico e as ajtiddes espe-
ciaes nelle reveladas e comprovadas por informagdo do chefe do
servico.

§ 32 Na falta de chefes de 1.* classe nas condices de serem
providos, serfio admittidos a concurso os chefes de 2.2 classe.

Art. 4° Os vencimentos dos sub-inspectores serdo os se-
guintes:

Vencimento de categoria.. ....... 35000
Vencimento de exercicio.......... 7ibooo
428000

§ unico. Além do vencimento, os sub-inspectores teem direito
ao abono por deslocagdes, egual ao que recebem os inspectores, e
a casa para habitacfo.

Art. 5.° Os sub-inspectores serfio admittidos a concorrer com
os chefes de estagdo de 1.* classe aos logares de inspectores do
movimento da respectiva direcciio.

Art. 6.° Em cada seccfio do movimento o inspector terd sob as
suas ordens immediatas, para o coadjuvar no expediente da sec-
¢fio, um factor por elle escolhido, que serd substituido no servigo
da e:taghio por um praticante remunerado. |, .,

Art. 7° A divisio das linhas em seccdes serd.-a-seguinte :

Direcpio do Sul ¢ Sueste

1. se-edo—Lishoa e as estagBes de Barreiro a Bombel e Setu-
bal, um in pxctor com a residencia no Barreiro, ao qual incumbe,
além do servico da sua seccio, coadjuvar o chefe do movimento
e substitwil o nos seus impedimentos,

2* secgdo—Bombel a Estremoz e Casa Diranca a Villa Nova in-
clusivé, um inspector com resi ia em Evora e um sub-inspe-
ctor com residencia em Casd Branca.

3¥ sedpdo—Villa Nova a Moura e Beja a Amoreiras, inclusivé,
um inspector e um sub-inspector, ambos com residencia em Beja.

4.* sec¢@o-—Amoreiras a Villa Real e Tunes a Portimio, um
inspector com a residencia em Faro e um sub inspector ¢om 4
residencia em Tunes, podendo mais tarde haver um segundo sub-
inspector com a residencia em Tavira'ou Villa Real, quando es-
teja aberta & exploracio a linha do sul até esta povoacao e as ne-
cessidades do servi¢o assim'© exijam.

Dicecgho do Minho & Douro

4
r . { + -, *

1." secgdd—FEstagho da Alfandega e do Porto a Ermezinde, in-
clusivé, um inspector.com a residencia no Portg, vk

.t
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2.2 sec¢fo—De Ermezinde, exclusivé, a Valenca e Braga, um
inspector com residencin em Vianna e um sub inspector com re-
sidencia em Braga.

32 secgdo—De Ermezinde, exclusive, a Barca de Alva, um in-
spector e um, sub-inspector, ambos com residencia na Regoa.

Art. 8¢ E accrescentado ao quadro do pessoal administrativo
das direccBes dos caminhos de ferro do Estado o logar de chefe
de expediente do servigo dos armazens geraes, ao qual incumbe
dirigir, sob as ordens e conforme as instrucgdes do chefe de ser-
vigo, o expediente e a contabilidade respectiva, prestando em
todos os assumptos de servico ao mesmo chefe a necessaria coad-
juvagio.

Art. g.° A nomeagio de chefe de expediente dos armazens ge-
raes recaird, mediante proposta justificada do chefe do servico,
acceita pelo director e confirmada pelo conselho, em individuo de
comprovada competencia, sendo motivo de preferencia os attes-
tados de bom servico em caminhos de ferro e ¢ conhecimento
pratico da especialidade.

© § unico. Emguanto se conservar em servico o chefe addido dos
armazens geraes da direc¢do do Minho e Douro, nfio serd provido
o logar de chefe de expediente do mesmo servigo.

Art, 102 O vencimento do chefe de expediente dos armazens
geraes serd egual ao dos funccionarios de egual categoria dos ou-
ros servigos.

Art. 11.* Os chefes das secgbes de via e obras, 45 quaes ndo
possa ser distribuido, por deficiencia do quadro, um escripturario
para os coadjuvar no respectivo expediente, terfio para esse
effeito um escrevente, mediante proposta do respectivo chefe de
servigo.

Art. 12.° Observar-se-hfio, em relaciio aos vencimentos dos em-
pregados a que se refere o presente decreto, as disposigSes do ar
1igo 2.» do decreto de 19 de junho de 1go2.

O Ministro e Secretario de. Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
executar. Pago, em 10 de outubro de igo2.—REl.— éManuel Fran-
cisco de Vargas.

Senhora. — No uzo da faculdade concedida pelo art. 18,7 da
carta de lei de 12 de junho de 1901, foi publicado o decreto com
forga de lei de 24 de dezembro do mesmo anno, pondo as bases
para as mais conveniente remodelagio dos servicos centraes da
Administrago dos Caminhos de Ferro do Estado, cuja necessida
de se fazia sobremodo sentir,

Com effeito, a lei de 14 de julho de 139y prescrevera, nos §§
32 e 4° da sua base 1.% para a organizacho d'esses servigos, re-
gras, cuja inexequibilidade a pratica havia de revelar a breve
trecho.

Assim o reconhecen o Governo, preferindo, ao uso d'essa au-
ctorizagio parlamentar, o de outra, formulada no artigo 16.> da
carta de lei de 26 de julho de 1Bgo, e decretando, em 23 de de-
zembro de 18gg, a creagio da Secretaria do Conselho de Admi
nistraciio e a especificagio dos servigos que tinha de desempenhar.

A ‘despeito do zélo e boa vontade do pessoal dirigente e dos
funccionarios d'essa secretaria, a falta de um quadro e a necessi-
dade de desviar, para o servico d'ella, pessoal das direcgfes onde
escasseava, impediu o cabal desempenho da sua missiio, aitenden-
do-se apenas a0s servigos mais urgenies e compativeis com os li-
mitados recursos de pessoal.

Convém com effeito lembrar que, sendo os caminhos de ferro
do Estado, administrados por um conselho, sob a auctoridade im-
mediata do Ministro, aos orgios externos d'essa administragiio,
representados pelas direccBes de exploragiio e construcgdo, tem
de corresponder, na Secretaria de Estado, uma estacfio interna,
pela qual correm o5 negocios respectivos e sdo submettidos a des-
pacho do Ministro, visto terem sido transferidas para essa admi-
nistragio central as attribuicBes que no refime anterior compe-
tiam, em relacio aos Caminhos de Ferro do Estado, & Direccio
Geral de Obras Publicas, 4 g * Reparticiio de Contabilidade e ao
Congelho Superior de Obras Publicas e Minas.

E preciso pois que a secretaria do conselho esteja devidamente
habilitada com os recursos de pessoal necessario para o cabal des-
empenho dos servigos de expediente & contabilidade geral, que lhe
sio commettidos, sem ter que o desviar das direcgdes.

A reorganizagdo prevista no decreto de 24 de dezembro de 1got,
foi portanto delineada com sufficiente individuagdo no decreto de
24 de maio ultimo, ficando a fixacdo do preenchimento do quadro
respectivo dependeute de estudo e proposta prévia do conselho de
administragfo.

Depois dos indispensaveis trabalhos preparatorios e em vista
de se achar cumprido o disposto no artigo 4 ° do ultimo decreto
citado, urge, completar a reorganizagio esbocada, ao que € desti
nado o projecto de decreto que tenho a honra de submetter d ap-
provagio de Vossa Majestade e que dispensa mais demorada jus-
tificagdo, visto ser a consequencia logica e o natural complemen-
o das prescripgoes anteriormente formuladas.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, em 18
de ountubro de 19o3.— Manuel Francisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario'de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem, em nome de El Rei. nos termos do decreto com for-
ca de lei de 24 de dezembro de 1901, e do decreto de 24 de maio
de 1902, decretar o seguinte:

Artigo 1" Os Servigos Centraes da Administracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, superiormente dirigidos, sob as ordeds
i liatas da Commissio Executiva do Conselho de Adminis-
tracfio dos mesmos caminhos de ferro, pelo Vogal Secretario do
Conselho, sio constituidos por duas seccdes, a saber: !

1.2 Secretaria geral; :

2.* Contabilidade geral.

Art. 2.° A secciio da Secretaria geral terd especialmento a seu
cargo: :

1.2 Registo de entrada de toda a carrespondencia, officins e
diplomas ;

2,2 Preparacio, expedicio e registo de saida de toda a corres-
pondencia e officios;

3. Preparacio, registo, expedigfio, publicacio de despachos,
relatorios. informagBes, propostas e consultas ;

4.2 Cadastro do pessoal do quadro dos servigos centraes da
Administraciio dos Caminhos de Ferro do Estado ;

5.» Todos os mais assumptos da sua competencia, ndo especi-
ficados.

Art. 3.2 A Secgiio de Contabilidade geral terd especialmente a
seu cargo :

1.2 A escripturagio commercial de todas as operacBes da ge-
rencia financeira e economica da Administragiio dos Caminhos de
ferro do Estado, comprehendendo as contas de receita ¢ despesa
de construcgiio e exploragiio das rédes ferro viarias do Minho e
Douro, e Sul e Sueste, e as da exclusiva competencia do Con-
setho de Administragio;

2¢ A verificacfio e conferencia de todos os documentos de des-

€54 |
7 3.0 A expedicio das ordens de pagamento auctorizadas pelo
Conselho;

4° A organiza¢io dos orgamentos ordinarios e rectificados,
que tenham de ser presentes 4 apreciacio ministerial;

5.2 O archivo ¢ compet_nte registo da correspondencia relativa
4 contabilidade geral ;

6o A fiscalizucdo dos servicos de contabilidade e thesouraria
das duas direcgoes;

7.5 A elaboragio, na epoca e pela fGrma prescripta nos respe-
ctivos regulamentos, instruccbes e ordens de servigo, de notas e
mappas, contas e balancetes Jde onde conste o movimento de fun-
dos, as receitas, despesas effectuadas e devidamente classificadas
& a situaciio financeira da Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado; 7

8.2 A organizaciio annual das contas de exercicio, e a verifica-
¢iio e remessa das contas de gerencia dos thesoureiros ao Tribu-
nal de Contas;

9.2 Preparacfio e execugiio de todo o expediente relativo a as-
sumptos de contabilidade, e elaboraciio do processo das despesas
do Conselho e dos Servicos Centraes;

102 Todos os demais servigos da sua competencia niio espe-
cificados.

Art. 4° A escripturacio dos livros das actas do Conselho de
Administragfio, da Commissio Executiva do mesmo Conselho e da
Commissdo Administrativa da Caixa de Aposentagdes e Soccor-
ros dos Caminhos Ge Ferro do Estado, da organizagio dos respe-
ctivos indices analyticos, da preparagiio e registo dos passes an.
nuaes de livre circulacio e do expedi a caixa de aposenta-
ches, constituird um servico espe:ial independente das secgfes da
secretaria geral e contabilidade geral.

Art. 5° O quadro do pessoal dos Servicos Centraes da Admi-
nistragio dos Caminhos de Ferro do Estado serd o seguinte:

2 primeiros officiaes, chefes das secqGes da secretaria geral e
contabilidade geral;

segundos officiaes e 6 amanuenses;

g 1.° Este pessoal serd distribuido pelas duas secgBes, confor-
me ds suas aptiddes e as necessidades do servigo.

Art. 6.* Incumbe aos chefes de secgiio:

1.* Dirigir o expediente de todos os assumptos dependentes
da secciio, em harmonia com as instrucgOes superiores ;

2.2 Emittir parecer acerca dos negocios da sua seccio, quando
para isso forem consultados; ;

3 Authepticar as copias de diplomas e de quaesquer outros
documentos ;

4.° Regular os trabalhos da sec¢fio pelo modo mais convenien-
te ao servigo, em harmonia com as leis & regulamentos vigentes e
instrucgoes recebidas;

5. Instruir todos os processos que necessitem resolugfo su-
perior; 1

6° Propfr em exposiciio annual, ou extraordinariamente, as
modificacdes de servigo aconselhadas pela experiencia;

70 Dar conhecimento das faltas qus occorrerem no servigo
da sua secclio; !

8.2 Requisitar mobilia, objectos de expediente, livros e impres-
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s0s, e hem assim todo o material que se torne necessario para o
regular desempenho do servico da secgiio.

~oArt 7.2 Compelé especialmente ao chefe da 1.* secciio:
.12 Grganizar 6 cadastro de todo o pessoal do quadro privati-
vo dos Servicos Centraes da 'Administracio dos Caminhos de Fer-
ro 'dor Estadoy "0 00 5 0 of5d (e
“1 2" Conservary sob a sua guarda, cs sellos brancos do Conse-
lhos - lpt A o : " :

‘3.2 Desempenhar. as funcces de secretario da commissiio ad-
ministrativa da Caixa de Aposentagoeés’ e Soccorros dos Cami-
nhos de Ferro do Estado. :

Art. 8. Compete especialmente ao chefe da 2. secciio desem-
penhar as funcgoes de vogal dd commissio administrativa da_Cai-
xa de Aposentagdes e Soccorros 'dos Caminhos de Ferro do Esta-
do e proceder 4 inspeccio da contabilidade e thesouraria das di-
recgoes. i . |

Art. g° Compete aos segundos officiaes coadjuvar o chefe da
seccio, desempenhando os servigos que lhes forem distribuidbs; &
verificar os que, sob as suds ordens, forem feitos pelos amanue
s08. | B £ o b -

§' 1.° A um dos segundos “officiaes, 4 escolha e sob as ordens
immediatas do vogal secretario, competird a execuciio do servigo
a que se refere o artigo 4.° > Wiy

§ 22 Em cada secciio serd especialmente encarregado do ar-
chivo um segundo official que desempenhard este servigo cumula.
tivamente com os outros trabalhos da sua com;j i

§ 3.2 Compete aos segundos offiziaes encarregados do archivo,
sob a direccio do chefe da secciio : 2 ; Y.

12 Registar e classificar todos os documeifos entrados na sec-

ciio ; ]

2.2 Guardar e arrumar todos os processos; !

3# Numerar e catalogar nos livros respectivos, e por ordem al-
phabetica, todos os processos arrumados ;

4.° Satisfazer todas as requisiges de processos que lhe sejam
superiorménte exigidos; 3

5.0 Vigiar pelo asseio e conservagiio do archivo,

Art. 108 Lompete aos amanuenses escripturar os livros, regis-
tos, diplomas @ officios, & ham assim desempenhar todos os tra-
balhos que superiormente lhes forem ordenados,.

Art. 11* Os Servicos Centraes da Administtagio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado sfio, para todos os efleitos, servi;os in-
ternos do Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria,
ficando porém as rcspectivas despesas a cargo do orgamento pri-
vativo dos Caminhos de Ferro do Estado. = =

Art. 12,2 0s funccionarios dos servicos centraes da Administra-
cio dos Caminhos de Ferro do Estado, de que trata o arligo 5.°
d'este decreto, siio, para todos os effeitos, empregados pertencen-
tes ao quadro da Secretaria de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, o

§ anico. As vagas que occorrerem no pessoal dos servigos cen-
traes da Administragio dos Caminhos de Ferro serfio preenchidas
por functcionarins da respectiva categoria do.quadro da Secreta-
ria de Estado, provendo-se a vaga aberta neste ultimo gquadro,
nos termos da lei organica da mesma Secretaria de Estado, salva
a- excepcio prevista no § 2.° do artigo 2.° do decreto de 24 de
maio de 1902. -

Art. 132 As funccbes de vogaes da commissio administrativa
da Cuixa de Aposentagdes e Soccdrros dos Caminhos de Ferro do
Estado, que nos termos do artigo 12.* do deereto de 31 de janei-
ro de 1go1, incumbiam ao chefe da secretaria do conselho e ao
thesoureiro: da Direc¢iio do Sul e Sueste, serdo desempenhadas
pelos chefes de seccfio dos servigos centraes, ficando porém a the-
souraria da caixa a carge do referido thesoureiro. =

Art. 14° Nenhum funccionario do quadro dos servicos centraes
da Administracio dos Caminhos de Ferro do-Estade percebers,
por effeito da sua primeira nomeagiio; vencimento inferior ao que
actualmente lhe compete.

Art. 15.° Fica revogada a legislagiio em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga
executar. Pago, em 18 de outubro dé 1goz.— RAINHA REGEN-
TE.— Manuel Francisco de Uargas. i

Direcgdio Geral das Obras Publicas e Minas
' Repartigio dos Caminhos de Ferro -

. Tendo em vista o disposto no artigo. 40.° do decreto com for-
¢a de lei de 24 de outubro de 191t hei por bem, em nome d'E
Rei, approvar o regulamento para o servico interno do Comselho
de Tarifas, que haixa assignado pelo Ministro e Secretario de Es-
tado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pago em 13 de novembro de 1go2.—
RAINHA REGENTE.—Manuel Franciscode Vargas.

com forca de lei de 2% de outubro de 1901

na primeira terca-feira de cada mez, pelas duas horas da tarde, e
as extraordinarias gue o presidente julgar necessario convocar

Nestes avisos se ‘indicar@o os assumptos de que a commissd
tem que tratar. : R
Art. 2> Os assumptos submettides 4 apreciacio do conselho,
serfio préviamente estudados por wm dos seus vogaes, ao qual,
cumpre relatar o respectivo processo e preparar o parecer que,
lhe diga respeito. g y
-+ Art. 3.%A distribuicio dos processos serd feita pela presiden-
‘cia, niio podendo ser encarregado de os relatar o vogal que ne:
exercicio do seu cargo os tenha submettido 'a-resolut;ég superior,
.ou sobra.glles tepha prestado informagfo, : s
| Art 4° Os pareceres seriio apresentados, e submettidos 4 dis-
kcussdo, sempre que for possivel, na sessio seguinte d data em
que os’'processos respectivos tiverem sido distribuidos, salve
:31_Jun..jo para qualquer d'¢lles tenha sido marcada sessdo extraor-
inaria.

carecam de esclarecimentos complementares, poderfio pedil-os,
-For intermédio da secretaria, 4 direccio fiscal dos ‘caminhos de
| ferro explorados por companhias, ou 4 Administracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado. ; ! -
Art 6.2 Os pareceres. comprehenderio um resume tho com-
-_pletq;] nto possivel, das pecas essenciaes do processo, por for-
i ma a facilitar a sua apreciagfio, y ol LR ;
| Art. 7.° Na elaboraciio e na discussdo dospareceres térkio pret
' cedencia as propostas de tarifas e dos contractos de servico combi-
nado sobre os contractos com particulares e processo relativos a
contravengbes dos regulameutos oua reclamagdes. ¢ & 3
| Art. 8 Na discussiio de qualquer parecer niio.poderd,cada
um dos vogaes usar da palavra por mais de duas vezes, durante
dez minutos de'cada vez, éxceptuando o relator. i §

Art. g° Nenhum vogal presente a uma sessio poderd abster-se
de votar, mas poderd assignar vencido com declaragbes, cu.ainda
apresentar parecer em separado.

§ unic>. As votachss serfio proclamadas pela: presidencia, de-
- clarando-se se'houve ou nio unanimidade e no ultimo caso guan<
tO_S volos a favor e qu‘\lOS contra. i i - {

Art. 10.° Por determinaciio do vogal que presidir 4 sessiio; ou
' por decisiio do conselho, a requerimento.de algum vogal, poderd
qualquer processo, antes da sua discussiio, ser submettido na se-
i:retarja réspectiva ao exame de cada um dos 'membros do conse~

ho i )

§1.° Os vogaes teem o direito de propér emendas ds consul-
tas apresentadas, devendo essas emendas ficar sujeitas & discuss
sio_por occdsifio da reunifio do conselho. ;

§ 2.2 Se a consulty, apresentada pelo'relator de qualquer pro-
cessso, ndo t6r approvada, & presidentia nomeard um vogal-de
entre o5 da maiotia que votaram contra, para redigir, em harmo-
nia com o parézer d’essa maioria, nova consulta gue serd depois
lida, discutida e votada. auby

Art. 11.2 Os processos sobre que tenha havido consulta, serad

 desde logo entregues pelo secretario do conselho, com o respecti-
vo parecer, ao director geral de obras publicas e minas, ‘ficando
archivada uma copia. . : ¥

" Art 12.° Os pareceres que o conselho seja chamado a emittir
sobre a parte commercial da exploragiio das linhas ferreas e so-
bre as contravencdes dos regulamentos g dcerca de reclamactes
formuladas, nfio prejudicariio a acgdo e jurisdicgiio dos tribunaes,
‘a que por lei compita julgar do assumpto, e teem por. fim habili-
tar o Governo a formular as regras e preceitos que sobrd esses
assumptos convenha promulgar. T R HEIL T T

Art. 13 Todos os assumptos submettidos 4 apreciacio: do
conselho subirfio ao Governo em consulta dirigida a Sua’ Majes-
tade, sendo 0s pareceres apprgvados por maioria de votos:® .-

= Art. 14.° O conselho poderd ‘tomar a inicidtiva de 'pro‘!'lﬁr.as
providencias que julgar conducentes ao aperfeicoamento da ex-
ploragio, commercial das lichas ferreas; quer no seu.regimen in-
| terno quer nos servigos combinados. As propostas que nesse sen-
‘titto forem apresentadas serfio jpelo presidente confiadas, confor-
me a sua importancia, ao exame de um dos vogaes ou a uma.
commissdo que sobre ellas dard parecer para servir de base 4
discussdo. : 1 ! Vi) s
Art. 15.° O conselho poderd funccionar sempre que se acheme
presentes metade ¢ mais um do numero dos- vogaes nomeadoi)

|.devendo a votacio de um parecer, quando amdo reuna os votadb

conformes de metade e mais um dos vogaes nomeados ser,adb
‘diada para a sessdo seguinte.’ Nesta segunda sessdo resolver-s

definitivamente pela maiorid doa'volos presentes. - £ zagit
. Art. 16,2 Dz cada sessio serd, pelo secretario, lavrada -aldwstey

petente acta, qué sera lida c’npprov_nda nii-sessiio . seguinfepaBm-
‘petindo-lhe além d'isso a0 secretario do conselho assisti :

Regulamento interno do Conselho de: Tarifas, creado por decreto . -

Artigo 1.° O Conselho de Tarifas terd uma sessfio ordinarfa -

por meio de avisos especiaes, com a antecedencia conveniente. *

Art. 5. Os vogaes que tenham de relatar qualquer processoe :
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_ soes, receber e fazer expedir a carresyondencia, fazer por ordem

“da_presidencia os avisos para as sessbes extraordinarias, elaborar
todos-os annos até 31 de margo, um relatorio ou resenha das con-
sultas redigidas pelo conselho no anno anterior, ¢ desempenhar
os mais servicos inherentes ao seu cargo, que pela presidencia
Ihe forem destinados. i

Art. 172 As actas das sessbes do conselho, depois de appro-
vadas pelo mesmo conselho, serfio escriptas em livro especial, as-
signado pelo secretario e rubricado pela presidencia.

Art. 18° Nos casos omissos, ou de duvida sobre a applicagiio
de algum dos artigos d'este regulamento, serd essa omissio. ou
duvida esclarecida pelo conselﬁo, devendo a resolugiio tomada
ser. considerada como disposiciio transitoria, até decisdo superior
definitiva. :

"' Pago, em 13 de novembro de 1go2. — Manuel Francisco de
Vargas. ‘ g i

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Induostria:
hei por bem, em nome de El-Rei, annullar o concurso effectuado
em 5 dn corrente mez para a construccio e exploracio do cami-
nho de ferro da estagio da Regoa por Villa Real & Chaves d fron-
teira e ordenar que, por prazo ndo inferior a quinze dias, se abra
novo concurso regulado pelo programma do anterior e em har-
monia com s respectivas clausulas e condigGes, nas quaes se in-
troduziram porém as modificacdes que fazem parte integrante
d'este decreto e baixam assignadas pelo mesmo Ministro e Secre.
tario de Estado.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Paco, em 15 de novembro de 1902. —
RAINHA REGENTE. — éManuel Froncicco de Dargas.

Modifieacies a Introdugir Do programma do conearso, pffectuado em §
. 4o movembro de 1902, e nas respactiras clausulas o condigdes para

o sonstrucio e exploragio do caminho de ferro da estaglo da Re-
. gox por Yilla Real o Chaves & frontelra.

1.0 O concurso realizar-se ha em 5 Jde dezembro proximo fu-
turo, perante @ commissio nomeada para presidir ao anterior con
curso por portaria de 28 de outubro findo.

2. B deposito provisorio que ¢s concorrentes devem effectuar
serd de 50:0003000 réis, que serd elevado a 100:0004p000 réis, em
dinheiro ou titulos da divida publica portugueza, segundo o
seuvalor no mercado, logo que, nos termos abaixa indicados seja
approvado o contracto provisorio.

3. E auctorizado o limite minino de sessenta metros, para cs
raios das curvas em trogos de excepcional difficuldade de execu-
¢io, mediante prévia approvacio do Governo, devendo ser em-
pregado na exploracio materisl circulante do typo mais aperfei
goado e espectalmente adaptado & passagem nas curvas J'esse
raio.
" 4% A velocidade commercial dos comboios nfio serd inferior &
velocidade actual dos comboeios cengéneres na linha ferrea do

uro

52 () limite minimo Jdo peso dos carris serd de 23 kilogrammas.

6* A construcgio da 5 secciig serd feita até um ponto tio
prosimo da fronteira quanto o Governo julgue sufficiente para
nfio-prejudicar a escolha do ponto de passagem na mesma fron
telra.

O projecto d'esta seccin serd apresentado juntamente com o
da 4 tecgiio e o prazo para a sua consirucyilo sera © mesmo
d'esta ultima, | f

2.4 A adujudicagiio que houver de ser f=ita terd o caracter pravi
sorio, carecendo o respectivo contracio de approvagio das Uortes
piira se tornar definitivo, ;

84 Ao concerrente a quem o7 feita a adjudicaciio serd facul-
tado desistir d'essa adjugicacio e levantar o respectivo deposito
provisorio se na proxima sessiio legislativa nfio f6r approvado
para se tornar definitivo o contracto provisorio, nos termos di con
digfio anterior.

o* Fica de nenhum efizito a base.de licitagfo fixada no ar-
tigo 2.2 do programma do concurso realizado em 5 do corrente
mezz. :

102 As propostas de preco serfio escriptas em portuguez e redi-
gidas nos seguintes termos: «O abaixo assignado cbriga-se a con-
struir e, 'exf,:éurar o caminho de ferro da Regoa por Villa Real e
Chaves 4 nteira, a que se refere a carta de lei de 24 dz maio
de 1902, em conformidade com as disposicdes dos decretos de 2
deagosto e 15 de novembro de 1902, fixando em .. réis (por ex-
tenso) o prego kilometrico da linha para os fins indicados nos ar-
tigos 27.* e 23.¢ des clausulas e condigdes annexas ao primeiro dos
referidos decretoss, . . )

. Pago, em 13 de novembro de 1502 — Manuel Francisco de
Dargas. At :

Decreto (*)

Attendendo a0 que me representou o ministro e secretario de
estado das obras publicas, commeércio, e industria hei por hem, em
nome do Rei, nos termos do Jecretp de 6 de outubro de 1899, ap-
provar o plano das linhas ferreas ao Sul do Tejo, que baixa assi-
gnado pelo mesme ministro e secretario de estado. (5 ;

O ministro e secretario de estado das ohras publicas, commercio
e industria assim o tenha entendido e o faca executar. Pago, em
27 de novembro de 1902.— RAINIA REGENTE, —Manvel Fran-
cisco de Vargas. i o -
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(%) Par absoluta falta de espaco s6 no proximo numero daremos
o relatorio que precede este decreto. :
A N. da R.
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i1 Por ordem superior é prorogade até 16 de fevereira de 1903
o prazo do concurso paraa construcgdo & exploraciio do caminho,
de ferro da Regoa, por Villa Real e Chaves, 4 fronteira, annun-
ciado no Diario d» (Governo n.” 260, de’ 17 do 'Corrente mez.
‘Direcciio Geral das ©bras Publicas e Minas; e 25 de novem:
bro de 1gn2.—0 Conselheiro Director Geraly Silverio Augusto.

Pereira da Silva. toi : 3 i

TARIFAS DE TRANSPORTE

L.n°1, Ln®@ e Lo 8 de g‘t.‘énde«ne!acfdade:
da Companhia Real. —Vio appensas a este numero, fa-
zendo parted’elle, estas tres tarifas ‘bem 'conhecidas em

Lisboa, por serem as. que 'regulam os pregos dos bi- |f

Ihetes de passageiros nos comboios das linhas de Cin-
tura, Cintra e Cascaes.

Motiva esta nova edi¢io a remodelagao de alguns
precos no sentido de os reduzir para evitar a compe-
tencia que, ao caminho de ferro possam. fazer os car
ros electricos que servem os me:mos pontos, assim
emquanto que estes cobram para o Po¢o do Bispo Go
réis, o comboio cobra Go réis em r.* classe, 50 em 2.*
e 4o réis em 3.*

Para os lados de Bemfica custa a viagem em carro
electrico 8o réis para S. Domingos e no comboi) 5o,
40 ou 3o réis; para Bemfica go réis no electrico, Go,
50 ou 40 no comboio.

Para Belem Go réis no electrico e G2, 50 ou 40 no
comboio, prego que é extensivo até Algés, emquanto
que os _electricos fazem pagar 8o réis.

Nas condigGes nio houve alteracio.

ique devem circular vehiculos com a velocidade de 173
'kilometros por hora. ! &
. Jd anteriormente esta Gajgefa publicou, no n.® 2g7 de
‘1 de maio. de 1goo, a photegraphia d'um mono-carril
‘Behr construido entre Listowel e Ballybumon na Irlan-
{da. Esta linha, inaugurada em 1 de marco de 1888 e des-
‘tinada ao servigo de viajantes e mercadorias, tem fune-
‘cionado regularmente, segundo as informagdes forneci-
\das. pelo constructor, que ndo nos indica todavia a velo-

idade de regimen. i .
“Mais tarde; na Exposi¢do Universal de Bruxellas de
1897, o sr. Behr construiu em Tervueren um mono-cat-
ril- aperfeicoado, com o fim de attingir a velocidade de
200 kilometros por hora. '

Infelizmente, porém, por uma série de circumstancias
\a velocidade obtida segundo o relatorio da commissio
‘official nomeada para a realizagdo das experiencias, 45
| quaes assistimos como curiosos, nfio excedeu 101 ki-
| lometros por hora, apesar de fornecer uma corrente ele-
ctrica consideravel, e a deformagio da via composta de
|5, carris., ainda que o systema seja chamado mono-car-
ril, tambem foi grande e muito mais sensivel que nos
bi-carris ordinarios. : s

A carruagem de Tervueren pesava 72 toneladas‘e
continha 100 logares e a velocidade média em plano
horizontal era de 55 kilometros por hora, com uma des-
pesa de Goo cavallos-vapor, o que € verdadeiramente
exagerado para um systema d'este genero. A desp:sa
com esta experiencia foi de 1.200.000 francos.

O inventor niio se tendo desanimado com o insucesso
das experiencias de Tervueren, continuou os seus esfor-

¢os para a construcgio d'uma hnha, como j4 dissémos

As extra-velocidades

e

1Tl

Bruxellas, Novembro, 1902, ]

Como dissemos anteriormente no n.” 351, o sr. Behr
obteve do Parlamento Inglez em 17 d'agosto de igo1 a
concessdo definitiva para a construc¢do d'um mono-car-

ril do seu systema, entre. Manchester e Liverpool em |

i ST ST b

entre Manchester e Liverpool, que, partindo da e'st'hi;a"c'b:
de Deansgale, um dos pontos de mdis movimento de
Manchester, deverd terminar depois d'um percurso de
55 kilometros junto da Cathedral dé Liverpool.

A via serd composta d'um carril' de supporte, de 4
(quatro) carris guias, percorridos pelos rodizios e de
dois carris conductores-electricos o que dd um total de 7
carris dispostos em férma d'uma sella— /\ — as rampas
siio de /5 e de /3 com grande numero de- curvas,

5 - T

sendo a mais apertada de Goo metros de raio.

Ha 3 typos de carruagens approvados, contendo 38,
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50, e 72 logares e pesando em média 5o toneladas e ten-
do segundo exigencia estipulada pelo Parlamento o cen-
tro de gravidade pelo.menos:a 12 polegadas abaixo 'do
carril de supporte. A velocidade deve attingir 175 ki-
lometros por hora e os 4 motores de cada vehiculo for-
necerdo em andamento nermal 515 cavallos-vapor ¢ em
accelerado cerca de 1.100 cavallos vapor. .

A estagdo central geradora ou a fonte- electrica é em
‘Warrington,. pouco -mais jou; menos no meio da linha,
que deverd ser percorrida em 20 minutos.

Segundo 'os calculos dos coastructores, as despesas
para .toda.-a exploracdo e conservacio do material, etc.
etc..sdo0 de 7.Y/2 d. por comboio milha com a velocida-
de de 175 kilometros porhora.

QO capital empregado nesta empresa é de £ 2.800.000,
que os constructores pretendem facilmente remunerar
com um juro-de 5%, conservando-se o actual preco da
passagem no caminho de.ferro entre estas duas cida-
des. : e A

¥

= £ !_(‘: Gt ) ¢ B ] 5

As indicagGes succintas que ‘damos juntas ao exame
da photographia a que nos referimos; que reproduzi-
mos* de novo, tendo mesmo, em consideragio que o
mano-carril de Manchesterra Isiverpool offerece ‘certos
melhoramentos d'exscucdosobre os primitivos, teremos
uma base para poder fazer uma critica theorica e pra-
tica do systema. - v

As forgis que 'se apresentam immediatamente ao nos-
so exame sio a'forca centrifuga e consequentemente as
forgas d'equilibrio de todo o systema, ag:ntes perturba-
dores que influenciaro naturalmente na seguranza e
commodidade do viajinte, sobretudo num systema on-
de uma das suas pretengdes é a garantia d’estas ulti:
mas. ;

- 2
Forca centrifuga. Da formula F= "

R
SRR ; ; : .
%z EVF que applicada ao caso considerado P= 50 to-
neladas V=175 kilometros e R = Goo metros e tradu_

deduzimos

zindo em linguagem vulgar a fracgdo %,vémos queella
attinge o valor de 42 % ou F=42 9% de P —e, bem
entendido, seja qual for o systema adoptado, o que obri-
gard o visjante a ser o eixo d'equilibrio sensivelmente
desviado da vertical e o que nos obriga a augmentar a
inclinacdo (ransversal da via para permittir ao vehiculo
a passagem em velocidade (devers).

Sabemos porém que este desnivel ndo p6de ser exa-
gerado como a pista d'um velodromo, e o inventor diz
entdo que, o systema ndo tendo sendo um carril de sup-
porte, a difficuldade estd facilmente vencida— mas a isto
objectaremos o seguinte, que faz o inventor aos rodi-
zios sobre os carris-guias ? —estes carris devem tam-
bem ter um desnivel necessario e sufficiente para impe-
dir que ¢s mesmos rodizios descarrilem, e se ji ha dif-
ficuldade "de ‘tracar uma linha de bi-carril com curvas
bem apropriadas 4 velocidade de regimen tendo por
forma Y =x>< % mais difficultoso serd, ¢remos nés, o
obter uma montagem exacta da forma geometrica dos
carris-guias, e entdo, em vista das variaces da. veloci-
dade, a entrada dos rodizios nestes carris serd uma cau-
sa de choques muito mais sensiveis ‘que num bi-carril
ordinario, e por consequencia uma causa de deteriora-
¢lo da structura metallica servindo de via ao mono car
ril que €, como acabamos de mostrar um poly-carril !

“Em que estado ficard a cravacio e o cavilamento
d’este carril ? Aep

Sem ‘querermos ser propheta, ndo acreditamos no
grande futuro do mono-carril Behr, cremos que o futu-
ro das extra-velocidades para um grande trafego serd
na simples: via bi-carril, mas convenientemente montada
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com um- typo- de carril como temos por exemplo aqui na
Belgica nas linhas' internacionaes que jd apresentam
uma grande resistencia, citaremos mesmo umd expe-
riencia aqui feita ha pouco, para demolir uma via. mon-
tada com carris de 52 kig. Foi necessario um esfor¢o
horizontal de 16.000 kilogrammas por travessa para uma
abertura da via de tdo poucos millimetros qiie ndo teria
mesmpo occasionado um-descarrilamento, tendo-de no-
tar-se’que a experiencia era feita numa'extremidade de
um carril e portanto sem apoio nos topos. Se nas ex-
periencias de Zossen-Marienfeld tivessem substituido os
carris existentes-de 33 kilogrammas por carris de Go-ki-
logrammas, certamente o resultado que ja foi satisfacto-
rio teria sido entdo concludente ! ;
Antes de terminar, diremos que se o systema Behr,
tal qual apresentado, fosse baseado, no que toca ao mo-
do de tracciio, no systema da tracgdo tangencial dos
srs. Dulait, Rosenfeld, Zelenay, talvez pudesse ser mais

.¥an!ajoso, pois, em virtude do principio sobre o qual.é

baseada a traccio tangencial, o vehiculo é continuada
mente attrahido na direccio do seu eixo e parallelamen-
te d via, o que fard desapparecer os movimentos pertur-
badores. da serpentina que sdo tanto a ‘temer nas loco-
motivas electricas e a vapor. : -
Ovccupar-nos-hemos da tracgio tangendial e seguida-
mente do exame e critica das extra-velocidades nos bi-.
carris. ;
R. pa TriNpaDE,
PR 08 T W BNl (ORI i P

Commercio ¢ Navesacdo

Continuemos a apresentar summariamente alguns. fa-
ctos recolhidos na publicaciio estatistica das alfandegas
portuguezas e a tirar d’elles algumas conclusges. E’ um
estudo arido, mas de licdo proveitosa. b

O quadro VII refere-se ao movimento commercial
por alfandegas e abrange os annos de 1897 a 1gor1, sob
as seguintes rubricas: commercio geral, commercio es-
pecial, exportagdo estrangeira e ultramarina. ‘

O movimento total em 1goo foi de 117.053:500000;
sendo menor do que o de 1jor, que ascendeu a
122.855:900%000, mas maior do que mos restantes an-
rios, Y ! o

A’ importagdo para consumo e exportacdo nacional ou
nacionalizada foi de 86.104:900i000, tendo portanto o
segundo logar, porque em 1goo subira a go.654:goo#000,
e {Ora mais pequena nos restantes. ' .

A importacio s6, occupa um logar correspondente
pois foi de' 57.823:300%000 contra; 5n.724:400m000 em
1goo, e cifras inferiores nos demais annos. i e

Mas a exportagdo nacional e nacionalizada j4 ndo se-
gue a mesma lei. Foi de 28.281:600000 e portanto in-
ferior 4 exportagio em 19oo—30.930:500000; inférior
4 'de 189) — 28.803:900ip000 ; inferior 4 de 1898 —
31.124:1003000. . : i

As alfandegas do continente, por ordem de rendimen-
to, foram em 1go1: (sl

A de Lisboa que contribuiu para aquellas cifras com
62.915:40c000; a do Porto, 30.851:300%000; a de Elvas,
3.763:700000; a do Algarve, 3.708: 100i000; a de Valen-
¢a, 1.339:8000000; a de Villar Formoso, 1.322:700%000
ade Barca d’Alva, 1.101:5001200; a da Beira, 8g3:700:p;
a de Sectubal, 817:800p000; a da; Figueira da Foz,
425: 10030004 a de Villa Verde, 366. 30030004 a de Vianna

.do Castello, 342:300%000; a de Braganga, 326:100800;

a de Caminha, g8:800%000, e a de Aveiro 1:goo070,
D'aqui se vé que, fora as duas alfandegas de Lisboa e

‘Porto e as das raias seccas, o maior numero de. alfan-
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degas maritimas ¢ insignificante; representando um com-
mercio diminuto: Aveiro com 1:glopgoos Vianna com
342:300000, e Figueira com 425:1003r000:

Pouco se tem lucrado com os sacrificios' do thesouro
em obras dos portos. ! ;

Os rendimentos aduaneiros foram de 19.083 contos,
isto é, menos g2 do que em igoo e menos 56 do que
em 18gg. Naquella cifra entram os dirgitos de.cereaes
com 1.377 contos, contra 2.656 em 1970, 2.946 em 1899,
e 1.563 em 1897. vy ;

Sob -este ponto de vista'lucrou se: tivémos de com-
prar menos trigo e aproveitdmos melhor a riqueza agri-
cola latente no nosso paiz. - bl :

s direitos de exportacio contribuem com 304 con-
tos, tendo sido ém 1898 de 434 contos.

O imposto de barreiras det 2.267 contos, attingindo
uma cifra quasi constante nos ultimos 5 annos.

O imposto do pescado attingiu em 1goo a cifra ma-
xima de 223 contos.

Vejam os agora os mappas relativos d4s mercadorias
importadas.

Logo 4 frente do rol apparece o avultado numero de
30.306 burros importados!

Péde surprehender uma cifra tio grande, visto que a
raca asinina tambem estd muito representada em Por-
tugal onde ¢ 1do prolifica como no paiz vizinho.

Comparando porém com a cifra correspondente da
exportacio vemos que se accusa uma saida de 32.822
burros, o que dé um deficit asinino,

Porque haverd tamanho movimento em animaes d'es-
ta especie !

E’ que na raia, onde existem relagbes commerciaes
e agricolas intensas entre as povoagOes fronteirigas, ca-
da cidadiio que passa montado no seu jerico para um
ou outro lado, tem de increver a sua montada para a
exportagio ou importagdo.

Ainda assim preoccupa-nos o exodo de cabegas de
burro representado pela differenca entre 30.306 burros
entrados e 32.892 que sairam. ;

Importdmos 4.269 156 kilogrammas de lis numero
que-accusa jd um razoavel movimento na industria dos
tecidos. ;

Importdmos 3.360.263 kilogrammas de pelles e coi-
ros em bruto ou verdes e s6 216.757 de coiros e pelles
cortidas o que tambem indica um certo desenvolvimen-
to da industria dos cortumes, que poderia e deveria ain-
da ser maior. . :

O algoddo importado, em virtude du crise d’esta in-
dustria, desceu de 15 944 627 a 13.332.787 kig.

» Tambem tem descido a importagao do malte para as
cervejarias em vista da protecgdo que os lavradores
teem conseguido para os vinhos, que tanto. d'ella preci-
sam. O numero de kilogrammas importados em 1897
foi-de 714.989 e estd agora em 378.724..

A industria do linho e canhamo conserva-se estacio-
naria, ou ligeiramente decrescente lmportou 2.036.535
kilogrammas, tendo importado 2.182.082 em 1897.

" Continua descendo a importagio de madeira em vi-
gas e da serrada em taboas, passando de 6o.go3' m? em
1898 a 56,979 em 1go1. :

{Apesar do desenvolvimento que a industria dos ci-
mentos tem tido em Portugal onde ji se fabrica excel-
lente material d'esta natureza, a importaciio augmenta,
o que denuncia a maior largueza das suas applicacesinas
artes de construcgdo. Em 1go1 compraram-se 15 629 to-
neladas, numero que s6 foi ultrapassado em 1897, em
que se compraram 18.468. :

A Franca concorreu com 2.105 de cal hydraulicae a
Belgica com 413 de cal e 7.431 de cimento. Nestes

artigos, apesar de termos a pozolana dos Agores, o0s:
importamos de Inglaterra. b ;

Tambem importdmos muito gesso de Hespanha —
37.6o8 kilogrammas, por ndo aproveitarmos devidamente
0% JaZIgos pOrlUgUCZESA -

A hydrotherapia estd em moda. Isto.explica a impor-
tagio de 206.914 kilogrammas de aguas mineraes, cifra
maxima. i :
. Na importagdo do carvio, o pdo da industria, houve
pequenas differengas para 1gpo. Importdmos 860,772
toneladas. Em 1897 a importacdo foi de 652.267 apenas.

Tambem aqui se accusa uma melhoria indiscutivel, . |

Continua a manifestar-se a ascencdo da importacdo.

do enxofre, mercé da super-plantagao dos vinhedos,
Nota:se uma grande alta na importacio do ago, 0 que

se explica pela entrada de material ferroviario para a-

reparagdo das linhas existentes e para a construcgio de
novas linhas ferreas de todas as especies, .. . . ..
Analogo incremento se verifica nos restantes mataes €

| ligas, o que bem denuncia felizmente o progresso na in;

dustria metallurgica portugueza. / s A
Pena é que a industria siderurgica a niio acompanhe,
Nio s6 nido trabalhamos os minerios que possuimos,
tanto de cobre como de ferro, etc, mas até a lavea das
minas declina, a nio ser.a das minas de cobre que nos
deu 489.8Gg toneladas para exportar, tendo .dado s6
268.319 em 1897. e
Os productos chimicos importados, nilo incluinJdo os
adubos, somam 11 634.866 kilogrammas. ... .
Convém especificar alguns d'estes numeros que de-
nunciam um condemnavel descuido da nossa industiu,
O acido acetico figura com 32.735 kig., vindo principal-
mente de Inglaterra — 20 0g3. Quem: exporta tantas
madeiras e quem vende o vinho tdo barato, podia prescin:
dir de importar este acido. Vi
O acido nitrico figura com 2.799 kilogrammas, entran-
do a Allemarha com 1:698 kilogrammas. Este numero
é pequeno. Mostra como a industria se tem desenvol-
vido. i
Importdmos todavia 6.673 kilogrammas de acido
chlorhydrico apesar de termos chloreto de sodio e de po-
dermos fabricar com as nossas pyrités o acido sul-
furica. : SLELES R e
Mas nfio admira que importemos aquelle acido quan-
do ‘ainda importamos 465.057 kilogrammas de acido
sulfurico, de que a Franga nos manda 459 9771 "'
Compramos tambem 500 454 kilogrammus de salitre
de potassio e 'sé 228,226 de salitre de sodio, quando
podia ficar em Portugal o lucro da conversio do se:
gundo no primeiro p:lo chlorefo de potassio, ~ ~ °
E gté de chioreto de calcio importamos 879,759 ¢ de
chloreto de sodio 149.263! gl ]
‘As necessidades da nossa viticultura levam a uma

maior applicagio do sulfito de cobre. Importdmos
577

2.433.546 kilogrammas, em que a Inglaterra dd 1.1
e os Estados-Unidos dio 605.08g kilogrammas.
mos nds, que exportamos minerios sulfurosos de cobre,
fabricar aqui_ o sulfato, mas achamos mais commodo
mandal-o vir da Gra-Bretanha que importa o minerio ¢
exporta o cobre e o sulfato. if $iiy
O desenvolvimento da cultura cerealifera intensiva ¢,
tambem reconhecivel pela cifra da importagdo dos adu-
bos. Passou de 1.641.760 kilogrammas em 1287, a
g 603.288 'em 19o1. Em 1goo tinha sido de 3.205.015,)
E' um bom “indicio por um lado, mas por outro,
mostra tambem quanto estamos ainda atrazados no ca-
pituio das industrias chimicas. i
‘Nio se notam alteragSes muito sensiveis nos fios e
tecidos de algodio e seda, linho.e juta. =

Importa-se menos em tecidos, para estamparia ou
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outros usos, mas nio se pole bem vér se isso depende
do ‘desenvolvimento industrial que faca dispensar o tra
balho estrangeiro, ou se € apenas devido 4 crise geral dos
algodGes. Inclinamo-nos a ciér’que seja por este mo-
tivo. ;
O ‘que augmenta ‘é a importagdo dos tecidos imper-
meavels, fabrico novo que ainda ndo estd representado
em Portugal, mas que o devia estar. i

~ A importacdo do alcool desceu. Era de 44 033 deca-
litros de alcool puro em 1897 ; foi de 3.285 em 1gor.

A propria cerveja entrou ¢m menor quantidade. Tal
era o prego arrastado do vinho. FENED

 Sdo tambem’ dignos d'exame alguns numeros relati-
vos a substancias alimenticias. . “

. Importdmos 18 344 toneladas de arroz, g 746 de-ba-
tatas, 8 457 de favas; 397 de alpiste e paingo, 79 de
azeite de oliveiral Parece que; ndo sendo um paiz in-
dustrial, tambem ndo somos um paiz agricola.
~ Nas machinas industriacs importdmes mais do que
em 1900, 0 que representa UM progresso ecONOMIco, in:
felizmente contrabalangado por uma maier importacdo
de metaes em obra. :

Da compara¢io de todos estes numeros pdde portanto
concluir-se que; apesar das depressées encontradas neste
ou naquelle ponto, se reconhece que o paiz vae acor-
dando da sua lethargia, e mostrando uma pronunciada
tendencia para o desenvolvimento industrial ou para o
augmento do trabalho nacional, que é o .melhor dos facto
res da rigueza d’'um povo.

: "

Na nessa exportacio avulta a cifra das corticas em
aparas e virgem 14.240 toneladas; em quadros 217 to-
neladas;; em bruto e prancha 20.265 toneladas; em
serradura 124 toneladas; total 43.849 toneladas.

. El superior 4 dos outros annos.

Embora seja para lastimar que se exporte uma mate-
ria_prima .que podia ser fabricada em Portugal, dando
mais traba‘ﬁm aos nossos operarios, é facto que a cor-
tica representa um producto rico e um rendimento con-
sideravel da nossa lavoura, que ainda nfo soffre da con
correncia d'ouiros paizes productores.

Na madeira em bruto, em barrotes, em taboado, em
vigas, vigotas, longrinas e travessas tambem a exporta-
¢ao tem angmentado muito. Foiem 1got de 148 752 to-
neladas de madeira em bruto, e de 10.324 246 m? nas
restantes, tendo sido respectivamente em 1goo de 95.931
toneladas e 4 ggy.228 m? e menos ainda nos outros
anpag (e ; '

Nio estd aqui especificada a madeira em toros, e é
pena que ndo.o esteji, para se poder avaliar a destrui-
¢io impensada que vae nas nossas florestas de pinheiro,
mais proximas das vias ferreas.

" J4 ‘aqui escrevemos sobre a despinhalizagdo, em ar-
tigos que tiveram o conddo de despertar um certo mo-
vimerito na imprensa periodica.

~ S¢ exportassemos arvores feitas, nada teriamos a extra-
nhar ¢ antes nos alegrariamos vendo uma fonte de re-
ceita importante a contribuir para o almejado equilibrio
da nessa balinga commercial. Mas longe d'isso, a ma-
deira em? toragem ndo € madeira de paus adultos ou
c¢ompletos, nfo é a.madeira do desbaste de pinhaes
apertados e populosos em demasia. Provem do corte
raso das florestas e representa portanto uma ruina agri-
cola para que urge olhar com attengdo.

" Nestes numeros estatisticos, embora conglobadamen
te,” péde bem avaliar-se qual a impetuosidade da cor-
rente que se estabelecen para o estrangeiro. ;

“ Em técidos-d’algodde a exportacio passou de 3.015.362
kilogrammas em-'1goo a 1.322.594. Nos tecidos de I3
tambem . s¢ -des¢én .de 119 255 a 63.971 kilogrammas.

1Exportdmos mais peixe em:sal ou eém conserva, mais
alfarroba, mais fructa, mais ovos e mais materiaes de
CONSITUCCAO. (i : 14 !

. E polvora houve uma grande «diminuigdo, £6 se ex-
portaram 87 768 kilogrammas contra 326-117 em 1qoo
e 464.778 em 18yg. Alpolvoraria da Companhia Afri-
cana feita expressamente para abastecer-os mercados
de:Angola redoziu muito ou quasi suspepdeu a sua la-
beracio. D0 L 1Y

Sobre a exportagio de vinhos, facto primacial na eco-
nemia. portugueza, ha.um quadro especial nesta publi-
cacio muito digno de estudo., . | )

D'elle se deduz que a exportacio total desde 1865 a
1go1 passou de 7.524 contos relativos a 365.049 hecto-
litros, a g 773 contos relativos a a 7go 713 hectolitros.
Muito mais vinho vendido, e pouco mais dinheiro.

Os maximos da exportacdo, em dinheiro correspon-
dem a 1877 —11.350 contos, 1886 — 16.883 contos ;
em hectolitros exportados correspondem a 1888 —
1.730.886 hectolitros e 1886 — 1.963.114.

A Franca importou nos 1888 hectolitros 1.062,428
em 1921 —8.9:0 ; a Allemanha, a quem damos tanto, jd
nos importou 57:011 hectolitros em 1887, importa agora
30.557; o Brazil, para onde mandavamos em 1883 —
454 g32 hectolitros, s levou no uitimo anno 356.840.

commercio dos vinhos do Porto, muito mais bem
organizado do que o commercio dos restantes vinhos,
apesar da sua propaganda tenaz e da justa celebridade
das suas marcas, exporta um pouco mals e recebe muito

menos. i

Em 1865 exportou 215.285 hectolitros por 6.471 con-
tos; em 1901 exportou 268.401 hectolitres por 5.511
contos. A sua exportagdo, que attingiu o valor de g 046
contos em 1875, 8.555 em 1877, 1.226 contos em 1886,
vae declinando desde 1892 em que foi de .7 714 contos.

E’ aInglaterra quem compra mais: que em 1go: impor-
tou 182 0677 hectolitros, seguindo-se o Brazil com 25.811,
a Allemanha com 13.781, a. Suecia e Noruega com
11.879, a Dinamarca com 8 181, a Hollanda com 7.633,
a Belgica com 5.100 e a Franca com 3.085.

Nos vinhos da Madeira é menos sensivel a quebra.
Renderam em 190>, que fei dos maiores; 748 contos e,
em 1911, 750 correspondentes a 23.928 hectolitros.

Nos vinhos communs o principal mercado € o Brrazil,
seguindo-se o das colonias portuguezas. O Brazil ainda
nos levou, em 1401, 330.472 hectolitros, as colonias con-
sumiram na Africa 124 458 hectolitros. A exportacdo
total foi de 3 472 contos, correspondentes a 498.384 he-
ctolitros. Em 1887 ch:gou a 6.735 contos e 1.438.7:2
hectolitros, o que era devido 4 importacéo iranceza, a
qual passou de 1.048.247 hectolitros para 986 em 1901,

O commercio dos vinhos communs com as colonias vae
prosperando. De 5.423 hectolitros, em que se cifrava no
anno de 1865, passou, em progresso normal com ligei-
ras descensos, para 124458 nas providencias ultrama:

rinas de Africa.

J4 nas colonias da Asia a progressido € menos regu-
lar, e o incremento com menor accentuacdo. Ainda
assim, passou de 1640 hectolitros em 1865 para 2.662
SN TQOTE 4y il

Valha nos isso!

-

Vejamos agora o que nos dizem os quadros relativos
4 navegacdo a vapor e de vela. :

O numero de entradas de navios nos portos do con-
tinente e ilhas adjicentes foi de 10.697 com a arquea-

| cdo total de 11.736 888 toneladas. Auingiu-se a maior

arqueacdo desde 1870, embora fosse menor o numero
de entradas do que em 1889 em que ascendeu a
12.043 :
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Competem & navegacdo ingleza '2.639 entradas com:a
tonelagem de 5 477.587; 4 allemd 1.316 e 2i328.561 ;:4
portugueza 4.598 e 1 735.612.

A navegagdo de caboragem portugueza declina a
olhos vistos,

Em 1887 houve 6.046 entradas com a tonelagem de
1.247.186; em 1gor s6 4.104 entradas e 1.322.095 to-
neladas.

Vé se d'aqui como nos vamos distanciando e como a
Allemanha prospera no desenvolvimento commercial
€ na navegaqao internacional.

Esta estatistica, supposto que interessante, ¢ incom-
pleta. Diz o que deve dizer sobre o commercio mariti-
mo, mas ndo diz claramente o que ha a referir sobre o
commercio terrestre. O movimento mercanul ferro-via-
rio escapa-lhe, ou so se deprehende por differenca.

Seria de conveniencia publica que a mesma estagio
official, que ha largos annos publica methodica e regu-
larmente. estas estatisticas, pudesse publicar as outras,
entendendo-se para este fin com as companhias ferro-
viarias, ou recebendo os dados fornecidos pela fiscali-
zagHo, que faria entdo um trabalho util.

*

Desejariamos accrescentar algumas referencias ainda
sobre outros mappas d'esta importante publicacdo. Foje-
nos porém o espaco Nio fecharemos porémo livro sem
significar aqui ao sr. conselheiro Emauz Gongalves e aos
funccionarios sob as suas ordens os justos louvores pelo
seu trabalho, merecido elogio que tem em sinceridade
o que falta em auctoridade 4 penna que Ih'o confere.

* NOTAS DE VIAGEM

VI

Enganos d'um viajante — Gusshach — Rothorn — Rei
chenbach — O Brunig.

Voltando, de regresso a Interlaken, do que j4 lhes
falei, o curso natural da viagem era para o norte.

Digo natural porque, pelo que vejo, ha quem faga
viagens sobrenaturaes -que deixam a perder ge vista as
que eu realizo, ou entdo como eu as descrevo — nunca
me afastando da verdade no mais pequeno detalhe.

Porque isto de descrever viagens, desde que o vapor,
a traccdo funicular e o dynamo.electrico nos levam, aos|

milhares, a toda a parte, jd ndo permitte phantasias; ha
que vér bem ¢ limitar a penna ao que se viu, e quem
augmentar da sua casa tem certo o epiteto de novel:
leiro.

Ora o sr. Senna de Freitas estd descrevendo na

Epoca as suas digressdes na Suissa e refere coisas que.

me deixam de bocca aberta e envergonham as minhas
pobres notas.

Por exemplo: que a montanha Jungfrau que eu
aqui disse ter 4.167 metros de altura, tem 41.167 (1) e
o Ménch 41.005 metros. Apenas dez vezes a altura
que ellas teem.

Péde ser erro typographico (enorme e repetido) mas
0_que nio ¢ erro de typographie mas de imaginacdo,
ndo direi escaldada mas resfriada por aquelle abaixa-
mento de temperatura que se experimenta na altitude de
mais de 2.000 metros, é o sr, Freitas dizer que Chamou-
nix é assds perto d’aqu::lia localidade, Interlaken,.e que
indo d'este ponto para Lucerna e Zurich, e tendo pressa,
tomou bilhete para Chamounix |

Pois ‘nio ha nada mais perto.. Apenas 298 kllnme-
‘tros de percurso, e 12 horas e 36 minutos de combow,
‘com ‘cinco -trasbordos para ird’um ponto ao outra. Se
exaclo viajante partiu como diz, ds 8 horas (8 e 15) da
manhd, ndo chegou 4 curiosa cidade do Monte Brance
aotes das 8 horas ¢ 5 da noite.

Quer dizer que para seguir para Lucerna teria que
voltar a Interlaken, outros 300 kilometros e outro dia de.
‘transito.

' Se a isto juntarmos que, scgundo o mesmo articulis-

‘ta, o caminho de ferro do Pilatus é funicular, que,

embarcando em Lucerna num vapor no caes do Schwei-
zerhot, nos fica a cathedral e o Kursaal 4 direita e a

.cstacao 4 esquerda teremos dado uma ideia do que vae

de phantasia por essas descripces fora.

Pois eu confesso que fiz a viagem. .. como tod§
a gente,

Para o norte, Interlaken ndo estd ainda l}gado por
caminho de ferro com o resto do paiz. Ha que tomat
o vapor do lago de Brienz, o que, com ser pittoresco,
¢ ainda. incommodo, por gque ¢ moroso e nos obrlga a
trasbordo para o comboio

Estd projectado um caminho de terro pels margem
esquerda do lago e ndo se percebe como, nio sendo,
alids, insuperaveis, nem sequer grandes, as dlfﬁ‘,mda-
des, elle nio esteja feito de ha muito. Provavelmente
influencias poderosas da companhia de navegacdo cujos
lucros devem ser fabulosos, atcento serem os seus vas
pores passagem unica entre os varios pontos do lago.

Navegar no Brienz sem ir ao Giessbach é um crime
de lesa viagem.

Mesmo no caes de desembarque do vapor estd a
estacdo do funicular que parte sem demora, levando:
nos em 5 minutos & esplanada do hotel, 4 alwra de 330
metros, de onde se gosa maravilhosamente a prodigiosa
queda d’aquella enorme massa d'agua; formando uma
cascata encantadora.

Visto este prodigiosamente bello espectaculo, desce-
mos de novo para atravessar, no vapor, para Brienz,
onde novas sensagGes mais importantes. nos esperam.

Quando ali passei de outra vez, Brienz nadatinhia
de extraordinario. Era uma cidadezinha agradavel, com-
moda e interessante como todas as da Suissa. Hoje é
o ponto de partida do p,rande ascensor do Rmhom, um
dos mais importantes do paiz

A estagiin é, como de costume, em face da ponte
dos vapores e a linha servida por tracgdo de vapor
systema Abt, de cremalheira, na extensdo de 7.600 me-
tros, subindo em 1 hora e quarto d altura de 2. 252 me-
tros,

Se o Pilatus desthronou o Rigi, por se elevar a
mator altura, o Rothorn supplantou o Pilatus porque &
o caminho de ferro a vapor mais alto da Europa, tendo
aquelle apenas no seu ponto culminante 2.133 metros.

A subida é impressionante a todes os momentos.
Atravez de bosques d'arvoredo distinguem-se 14 emsbai-
xo as povoacdes, o lago, em fice o!Giessbach, ao, lon-

1 ge vio emergindo, como de uma enorme cratera de

montanhas, os picos alveluzentes do Wetterhorn, .do
Blurmsalp, do Duldehorn e outros pincaros alpmos
Depois € o unico caminho de ferro que, mesmo no
verdo, atravessa planices e montanhas cobertas de gelo.
L4 do alto, da esplinada do confortavel hotel onde
somos maravilhosamente bem servidos por precos ra-
zoaveis, deve-se ir ainda, a g9 metros mais acima, por
um caminho facil, ao cimo do monte, onde um. pedra
indica ‘a divisoria dos cantdz s de Berne, Lucerna e
Unterwalden. D'ahio panorama é maravilhoso, vendo-se
para todos os lados, toda a Suissa, como num mappa
‘aberto desde o Monte Branco ao Siutis e sete lagos.
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" Uma visita ao Rothorn € indispensave! ao viajante na
Suissa. ;

" De Brienz tomemos o caminho de ferro que nosleva
a Meiringen, onde fui achar as phantasticas gargantas
do' Asr, que'jd aqui descrevi de outra vez, melhoradas
com a substituicdo, por um tunnel, de parte do passa-
digo por onde antigamente se id e'que, apesar de ficar
4 mais dé ro metros de altura das aguas, foi devorade
pela corrente.

‘Do outro lado dainteressante cidade, que ¢ para mim
Hovo porgue a que eu vira em tempos foi destruida por
am ‘incendio ha 11 annos, estdo as famosas quedas do
Reichenbach 'servidas ‘por um funicular e illuminadas 4
fioite por focos eletricos de cores, produzindo um effei-
to phantastico.. €4 em baixo, o0 hotel dos Alpes ¢ um
dos melhores da Suissa, extraordinario em bom gosto
¢ conforin, ligado 4 modicidade deprecos.

“=E’"'de Meiringen que parte essd prodigiosamente
bella linha pertencente 4 companhia do Jura-Simplao —
a' linha' do Briinig.

¢ O comboio, tomando machina de cremalheira, inverte
a marcha e eis-nos a subir a montanha, vendo os primo-
rosos valles que parecem afastar-se como se fossemos
em baldo.

O viajante. apreciador pouco utiliza os assentos da
¢arruagem; nfo ha tempo para descango, porque os
panoramas, sempre novos, se nos deparam ora & di-
reits ora 4 esquerda.

. Agora o lago de Brienz que se esvae por entre tufos
de arvorédo, logo apos, 4 direita, o valle de Meiringen,
depois a cadeia do Falhorn, valles, tunneis, cascatas, os
fagos de Lungern e Sarne, o Pilatus, e por uliimo, 4 es-
uerda, o lagod'Alpnach (um dos dos Quatro CaniSes)
jdireita, e um grande tunnel,eemfim aimponente esta-
gfo da companhia do Gothardo, em Lucerna.
1:J4 lhes descrevi aqui.a linha do Pilatus e a passa-
sagem em vapor de Alpnach a Lucerna.

Dlesta vez, jd se sabe, nio fui 4 respeitavei montanha
e fiz o trajecto em caminho de ferro.

E' sempre bom em viagem tomar por caminhos
novos, e na Suissa, sobretudo, ¢ isto mais facil e mais
recommendavel.

=
Electricidade no tunnel

Trabalha-se com actividade nas installaghes para illu-

‘minar por electricidade o tunnel do Rocio, conforme
fol resolvido pela companhia em principios do anno cor-
rente, e aqui o noticidmos.
' Estas instaliagdes comprehendem tambem duas ca-
ranguejas electricas que serdo postas uma para car-
ruagens, no extremo da parte coberta da estagfio, 4 boc
.ca do zunnel, e outra, para machinas, na extremidade
-das linhas de chegada, no grupo central.

A illuminacdo do tunnel serd feita por 10 lampadas
de 10 vellas nos primeiros 1co metros a comegar do
lado do Rocio, as quaes estarfo acesas continuamente,
‘e por 1gb lampa-das nos 2 kilometros restantes, as quaes
s6 funccionardo 4 passagem dos comboios, sendo a com-
‘municacdo estabelecida pela mesma alavanca das ma-
nobras dos signaes 4 entrada dos comboios.

I A actual estaclio geradora de electricidade que a com-

panhia tem para a illuminacdio da estagdo ¢ ampliada
com um grupo electrogenco composto de um motor a
vapor, vertical, da velocidade de 350 voltas por minuto
e a forca ‘de bo cavallos e um dynamo de 86o voltas
“por minuto; 112 ampéres 4 tensao de 240 volts, e de
sruma bateria ‘de accumuladores Tudor de 132 elemen-
tos de capacidade de 270 ampéres—hora no regimen de 5

horas e 325 no de 10 horas de descarga, podendo cle-
var-se a mais 130 ampeéres.

A casa fornecedora é a dos srs. Sautter Harlé & C.*
de Paris. \

A casa em que se abrigard esta nova installigio ge-
radora j4 estd em adeantada construcgio.

: g
OLHAO A’ FUZET.

Por portaria de 21 do corrente foi approvado o pro-
jecto e orcamento do 2.° lanco do prolongamento de
Faro a Villa Real, comprehendido entre os K. 8 e 20,
na importancia de 148:300%000 réis e mandado executar
immediatamente, dando-se o possivel desenvolvimento
aos trabalhos de construccio.

O tragado passa junto de Olhfio ao K 9,284, onde tem
uma estagio de 2.* classe, da qual é facil sair uma linha
servida por plataforma rotatoria para o transporte di-
recto dos wagons de peixe desde o caes maritimo da
povoagio.

A linha passa 4 saida da estagdo por baixo da esira-
da de accesso de Olhdo e segue 4 beira-mar até & Fu-
zeta, para fugir do terreno accidentado que se encontra
mais para o interior.

Ao K 13,531 fica o apeadeiro de Marim, que serve os
logares de Marim e Quelfes, e ao K 15804 o de Bias,
para servigo de Cavacos, Quatrim e Bias. Depois de
passar por detraz da Fuzeta, tem a linha ao K 19.457
a estaciio de 3.* classe que serve esta povoagdo e Mon-
carapacho, junto da estrada que as liga, depois de se ha-
ver inflectido para o norte e internado um pouco para
fugir aos terrenos alagados pelo mar.

Ha 8 patamares com 7.102," 4 rampas com 2 grd”e
3 declives com 1 g23™, sendo a maxima rampa de 8%/,
em 044™ e o maximo declive de 13 "/, em 521™, que o
Conselho superior de Obras Fublicas entende dever ser
ainda reduzido.

Os alinhamentos rectos medem 8842™ e as curvas
3158, -havendo 15 curvas, das quaes 3 apenas com 300™
de raio e g53™ de desenvolvimerto.

O cubo da terraplenagem é apenas de 6"3,Goo por
metro corrente.: !

As obras de arte reduzem-se a 25 aqueductcs, a8
pontges de 4™ de vio,, sendo 4 de 1 vio, 2 de 2 viios,
2 de 3 vios e 1 de 1 vdo de 2.,

f1a 28 passagens de nivel, tendo cancellas 22, 2 pas-
sagens superiores de alvenaria, 10 casas de guarda e
1 de guarda e partido.

O custo kilometrico do lango é apenas de réis
12:3581333 ou 10:2581333, excluindo as estagdes.

Consta-nos que brevemente seriio apresentados os pro-
jectos do collector em Faro e dos langos seguintes ao
que fica summariamente descripto.

LINHAS FRANCEZAS

O Jornal Official publicou o resultado comparativo
da exploracdo dos caminhos de ferro de interesse local
e dos tramways em Franga durante os annos de 1900
e 1gol.

Segundo os numeros apresentados, os caminhos de
ferro de interesse local, com garantia do Estado, pro-
duziram :

1901 1900
Receita... .... .... Francos 143g1022 13.143.026
Daspesa. iy, . vaasae » _|3_.§:_|gb.46| 11,356,142

Producto liquido, - » - 1.384.561 1.787.754
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Os caminhos de ferro de interesse local sem garantia
do Estado, produziram :

1901 1900
Receita............ Francos 19285.377 13.430.673
Despesa.. » 14 5 368011

Producto liquido » 409 4002602
Os tramways de passageiros e mercadorias com ga-

rantia do Estado, produziram :

1901 1900
Receita. .aihive s Francos  7.679.593 6.663.040
Despesa. ... ..:x.. » i 6 62%;1.1_\4:;
Producto liquido. » 420.107

~ Os tramways sem garantia do Estado produziram:

s A " 1001 1900

Receita,sevuveis.. Francos 3.977-403 = 3.727.533
Despesa..cc..vvun 5 » 2.035.083 2.916.365
Producto liquido. » T1o38720 T 911,170

~Em resumo, a sitvagio financeira dos caminhos de
ferro francezes de interesse local e dos tramways é
pouco satistactoria, O Estado, os departamentos e as
communas estdo softrendo as consequencias de uma
grande frouxiddo nas receitas. Se algumas d’essas li-
nhas apresentam certa prosperidade, como as da So-
ciedade Geral dos caminhos de ferro de Lyon e as da
Companhia dos caminhos de ferro do Hérault, ha ou
tras que mostram deficits muito avultados.

Parece que sdo os tramways de penetracio em Paris
que se encontram em peores condi¢des. Alguns d'elles
estdo mesmo na impossibilidade de continuar o seu ser
vico, se ndo fér modificado em seu favor o caderno de

encargos, cofcedendo-se-lhes o augmento de tarifas que

insistentemente reclamam. j

Por outro lado, verifica-se que o material é defeituo-
sissimo, sobretudo no systema dos freios.

Os desastres multiplicam-se e tornam-se excessiva-
mente onerosos para as companhias, ao mesmo tempo
que muito inquietadores para o publico. Ultimamente,
em vinte e quatro horas, s6 4 sua parte uma compa-
nhia de tramways fez 71 victimas!

Certas companhias estdo gastando j4, neste momen-
to, os ultimos cartuchos. Ha linhas em que a explora-
‘cdo ¢ verdadeiramente desastrosa, podendo citar-se entre
outras a linha Montreuil-Boulogne, que em dois annos
apresenta o deficit de 1 'milhdo. Quando se fez o esta-
belecimento d'esta linha, calculara-se uma receita de
o,{r.70 por kilometro, e uma despesa de o,fr 20. A re-
ceita ¢ apenas de o,fr.47 e a despesa é que trepou para
o,fr.751
" Um certo numero de empresas de tramways france-
zes atravessam um periodo bem critico, e estdo desti-
nadas a um completo e breve anniquilamento, se as con-
dicdes da sua concessdo ndo forem modificadas.

Consultada a este respeito, a Camara de Commercio
de Paris foi de parecer que os tramways em questdo
prestam servi¢os consideraveis, e que a sua suppressio
perturbaria profundamente os habitos do publico, e que
em. ultimo caso seria de interesse geral consentir num
augmento de tarifas.

Como se vé, a administracdo franceza ferro viaria ndo
pode ser tomada em absoluto como modelo de boas
administragdes. Assim o faz crer o proprio Jornal Ofi-
cial da Franca! :

TRACCAD ELECTRICA
A Camara Municipal auctorizou a Companhia dos

Ascensores a consentir que uma casa allema, estabele-
cida em Madrid realize experiencias de trac¢do electrica

aplicada aos ascensores de Lisboa, no intu’to; de ser in-
troduzida nelles essa modificagdo.
Se a noticia é exacta niio garantimos nés. A Tarde
é que o diz. . Ko,
*

A respeito da traccio electrica na linha de Cascaes,
e aproveitando o ensejo para alludir discreta e amiga-
velmente 4 entrevista que sobre o assumpto publicimos'
no nosso ultimo numero, as Nopidades dizem constar-
lhe que ha effectivamente negociagdes para o estabele-
cimento da tracgio electrica na linha de Cascaes ; que
ha .ainda o projecto de montar a respectiva installacdo
com a amplitude precisa para simulraneamente fornecer
energia electrica em todo o percurso'da linha, para luz
e motores ; que ha provavelmente, por parte da:Com-
panhia Real favoravel acolhimento ao! projecto, em vista.
da m4 tendencia das receitas no presente anno, que ha
sem duvida noutras regides o -desejo de ver demon-
strado que a prohibi¢io do jogo nio foi uma calamidade
sem remedio. Mas pdram nisto as-realidades, e d'aqui
4 transformagio promettida vae ainda muito passo, com
muito obstaculo :para vencer, dizem ainda as Novida-
des; e acrescentam: «O nosso enthusiasmo pela Lis-
boa de Oeste leva-nos a desejar com fervor o bom exito
nas negociacdes, mas nio,a acréditar comn decisivo o
que por emquanto nio passa de projecto.» :

#* AR e

Pelo ministerio da Fazenda foi determinado que os
vehicalos systema americano para traccdo eléctrica, in-
completos (sem as caixas) designagiio que nio exXistia
na actual pauta das alfandegas, paguem roompooo réis de
direitos, cada um. S 2
: : BT oy
Apedrejamentos de comboios

E’ com o maior prazer que. damos a nota.dos pre-
mios que teem merecido os differentes: cavalheiros sel-
vagens que teem sido julgados por apedrejamentos €
attentados contra os comboios: ¥ e

Abrantes — José dos Santos, ex-sub-chefe de distri-
cto, accusada'de ter collocadortravessas sobre a via na
intenciio de fazer descarrilar o comboio n.° 121 de 4
de maio ultimo, foi preso e condemnado em pena maior
de degredo; : e

Ponte de Sor — Manuel de Mattos, auctor do ape-
drejamento do comboio n.® 124 de 28 de junho ultimo,
preso e julgado em audiencia de policia correccional, foi
condemnado em 4 mezes de prisdo, que estd cum-
prindo; ' ;

Torres Novas — Henrique d'Oliveira, menor de 11
annos, auctor do apedrejamento do ‘comboio n.° 3 de
30 de junho, foi julgido em audiencia de policia cor-
reccional e condemnado em 25 dias de prisao, levados
em conta 0s que esteve preso, sem custas por ser po-

Ovar — Albino Charrua, auctor do apedrejamento do

.comboio n.” 3 de 23 de julho, condemnado em 3 mezes

de prisdo, custas e sellos do processo;’ s !

Thomar — Accacio. d'Oliveira, auctor do apedreja-
mento do comboio de aervico de. 8 de junho, condem-
nado em 20 dias de prisdo, attendendo a ser menor.

1 o i R ’

O sr. Antonio Thomaz Quartin, vindo de Paris
acompanhado por uma sua fitha, conta que, antes de
chegar 4 Guarda o comboio em. que vinham, foi. arre-
messada- .uma grande pedra-d carruagem onde:tinham
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tomado logar.
talidade.

Referindo este caso aos nossos collegas da Epoca, o
sr. Quartin deixou-lhes 10#000 réis para serem dados
como premio a quem descobrir o meliante. E

E' talvez esta uma boa iniciativa, que o governo e as
administracb:s de caminho de ferro poderiam adoptar.,
estimulando a perseguicio-aos apedrejadores de com-
boios.

Ainda mesmo reduzindo a importancia do premio
por cada mard:o que. pudesse ser filado, muita gente
poderia arranjar com isso um bom meio de vida, tdo
numerosos estdo sendo os casos de apedrejamenios,
Ha entdo certas linhas onde em pouco tempo se pode-
ria fazer uma fortuna.

Para a realizagdo d'esta idéa, lembra-nos ainda que o
governo e as administragdzs talvez pudessem entrar em
combinagio vantajosa com o Bonus universal. Cada
pessoa que.descobrisse um dos meliantes receberia uma
senha. Ao fim de quinze dias, em troza das senhas jun-
tas poderia receber — um automovel !

Nio. cbstante. o que se tem dito e as energicas
providencias = dadas pelo governo, ainda hontem foi
apedrejado um comboio, proximo de Villa Nova de
G i, e o correspondente do Porto para o Diario de
Noticias diz,- com, uma bondade angelica, que os au;
ctores furam dois menores irresponsaveis,

Até faz compungir o coragdo tanta bondade !

Descjariamos ver o correspondente num comboio, sen-
tindo as- pedras por deante dos olhos, a vér se conti-
nuava a ser tdo complacente.

o] R
'BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Por um triz ndo foram victimas da bra:

Lisboa, 30 de novembro de 1902

O accordo dos govenos da peninsula sobre algumas modifica-
¢oes aintroduzir, por meio de um protocollo, no tratado de com-
mercio que vigora entre os dois paizes, assumpto a que ji aqui
nos temos referilo, devia ter caducado, ou pelo menos, é natural
que ficasse interrompido, com a queda do ultimo gabinete hespa-
nhol, iniciador da proposta para essas alteragdes. Nio sabemos
pois, se o novo ministro das relagGes exteriores do vizinho reino,
terd as mesmas idéas que o seu predecessor, ou se vingard o gru-
pe politico que ainda opta pelo denunciagio pura e simples do
tratado. Mas, emquanto as circumstadcias se niio definem, ou,
pars falarmos mais chimente, —em quanto nio sabemos em
que param as modas, muito conveniente se nos torna aproveitar-
mos o tempo, indo, de antemio, estudando, uma por uma, ou as
compensagdes a exigirmos no protocollo, se elle t6r a effeito, ou
as clausulas que devemos reclamar a mais, se um rovo tratado se
negociar, . i i

Ora uma d’essas cl las,ou comp cOes, deve ser um pa-

eto estreito e harmonico entre os dois governos, que salvaguarde
a industria rolheira da peninsula, da guerra que lhe promovem as
mardufacturas similares do estrangeirv. Isto ¢ de uma convenien-
cia_equilibradamente reciproca, e’ j4, sobre o objecto prestimos
aqui, ha um mez justo, esclarecimentos que nos dispensam repi-
zarmos no assumpto. Outra clausula, que por todos os meios nos
cumpre fazer adoptar, é a salvaguarda, o respeito das nossas
aguas costeiras, perante os abusos ¢ attentados diarios dos pesca-
«dores hespanhoes.
.. O tratado de 27 de margo de 1893 estabelece queas trunsgres-
sbes, ou delictos effeciugdos, terdo” processo na patria dos delin-
quentes, a cujas auctoridddes os captores os deverdo entregar.
‘Isto, que em theoria parece egualitario, torna-se-nos na pratica ver-
da deiramente prejudicial, porquanto, sendo as nossas aguas mui-
1o mais ricas em pescado que as haspanholas, os rransgressores
sfio sempre os hespanhoes, que a justica patria umas vezes absol-
ve, 0 outras castiga com uma miulta irrisoria, que mais parece um
_convite a reincidencia que uma condemnagio.

Por isso, e para acabarmos uma vez por todas com estas ques-
toes latentes, e animosidade entre os pescadores dos dois paizes,
¢ absolutamente indispensavel ao nosso interesse regressarmos ao
principio geral de direito que vigorava antes do tratado : —o jul-

‘gamento_ser feito pelos tribunaes do paiz em’ cujas aguas se den
a infrac¢iice a captura D'antes que assim se fazia, os attentados nio
se multplicavam com a frequencia de agora, nem nos deixavam
com o prejuizo e com o ridiculo, ainda para mais.

Qutra clavsula, e por egual importante, deverd estabelecer
proces:os que tornam mais efficazes e expeditos os artigos da con-
ven¢iio de Madrid, contra os falsificadores dos nossos vinhos em
Hespanha. Ainda. ha dias lemos em uma correspondencia brazi-
leira para um dos nossos jornaes, que uma casa importadora de
Santos recebe e vende como vinho do Porto um vinho encapado
de proveniencia hespanhola, em barris marcados a fogo, com*o
nome do exportador portuguez ! Verdade é que, na colonia ingle-
za do Cabo fazem- nos, pouco mais ou menos, 0 mesmo: rétulos
em portuguez € armas reaes portuguezas cobrindo zurrapa local.
Mas o caso agora, é irmo-nos defendendo, aproveitando os ense-
jos. D'esta vez trataremos de que os nossos vizinhos nos ndo fal-
sifiquem o vinho; dmanhd, se pudermos, pensaremos na maneira
de evitar que elles nos falsihquem o dinheiro.

Jd aqui o dissémos: o tratade actual é incomparavelmente
mais vantajoso para os nossos vizinhos que para nds, e isto expli-
ca como a grande maioria d'elles opina pela sua conservagiio.
Agora, se novos artigos se lhe juntam ainda, favoraveis 4 Hespa-
nha, de pessimo partido ficaremos se lhe ndo quizermos ou ndo
pudermos introduzir, em compensaciio, quantas vantagens, razoa-
veis ¢ possiveis, o nosso commercio, devidamente consultado,
haja de reclamar. A Hespanha ha-de diligenciar favorecer-se ain-
da mais, nos seus tecidos, nos seus cereaes, nos seus gados, no
seu assucar de beterraba, que ella produz em excesso jd, @ nds,
em grande ?arte, estamos importando de Londres e Hamburgo.
Portugal, pela sua parte, além das reclamacdes acima lembradas,
e de outras suggeridas pelo estudo e pela experiencia do tratado
actual, deve exigir a livre entrada, nos mercados hespanhoes, de
alguns dos nossos generos coloniaes, a comegar pelo caciu e pelo
café, — pelo cacdu sobretudo que a Hespanha tanto importa e con-
some, na importante e rica industria_dos seus chocolates, E’ pre-
ciso nunca perdermos de vista o principio assente, que, em tra-
tados de commercio contrahidos entre dois estados, o menos pro-
ductor d'elles ¢ sempre o menos favorecido, quando outras vanta-
gens politicas lhe ndo vem equilibrar o que pcrds. Tratemos
pois de nos segurar o mais possivel, e vamos estudando, desde j4,
como o havemos de fazer.

*

A bolsa na quinzena: B

Valores do estado: Em inscripgbes a procura e offerta equili-
braram-se, 0 que animou o mercado. Ficam cotalas a 38,25 juro
recebido.

Em obrigacdes, apesar do movimento ter sido menor, sobre-
sairam as de 4 !/, 9/, 88 que se venderam a 56.300, assentamento
e 56.000 coupon. 4

Acgdes de Bancos e Companhias: A alta, no papel bancario,
continuou a accentuar-se, As accdes do Banco de Portugal subi-
ram de 154 500 para 155.400. As do Bance Commercial, de 13g.200
para 140.000. As do Lisboa & Acores, de 128.000 para 129.500. As
do Bance Uitramarino firmam o prego de 119 500. r

As accoes dos Tabuicos tivéram, d'esta vez, poucas transacgdes
declinando o prego para 137.500. As dos Phosphoros, tambem
com pouco movimento, vieram de 83 goo em 22, para 83.200 em 26.

Obrigagies do Credito Predial: Algum movimento, sobretudo
para as prediaes de 5 9, 1ue se fizeram a g3.000 :

Obrigacies da Companhia Real: D'esta vez, hcuve mais opera-
¢02s nus do 1.° grau gne se realizaram a 81.500. As do 2.7 grau
oscillaram entre 35.a50 e 35.9o0. :

Empresas Africanas: As’accdes da Companhia de Mogambi-
que affrouxaram em preco, que veiu de g.150 para 8.950 contado,
As da Zambezia tiveram tambem oscillagdo, pois cairam de
5.000 para 4.830 em 27, contado tambem.

Operagdes a prazo, fizeram-se para Mogambique entre g.z50 e
9 000, fim de novembro, e para Zambezia entre 5050 e 4.qoo, fim
de novembro tambem.

As obrigagdes «Atravez Africa» com algum movimento, man-
tiveram-se a gf.000.

L. R.

Cambios, descontos e agios

Dinheiro Papel &

londres go dfv ..| 42 Y| 42 ¥y |Desconto no Banco

» :cheque. .| 42 %, 42 'fy | de Portugal.... |51/, 0/,
Paris go dfv...... | 672 ° No mercado. . ... . l6%,

» cheque, ... .| 676 678 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 272 274 TES . -0suensanss —

» . cheque....}'277 278 Cambio do Brazil.| 121/3,
Francfort go d/v..| 272 /s | 274/ |Premio da libra.,.| 1130
" cheque..| 277 ', | 2781/ e
Madrid cheque .. .| 825 835 13p150
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

Mo el = NOVEMBRO
POLEAS 1 i18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 24 | 95 ) 95 | 97 | %8 | 48 |
) f

Lishoa: InscripcBes de assent.| 40,20 39,95 39,90 39, 30,60, 39,80 8975 38,5 3335 88,35 88,35 3835 - -
» coupon| 30.70| - | 8970 9.7 39,70, 88,55! . G g

Obrig. 4 % 1888.. ......... 2LTH0) " = 21. ?u{) - 21800 21 800| a1, 8100 21 300 21. 800 21 - - -

» 49,1890 assent.....| - - - - - - -3 - - - - -

» 4% 18go coupon.. | =~ | 4RB0OO - | 48800 - - =3 - - - - - -

» 4y Yyassent....... 56.400! 56 100 56.300] 56.300 56.300 - - - = | _= - -

s 4,9, coup. int.... | 56 100| 56.100| 56.000] 55.500 56 000| - 56 000 56.0000 - - - 56. - -

» 'y Oy externo..... - - - | b65S0N - - - - || - - | 66.600] - - -

» abacos coupon....| = - - - L5000 - U - - = de -
Acgbes B. de Portugal.. ... .[154.5600,155 000/155.000) - 155.000 - - |165.2 - [165.400 - |155. - -

» » Commercia - |138000f - - - 189 500, 140.0 - - (140000 - - -

» » N. Ultramarino.. (119500 - - [119.500/119.500{119,600{119 500y - - - - |119. - -

» » Lisboa & Acores.| - 123000} - - - [129000129.000129 500 - (1300000 = - -

» Tabacos coupon . . ./138.400/138 400138 400 - - |138000 - |137.500| - - |137.6500. - -

a Comp * Phosphoros.; - 83700, - 83.! 83900 83.900 Bi.B00( 83 500 B3.200| 83 2000 - 83.2000 -~ -

® »  Resl.... .:.. = 24.000, - - - 23.50({ 23.260) - 23 000 22.800) 22.7 - - -
Obrig. prediaes 6 'l,aq S e - - 95 000 - - 955600, 955600 - - 955000 = -
» » 5000 eioas:| D2B00 = 93.000| 93.00 93.0000 - 93.000, 93000 - - - - -

» Comp.* l’hosphoms 92000 - - - - - | 92800 - - | 923000 - -

» G Real 3 9/, 1.0 grau| 81500 - [ 81400/ - — | 81500, 81.500 81.500| 81500 - | 815000 - =

s s » 3 020 grau| 86050 - an.aw - = - - - 855600 = - -

» G Nacional ..uiives 64.000 - 64,000 70000 - | 695000 - - 695000 =~ - -
»  Atravez Africa.. - 96-300| 96 000 96 V00| 96 300{ 96.300¢ 96 000, - 96.000, - - | 96.0000 - -
Paris: 3 0fq portuguez........ 31,40| 31,15 81 81,05 81,60 20,65 8045 30,12 80,100 8055 8090 - - -
Accﬁes Companhia Real.. ( - 100 | 102 98 100 | 100 - IUO 50 - - - - -,
Madrid Caceres. . - * | 33 ] 82,25 32 42 - - - - - -

»  Norte de l-lcsp.mha 207 196 | 201 | 208 - - - - - - - - -

» Madrid Zaragoza. ...| 838 | 327 | 830 | 333 - - = - - - - = -

b Andaluzes........... 199 (193 | 193 | 198 I R PR R R e e 2
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 858 | 857,00| 357,70 855 360 3'19 | 860 | 858,50/ 859 - - - -

» » »  2.° grau| 167,60 167 167 156,25 155,60, 155, 501 155 155 165 156 - - -

» Co Beira Alta....... L) Hin 95,601 95 - - - - - - -

»  Madrid Caceres. .. .| 106 5,500 105 104 108|100 100 104,75, - | 104 - - -

» N. Hesp. (1.0 hyp) 337,50, 335,60, 335 | 335 - - - - = - =
Londres: 3 0, portuguez. . 8100 8187 61,71 6171 6 b! 25| 6025 59,95 61 61, - - -
Obrig. Awavez Africa.. | 67,96 6% 2‘)| 57.25 5? 25 .JT 25 .’)? 281 67, 25/ b7, 25| 57,26 07,25 bT,25 - - -
Amsterdam: Atravez Africa, ..o 8250 Sd 50| BZ 58 BJ 88 82 88| 82, ki 82 75 82.1| 8250 82,93 82 - - -
BruzellastiAtraves Afiicese.c| - | | 83 | 88 51 83.10| 83,00 83110 83 | - - 2

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Pariodo o 7| 1901 Totaes desde 1 de janciro | Differenga a favor de
Liohas de ex- - T
ploragao Kil. | Totaes |lllnm. il Totaes )Kilnm. 1902 | 1901 I 1902 1901
lde & | Reis | Réis Réis Réis | Héin Reéis Réis
=24 ntiea rade e noval 2 11Nov| 693 85,016 000 195,678 698 82.978.634| 119738 3.871 819 000 3.762 496.771) 108,822,229 -
2 nig(sarami av21218 » | » | 85734.000120.828 o | 82978 634] 119.738) 8.955.058.000 3.845 475405, 109577.695 .-
= P RReis » b i 2 7 b A 2 & i
B i 26 2sranti. 511 Nov 3&«:] 12,579,000 33 102] 880 11741366 30.898 524.718.000, 525.855 229 = 1.137229
= e rede garantia1s w | w | 122610000 33273 o | 1L74L366| 30.898) 536.982.000 537596 695 - 614.695
g 1 T0u| 494 31531090 65.528 488 259266945 HL776| 932506.870 832283276 1002736 3
Sul e Sueste o | BMs | | 2818T115 57058 .| 269818J0| 05105 960.693.994 8%9 214596 101 479.39 =
1520 » | | 82854110] 665060 » | 258663200 53.004] 993.548.100| 885.080.916f 1084671 =
: ]sm » | 358 24968890 69.744| 858  25990.547| 172 599!1014 042.445(1.026.331 690  47.710.75 &
Minho e Douro..., .- - - - = - i = i = = 1
- 8140w 258 8691601 34854 258  7809.861] 31224 313.949.861) 289.429904| 2471997 -
Beira Alta,...... ... 1521 » | » 8.419 842 38280 » 9806206 88.760] 322 369.708 299.036.110(  £8.338 593 i
228 » | > 8.016.185| 31684 »5} 6823011 26.068 800.355.838) 505.859.121 24 526.717 =
Nucmnal—erandella o 105 = 5 10 53 = = B 5 W
e Yigen. .y 5 [ o Hes = A : o ¥ ~ G i o
- 1521/0utl 34|  1.936.480| 56955\ B34  1.813.050/ 53.004] 80 639.593 3178287 &
Guimarfes ..... ....02228 » | » LI94.100 52.76T| = 1.806 053] BS.11 H2 433 693 3.166 334| -
29! 4iNov| » 1.6: 47844 » 1.865.115| bd. 84.060.418 2,927,944 £
Portod P. e Famalicio| - it} . 64 == L = - L
28] BINovi36=2lps, 2370573 G48UEO6Is  2.277.099\ps. 62%ps. 924217771k 3 979,839 o
Norte de Hespanha ..! 4{10] = | » 2.558.60: 609w 2,895,621 650 94.980.374) 4.042.918 -
1 29| alNovseou| 29255097  e17B6se 2120514 58y 85215899 6394855 -
Madrid — Zaragoza 55l WO SiGkosel  bee| | 2064678 §7.283.964 6397047 -
]azlzé Ou|1067 437920 41001067 390467 18.246 044 2106457 =
Andalozes.......... 29| 4iNo\ » 486 210 465 » 503 200) 18.782.259| 2.099.472 -
[zs: 1Nov| 429/ g5 289 229 429 89 869, 5850 830| 202871 -
Madrid— Caceres....| 511 2 | » 89837 200 » 3.784 3.970.667| 908,92 =
| 1218 » | » | 85842 201| » 79.634 4.057.010 215 752 I
511 » | 180 42006 233 180 86,454 1.849 708 299 581 =
Zafra a Hue]\'a,...‘..‘lﬁlﬁ w| » 453805  251) » 37202 1895013 1587 329| 507.684] 4
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LINHAS PORTUGUEZAS

Extremoz a Villa Vigosa. _ Fyj approvado no dia 28
pelo sr. mimisiro das Obras Publicas o troco da linha
de Extremoz a Villa Vicosa.

Este trogo parte da actual estacio de Extremoz su-
bindo até proximo dos muros do castello, onde ters
uma estagdo, a 6 kilometros da actual, que serd pre-
priamente a estacio da villa, e d'shi segue, por Borba,
a Villa Vigosa, completando a extensdo de 23 kilome-
tros. ;

Lega a Villa do Conde. — O sr. director das Obras
Publicas do Porto informou desfavoravelmente o pedido
do sr. José Marques de Lima para que lhe seja conce-
dida auctorizagdo para construir e explorar por gg an-
nos um caminho de ferro de via assente na estrada pro-
jectada, com tracgdo a vapor, electrica ou animal, ou
todas reunidas, entre a freguezia de Leca da Palmeira
e Villa do Conde.

Evidentemente, basta olhar o mappa para se ver que
esta linha era uma perfeita parallela e concorrente da
linha da Povea de Varzim, que, comquanto ndo tenha
zona de garantia, seria inutilmente prejudicada pela
concessdo agora pedida.

Ha tantos pontos, no nosso paiz, onde estabelecer im-
portantes e utilissimas linhas ferreas, que nio vemos
raziio para se crear competencias ds existentes.

Cintra & Praia das Macgas. — A Companhia d'este
caminho de ferro contraciou com a muito acreditada
sociedade anonyma Westinghouse a construccio, for-
necimento e montagem das machinas e de todo o ma-
terial fixo e circulante necessario para a tracgdo ele-
ctrica na linha de Cintra 4 Prsia das Macds, ja em via
de conclusdo. e de Cintra a S Pedro, e para a illumi
nacdo tambem electrica de Cintra, S. Pedro e Collares.

Segundo o contracto j4 firmado, aquella sociedade
obriga-se a ter tudo concluido, prompto a funccionar,
em 31 de maio de 1903:

Westinghouse tem feito algumas das mais importan
tes installagSes electricas do mundo, como a dos Metro-

olitanos de Londres. Na exposicio de 1904 em Sio
uiz, nos Estados-Unidos, a energia electrica empre-
gada no Palacio da Electricidade para produccio de
forga e luz serd tambem fornecida pela mesma casa, que
ali installard quatro geradores de 8.000 kilo-watios.

Mirandella. — Foi auctorizada a Companhia Nacional
dos Caminhos de ferro a construir um apeadeiro na
Ribeirinha, Mirandella.

Estagcéio de Gaya. — Vae ser consideravelmente am-
g@lada esta estagdo, cujo movimento cresce de dia para

ia.

Sul e Sueste — Vae ser contractada com a casa
Siemens & Halske a installacdo electrica da forca motriz
na estacdo e officinas do Barreiro.

Regoa a Chaves.— O engenheiro sr. Raul Mesnier,
nosso amigo ¢ 1llustre collaborador, representando um
importante grupo financeiro que dispde de capitaes
estrangeiros, for 4 Regoa para completar a acquisigio
de informacGes que lhe foram pedidas sobre o projecto
de construcgio go caminho de ferro da Regoa a Cha-
ves.

O grupo que o sr. Mesnier representa pretende apre-
sentar-se No Novo CONCurso,

Tambem nos consta que o sr. Jodo da Cruz ndo con-
correrd, d'esta vez, 4 adjudicacio da linha, bem como
que o mesmo senhor tem jd assegurada a empresa para
a construcco da linha de Mirandella a Braganga.

Mormugéo. — InformacGes provenientes de boa fonte

dizem qu= toma progressivo desenvolvimento o trafego
pelo caminho de ferro e porto de Mormugdo. A admi-
nistracio da Southern Mahrat vé produzir-se um bom
augmento de receitas na linha que explora. O porto
regista a entrada frequente de navios, havendo ali ul-
timamente uma média de 3 vapores por dia.

Locomotivas compound. — A casa Fives Lille J4 co-
megou o taprico de mais 5 locomotivas compound para
os caminhos de ferro do Norte e Leste, ¢guaes ds que
actualmente fazem os comboios correios, expressos e
rapidos da Companhia Real.

Estagédo de S. Bento — Por um grupo de commer-
ciantes e proprictarios do Porto € apresentada ao go-
VErno uma proposta para a construc¢dao da nova estagao
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, em S. Bento,
naquella cidade. Segundo essa proposta, o grupo reali-
zaria desde jd aquella construcgdo, recebendo depois
do Estado, em annuidades, a importancia despendida.
Bom exemplo. — A commissfio executiva da admi-
nistracdo da Companhia Real mandou baixar de classe,
durante 6 mezes, um chefe de estacdo por se ter con-
duzido pouco correctamente com um passageiro que
lhe havia pedido o livro das reclamacées.

Em ordem da direccdo geral fui recordado a este
respeito a todos os agentes que o seu dever é serem
sempre cortezes com o publico, mesmo quando tratem
com uma pessoa pouco delicada, e que especialmente
quando € pedido por um passageiro o livro das recla-
magGes, deve este ser apresentado immediatamente
sem observacdes nem md vontade, e, bem entendido,
sem buscar usar de represalia para com o passageiro
que tiver pedido o dito livro.

Acrescenta a ordem que todo o procedimento incor-
recto em caso tal sera considerado como falta grave.

LINHAS Ei‘gﬁuazmﬁs

Hespanha

O governo de Madrid recebeu uma nota do governo francez
estimulando o a que mande proceder & abertura do tunnel de Can-
franc, devendo comegar simultaneamente a abrir-se o de Noguera-
Pallaresa.

A confirmar-se esta noticia, tornar-se-ha em realidade o cami-
nho de ferro de Noguera Pallaresa, o qual, com o subsidio rece-
bide do governo, serd um excellente negocio para a Companhia
do Norte.

*

Foi inaugurada a secgiio do caminho de ferro central de Ara-
gon, comprehendida entre Valencia e Grao Cabafial, ficando as-
sim concluida a linha de Catalayud a Sagunto e Grao de Valencia.

Estd-se procedendo 4 montagem da magnifica ponte que a
companhia dos caminhos de farro do Sul construe na linha de
Raeza a Linares, Brevemsznte estard terminada a linha desde Li-
nares até Almeria.

*

Foi auctorizada a concessiio de um caminho de ferro para o
servigo das minas de Castillo de las Guardias de Bilbdo, indu ter-
minar na estagio de Ronquillo, na linha que serve as minas de
Cala na margem do Guadalquivir, em Sio Jodo de Aznalfarache.

#

Egualmente € feita a concessdo de um caminho de ferro de
via reduzida de Lieres ao porto de Musel, com ramal para Gijon.
#*

Entre Barcelona e Tarrasa vae ser construida uma segunda via,
enamesma linha da companhia dos caminhos de farro do Norte
um apeadeiro em Santo André de Palomar.

Francga
Paris, que até agora ndo quizera permittir a installacio dos

fios aereos para a tracgdo electrica, nas ruas ¢ boulevards, aca
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bou por ceder, ao que parece, acs insistentes pedidos da Compa-
nhia dos Tramways do Est-Parisicn, O Prefeito do Departamento
do Sena auctorizou o estabelecimento provisorio da tracciio ele-
ctrica por cabo aereo nas ruas de Reaumur e Quatro de Setem-
bra.

Mas € s6 provisoriamente. Se chegamos a ver isso tornado de-
finitivo, 4 terensos de dar as mios 4 palmatoria, pois nunca o te-
riamos acreditado, se a noticia ndo viesse num jornal que merece
credito.

*

Foi auctorizada a Companhia dos caminhos de ferro de Or-
léans a abrir 4 exploraciio a secgiio da linha de Blanc a Argent
comprehendida entre Blanc e Ecueillé. Nesta secgiio ha 14 esta-
coes.

#

Foi tambem auctorizada a Companhia dos caminhos de ferro |-

do Meio-Dia a abrir 4 exploracio a linha de Mende a Bastide,
comprehendendo 5 estaces

A P.L.M trata de construir sobre a linha de Chalon a Déle
uma ponte de descarga, com & qual despenderd 100 ooo francos.
*

O tracado da linha de Bernay a Corneilles, proposto pelo Mi
nistro das Obras Publicas, comporta uma extensio de 28 kilome-
tros e prevé uma despesa de 1.56o ooo francos para o primeiro es-
tabelecimento.

»

As linhas d’Argent a Guerche e de St. Florent a Marcais, cuja
declaragio de utilidade publica j4 fol submettida ao voto parla-
mentar, terdo g8 kilometros de extensfio a primeira e 51 kill-\ome
tros a segunda. A despesa total Jdo estabelecimento serd de
8.490 000 francos.

Australia

A questdio da construcgio de uma linha transcontinental de
Adelaide a Port Darwin, entrou agora nuna nova phase. O pri-
meiro ministro da Australia meridional, 4 qual pertence o Nor
thrn Territory, apresenta ao Parlamento, uma proposta em que
se affirma a opportunidade de concluir, em conformidade com o
regimen de concessdes de terrenns, a linha de Adelaide a Port
Darwin, ligando Oodnadatta com Pine Creek, que se achum a uma
distancia de 1,063 milhas,

Em consequencia d'esta deliberagfio, a North Australian Lea
ge publicou um apélo aos financeiros e aos constructores de ca-
minhos de ferro pedindo a cooperagio d= uns e outros para a exe-
cugio do projecto.

Diversas circumstancias forgam desde j4 o funccionamento da
nova linha. pela execuclio do voto do Parlamento : a conclusio
do Transiberiano, a caducidade, em 1905, do contracto para o
transporte dos correios entre os estados da Australia e as compa-
nhias de navegacfio, e a intencio, manifesiada pelos governos da
Nova Galles do Sul e do Queensland, de prolongarem até Port
Darwin as suas linhas de caminhos de ferro.

A construcgiio da nova linha dard um muito maior valor ds ji
grandes riquezas do Northern Territory abundantissimo de pas-
tagens ¢ minas. Conta-se encontrar ahi o melhor ponto para a
creaciio dos cavallos destinados ao exercito da India, onde todos
os ensaios nesse sentido teem sido gorados; e ahi se pensa em es-
tabelecer consideravelmente as industrias dos creadores de gado
bovino e da exportaciio de carnes de conserva.

As pesquizas mineiras teem feito reconhecer ahi a existencia
do ouro e do estanho.

O territorio que & nova linha atravessa ¢ muito regular e pla-
no, ndio apresentando difficuldades de construccio. As chuvas sio
abundantes, o sélo fertilissimo.

Nos comboios da réde do Estado belga vae ser empregada a
telegraphia sem tfios, com o fim de prevenir os choques e outros
possiveis desastres nas linhas ferreas.

Cada combolo terd um avisador, collocado no fourgon da
cauda e um registo 4 frente, podendo annunciar a presenga do
comboio a uma distancia de oo metros,

Suissa

O conselho de administraciio da 18de dos caminhos de ferro
do Estado suisso firmou cortracto com a casa Oerlikon, aucto-
rizando-a a introduzir, a titulo do experiencia, na linha de See-
bach a Weninlg, numa extensfo de 20 kilometros, o seu systema
de tracciio electrica por corrente monophasica, obrigando-se a
casa Oerlikon a estabelecer e cuidar das installagdes electricas
fixas e moveis, e assumindo a responsabilidade de quaesquer con-
sequencias que possa ter a construcgfo e funccionamento dos seus
apparethos.

A administragiio suissa poz 4 disposicio da empresa constru-
€tora todas as suas outras linhas para experiencias analogas.

*

Segundo o or¢amento do conselho de administracio dos ca-
minhos de ferro suissos para o anno de 1903, as recéitas totaes
sio calculadns em 78 366.590 francos, e as despesas de exploracio
em 52.345 820 francos. Estas despesas excedem 1.300 0oo francos
ds que haviam sido calculadas para o corrente anno. As receitas sio
tambem calculadas com uma differenca para mais de 26.020.770
francos sobre as d’este anno.

Estados Unidos

As locomotivas da Companhia Southern Pacific vio fazer uso
de petroleo em vez de carvio, o que se espera seja adoptado im-
mediatamente nas linhas principaes, se os resultados forem, como
tudo faz crer, satisfactorios. Esta modificagfio representa uma eco-
nomia de 20 por cento no combustivel. 3

*

Na opiniio de Mr. Edwin Cragin, que viveu muitos annos no
isthmo de Panamd estudando os diversos tracados de canaes, a
construccio do canal de Panamd terd como consequencia uma
maior prosperidade material dos caminhos de ferro do Oeste.
Entrevistado por um jornalista americano, disse :

—«Nio ha hoje mais de 3 milhGes de habitantes nas costas do
Pacifico, e pode-se dizer que deveria haver cerca de 3o milhdes.
Um dos primeiros resultades da conclusdo do canal serd justa-
mente esse forte augmento da populagiio da California’e dos ou-
tros estados do Oceano Pacifico. O augmento da populaciio serd
seguido, natural te, por um aug to de trafeco dos cami-
nhos de ferro, e estes poderio aproveitar muito mais de tal facto
do que poderdo perder pelo desvio do rrafego para a via do Canal.

Acontece tambem que as immensas florestas que cobrem as
costas do Pacifico so riquissimas de madeiras de construcciio; e |
niio podem ser essas madeiras tronsportadas senfo até Chicago,
em vists da concorrencia que lhes fazem as madeiras da margem
esquerda do Mississipi. Mas se o transporte para Chicago podesse
ser feito por navios, isto proporcionaria aos caminhos de ferro de
Oeste o transporte de todas essas madeiras até a costa do Pacifi-
co, do que lhes resultaria um largo proveito. ‘

O trafego serd muito, tanto pelo caminho de ferro como pelo
canal, e cada qual serd o complemento do outro.u

2 - -
COMPANHIA REAL

DOS CAMINHOS DE FERRO

ATRAVEZ D’AFRICA

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral de 11 de no-
vembro de 1902 i

Senhores accionistas :
Em cumprimento do disposto nos artigos 52.° e 53.° dos esta-
tutos, temos a honra de submetter 4 vossa apreciacio o relatorio
dos actos da nossa administracio até 3o de junho do corrente
anno, accusando os livros nesta data o segninte :

Balango da Companhia Real dos Camlahos de ferro Alraves d'Aflen

Mala Real Portugueza. ..... vaia 180:000i000
Propriedade..... . oo iaaites 57:8064136
Moveis e utensilios 20:600786

Deposito no Banco de Portogal 422

FIT LI

2
Trustees ....... £ 52643120 336:892@9;:8
Construcgio... .. vessanensan.  12.634:014%208 —
Capital . .... S —_ 3.6oo:0003po00

Obrigacbes...... =
Thesouro portuguez

Banco Nacional

'8.419:5003p000
1 482:201 589

Ultramarino
(contracto de 17 de janeiro

deaBob) L.auuasnl Shsien ‘e — 101:250¥000
J. Matthieu & Fils.., fr. 62,50 — 73446
Henry Burnay & C.* (contracto

de 17 de janeiro de 18g6).... —_ 101:2508000
Banco de Portugal...... i —_ Sg4:4629801
Differenca na subvencio....... — 1:402: 5924652
Papeis de credito 367:500%000 —
Obrigacdes sorteadas . - 4:050$000
Acgbes de penhor ... 225:000$000 —
Fornecedores ..... . —_ G:oq 35833
Letras a pagar .... Ny — B:853 9234,
Lucros suspensos. . sawan - 4&6:192»347
Direcciio em Loanda..-.... 62:88936 503 -
Reclamagbes ..... sevveiaenss 478011639305 —
Ministerio da fazenda, conta d ; 1

FOUEIAI0 v "0 e wr o o anis e pu ennivi — 2.510:295 P16
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Exploragho .....oovvrcn.vnss 277:643 146 - Obrigagaes sorteadas :
AR oty ool i 1.613%579 — Pelas sorteadas em 21 de junho
Administrador- delegado em Lis- de 1go2 a pagar em Londres — 4:0504p000
08 < wyente urbusunesassin 2:908%715 — Fornecedcres :
Devedores e credores......... — 107:435%061 | Saldo de facturas de material
Réis 1%B47t1349128 188470134128 | fornecida........ senven ves = 910439833
— 5 ]&Lerras a pagar: 8:853323
T S R — : 2
Activo Lucros ruspensos : : 3 *
. . Saldo ...... Sl e — 66:192334;
5 lfud‘z Real Portugueya : S0 &Ministerio da Fajenda, con- S 7
8;’6.._;&.1..:............ 180:000 000 1a de subsidio :
prieaades Saldo it 0 e iras e — 2.510:295 165
No Porto e Loanda ... ...... — _57:8064136 Devedores e credores :
Moveis e utensilios : Saldo = - 107:4355061
No Porto, Londres e Loanda... —_ 20:660% 780 onllhaE
Deposito no Banco de Portugal : M
Saldo ;v r e siae s tea s s — 204422 (Continiia).
Importancia em consolidados e =
e?: dinhei;ﬁn Y S — 236:8g5 4978 "
lonstrucgdo : =
Seldo o s — 12.634:014 4408 ﬁ 'I' g
“Papeis de credito : a0 rrema a oes
Saldo, a saber : e
3.700 obrigagBes da Companhia
275000 0. i e 277: 5004000 Caminhos de ferro do Estado
2.000 acgbes da Companhia das
Aguas de Loanda a 45000 go:oooihooo  367:5005000 Direcgio do Minho e Doaro
Acgles de penhor : For i to de m oquint
Saldo .+ ..vevnieieiiiaiannnn . —_ 225:000 000 oy
Direcgdo em Loanda : Pelo presente annuncio se faz publico que no dia g de de-
Saldo ali existente ...... araied —_ 62:889%593 | zembro 4 uma hora da tarde, perante a Direcgio dos Caminhos

‘Reclamagibes :

Pelas que ha a fazer so governo
em virtude da rescisdo do con-
tracto de 1891, conforme o
annexo B........... i g aiae

Exploragdo :

Saldo conforme o annexo ©...
Caixa:

Saldo existente......

Admirn’srmdar-defeé;;&;e::; Lisbox :

Saldos il

4.780:163 365
277:643 3146
1:6133% 3579

Passivo

Capital :
Importancia de 40000 acgBes a
90000 ...

Obrigagdes :
Creadas :
9450 de 4508000 . o0nvanns
47.250 de goWo00 ... ...
Menos sorteadas :
g6 de 450000
470 de gogpooo

4312008000
42:300b000

4252:5008000
4232:5005p000

85:5004p000 8 419:5005p000

Explicagdes

Somma de obrigagbes creadas
Da qual :
Recebido dos
Trustees em
pagamento da
construcglo, . 6.186:i50000
Differenga na
emissdo ..... 2.2gb:350o00
Em consolidados
inglezes em po-
der dos Trus-
tees conforme
0 contracto
respectivo £
5.000 .i00.... 2215005000
Thesouro portugues :
Saldo da conta do%ontracm de
20 de outubro de 1894 . ...
Banco Nacirnal Uliramarino :
|Contracto de 17 de jancirs de 18g6)
Saldo.ss.veeass
J. Matthicu & Fils :
Saldo ........Fr.t2,50....
Henry Burnay & C.*:
rli:omrno de 17 de janeiro de 1£g6)

O sravssssnans sesasactesa
Bance de Portugal :
Sil%f"“””“ .
lifferenga na subvongio :
Sald .

8.505:0004p000

8.505:000p000

1 482:201 580
1o1:2508000
79446
101:2508000
504:462801

1 403 59239652

de Ferro do Minho e Douro,em Campanhd, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 20.000 kilogrammas de
massaroquinha.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgiio o deposito provisorio de 33jpooo
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
bueste.

Este deposito poderd ser effectuado sémente até a vespera do
dia designado para o concurso,

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforca-
rd o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cen-
to da importancia total da adjudicagio; este reforgo serd feito no
cofre da direcciio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio Os depositos provisorios serfio restituidos a todes os con-
cori entes logo gue haja sido feita a adjudic-¢io. ;

As condigbes da arrematagiio, e o caderno de encargos e a
amostra poder§o ser examinados no servico dos armazens geraes
em Campanhd e nas secretarias das direc¢bes do Minho e Douro
e Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manhd
ds tres da tarde.

Porto, 22 de novembro de 1go2.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de juinh

No dia 15 de dezembro pela 1 hora da tarde, na estagio central
de Lisboa {Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 60.000 kilogrammas de massaroquinha de cor e 2.000 kilogram-
mas de massaroquinha branca.

As condicdes estiio patentes em Lisboa, na reparticio central
dos Armazens (edificio da estagiio de S."* Apolonia) todos os dias
uteis, das 10 horas da manhd ds 4 da tarde, e em Paris nos escripto-
riosda Compunhia, 28 rue de Chiiteaudun.

O deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa 14 de novembro de 1goz.

Venda de barris vazios

No dia 15 de dezembro, pela 1 hora da tarde, na estacfio cen-
tral de Lisboa éRocioj perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia, serio abertas as propostas recebidas para a venda
de 6 000 barris vazios servidos a creosote,

As condiches estdo patentes em Lisboa, na reparticiio central
dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagdo central do Rocio.

Lisboa 21 de novembro de 1go2.
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Frelos WESTINGHOUSE|

PARA S, PARA
Caminhos de Ferro a Vapor %  Caminhos de Ferro Electricos

B 0 M B AS de accdo directa, de aspiracdo de vapor, de ar,
de vacuo e de agua, para todas as applicagbes
AR COMPRIMEIDO

Machinas ferramentas operadoras para todas as industrias

Societe Anonyme “WESTINGHOUSE”
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

DIRECCAO EM HESPANHA ‘ REPRESENTACAO GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid. | Rua de Cedofeita, 575, Porto.

CASAS NO ESTRANGEIRO

Westinghouse Electric & M’fg. Co, Pittsburgh The British Westinghouse Electric & M'fg. Co.,, L'd,

Westinghouse Air Brake Co, Piusburgh London,
Westinghouse Machine Co, Pittshurgh. Westinghouse Electricittits  Actiengesellschaft, Berlin,
Westinghouse Brake Co., L'td., London. Soci¢té Anonyme Westinghousé, St. Petersburgh.

CAPITAL TOTAL 500.000.000 FRANCOS

nemesename s MMARIANO SICHAR, ENCENHEIRO

N aparie inferior leva estampada a marca da fabrica

.. FEO N
N OOt YO,

para Hespanha e Portugal

HERMOSILLA, 12

—: MADRID

Esta ¢ a representagdo de um lingote do gemuino SMetal Magnolia

Locomobile

i Estes carros sio muito faceis de manipulary nfio deitam cheiro
nio teem trepidacfio, nio teem engrenagem de qualidade aiguma'
sendo por isso possivel obter-se qualquer andamento desde O ate
60 kilometros por hora, ndo fazem barulho e sobem todas as ram-
pas, Mmesmo as mals Ingrémes.

Os automoveis “LOCOMOBILE" sio movidos por mejo de
vapor ; sendo esta a for¢a motriz mais antiga do mundo e tambem
a mais aperfeicoada e a mais conhecida.

Para se trabalhar com os “LOCOMOBILES" nio ¢ preciso
educagio technica alguma, pois o machini € muito simpl

I

Agentes geraes em Portugal,
F. STREET & COMP.*
Palaeio da Flor da Murta,—LISBOA
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AGEINIDA. oo

VIAJTANITE

Prevenimos: 05 005505 leitores de que do estas as UNICAS casas que lhes rscommendamas porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigo

MNos ne saurons
indiquées ci-bas,

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

recommender & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Motel Gallinha —Aposenios commodes € ex-

LCOBAC
l“c n A tremamente aceados.Cozinha exceilente Car-

sor para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Wotel Ambos Mandown.—Edificio con-

BA H CELG NA struido expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital. proximo Jas estacdes. Tremvias & porta.
Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.
Bﬁ YU N“ A Motel du Panier Fleurl. — O mais antigo da ci-
dade com tolo o conforto moderno. Restaurante
a toda a hora. Omnibus na estacio.
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS fyiisiser~ aratitsoictdn

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diahéticos

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CI"TRn Hotel Nunes. — Esplendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, L3500 réis a

28000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

BINTBA otel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Roméo

Garcia Vinhas.

GulmﬂnﬁEs Grande Hotel do Tonral. — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,

tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-

res.

Grande Wotel — Grande fotel

H A MBUBGG Augnsio Blumenthal. — Commissdes, trans-

portes maritmos pelas mais importantes car-
reiras de vapores,— Service directo entre Hamburgo e Hes-
panha.

LEIRIA
LISBO

Sassetti.
L‘SBG A Hotel Burand. — Rua das Fléres, 71 — 1#t clas Eng-
lish family hotel — proximo de theatros e centro da

Antonic C. d'Azeveds Ratalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissGes, etc.

n Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Rodelfe Meclk. — Commissdes e consignagGes. —Ar
tigns de ferro. etc.—Rua dos Douradores, 21.

LISBOA
LISBD :t:ﬂl\:nt—.i:i.o:.;:‘.‘:lé ;;rligus de mercearia. — P.
Grand Wotel oyal.—De 1.2 ordem € o unico em

LOURD ES face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-

do-se o panorama incomparavel das procisses, Omnibus na esta-
¢iio. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.
=
LYAU ©rand Motel 4'Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chio desde 2,5 francos. Tele-
phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados.

MADRID
MAFRR mote moreten o oo, o e O o aie a8

1 500. — Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d'isalie,—De 1.* ordem;

'’
MUNT ESTDR[L construido especialmente, proximo da

esta¢fo e d Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lins. Cozinh?® e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
NAZAHETH Grandé Wotel Clab. — As melhores commodi-
dades e economia.—Precos : em agosto e ou-

tubro, de 14000 a 13200 réis ; em setembro, desde 1200 réis;

na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta-

ches de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Roméo — Na-

zareth, — Propr. Antonio de Sousa Romao.

PAHIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da

Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PD ﬂTﬂ Grande motel do Porto,—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts, Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PURT Hotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderadas. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhoés.

PORTO
PORTO 2 re e e et e S ceaoren Rum S

Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes.

Joio Pinte & Irmie, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

cidade — Gabinete de leitura.
LISBD“ €. Mahony & Amaral. — Commissbes, consignacBes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBO A Kestanrante Tavares. — Coziaha de primeirs or-
dem, almocos d la carte ; jantares de mesa redonda

ou & la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades,

Prop. Vicente Goldeira & Filho—Rua de 5. Roque, 32 e 37. Nu-

mero telephonico, 430,

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 35,12
SEVI LH [ &ronFonda de madria. —Principal estabeleci-

mentc de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D’ALCANTARA

de aduanas e transportes.

Justo M. Estellex. —
Agente internacional
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Em 8 de dezembro sahird o paquete Thames para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magpnificas accommodagdes para passageiros.— Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com 0§

Em [sisboa:— James Rawes & C.> — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

AGENTES

o Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de dezembro de 1902

COMPANHIA REAL | Liseoa QUELUZ LISBOA Lisbea Guarda Lishoa PAMP.  MANGUALDE  PARP.
Partida  Chegada  Partida Chegade| Partida Chegada Pirtida Ohegada| Portida Chegada Partida Chegada
©. Sodrd Algés C. Sodra 940 m| 10-11 m.| 1080 m.| 11- O m. /b 850 m.| o { 5385t | 515m| B40m| 4-15m| F-15m.
Partida  Ohegada Partids Chegada| 11.40 m,| 1210t | 1390 ¢, | 12.56¢. | 10- 0 m 2890 [ 130w 550" | 815 m| 1046 m.| 28et. | 585t
530 m.] 645 m.| 530m| 545 m. 140t $11t.| %80t 8- 0t. T-80 t. A 8.5 ¢ ,I 58m.| 7-0t| 1085n. 0t | 1025 n.
:-fg m. 2:3-’; m g-f: m. G-sg m.| 535 t. -5t | 430t 5 8t - } 8-55 m - — E 120 ¢ 587 t. |h 5-99 ¢ T-40.t.
-15 m m. -dTm.| 7-8m.| 740t | B-1ln B30 .| 9 Om.| (e = & =i 1 B AT = TSR
635 m| 660mf T-Gm) T2im| 687w| 1-8n w30 e | 00| 0t s szmfus. e o e T Susrda g
7. 0m.| T15m| 783m| 7-48m | —— = = o= —n S8 | 1150 mjn 3-10m | 8- 0 e
T2 m,| T35 m| 768m| 8 8 Lishoa Clntra Lisboa Figusira Lishoa 830 0. | 11800 fn 415t | 7-5 ¢
e ] B17m] s8sm| 62Bm| T M| E0m| 610m 1-4lt. | 530 m. & 5t
§-5m| 8% m| 835m| 845m| 70 m| #2Tm| 662m| THm 5 0 m. 510 t. | 12 10 n. MINHO E DOURO
B30 m.| B4fm| 9 %m| 818m, - Smf 100m| TdSim| &
850m,| 6.5m| 92:m| 93sm,| 1040m| 146m| 9-2m FamaLICED PORTD
915 m.| 983 m| 947m,| 10.- §m,| 1240E | 146 L | 11-0m
985 m.| 960 m| 10-5m| lgdm| 240t | SdBu [ 1-0%
10-0 m,| 1015 m| 10-32m| 1048 m | dd0r, [ B4Rt B0
1020 m| 10-85m| 1068m| 11.8m| S40L]| B4t | 50t
W45 m| 11-3m| 11-17m| 11.88m | 60 L) Tdoe| 60,
11-5m,| 1120 m| 11.85m| 1164 m;| B40 n.| 946 n.| T.08
1180m| j146m| i2- 95| 1998¢. | 10860} 211d0n| & Ou,
1160 m.| 12- 5t | 12.925. [ 12g8¢. | 1820 0] 1320 1-00
1216 t. | 19-85 t.| 18470 | 1.BL Lishoa Saoasam
12 35 t. 12-50 €. 1- 3k 1-24 1 T-10m,| T-54m.[ 6 4dm.
106 | 125t 132t | 146t | 6 Om.| Sddm.| Tddm. & T-4dm| 810 @ 640m| 644 m rto
1204, 185 6| 158t | 9Bt | 1020w | 11-4m. | E30m. 2 950 m 56 m.| B0 m. | 935 m m
1.45 ¢, $- 8¢t 2176 | 983t | 11.20m, | 12- 4t | 1010 m. | 10-54m. 140t [ 2506 | 1214 ¢ 1-19 HINE BRAGR NINE
25t 220 ¢ [ §-2 N 54t 1220 ¢, 1- 4¢. 1125 m. 18- 9t 485 ¢ 532 t. a0t d- 4t 630 m 75m. | 948 m, 10-21 m,
280t | g46t| 8 | g8t | 1.80¢ | fa4n. | 1230, L4076 | T80m.| S40m.| B84t | 639t 518 ¢ [ 547 t. — ‘ —
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Empresa de Navegacdo a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA GFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 16 de Dezembro 4s g horas da manh@ para Sines, Lagos, Portimfio, Albufeira, Faro, Olhdo,
Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas ¢ passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Tavird

Alberto Centeno & C.2

Vapores a sahir do porto de ILisboa

iq vapor francez Saint Ma-—
Antuerplal thieun. Sahird a 3 de dezem-
bro.

Agentes, Henry Burnay & C»#, Rua dos Fan-
Bahia Victoria, Rio de Janeiro e Santos,
+ vapor francez San Nicolas. Sa-

hird a & de dezembro.
Agentes, E. George Succ, Rua da Prata 8, 2.°
Bahia Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
' mio Bonn. Sahira a © de dezem-
bro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. Julido,

100, 2.°

Bahia Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
' Pernambuco. Sahird a 19 de

dezembro. Agentes, E. George succ., Rua da

Prata, §, 2.°

Cette e Marselha, vapor francez
Barcelona, Saint Thomnw, Sehird
a 3 de dezembro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.*

(com escala por Vigo), wvapor
BP‘[;ddaadmv francez Coxrdillere. Sahird
a e dezembro

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

or inglez Mhames. Sahird a

BI‘EIZIL 3 e dezembro.

_Apgentes, James Rawes & C.*, Rua dos Capel-
li-tas, 31. 1.0

i} vapor inglez Magdalena. Sa-
Braz'!' hird a =222 de dezembro.

Agentes. James Rawes & C.* Rua dos Capel-

listas, 31, 1.2
Da kar Rio de Janeirn, Montevideu e Buenos
? Aires, vapor francez Chili. Sahird
a 15 de dezembro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Quro, 32.

vapor italiano Colombo. Sa-
Geno"a’ hird a =24t de dezembro.

Agentes, Orey, Antunes & C2, Praca dos Re-
molares, 4.

Havre

bro.
Agentes, Henry Burnay & C., Rua dos Fan-

e Antuerpia, vapor francez Saint
Philippe. Sahird a 3 de dezem-

queiros, 10, 1-°

e Liverpool, vapor inglez Jerome.
HEH!‘B Sahird a 5 de dezembro.

Agentes, Garland Laidley & C*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.2
Hue“a Malaga, Tarragona, Marselha e Ge-
' nova, vapor inglez Allemngna.
Esperado a 10 de dezembro.
Agentes, E. Pinto Basto & (.*, Caes do So-

vapor inglez Danube. 5a-

Iﬂglﬂtefra, hird a 1< de dezembro.

Agentes, James Rawes & C.%, Rua dos Capel-

listas, 31, 1.°
vapor inglez €lyde. Sahird

Inglaterra, rpos io8tes Oy

Agentes James Rawes & C.*, Rua dos Capel-
listas, 31, 1.2

i vapor inglez Hinmascear. Sahird
|qmtus- a 2—! de d?;:zemhro.
Agentes, Garland Laidley & C.» Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
i vapor inglez Minho. Sahi-
Liverpool. 2% G8ieembro:
Agentes, Mascarenhas & C.», Travessa do
Corpo Santo, 1o, 1.2

vapor inglez London. Espera-

Lﬁﬁdrﬁs. do a £ de dezembro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré

6qy 12

i S. Vicente, S. Thiago, Principe,
madeirai S.Thomé.éabinda Afnhriz.l_.oan-
da, Novo Redondo, Benguella, Mossamedes, Ba-
hia dos Tigres e Porto Alexandre. vapor portu
guez Loanda. Partird a € de dezembro. Empresa Macional
de Navegacdo, Rua da Prata, 8, 1.

Par e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Madeirense. Sahird a <& de de-
zembro. Agentes, Garland Laidley & C*, Rua

do Alecrim, 10, 1.%
Rio de Janeiro e Santos va-

Pernamhu["n' por allemdo Prinz Wal-
demayr. >ahird a 10 de dezembro.
Agentes, E. George Succ, Rua da Prata, 8,27
Rio de Janeiro e Santos, va-
PEI‘I'Ial'ﬂbUCB, porallemio PrinzIitel
Friedrick. Sahird a 24 de dezembro.
Agentes E. George Succ., Rua da Prata, 8, 2.0
1 i e Santos, vapor francez
Bln de JBHBII"EI Con(un'dlpa. Espera-

do a 22 de dezembro. Agente, Augusto Freire,

Praga do Municipio, 19, 1.°

: i Montevideu, Buenos Ai-
le de ‘lanalr[}; res, \’alpar‘aizo e mais
ortos do Pacifico, vapor inglez ]_be:rln. Sa-
ira a 33 de dezembro. Agentes, E: Pinto Basto

ré, 64, 1.°
S MI ue] Terceira, Graciosa, {Santa Cruz)
* g s 4. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
i co, Foyal e Flores, vapor portuguez Agor.
==  Sahird a & Ce dezembro. Agente, Germano

Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S- “Icenter neiro, Monte’videu, Ijf_’»‘ue:na:us Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
%= inglez Panams. Sahird a 1% de dezembro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.°

& C.*, Caes do Sod
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22222 222222222222 22224222 ¢

BERNABEU & SOLDEVILA

4 VOTY 4—BARCEBLOIN.A
CASA EM MANCHSTER -- CHATAM STREET

' {Bernaben- Barctlona
Telogrammas, ;b mypn — Manchester

MACHINAS INGLELZAS

UNICOS AGENTES DE

CARTHER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindros 3
e outras machinas e ferramentas

B, BEEMANE, Manchester

Machinas de fiar, teares, ete. para
juta, linho, canhamo, palma, pita ou
qualquer outra flora.

MACHINAS E CALDEIRAS DE VAPOR
Especialidade para minas

Machinas agricelas e para fabri-
cas de farinhas -Locomoveis, etc.

M. FONREAU, Paris

Cabos flexiveis para
furar, esmerilar, etc.

Locomotivas, _
Material de via
Vagonetes

Locomoveis a vapor, petroleo e benzina— bombas, ete,

FIELDING & PLATT—Gloncester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos y
Verticaes de 4 cylindros, de 300 cavallos para cima
0s mais solidos—0s de melhor construcgio —0s mais economicos
innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
0s mais completos— 0s mais praticos—0s de maior rendimento

MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell's, para officinas, minag é empreiteiros

MOTOR DIE ACETILENO
O unico que funcciona com regularidade e economia

0000000000000 00000000890000000009

DYNAMOS—ELECTROMETROS—ALTERNADORES, ETC.
2222222222222 222222242444

0000000000000 00000000000000000000000000000

00660666
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TINTURARIA

p ), ) CANBOUANAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, PrAGA DE S. BENTO, 120

OFFICINAS A 'VAPOR@
~=RIBEIRA DO PAPEL =-

ESTOMPARIY MECHANIGH

Tinge seda, 15, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de I, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de [, limpos por este processo, nio estio sujeitos
a serem depois atacados pela traga.

Encarrega-se Ja reexpediciio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
:DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, alleméaes e outros

Augusto Blumenthal

HAMBURGO
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).

Expedicies para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagdao e Mogador

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGO BARA PORTUGAL B HESPANHA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA
Companhia Hamburgueza Sul-Americana
o
Companhia Oldenburg-Portugueza
o
Companhia Allemi, Mansa

Todas as tercas on guarias-feiras

E bem conhccida a seguranga e velocidade deste servigh, pelo
gue todos os viajantes o preferem.

Fretes directos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d’Alcantara
¢ lodas as estaghes de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES !
En Lisho: Ernst George gue:—RIA DA PRATA, 8 2°
Em Madrid: D Luis Cepeda — (ALLE DE CANIRARES. 18

oo o |
Real Companhia Vinicola

: DO
Norte de Portugal
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Pregos desde Joo réis e
23150 réis cada garrafa.

VINEHOS DE MESA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante
Minho e Basto

VINHOS ESPUMOSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.

Alto Douro Crystal 1. reserva.....covuvy o o garrafa 1jpoco
» » » BECG0 vt ks ais et ninetsse » - 13000
» % RXLPA-SECCO e v ks a ve a b " 15000
« »  Grande vinho espumante Extra-reserva » 13200
» » » B » «Primordials  » 1200
» u w » o aBrutos » 13200
» v » w » aNectars » 13p400
» » » » » «Assis Brazile » 1§200
» » » » » «Victorian » 13200
» »it » » » «Fim de Seculow 13600
Amarante tinto meio espumante............... » o0

Ha tambem as mesmas. qualidades em 1/, garrafas. Encon-
tram=s¢ nas principaes confeitarias, mercearias, restaurants e hoteis.

Representantie: LEOPOLDO WAGNER

Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Ouro, 72

SABONETES MEDIGINAES
Gompanhia Port;g;leza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as méos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do -

SABONETE
SousA |VIARTINS

(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem accdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BSTREI0 — Praca de 8. Pedro, bI

. LISBOA AR
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Fahrica de cahos electricos Rheydt

COMPANHIA POR ACCOES

Tt . Fabricacgao e collocag do

de todos os generos de
cabosrevestidos de chum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
| nuas, polyphasgicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Fabrica especial de arame

ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
C B isolador de ar e de papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabos para telegraphos e de signaes, para correio, marisha, servigo de incendios, minas
REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM < CONTRAOTOS FIRMES

RHEYDT (Prussia rhenana)
Representante para Portugal ¢ Hespanha, Adolfo Schell, Calle de Campoamor, 12 — MADRID

C" & DES CONDUITES ’EAU
SOCIEDADE ANONYMA —-I.I¥FCG X —BELGICA : ¢

ESTUDO E EMPREITADA DE EJLSTQIBUI[@&@ D’AGUAS E GRZ
Producgio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusdo 35.000.000 kilog.

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrio
: - Apparelhos para elevadores funiculares
EXPOSICOES : Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889 ; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894

BRUXELLAS, 1897 — Grand Prix — METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1900 — 9 Medalhas douro

FILTROS MALLIE

PORCELLANA D’AMIANTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS -1=93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as uaes se tem ch
mado a attencio do mundo inteir sidade d - 1 > A g e
mado ¢ eiro, a necessidade da pureza abso. uta das anguas potaveis impde-se com forca
irresistivel. Assim, estd reconhecido nfio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que as aguans
de beber devem ser ﬁltru_dnea, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem sempre mi-
cerobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para a saude.

- Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE : '
Al_lt_lga casa JOSE ALEXANDRE —38, Rua Garrett, 12 -

1I~130 A



VI GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MATERIAES DE CONSTRUCCAO
| J. LINO

~'Esta casa é a unica em Portugal que péde fornceer todos os maleriaes necessarios 4 conslrucgao nrbana
nis ‘mellioves cendigoes de precos e qualidades, ndo sé pelas grandes compras que faz dos arligos estrangeiros
wias tambem. jor ser productora d’uma grande parle dos materiaes, que vende em primeira mio. As fabricas deo
Carpintaria, de Pregaria. de Telha de Marselha, de Tijolos de
todas as qualidades, d T.adrilhos mosaicos, clc., etc., sio bem conheeidas
do publico e as marcas de oJ. LINO sao sempre preleridas pelos constructores por terem a cerleza de gue
esses materiaes sao sempre 0s melliores e mais apet feicoados que se enconfram no nosso mercado, K’ grande a
lisla d’esses materiaes, a qual péde ser pedida no escriptorio; para simplificar se resume aqui:

Madeiras de todas as qualidades. Cimento de Portland e nacional
Ladrilhos, mosaicos, nacionaes e estrangeiros
Telha de marselha. Tijolos de todas as qualidades. Tubos de grés de ferro e de chumbo
: para encanamenlos. Vigas de ferro, chapas onduladas
e depositos galvanizados para agua. Portas feitas, janellas e toda a obra
de carpintaria. Pregaria de arame de todas as dimensGes. Azulejos, bacias, lavatorios e appare™os
Bt 4 ‘para retrete, Ornatos em zinco, em madeira : 7
¢ em carton-pierre. Estatuas, vasos, urnas e balaustres para platibambas. Tijolos
e placas de escariola, Wltima novidade

——— e O A
Forneeem-se catalogos e precos — Rua do Caes do Tojo, 35
Telegrammas a JOT AT INO-T.ISBO A

§CompanriaooFREIO DO VACUO]

Direcgdo, Paris-Rua Portalis, 15-PR POsTUsL HESPANHA, FRANGA E BELGICA

Exposicao TTniversal de I’arlis, 1=T=. e
'O » Internaci 1 de Londres, 18S5.
MEDALHAS DOURQY 7 ¢ » Ansamacpasids beagss 10
FREIOS CONTINUQS i CONSTRUCCAD SIMPLES

ACQAO ENERGICA .

Automaticos ¢ 130 antomaticos
{ ,_CHTH!,S' IE f[{;ﬁ IIH[H_\‘IIS & YEPOR

Frelo de acgdo raplda para grandes combolos
e passagelros e de mercadorias

CONSERVAGAD QUASI NULLA

- SHEMAES DE ALAMREE COMBINADDS COM 05 FREIDS

| 260.000 APPLICACOES
Até im de 1900

€ Inglaterra, no continente

Indlas, America do-3ul, Colomias, ete.
S

| Listas das con hlas da peni

que teem adoptado este frelo:
POIRTEIG-A L. Companliia Real—Minho e Douro—Sul e Sueste—Reira Alla.

: HESFPA HEA —Note—Madrid, Zarageza y Alicante—Andaluces— Tarragona, Barcelona y Francia-—Madrid-

Caceres-Portngal — Greal Sonthera of Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria— Santander a Bil-

hao.— Bilbao-Rorlugalele — Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado —La Robla-Valmaseda—Lezama-Bilbao—~Triano
— Luchana-Munguia— Las Arenas—Palencia —Puerto de Santa Maria-San Lucar—Central de Vizeaya —Grao a Turis.

i Tremvias : Drbamo de Santander— Sardinero a Santander— Barcelona a San Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valencia a

Grao, elc.

1la
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GOMPANHIA REAL DOb bAMINHO\ DE FERRO PORTUGUEZES

(Linha de Lesie)

TARIFA ESPECIAL L. N’ 1— GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes a precos reduzidos

para os

COMBOIOS TRAMWAYS

Entre as seguintes estacoes e apeadeiros

Desde 1 de Dezembro de 1902
PRECOS DOS BILHETES

g Lishoa-Rocio

T

3 Eiﬂ Campolide

is] B0l B0

200 A0] &0

32 30| 30| Sete Rios (apeadeiro)

i8] 0] 50| 50

2+ 40| 40| 40

32| 30| 30| 30| Larangeiras (apeadeirs)

1:] 50, 50 50 30|

241 40] AD[ A0) 40y

32 30 30| iU[ Rego (apeadeiro)

12| 60| 60, 60| 60| 60

2+ 50| 30| 30| 30/ 350

30| 40| 40| &0 40| 40| Entre-Campos (apradeiro)

12 60 60; 60, 60| 60| 60]

E."j 50| 80| 50| 50| 50 5(]|

3 &0 00 40| &0 AD| 40| Arieiro (apeadeiro)

2] 60] 60O; 60y 60, GO} 60O, 6O,

22| 80\ 50| 30| ¥o| o 30| 50/ :

3 40 | 40! &0| 80| 40| 40| Chellas (apeadeiro)

% ti'[]‘ G0] 60 60] 60 hD 60] 60

220 §0) B0} 5O 50 80 | 50| 50

32 40] 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| Marvilla (apeadeiro)

L2} 60 60] 60| 60 60] 6GO| 60] 60 I"O

2+ 50| 50| 30 50| 50| B0| 30 of 30

30 A0| 40| 40| AD| &0| 40| 40| 40 ﬁ(] Brago de Prata

12| 60} 60! 60| 60] 60 | t':UE 60|

2+ 50 B0, 50| &0 d0| 5O SUI 5!]‘ 50 BO

3. 40| AD| 40| &0 40| 40| 40| 40| 40| 40| Cabo Ruivo (apeddeiro)

1.2] 170] 170] 170; 170] 170] 170] 120| 120] 120| 120; 120]

2sf 100] 100| 100! 100| 100 80| 80| 80| 80| B0|

3sf 70; 70| 70| 70| 70| 70| 0| 30| 30| 50| 50| Olivaes

1.+172301 7230 230/ 230| 230( 230] 2001 170/ 170/ 120] 120 120/

2.:| 150| 50| 150| 150| 450( 150| 120| 100| 100 80| 80| 80

3.+ 100 100 too| 100] 100] 10| 80| 70| 70! s0f 50| 50| Sacavem

1.2 330; 330| 310} 430 330 330| 9?0] 270| 270] 270; 270] 200] 120

22| 220( 220| 220| 220| 220 ‘2"U' 180| 180 180| 180 180 120| 80 E
32| 150| 130] 150| 150| 180] 150 !"l‘l' 120] 120 1'20] 120/ 80| 50| Santa Iria (apeadeiro)
4.7j 330, 330 330] 330 '13“1 330| 270 ‘?..r(]l Q?I]i 270 ?Jﬂl 200 IEUI {Eﬂ|

2| 220| 220| 220 920‘ 220, 220| 80| 80| 80| 180 180 1201 80|

3| 150! 150! 150 150] 150] 130 140 120] 120! 120] 120] 80| 50| :.n| Povoa

i.-i 00| &00| 400] 00| &00| 350 [ 'ﬁo{}; 4501 3501 3507 2307 200] 200| 120

221 250| 250| 250| 250 250| 220| 2%0 220| 220( 220/ 220 m| 120{ 120

3a 170} 170! 170| 176] 170] 130| 150| 150! 150| 130] 10| 100] 0! 80 50| Alverca
l,'[ ABO| 4500 4801 4350 &50| 400) 400 i”l)l 4001 400 &ﬂﬂ ]U{}| 270] 230§ 120] 120]
2.0 "‘Sij} “‘SIJ 280] 280 ‘.'b’ﬂl 230 250 210 20| 250 “10 200 180| 130| 80 8(1|’
3."i 190] Il’lI) 190] 190 19 170 170| I?U 170§ 170] 170] H[I 120) 100 0] 50| Alhandra
1.2 500 500, 500 .)DUI HO0| &30 450| &30 fl-ii()i ﬁ?‘ii)i &':{]{ 3307 350 2?U| 230] 4170 120
i 1ﬂﬂ| 3000 3000 300] 300 280 280 28“‘ 280| 280 ER\DI 230 220, [i5l3 100| 80
3.2 2000 2000 2000 2000 2001 190{ 193] 190" 190] 190 190! 1350 H‘-iih {"0 100 70{ 50| Willa Franca




© Condigoes

s X
P L

1.* Estes bilhetes sb sdo validos para os combﬁids tramways da linha de Leste; ndo o sioe, per
tanto; para quaesquer oatros. S teem validade para o comboio, dia e percurso n’elles indicados. TN

2* Nio se transporia bagagem registada. E, comiudo, permittido o transporte gratuito dos volumes de

mio (que os regulamentos consinfam nas carruagens) gue possam ir debaixo do banco ou sobre a rede, no es-
paco correspondente ao logar occupado pelo passageiro.

L
3.° Os passageiros que viajarem sem bilhele, pagario a importancia correspondente ao bilhete da classe
que tiverem occapado, mais 25 por cento d’essa importancia, conlando-se o pieco do transporte desde a esta-
¢io de origem do comboio.
Se os passageiros forem encontrados sem bilhete depois de terem sahido do comboio, suppor-se-ha que
occuparam logar de 1. classe para o computo do prego a pagar.

§ unico. Ficam isentos do pagamento da sobre-taxa de 25 o/, :

a) 0s passageiros que fizerem ao chele da eslagio de partida ou ao revisor do comboio a pre-
vengdio de que vio viajar sem bilhete;

b) 08 passageiros gue tomarem os comboios nos apeadeiros em que nao haja eslabelecida a vea-
da de bilhetes.

A estes passageiros serdo vendidos em transito bilhetes sem a sobretaxa de 23 por cento.

&.* O passageiro que viajar além da estagio de destino do seu bilhete ou occupar logar de classe supe-
rior 4 do mesmo bilhele, pagaréa:

pelo excesso de percurso — A differenca entre o prego da viagem lotal e o custo do bilhete da
que seja portador, augmentada de 25 por cento;

pela mudanga de classe — A differenca enire os pretos da classe que occupar e a do seu bilhete,
augmentada de 25 por cento. i

§ unico. Ficam em ambos os casos isenlos do pagamento da sobretaxa de 25 por cenlo, os passageiros
que prevenirem o chefe da estac@o ou o revisor do comboio de que vio mudar para classe superior, ou de qus
vao viajar alem da estagio de destino para que é valido o seu bilhete. )

5. Nio se concedem meios bilhetes. As creancas até 3 annos de idade circulam gratuitamente ; as de
mais idade pagam bilhete inteiro.

6.* Em tudo que nio seja conirario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigdes de applicaglio
da Tarifa Geral.

E’ annullada e subslituida pela presente a tarifa L. n.° 4, de grande velocidade, em vigor desde 1 de Ju-
lho de 1901.

Lisboa, 17 de Novembro de 1902.

© Director Geral da Companhia

Chapuy




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

{Linha de Lisboa a Cintra)

TARIFA ESPECIAL L. N 2—GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes a precos reduzidos

entre as seguintes estacbes e apeadeiros
Desde 1 de Dezembro de 1902

PRECOS DOS BILHETES

tlams| Alcantara~Terra
b1 30

g 40

3.2 30| Lisboa-Rocio

L 50] 80

2 80 &0

S J0] 30| Campolide

i 50| 50| 50

9. 40| 40| &0

3.2 3u| 30| V| Cruz da Pedra (apeadeiro)

i 50| 50| &0 50|

2. 40 ] 40 &0

3 1!0 30 30 W S. Domingos (apeadeiro)

1| 60] 60] 60| 60| &0

as | 5ol 0| 50| 50| w0l

3.0 00 40 &0} 40] 30 Bemfica

10| 140 140[ 140 140] 100] 80|

22| 100] 100| 1u0| 00| B0l 50

3. 60 B0 Lill] G0 60 40| Buraca (apeadeirn)

10| 140] 150 44D] 140 100] 807 &0

2= | 10| 100[ 100| 400{ 8O w‘ a0l

3. 1] G0 (iT1] ) G0 0] 30| Damaia (apeadeiro)

12| 140] 140 140 140[ 400| 80| 50| 50

2= | 100| 10v| 400l 100| 80| BO| 40| 4O

3 60| 60; 60| 60| 60| &0 30| 30| Porcalhota

1+ 80| 80| 80| 180| 126] 120} 100| 100| 80,

2s | 430! 130! 150) 430 1oo| 100] BO| 80| 60

3| 100] 100] 100] to0] 70| 70| 60| 60 w] Queluz-Bellas

10| 250] 250] 250 250 200] 200] 180[ 150] 130] 80

2+ | 190 190| 90| 490 430| 1z0{ 420 120 100] 60

de| 120] 120] 120/ 120] 00| 1o0] 80| 80| Gv] 40| Barcarema (apeadeiro)
1517300 3001 3001 300[ 50| 50| 60| 160[ 60| {20] A0

20| 2301 230| 230| 20| 180 80] 1430| 430{ 30| 80| 4O

30| 140] 140| 140| 440) 110] 110/ 80| 80| 80| 40! 20| Cacem

121 350 a30] 350] 350| 300, 300{ 210] 240| 210] 470| 100] 50|

2.-! 260| 260| 260 260] 220° 220| 160! jev| 160] 110| 70| 30

321 160| 160] 160| 160 130] 130 100, 100 00| 60 &0 EU] Rio de Mouro (apeadeiro)
10| &00| AUO| &00| 400 350| 3501 260] 260| 260 220] 150| 100] &0

2+ | 200 290| 290 290/ 250 ‘250] 190| 190 190 1s0! 100! 60| 30 o
32| 180 180 18| 180 150) 150 120] 120/ 120] 80| 6u| 40| 20| Merces (apeadeira)
1s] 430] 430] 450 A50] R0 00| 310 310] 310) 270] 200] 150] 100 50

3. 320) 320 320 320 fmnr ago| 230] 2:30! 230 170] 130 90| 60| 30

3» | a00] 200f @00| 200 170] 170| 1s0] 40| 140 00| 80| 60| 40| 20| AlgueirSe (apeadeiro)
Lo 500] 500] 500} 500 20 k20| 360 360] 360) 320[ 250 200] 150] 100] 50|
2.5 | 330 350, 350 330] 300, 300 250| 250| 25| 200] 160 4120 90| 60| 30
32| 920 20| 230 20| 190 190| ol 10| 160] 120) s00] 80| 60l 40| 20| Cintra




Condicdes

1.® Estes bilhetes so sdo validos para os comboios da linha de Cintra; ndo o sfo, portanto,
para os comboios que se destinem a, ou procedam de outras linhas.

2.* s bilheles ndo teem validade senfio para o comboio, dia e percurso para que [orem vendidos.

3. Ndo se concede transporte gratuito de bagagem registada aos port:dores d’estes- bilhetes, sendo, po-
rém, permittido o dos volumes de mio (que os regulamentos consilam dentro das carruagens) que possam ir
debaixo do banco ou sobre a réde. no espaco correspordente ao logar occupado pelo passageiro.

&.* Os passageiros que viajarem sem bhithete, pagardo a importancia corresponvlente ao bilhete da classe
que tiverem occupalo, mais 25 ¢/, d’essa importancia, contando-se o preco do Iransporle desde a eslagio de
origem do comboio.

Se 0s passageiros forem encontrados sem bilhete depois de terem sahido do comboio, suppor-se-ha que
occnparam logar de 1.* classe, para o computo do preco a pagar.

§ unico. Ficam isenfos do pagamento da sobretasa de 25 /"

a) Os passageiros que fizerem ao chefe da estagio de parlida on ao revisor do combuio a prevencio de
que vao viajar sein bhilhete.

. b) 0s passageiros que tomarem os comboios nos apeadeiros em que nio esteja estabelecida a venda
de bilhetes.

A estes passageiros serdo vendidos bilhetes em transilo sem a sobretaxa de 25 °/,

5.* 0 passageiro que occupar logar de classe superior dquella que eorresponder ao seu bilhete. ou que
viajar alem do ponto de destino constante do mesmo bilhele, pagari: pela mudang¢a de classe—
a differenca entre os precos da classe que occupar e a do seu biihele, augmentada de 25 °/,; pelo exces=
so de percurso—ai differenca enltre o preco da viagem total e o custo do bilhete de que seja portador.
augmentada de 25 °/,.

§ unico. Ficam, em ambos o0s casos, isentos do pagamento da schretaxa de 25 °/, 0s passageiros que
prevenirem o chele da estagdn ou o 1evisor do comboio de que vio mudar para classe superior ou de que vio
viajar alem da estacio de destino para que é valido o seu hilhete.

6.2 Nio se concede meios bilhetes. As creancas até 3 annos de edade circulam gratuitamente; quaesquer
outras pagam bilhete inteiro.

7.% As estacies venderdo bilhetes de ida e volta ao prego duplo dos bilhetes simples, Sio validos para o
regresso, nos dias de ida, excepto os vendidos aos sabbados ou domingos, vesperas de dias sanlificadns e n'es-
tes mesmos dias, os quaes serdo validos até a segunda feira seguinte, inclusive, ou até o dia immediato a0
santificado, inclusive.

Havendo dias santificados que se sigam sem interrupgio, serd esta validade prorogada alé o primeiro dia
de trabalbo, inclusive.

8.8 As estacdes da linha de Cintra e as do ramal de Cascaes venderio bilheles enlre umas e outras aos
precos d’esta tartfa, Ligados aos da L. n.” 3 de grande velocidade.

9.2 Em tudo que nio seja contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigbes de applicacio
da Tarifa Geral.

. E’ pela presenle atnullada e subslituida a tarifa L. v.° 2 de grande velocidade, em vigor desde 1 de Ju-
0 de 1901.

Lisboa, 17 de Novembro de 1902,

0 Director Geral da Companhia

Chapuy.



GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO
COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

(Ramal de Cascaes)

TARIFA ESPECIAL L. N.” 3 — GRANDE VELOCIDADE
Bilhetes a precos reduzidos

entre as seguintes estacdes e apeadeiros

? Desde 1 de Dezembro de 1902
l.'.Iaases] Alcantara-Terra TR ST
e R0 ‘ PRECO DOS BILHETES
9a | 40
3 10| Caes do Sodré
1] 50| 50
2a | 40| 40
3.0 30| 30| Santos (apeadeiro)
12 50| 50] 50
2: | &0[. 40| &0
34| 30f 30f 30| Alcantara-Mar

D SAr | B0 80| 50| 50
2 40 A0 40 41
3.2 30]  30] 30| 30| Jungueira (apeadeiro)
1] 60| 60 60| 60| &0|
90| 50| 50| %m0l s0| 40
32| &0 40| 40| &0 30| Belem
Le (601 60/ 601 601 60| 50
2 | 50| 50 50| 50| s0| 40
3. ) &0) - &0] 40 40f 30| Bom Successo (ap-adeiro)
12| 60| 60| 60; 601 60| HO| 5O
22| 50| 50| 50| 80| s0| 40| &0
Jix 0] 40 40| &0] 40 30| 30| Pedroucgos
1+ ] 60| 60| 60| 60| 6G] 50| 50| 50]
22 | 50| 50| 50| 50| 50, 40| &0| &v
32| &u| &0 &0| 40 40; 30; 30| 30| Rigés
3.2 | 110] 110] 110] 110] 10| 100] 100] 100] 50
9+ | 90| 90| 90| ool wo| so| 80| g0| 40
32| 70[ 70f 70| 70| 70| 60| 60| 60| 30| DAfunde
1.2 | 160| 160] 160 160 160] 130] 130] 130] 80| 50|
22| 130| 120| 120| 120| 120] 100| 00| 100| 60| 40
2 1. 80| Bu| BO| HO| 80| TFo| T7u| 70| 40| 30| Cruz Quebrada
1> | 200] 200] 200] 200] 200] 170] 170 170] 120] 80| &0
2.+ | 180| 150{ 150| 150{ 50| 430| 130| 130| 90| 60| 0
3.2 | 100] 100} 00 100, 100| 90| 90| wo0| 60| 40| 20| Caxias
12| 2600 240| 230] 240; 250 210| 210| 210| 160 120] &h| &0]
9.2 | 18D| 180 180 180] 180| 10| 160| 160] 120] wo[ €0 30
3. | 1200 120 120] 120] 120] 110, 110 110 80| 60| 40, 20| Page d’Arces
L+ | 2801 2801 980| 280] 380} 2301 250 2301 200 160| 20| 80 0|
2+ | 2(0f 210 210| 210] 2(0| 140| 190] 190| 150 120| 90| 60| 30
3 | 160] 140| 150f 180| 130] 130] 130] 130{ 100] 80| 60| 40|.20| Santo Amare (apeadeiro)
1.2 | 980| 280, 280[ 28u| 280( 250| 250| 250| 200| 160| 120| 80| 40| &0
20 | 210 210{ 210{ 210] 2U0| 140] 190 140[ 450 §20| 0| 60| HO! 30
3| 1£0] 150 140] 150] 140] 130] 130] 130] 100| 80| 0| 40| 20| 20| Oeiras
1.2 | 320] 320] 320| 320 320 290| 290| 290| 260 200| 160| 120] 80| 80| &0
2.2 | 240] 210] 40| 280| 240| 920| 220| 220| 180 150 120] 90| 60! 60| 30
3.4 | 160] 160] 160] 160 160" 150] 150| 150] 120] 100| 80| 60| 40| 40| 20| Carcavellos
i.2 | 360 360] 3601 360/ 360 3301 330 330| 2801 250| 200] 160| 120] 120] 80| 40
2+ | 270| 270( 270| 270| 270| 230( 250| 250 2A0| 480 150( 120| 90| 90| 6u| 30
3.2 | 180| 180] 180] 180| I180] 170] 170| 170| 140] 120] 10| 80| 60| 6¢| 40| 20| Parede
1. 500§ 400] 400] &0D] 500 370[ 370| 370( 320{ 280] 240| 200| 160] 160] 120 80| 40]
2.5 | 3001 300 300| 3001 300| 280| #80| 280| 240| 240| 180| 450| 120 420/ 90| 60| 30
32| 200" 200] 200 2000 200] 190| 110] 190] 160| 16| 120 100] 80| 80| 60| 4%v| 20| S.JoZo do Estoril (ap.)
121 K001 4001 AG0| 4001 k00| 3701 470[ 370| 420 280| 240| 200[ 160| 160] 120 80| &0[ &0
2. | 300] 300| 300( 300| 300| 280] 280| 280( 20| 210| 180] 150| 120| 120 40| Go| 30| 30
3.0 | 200] 200] 200{ 200] 00| 190 190] 190| 160 140 120] 100| 80| 80| 60| 40| 20| 20| Estoril
12 [ B40| B50] R40[ &40] BGO] &IDJ &10] A10[ 3601 20| 286] 240 200] 200| 160] 120] 80] 80| 40|
2.+ | 330 330( 330/ 330 310| 210| 310| 310| 270| 240] 210| 180| 150 150/ 120{ 90 60| 60| 20|
3o | 220] 230] 220] 220| 220{ 210; 210| 210| 180] 160, 150, §20] 100] 100{ 86| 60| 40| 40| 20| Monte Estoril (ap.)
L | G50 G50 401 50| 40| 410[ 510( +10[ 360( 1201 280| 240| 200] 200] 160] 120] 80 80| k0| 40]
2+ | 430] 330 30| 330 30| 310 310( 10| 270| 240| 210( 480| 50| 150/ 120 90| 60| 60| 30| 30
32 | 220] 290! 220! 220! 220! 240! 2101 210| 180] 160] 140| 120] 100] 100| 80| 60) 40| 40| 20| 20| Cascaes
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Condicdes

1.* Esles bilhetes gio validos para lodos os comboios de passageiros que circulem no Ramal de Cascaes®

2.* Nos comboios tramways poderdo os bilheles ser vendidos em transite pelos conduclores-cobradores

3.* Os bilhetes nio teem validade sendo para o comboio, ilia e percurso para que forem vendidos.

&.* Nio se concede transporte gratuito de bagagem registada aos portadores d'estes bilhetes, sendo, po-
rem, permiltido o dos vclumes de mdo (que os regulamentos consintam dentro das carruagens) que possam ir
debaixo do banco ou sobre a réde, vo espaco correspondente ao logar occupaio pelo passageiro.

3.* (s passzgeiros que viajarem sem bilhete, pagario a importancia correspondente ao bilhele da classe
que tiverem occupado, mais 25 °/, d'essa imporlancia, contando-se o prego do (ransporte desde a esticio de
origem do comboio.

Se os passageiros forem encontrados sem bilkete depois de terem sahido do comboio. suppor se-ha que
eccuparam logar de 1.* classe, para o computo do preco a pagar.

§ unico. Ficam isenlos do pagamento da sobretaxa de 25 °/, os passageiros que fizerem ao chefe da es-
tagio de partida ou ao revisor do combbio a prevengio de que vio viajar sem bilhete.

6.* O passageiro que occupar logar de classe superior aquella que corresponder ao seu bilhete. ou gue
viajar alem do ponto de destine constante do mesmo bilhete pagari: pela mudanga de classe —a
differenca enlre os precos da classe que occupar e a do seu billiete, augmenlada de 25 /: pelo excesso
de percurso—a differenca entre o preco da viagem lotal e o custo do bilbete de que seja portador, au-
gmentada de 25 °/ .

§ unico. Ficam em ambos 0s casos, isentox do pagamento da sobretaxa de 25 °/,, 0s passageiros gue
prevenirem o chefe da estacio cu o revisor do comboio de que vio mudar para classe superior ou de que vio
viajar alem da estacao de deslino para que é valido o seu bilhete.

7.* Nio se concede meios bilhetes. As creancas até 3 annos de edade circulam graluilamente: quaesquer
outras pagam bilhete inleiro.

8.* Havera bilheles de ida e volla ao prego ouplo dos bilheles simples. Estes bilheles nio serdo vendi-
dos em transito. 8do validos para o regresso no dia de ida, exceplo os vendidos aos sabbados ou domingos,
vesperas de dias sanlificados e n'esses mesmos dias, os quaes serdo excepcionalmente validos alé a segunda
feira seguinte inclusive, ou até o dia immedialo ao santificado inclusive. Havendo dias santificados que se sigam
sem interrupedo, serd esla validade prorogada até o primeiro dia de trabalho, inciusive.

9.* As esiacOes da linha de Cintra e as do ramal de Cascaes venderfio bilhetes entre umas e ountras ans
precos d'esla tarifa, ligados aos da L. n.* 2 de grande velocidade.

10.* Em tudo que ndo seja contrario ao que a presente dispde. ficam em vigor as condigdes de appli. «
¢do da Tarifa Geral.

E’, pela: presente, annullada e substituida a tarifa L. n.® 3 de grande velocidade em vigor desde { de
Julho de 1901 e annunliados os Avisos ao Publico B. 877 de 13 de Julho de 1898 na parle relativa ao apeadeiro
de Santo Amaro, B. 885 de 2 de Setembro de 1898 e B. 1:165 de 27 de Fevereiro de 1902.

Lishoa. 17 de Novembro de 1902.

‘0 Direcior Geral da Companhis
Chapuy.
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