il . =l = = | St
L. Com a qual sdo distribuidas todas as farifas de transporte das linhas ferreas

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

ASSIGNATIE.A —PORTUGAL : anio 25500; semestra 1§400.
HESFANHA: anno 17 pesetas, —UNIAD FOSTAL : anno 18 fr.—AFRICA 8 SRAZIL : 45000 réis—Avulso, 120 rély

PREMIADA NAS EXPOSICOES: b Telephone; 27
ANTUERPIA, 1894 — Medalhia de B — RUA NOVA DA TRINDADE, 48, 1.°=LISBOA i
PORTO, 897 — Modalha o e HEICGID UA_H V__ { 2 e IE - End teloAEERRD

BRUXELLAS, 1897 — alha dp Py Anm . 3 e e e Tk 5
LISBOA, lggBiGrandsiﬁEL‘}ium .|'|.onr$ 22 ° do 15.° anno (6 de Novembro de 1902 Numero 358

~ C. MAHONY & AMARAL

ESCRIPTORIO —RUA AUGUSTA, 70, 2°—Lisboa
——————— __.—}g_-!;'{_,_ - — g~ . oy e
Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T T Ul L e todos os mais para construcgdes. —Cha-
pas galvanizadas, lisas e onduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latdio.—Folha de Flandres.—Material
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. vagons, tenders etc., etc.—Vias portateis.
—Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubolares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
etricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & G.*, de Paris.—Motores, caldeiras.—Machinas —ferramentas,
etc., etc.— Pontes ¢ todas as construccoes metallicas, — Esgpelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —

Lages de vidro (dalles).—Cimento Candlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.
Enderego telegraphico-MAHONY-Lishoa Mumero telephonico 586 i

e FARRIEA

| CAMINHOS DE FERRO
PORTATEIS E FIXUS

g MOVID0S POR
| £ | VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. |

ARTHUR RKOPPEIL

BERLIM - C. W.

5@
S
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Agentes para FPortugal

F. Street & C.°*

156, Rua do Poco dos Negros

Agentes para as Colonias
Roberto Pegado
Rua dos Capellistas, 77 a 81
LISBOA

LISBOA
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. Augusto Blumenthal

L ANEBRTER G @
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo
- Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
8. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz),

Expedigdes para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Hah;'l,
s Jlog 4

1 M = =
SBRVIGO COMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL E HESPANHA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
o

Companhia Oldenburg-Portugneza
ou
Companhia Allemi, Eiansa
Todas as ter¢as oun quartas-feiras

E bem conhecida a seguranga ewelocidade d’este servigo, pelo
que todos o3 viajantes o preferem.

Fretes directos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valeneia d’Alcantara
¢ lodas as estagdes de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES
Em Lisha: Ermst George suc-—A0A DA PRATA, § 2.°
_Em Madrid: D Luis Cepeda — (ALLE B CANIRARES, I8

TINTURARIA

P 1 CANBOURNAG

14, Largo da Annunciada, 16

120, PRAGA DE . BENTO, 120 '
OFFICINAS A VAPOR 3
- RIBEIRA DO PAPEL =~

Esmmrﬂ@wﬂﬂm-ﬂ

Tinge seda, Id, linho e algodio, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado. 3

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de %, etc., sem serem desmanchados. SR

Os artigos de 14, limpos por este processo, ndo estdo sujeitos
a serem depois atacados pela traga. : ‘

Encarrega-se da reexpedigio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER:
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes e outros

J. B. FERNANDES & C.'

successores be José Gregorio Fernandes

CABA FUNDADA EM 1850

19— LARGO DE 5. JULIKO — Lisboa

Ferro e ago de todas as gualldades e perfis,
carviio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenbos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a S. Paulo, 37-#

Ferragens, folba de Flandres ; eslanho, zinco, regulo (e
antimonio, cobre, lalio; chumbo em barra, em chapa e de
muni¢io; louga de ferro eslanhada e esmaltada; garra-
foes, garrafas e muilos oulros arligos.

Sulphato de cobre inglz, especial para o Lra
tamento aas vinhas com percentagem garautida, Sul=
phostéatite cuprica bulga, para o lralamenlo
das vinhas, balalaes e lomaleiros, marca caveira,
exclusiva dos apnuncianles. Calda instantanea
«Eclair. de Vermorel, para o tralamento das vinhag;
deposilo exclusivo dos aununcianles Pulverizado-
res «Eclairy, de Vermorel, para a calla bordeleza,
Fulverizadores pira :pplicar a sulplostéalite cu
prica. Injectores «Excelsior:, de Vermorel
para applicar o sulfurelo de caibone. Flér de en-
xofre de Brandram. Enxofre moido,
nitrato de sodio, poderoso agente de ferlilzacio
para as vinhas e outras culluras. Superphospha-=
to de cal para cultura de cereaes ¢ viclas. Arame
de bicos para vedacdes. Arame para
enfardamento de palha. Fastabrifhan-
te «Amory, para limpar loda a qualidade de melags
- garaulindo s¢ um brilho inexcedivel.

"LARGO DE S. JULIAD, I5 a 17

CABONETES MEDIGINAES
Compantia Portugueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial men¢ao dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

SousA MARTINS

(Alcatrdao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, néo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Fharmacia BSTAGH — Praga do 8. Fedro, 61

LISBOA e
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Féra do concarso — A maior distincgdo — Exposicio de 1883
Companhia Portugueza Hygiene

Axriia Casa Estacio & G*
Umica premiada com o8 maiores premios nas
Exposigiies a que concorreun

€3 Productos d’esta companhia efficacissimos g
: PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada ([ormula Marlinaud).
Vinho uranado. Com. o uso d'esbs vinho desce ra-
pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas-

PARA A

Anemia, Debilidade, etc.

Vinho de hemoglobina —composlo organico azolado
ferruginoso, nalural do sangue, e por isso 0 mais assimi-
lavel e efficaz, nio conslipando o venlre, ele.

Protoxalato de ferro—precioss composto ferrugino-
s0, que ndo produz a conslipagio do ventre, antes facilila o
trabalho da defecacio.

Director technico — B, ESTACLIO

Mzysro o Jury pa Exrosicio InpusTriaL ne 1893 — LISBOA
GALARDOADD COM O
Diploma de Merito na Exposicio InpusTriAL pE 1897 — PORTO

PHARMACIA ESTACI0O—ROCI0 60 a 63 — LISBOA

Companhia do Papel do Prado .

Sociodado Anonyma. do Responsabilidado Linitada

PROPRIEDADE DAS FARBRICAS
Do
Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo

e Casal d’Ermio, na
Louza, Valle Malor, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE KACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impresafo

FABRICACOES ESPECIAES
FARA

Papeis pintados, de impressio e de escripfa

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276

LISIBOA
—

Rua Passos Manuel, 49
rPORTO

@

*0000000000000006080T 06 060060:89260000000
WEGIVLA NTN 4

Vagons para passagei:os, de lodas as classes ¢ de fodas as qualidades

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Sz .

Vagons tanques para o {ransporte de petrolen, alcatrdo, melago, aleool, tle.

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas?as bitolas de via

Representante para Porfugal e Hespanha

Adolfo Schell
Calle de Campoamor, 12-- MADRID

@

B _ : 4
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Sociedade Anonyma SAINT - LEONARD

Estabelecimento fundado em 1511 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GERENTE: séde Social: Rua Si. Léonard, 1, Liége
J. H REGNIER OURY, Hngenhelro officinas » " " "
TeELEGRAMMAS ! REGNIER DIRECTEUR, LIEGE » » WHayemcux, 69, leraial

mﬂsrguagae MECHANIGA DE PRIMEIRB ORDEM

Material fixe e movel
para caminhes de fer-
ro.—Especialidade am locomo-
tivas de todos os aystemas. Lo-
somotivas para grendes linhas,
para camiohos de ferro da via
astroita s para tremvias. Loco-
motivas para o servigo de fa-
brieas, e intorior de minas. Ea-
tude de locomatlvas baseadn
ne programma propos‘o. Orga-
mentos complatos para & in-
stallagio o eonstrucglo de li-
nbas de eaminhos do forro.

Machinas motrizes a
wapor, de grande potencla.
Typos de expansdo dupla com
on sem eondenaaglo. Machinag
de fila, machinas do extracglo,
enbrestantes o vapor, bombas & S5

hinas de mo-
tores melo flxos, locomotivas.
Fuandigio ie ferro pars todos 08 p
a8 dimensdes, condensadores, volantas, efe.

Observaciio. — Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jd4 construi-
das e dardnumerosas referencias principalmente em Hespanha e Portugal.

H. PARRY & SON

Officinas de Dl achinas

CALDEIRAS E OONSTRUCQOES NAVAES

Installagien clectrl-
ens, molores espaclass para
flluminagio, transmissio de
farga e de tracgio.

installncien de ofil-
elnas de construcgio e repa-
ragio.

Motores a gz de 45 a
1000 eavallos de forga.

Insiallncles de rell-
nacies de nssuenr.—Hi-
pocinlidade de motores poten-
tes & economicos. Moinhos de
prossiio multipla.

Forjas e caldelrarin.
= l'egas de forja de todas as
dimensfes. Caldelras para lo-
comotivas a locomoveis, nume-
rosos types de caldeiras fixas,
Productos. do grands o peqgoe-
na caldeiraria em ferro e em
e bre.
ductos de moldage C o plano on modelos. Especialidade de eylindros para 1 ivas o Tl a vapor do todas

34, Rua Vinie e Quatro de Mulho, 36 —LISBOA

Estaleiro no GINJAL

()'“ G DES CONBUITES I'EAU

SOCIEDADE ANONYMA — ILIECG X — BELGICA
ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAZ
Producgio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO
Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrao
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES : Santiage (Chili), 1875; Paris, 1878; Bruxellas 1850 ; Amsterdam, 1883 ; Anluerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, Iééz‘; Berlin, 1889 ; Amsterdam, ISgo,cﬂm‘uerpm 1894 Bucharest, J894

BRUXELLAS, 1887 — Grand Prix —METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1000 — 9 Medalhas d’ouro

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA DAMIAITTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS —1=93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Kach, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc,, sobre as quaes se b
mado a attencio do munde inteiro, a necessidade da purezn absolutn das n s potrn. s m? Bo-se ¢ !;-,TI:,\-‘
irresistivel. Assim, estd reconhecido nfio s6 em Franga, comu em todos os paizes, pelas summidades medicas. L,P,_ Th (:,r r:.t
de beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencia puras.e limpidas contee unq e ey 1. ;
crobios perigosos ¢ parasitas e tambem my aterias organicas, perniciosms pora a sande. : !

Ha, portanto, a obrigaciio imposta p=la hygiene, de que mingunem dove heber g =i ser (lteaddn,

Unico deposito em F'ortu_?',aI dos FILTROS MALLIE

Antiga casa JOSE ALEX ANDRE —8, Rua Garrett, 12

=13 U A
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Perspectiva da linha electrica da Jungfrau](Vid¢ Notas de Viagem pag. 341)

Lobito & fron_tﬂra Oe Angola

Foram publicados pelo ministerio do Ultramar tres
decretos importantes: o que approva o contracto entre
o governo e a Companhia dos caminhos de ferro Atra-
vez da Africa, que rescinde o contracto anterior dcerca
do prolongamento da sua linha de Ambaca a Malange;
0 que auctoriza a construcgio da linha ferrea de Am-
“baca a Malange por conta do Governo; e o que in-
cumbe uma commissio especial da construcciio e ex-
ploragdo do caminho de ferro do Lobito 4 fronteira leste
da provincia de Angola.

Sem termos tempo agora de apreciar devidamente

estes tres decretos, visto apparecerem & hora em que
este jornal se imprime, diremos rapidamente algumas
palavras em que traduzamos a impressdo que nos dei-
xaram.

O primeiro decreto estava sendo necessario e até
ndispensavel, A companhia dos caminhos de ferro Atra-
vez da Africa tinha uma concessdo e nao podia apro-
veital-a em virtude dos embaracos financeiros que sof-
fre. Ella mesma o confessa no seu relatorio.

Nio podendo realizar a construcgdo era essencial que
o contracto se rescindisse e que outra entidade a fizesse,

O governo negociou a rescisio celebrando um con-
tracto que foi approvado por decreto de 13 do corren-
te mez, sem que O NOvo convenio importe para o es-
tado a obrigacdo de qualquer indemnizacio a pagar 4



838

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

companhia, mas fazendo-lhe algumas vantagens relati-
vamente a tarifas,

S6 temos que applaudir estas negociagbes. Na Afri-
ca é agora necessario caminhar e caminhar depressa. O
commercio africano tem passado nos ultimos annos por
uma transformacio radical.

A’ crise commercial de Angola, que péde perpetuar-se
durante muitos annos, so se pode obtemperar rasgando
as linhas commerciaes que peneirem no sertdo e pro-
movam 4 actividade mercantil num solo rico de produ-
ctos valiosos, como o dreno promove a actividade func-
cional do solo que areja e esgota.

Se nos contentarmos em vér trabalhar os belgas, os
allemfies e os inglezes, as correntes commerciaes deri-
vam para outros centros, emigram dos antigos leitos, e
as pracas da nossa costa ficam desertas,

Custasse o que custasse, urgia trabalhar e avancar
para a fronteira.

E até pelo desenvolvimento da receita que esta con-
strucgdo deve trazer 4 linha de Loanda a Ambaca, a
operaciio € boa, pois que, quanto mais ella render, me-
nor serd o que o thesouro publico tem a pagar 4 com-
panhia,

A construccdo vae ser feita por administragdo dire-
cta do Estado, para se andar mais depressa, diz o re-
latorio. Entre Ambaca e Malange deve gastarse 4
annos. :

Oxald se realize.

- 2

A construcgio do caminho de ferro de Benguella é
confiada a um triunvirato administrativo-technico. Des-
adofamos a ideia, mas estimamos que ella dé bons re-
sultados,

Tambem se nos afigura que serd difficil em regiges
ondé ndo ha o trabalho livre organizado, obter os ope-
rarios necessarios. s servicaes trabalham por conta
dos .patrGes ou donos, para dizer a palavra dura sem
inuteis eufemismos.

Um triunyirato sem servicaes arriscar-se ha por ven-
'a’a ter muito pessoal technico mandado pelo go-
verno, como apontadores, olheiros, conductores, enge-
nheiros, mas grande mingua de pretos para abrir trin-
cheiras, elevar aterros, construir pilares e encontros de
pontes, ou correr taboleiros de viaductos,

Comprehendemos melhor de caminhos de ferros mi-
litares, construidos como em operacdes de guerra, do
que este, cheio de formalismos burd:raticos que hio de
ser verdadeiros estorvos na pratica.

{) triunvirato passado algum tempo, briga. Prefe-
riamos uma pessoa s6, com a maxima independencia,
a maxima responsabilidade e a msxima competencia, a
que se pagasse bem para se poder exigir muito.

Preferiamos tambem a empreitada geral embora cara,
pois sempre vinha a sair mas barata do que a construc-
¢do de conta propria feita sob a superintendencia de 3
pessoas ligadas ao Terreiro do Paco pelo corddo um-
bellical dos officios, e telegrammas na cega central za-
¢iio de quem quer mandar tudo do recesso do seu gabi-
nete, sem conhecer as colonias sendo pelos relatorios
dos governadores ou pela inspecgio dos mappas da
commissdo de cartographia.

E’ possivel todavia que estejamos em erro, e sincera-
mente dizemos que nunca tivémos mais desejo d'errar
do que neste momento, pois reconhecemos quanto
convém ao naiz que a nossa melhor colonia, a colonia
mais portugueza que temos, possa avangar rapida e segu-
ramente no caminho da prosperidade.

A Cascaes e Cintra
por electricidade

Ha tempos um jornal deu a noticia de que a Compa-
nhia Carris de ferro negociava, com a Companhia Real,
para tomar todo o ramal de Cascaes, explorando-o
com os seus carros electricos, e nos que, apesar de
ndo estarmos nas boas gracas da direccdo d'aquella
companhia, pelas justas observaces que aqui temos
feito ao seu servio, elogiando-o no que elle tem de
bom, de excellente, e verberando-lhe os defeitos, do que
ella se tem utilizado a miude para os corrigir ; nos que,
apesar d’isso, repetimos, alguma cousa sabemos do que
ali se pensa e projecta, certos de que a noticia era falsa,
reproduzimol-a aqui, em tom ironico, como merecia.

Mas a aragem soprava d'outro ponto, e jssotambem
o soubémos, niio querendo, porém, falar sem certo co-
nhecimento de causa,

Para acabar com esta situagio de mutismo, resolve-
mos agora empregar 0s processos modernos —a entre-
vista. Todo o jornal que se preza dd agora ds suas in-
formacGes a forma de entrevista, em dialogo, com per-
guntas e respostas, divagacdes e cumprimentos. Nio
resistimos 4 corrente do modernismo.

Mas ndo esperem os leitores que lhes digamos que
fomos bater 4 porta do sr. A.ou do sr. B.; que fizémos
a nossa apresentacgio, e a exposicdo do fim que ali nos
levava; que lhes descrevemos como € a mobilia do nosso
entrevistado ; se o sol se escoa por uma janella entre-
aberta, a qual deixava ver um trecho de jardim, etc.

Acima do moderno ha o modernissimo, e neste ca-’
minho seguimos como jornal d altura. :

A nossa entrevista ndo se realizou numa casa, mas
em plena rua; e ndo se trocaram excellencias maso tu’
fraternal por que se tratam amigos de muitos annos,
ligados, como pela nossa parte nos succede, por uma
arreigada sympathia.

— O que me dizes, perguntdmos, sobre o projecto
de exploragdo do ramal de Cascaes por meio de elec-
tricidade ?

—Por emgquanto, meu caro, nada se péde dar como
definitivo; comprehendes que uma empresa d'essa im-
portancia depende de numerosos elementos que ha que
reunir, estudos financeiros, negocia¢dzs, o demonio !

— Mas ¢ certo que um grupo estrangeiro se propde
a isso?

—Nido & um grupa, sdo tres grupos distinctos, e um
sd representante. . .

— Verdadeiro, atalhdmos. i

— Justamente; e ainda havia um quarto. Ha inglezes,
francezes, belgas.

— Degladiam se entdo na disputa do negocio !

— Nio € isso; esse ou se fard com um ou com outro,
ou talvez com todos. A ideia ¢ boa, e box para todos:
para o paiz, que ficard com um servico suburbato de
primeira ordem ; para a companhia, que receberd o que
as linhas hoje lhe produzem e mais uma participagio
sobre o excesso do rendimento futuro; para o puEIico,
que terd comboios frequentes a p-ecos baratos. ..

— Vio entdo tornar o servico mais intenso e abaixar
os precos ! atalhdmos.

— Ji se vé — isto silo, por emquanto, projectos, mas,
a realizarem-se, fariamos comboios cada 10 minutos, a
200 réis até Cascaes em 1.* classe.

— S6 uma classe, bem entendido.

—Nio; 1.2 e 2.2

— Nilo te parece melhor 1.* e 3.2? Bem sei que tudo
vem a dar na mesma, mas a separagdo em duas classes
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extremas divide melhor os passageiros. Na linha de
Thomar, se chegar a fazel a, como espero, tenciono pra-
ticar assim.

— Talvez tenhas raziio ; és um pratico d’essas coisas
€ pensaremos na tua ideia,

—E quanto tempo calculam para o percurso ?

— Contamos poder ir a Cascaes em 35 minutos, pa-
rando em muitos apeadeiros. J4 se vé que, como o0s com-
boios sdo successivos, ndo serd necessario pararem
todos em toda a parte, mas intervallar-se-hdo, parando
uns em A. C. etc. e outros em B. D. etc. Ndo haverd
rapidos, nem sdio necessarios com um servigo neste ge-
nero.

— Mas nfio me falaste nas estacdes.

— Essas ficardo sendo tambem apeadeiros. Para que
servem ellas, se s6 ha servico de passageiros de frem-
vias, como lhe chamas na tua Gageta ?

—E o pessoal de estagées ?
~ —Esse, j4 se vé que serd conservado; nem se com-
prehende que se dispensasse, havendo maior servico e
mais linhas a explorar.

— Referes-te 4 da ligacdo de Cascaes com Cintra.

—Esse ponto é que ainda estd mais em estudo; o
que se fard na combinac@o com a companhia da Praia das
Magés. Naturalmente a linha ndo serd pela estrada, mas
em leito proprio, seguindo de Cascaes para Cintra pela
Guia e Pinhal do Moser, onde se constituiria uma nova
povoacdo. D'ahi se ird a Cintra e Praia das Macis, e
de Cintra a Lisboa, porque, como sabes, a linha de Cin-
tra serd tambem explorada pelos mesmos processos.

—Mas em que pé estdo as negociaces — se me au-
ctorizas a dizel-o.

— Por emquanto nfo tem havido mais que simples
exposicGes da ideia, que parece tem sido recebida com
agrado por todos. Bem entendido qua a companhia real
ndo péde vender-nos as suas linhas, mas podemos 1o
mal-as, por contracto de exploracio, por um determi-
nado prazo, dando-se-lhe solidas garantias. Todavia,
se nio houvesse demora na resoluciio d’este negocio,
ainda poderiamos abrir o servico no proximo veriio,
e illuminar por electricidade Cascaes, Cintra, Collares
€ oulros pontos, como a nova povoacio do Pinhal; seria
esplendido !

— Esse_local lembra-me que j4 em tempo se falou
na fundacio ahi d’'um grande casino. Nio andar4 ainda
essa ideia de envolta com a projectada combinacio ?

— Nio; ndlo se trata d'isso, pédes estar descancado.

—E s6 com os elementos de trafego que hoje exis-
tem calculam os promotores da nova empresa que te-
rio o sufficiente para encontrar remuneracio aos ca-
pitaes valiosos que ha que empregar, e para os demais
encargos das linhas?

—Nao o duvido. Um servico neste genero deve des-
envalver predigiosamente o movimento de passageiros
para aquelles bellos pontos suburbanos; Cascaes, os
Estoris estdo-se povoando a olhos vistos ; todos querem
viver mestas deliciosas paragens onde se passa excel-
lentemente o inverno como o verdo. :

Com este nosso delicioso clima, com meios de trans-
porte a toda a hora, vive-se no campo melhor que na
cidade, e se num dia de chuva Cintra é humido, em
Lisboa mesmo, na tua casa, na minha, temos humidade.
Com a differenca que por 14 ella desapparece mais ra-
pidamente do que aqui, aos primeiros raios do sol.»

Com estas palavras sentimos o espirito alliviado d’'uma
grande e desagradavel apprehensio, e despedimo nos
do nosso entrevistado aperiando a mdo a quem desde
muito consideramos um verdadeiro amigo.

E aqui teem os leitores tudo o que ha sobre a ideia
que, tambem a nés, nos merece a mais enthusiastica

sympathia, e tanto que jd a aventdmos no nosso numero
passado, ao tratar da linha de Berthoud, na Suissa.

Se nos perguntarem se a consideramos praticavel,.
desde jd, francamente, responderemos que nos parece
de grande difficuldade a soluc@o de tal problema, avizi-
nhando-se um pouco do sonhe doirado.

Mas tambem a nossa incredulidade j4 em tempo sof-
freu uma dura prova, quando puzemos em duvida a
abertura do tunnel e estacdo do Rocio.

Veremos, pois.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgéio Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigio dos Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
§uezrjs, constructora do Caminho de Ferro de Vendas Novas a
Sant'Anna, que para a construcgio da referida linha ferrea seja
declarada a urgencia de expropriagio de uma parcella de terre-
no, com o n.° 75, da qual é proprietaria Esther Dray e que fica
situada na freguezia de Sant'Anna de Matos, concelho de Coru-
che, districto de Santarem; e

Considerando que esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposiches daﬁei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por hem, em nome de El.Rei, conformando-me com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, decla-
rar de utilidade publica e urgente nos termos das leis de 23 de
julho de 185 e 8 de junho de 1850, a expropriagio da mencio-
nada parcella de terreno, marcada na planta que baixa com o
presente decreto assignada pelo ministro e Secretario de Estado
dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pago, em 6 de novembro de 19o2.—RAI-
NHA REGENTE.—Manuel Francisco de Uargas.

Senhora

Dignou-se Vossa Majestade, durante o curto periodo da sua
regencia em 1901, crear nos termos da lei de 14 de julho de 180g
a Caixa de aposentacdes e soccorros dos caminhos de ferro do
Estado, evocando 4 existencia e fadando para bem tdo bene-
fica institui¢iio, a que foram attribuidos multiplices fins de assisten-
cia e proteccio do pessoal ferro viario e das suas familias.

Um dos meios previstos de tornar effectiva a sua proteccéio é a
creacdo de escolas primarias para ensino dos empregados e
operarios, dos seus filhos, parentes e pupillos menores de ambos
os sexos nas localidades em que faltarem os meios de instruccio.

Encontra-se nessas condigGes a estagio de Casa Branca dos
caminhos de ferro de Sul e Sueste. Longe de povoagdes, privadas
de recursos para a sua instruccio, rezidem ali e nas immediacdes
sessenta criangas sendo trinta e nove do sexo masculino e vinte e
uma do feminino, das quaes trinta e cinco pertencem a familias
de empregados dos caminhos de ferro.

Vae crescendo de importancia e portanto em populagio aquel-.
la estagiio, onde em breve terd de ser instituida uma officina de
pequena reparacio de material.

Nio ha nas linhas do Estado local em que mais necessaria e ur-
gente se torne a institui¢io de escolas. Em vista, porém, a exis-
tencia de numerosa populagio escolar extranha ao pessoal ferro-
viario, importa franquear-lhe o aproveitamento de instrucgiio que
ali seja ministrada, cooperando a Direcciio geral d'instruccio pu-
blica para a creaciio & sustentaciio da escola que a Caixa de apo-
sentagbes pretende instituir nos termos do art. 33.° do respectivo
regulamento.

Poderd mais tarde ser ampliado o programma do ensino, addi-
cionando-se lhe um curso de francez, de desenho mecanico, de
technologia elementar especial de caminhos de ferro. O que ime«
porta quanto antes € arrancar 4 ignorancia o bando infantil que
ali demora, pondo termo s angustias dos empregados que a disci-
plina ali retém num local em que se véem privados de meios de
ministrar a instrucgdo aos seus filhos ou de a adquirir os que ndo
lograram recebel-a na infancia.

Apds um anno d'existencia estdo agremiados na Caixa de apo-
sentacdes e soccorros dos caminhos de ferro do Estado 2.800 em-
pregados que nella teem a garantia do séu futuro e do das suas fa-'
milias.
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Sio numerosos os beneficios dispensados, distribuindo-se cer-
ca de 20:000.000 annuaes em pensdes de reforma de sobreviven-
cia, sem fallar nos soccorros na doenga, nos accidentes extraordi-
narios, nos fornecimentos de generos a credito ¢ nos adeantamen-
tos, beneficios que jd se tornaram effectivos.

Permitta Vossa Majestade, a cojo magnanimo e bondoso cora-
¢ho ¢ de certo gratissimo o espectaculo do bem realizado que o
seu nome augusto, symbolo do bemfazer, seja dado d primeira mes-
cola da Caixa das aposentacdes, creada por forma que o seu bene
fico enfluxo se estenda, nfio s6 ac pessoal ferro-viario, mas ainda
a todos os que,nasimmediaghes e local onde ¢ instituida, perma-
necem nas trevas da ignorancia.

Secretaria do Estado dos Negocios das Obras Publicas Com-
mercio e Industria, em 13 de novembro de 1902, — SManuel Fran-
cisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o ministro o secretario de
estado dos negocios das ebras publicas, commercio e industria

Artigo 1.°—E’ creada na estaciio da Casa Branca dos cami-
phos de ferro de Sul e Sueste uma escola, que se denominard
Escola Maria Amelia para instrucgio dos empregados dos mes-
mos caminhos de ferro e dos seus filhos, parentes e pupillos me-
nores.

§ unico. Serfio admitrtidas 4 frequencia da escola as criangas
e adultos residentes nas proximidades da estaciio, embora sejam
extranhas ao servigo dos caminhos de ferro.

Art. 2.* Haverd na escola cursos diurnos, com professores dis-
tinctos, para as criangas dos dois sexos, e um curso nocturno
ou dominical para adul.os do sexo masculino.

Art. 3° O ensino abrangerd o primeiro ¢ segundo grau da
instrucgiio primaria e serd ministrado nos termos das leis e regu-
lamentos em vigor.

Art. 40 A escola serd custeada e dirigida pela Commissio
Administrativa da Caixa de aposenttacfes e soccorros dos cami-
nhos de ferro do Estado nos termos dos art ®* 33.2, 35¢ e 37.2 do
regulamento respectivo approvado por decreto de 31 de janeiro
de 1go1, sob a inspecqdo das auctoridades escolares.

Art® 5° A frequencia da escola serd gratuita e obrigatoria,
fornecendo-se gratuitamente livros e utensilios escolares aos alu-
mnos que os ndo puderem adquirir.

Art. 6.2 Seriio distribuidos annualmente premios aos alumnos
que mais se distinguirem pelo seu aproveitamento.

Art. 7° Haverd junto da escola e a cargo do professor uma
bibliotheca para instrucgio e recreio do pessoal nos termos do
art. 38.° do regulamento de 31 de janeiro de 1go1.

Art. 8.2 E' concedido 4 Caixa de Aposentacdes o subsidio de
2003000 réis annuaes para-auxilio do custeio da escola, o qual serd
page pelo fundo da instrucco primaria, a cargo do qual ficard
egualmente a construcgdo do edificio para funccionamento da es-
cola e residencia dos professores.

§ 1. A construccdo serd dirijida pela direcciio techniza res-
pectiva, a qual prestard o necessario auxilio ao pessoal do servico
de via e obras dos caminhos de ferro de leste Sueste.

§ 22 O transporte no caminho de ferro e via fluvial do ma-
terial e pessoal necessario para a construccio serd feito gratuita-
mente. Pela administragio dos caminhos de ferro serfio cedidos
os materiaes usados que possam ser aproveitados na construcgio.

Art. g.° O mobilamento da escola constituird encargo da Admi-
nistragio dos caminhos de ferro do Es:ado.

Art. 10.2 Os professores serfio requisitados pela Administragio
dos caminhos de ferro do Estado {lq{}ireccéo Geral de Instruccao,
sendo considerados para todos os effeitos professores officiaes e
ficando sujeitos ds leis ¢ regulamentos vigentes sobre o ensino pri-
mario.

O Presidente do Conselho, Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios do Reino € o Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria, assim o te-
nham entendido e o tagam executar.

Paco, em 13 de navembro de 1972 = RAINHA REGENTE. —
Ernesio Adolpho Hinige Ribeiro—SManoel Francisco de Vargas,

=
Sympathica instituicéo

Publicamos hoje na integra o relatorio e o decreto
da creagdo d'uma escola primaria na estagdo da Casa
Branca das linhas dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Essa escola, como homenagem 4 nossa excelsa Rai
nha que agora rege o reino, cuja admiragio e aftecto
conquistou pelos seus perigrinos dotes de coragéo, re-
ceben o sen avugusto nome; chama-se Maria Amelia.

~E’ uina escola destinada aos filhos dos empregados
ferro viarios que trabalham naquella estagdo, e que es-

tavam sem poder receber o ensino por ficarem longe
de povoacdes com escola official. ;

Esta escola foi proposta pela caixa de soccorros dos
empregados das vias ferreas do Estado, caixa que tdo
bons servicos estd prestando aos associados. Nao serd
seguramente este um dos menores.

Estamos certos de que a nossa boa Rainha se ufa-
nard em dar o seu querido nome a uma escola tdo di-
gna de applauso ¢ de favor, e de que lhe seria tdo
agradavel assignar o decreto da sua instituigdo, como
foi o assignar o decreto da fundagdo da caixa de soc-
corros, donde a nova escola promana. !

=)

ESTATISTICA CURIOSA

D’um recente relatorio publicado pelo sr. Colson, an-
tigo director dos caminhos de ‘ferro no ministerio das
obras publicas de Franga, sobre os resultados da explo-
ragdo de linhas ferreas francezas, inglezas e allemis,
nos annos de 1goo e 1901, extrahimos as seguintes in-
teressantes informagdes: :

Franca — Réde explordda em 1goo—38.109 kilome-
tros.

Resultados da exploracio em milhdes de francos:

Passageiros...... R i 521
Grande velocidade. ... 154
Pequena velocidade, .. 810
Diversos iveesesaoses 26
Total das receitas.... .. 1517
Despesas d'exploragiio.. ... - B2q
Producto liguido...,..... s bod

Capital d'estabelecimento — 16 442.

Percentagem entre o capital e o producto liquido
— 4421

l‘{eceita kilometrica, francos 3g.800.

Coefficiente d'exploragdo 54 Y.

Inglaterra —Réde explorada em 19oo — 35.186 ki-
lometros.

Passageiros...... ¥
Grande velocidade... i
Pequena velocidade.......
DHYEr 08, i il bt asea e e e
Total das receitas.....
Despesas d'exploragio. .. ..
Pruducto liquido, . ...coiveiiiaininain

Capital d’estabelecimento — 29.240.

Percentagem entre o capital e o producto liquido
—3.41.

R:zc:ita kilometrica, francos 75.200.

Coefliciente d'exploragdo — 2 %.

Allemanha — Réde explorada em 19o0-1901 —40.930

kilometros.

Passageiros......
Grande velocidad
Pequena velocidade .
Divergos i...o5. s
Receita total
Despesas d'exploragiio. .
Producto liguido. .. ...

Capital d'estabelecimento — 15.937.

Percentagem entre o capital e o producto liquido—6.
Receita kilometrica, francos 50.800.

Coefficiente d’exploragdo — 62 %o.

Comparando as receitas brutas de 18gg com o perio-
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do referido, temos o seguinte augmento em milhGes de
francos :

Linhas francezas. ... v 95
» inglezas.. e R 79
» allends............ S 100

O augmento da receita nas linhas francezas deve con-
siderar-se perfeitamente excepcional por isso que foi de-
vido 4 Exposicio Universal. A média dos augmentos em
annos anteriores nio excede 40 milhdes de francos,
ou seja menos de metade.

Em relagdo 4s despesas d’exploragdo frisa o relato-
rio em questdo o augmento consideravel que houve no
anno referido em qualquer dos tres paizes. A percenta-
gem entre a receita e a despesa dd os scguintes nume:
ros: Franga 54, Inglaterra e Allemanha 62.

Quanto 4 relagdo entre o capital e o producto liquido
da exploracio, cabe d Allemanha o melhor logar, pois
que a percentagem € de 6 %o, augmento que na Franga
pouco excede de 4 % e na Inglaterra de 3 %.

~ NOTAS DE VIAGEM

Vv
A volta da Wengernalp

Interlaken ¢é, decididamente, o ponto du Suissa onde
se centralizam mais attractivos para o viajante, gragas
4 proximidade da Jungfrau e ao facto de ser por este
lado que estes Alpes bernezes se tornam mais Acces-
siveis.

Pelas suas escarpas norte foi que os viajantes come-
caram a trepar com mais facilidade, ou com menos dif-
ficuldade, e atraz d’elles foram os trabalhadores abrindo
estradas transitaveis no logar dos esireitos caminhos
abertos pela picareta dos excursionistas; por essas es-
tradas comecaram circulando os trens ou grimpando os
cavallos de montanha, e estabelecida a corrente de vi-
sitantes e a possibilidade de lhes facilitar a excursio, a
Suissa que, acima de tudo, pensa sempre em procurar
commodidades aos estrangeiros, certa de que elles Ih’as
pagam bem e sorrindo, lancou linhas ferreas de cre-
malheira, ascensores funiculares, vias electricas nas
quaes o viajante se eleva, sem fadiga, a pontos jd mui-
to elevadas e no proximo anno attingird o cimo da Jung-
frau, a 4 167 metros do nivel do mar.

A volta da Wengernalp que antigamente se fazia em
trem, como aqui descrevi em 1890, e ainda as subidas
a Miirren e Schynige Platte, fazem se hoje em via fer-
rea muito commodamente e com mais rapidez.

Verdade seja que jd ndo temos a paragem para ou-
vir a trompa dos Alpes, a companhia dos garotos a en-
xotar as moscas aos cavallos, a sensacional marrada do
cabrito montez, mas em compensacdo somos suave-
mente levados a todas as alturas, a uma hora certa,
numas carruagens commodas, em servigo regular,

A excursio completa deve fazer-se em dois dias, pelo
menos, sendo um para Mirren e linha da Jungfrau e
outro para Grindelwald e Schynige Platte. Isto ndo con-
tando com as paragens que queira fazer-se em varios
pontos do transito quem bem quizer apreciar aquellas
deliciosas montanhas.

Tambem se pode fazer a volta toda (ou quasi, des-
prezando a Schynige) em um dia, mas isso € correr de-
mais, e se bem que alguma coisa se vé, quasi que pa-
rodiamos aquella volta do mundo em 6o dias descripta
com tanto espirito por Henriot em que o viajante diz

que viu na China um homem amarello de rabicho que
lhe pareceu um chinez... mas nfio teve tempo de se
affirmar.

Partindo de Interlaken a linha ferrea segue o mesmo
tracado da estrada ordinaria, ao lado della, indo bifur-
car-se, tambem, em Zweiittchinen e dirigindo-se para a
direita a Lauterbrunnen e para a esquerda a Grindel-
wald.

Sigamos para a direita e, tendo partido 4s 7 da ma-
nha (1.® comboio no verdo) chegamos a Lauterbrunnen
46 minutos depois. Ahi deixamos o comboio e subindo
uma rampa 4 esquerda da estacdo, vamos tomar o fu-
nicular de Miirren.

Nio se percebe muito bem como por um accordo
enire as duas companhias, a estacdo do ascensor nfio
foi installada na mesma da linha ferrea, para o que 50
tinha a linha funicular de atravessar a estrada, prolon-
gando-se mais umas dezenas de metros.

Este ascensor é movido por ele:iricidade, tem a ex-
tensdo de 1.380 metros e sobe em recta, quasi sempre
sobre viaductos ou grandes muros de supporte, a dif-
ferenca de nivel de 670, o que lhe dd a rampa de 509,
em média, attingindo 6o e mais.

E' linda a subida e explendida a vista 14 de cima,
onde nfio nos demoramos porque logo d chegada do
funicular passamos para o carro electrico que nos con-
duz a Miirren.

A linha é de fio aereo sustentado por consolos em
postes de madeira.

A carruagem € aberta ao centro formando como que

uma plaaforma, com bancos moveis, tendo nos extre-
mos dois compartimentos fechados para os que teem
frio.

Durante o trajecto vio-se contemplando os sempre
variados aspectos dos cimos d'aquellas montanhas gela-
das, o Eiger, o Ménch, a Jungfrau e outros — € um en-
canto este percurso.

Miirren é uma cidadezinha sobre a montanha, a 1.642
metros, com muitos hoteis, jd se vé, um club e todas
as condicbes para centro de varias excursoes por aquel-
las alturas.

Descendo a Lauterbrunnen, toma-se de novo o ca-
minho de ferro do Oberland, indo-se agora, porém,
numa carruagem differente, aberta, rebocada por ma-
china de cremalheira, do systema Riggenbach,

Do que se vé em Lauterbrunnen ja aqui falei noutra
viagem, por isso ndo o repetirei.

A linha sébe continuamente, deixando vér 4 esquer-
da os mais lindos panoramas;na primeira estacio a
seguir j4 temos subido 480 metros em 3 kilometros, na
seguinte, a 8 kilometros, subimos 1.081 metros e no pon-
to culminante, a 1o kilometros da partida, temo-nos ele-
vado 1.272 metros, isto é a média de 139/,.

Ahi na Pequena Scheidegg, ¢ a estagiio onde se pas-
sa ao electrico da Jungfrau,

Este é um carro fechado por grandes vidracas de
corredica e movido por electricidade cummunicada ao
motor por duplo fio aéreo, sustido, a curtos espagos,
por fios transversaes pretos em posses de madeira.

O cummunicador é em curva como o que descrevi
no numero anterior.

A linha ¢ de cremalheira e sobe com facilidade a
montanha.

Esta linha ¢ a mais notavel de quantas se tem con-
struide no mundo.

Nunca se imaginou subir em caminho de ferro a uma
altura de 4.167 metros como se propde attingir a linha
de Jungfrau, tendo, para mais, que se perfurar continuas
montanhas em que os gelos sfo eternos e as difficul-
dades medonhas a cada momento,
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Damos hoje a vista em perspectiva d’esta linha que
vae jd até Rotstock, dentro do tunnel onde faz o seu
termino provisorio. Ahi, sahindo do comboio vae-se
féra do tunnel por uma abertura na parede d'este, onde
© panorama que se desenrola a nossos olhos ¢ verda-
deiramente estonteador, Quem quizer subir (e deve-se
subir) por uma escada com corrimio, bem accessivel,
ao cimo do monte (uns 150 metros mais), tem de l4 o
mais empolgante espectaculo que temos visto,

Estamos em plena floresta de gelo ; por toda a parte
elevadas agulhas brancas reflectindo a luz do sol em
effeitos deslumbrantes,

Por vezes o visitante assiste a0 emocinante effeito da
queda de uma avalanche, vendo aquella enorme massa
de neve despenhar-se em abysmo desconhecido, numa
rapidez pasmosa e com um ruido de trovdo horroroso.
E’ quanto se péde imaginar de phantastico !

Ao descer d’este ponto pdra-se uma hora em Eiger-
gletscher (geleira do Eiger) de onde, a pé ou em trend,
S€ vae, a poucos passos, sobre o gelo, 4 gruta de neve,
um lindo tunnel que o sol illumina por transparencia—
um efteito magico.

Voltando 4 Scheidegg toma-se de novo a linha a va-
por que nos desce, por Grindelwald, a Interlaken, onde
se chega 4 noite.

Mas eu aconselho a que se faca maior demora em
Mirren e Lautérbrunnen para no dia seguinte se vér
Grindelwald e a Schynige que teem immenso que admi-
rar.

Eu porém como ndo vi

: (porque o tempo estava pes-
simo) nio conto.

— —

Viagdo municipal e parochial

Sabe toda a gente que a réde geral da nossa viacido
comprehende : as vias ferreas, as estradas reaes e dis-
trictaes, as estradas municipaes e os caminhos. As vias
ferreas que funccionam como arterias onde circula, na
pulsacdo dos cylindros de vapor a riqueza publica que
se permuta; as estradas que correspondem a vasos de
segunda ordem e que vdo servir as primeiras ; os cami-
nhos que se parecem com os vasos capillares e gue
mais profundamente sugam o plasma no seio do paiz.

Para que a circulagiio se faca desafogadamente, sio
necessarios todos estes orgdos, a cada um dos quaes
compete um papel importante e insubstituivel. Nenhum
péde descurar-se.

Parece paradoxal mas ¢ certo que, quanto mais vias
ferreas houver, maior & a necessidade de estradas.

S6 por ellas de facto se alarga a zona que contribue

ara avoiumar o seu trafego, que torna a exploracio
rucrativa, ¢ diminue os encargos do Estado.

Interessa portanto promover por todos os meios a
conservacio das estradas feitas, completar as comega-
das e abrir as novas.

Interessa pelos mesmos motivos promover a construc-
o e conservagio das estradas municipaes, e dos ca-
minhos parochiaes,

O Estado tem gasto boas sommas na construccdo das
estradas. Nem sempre as conservou bem, todavia, e,
numa furia de economia anti-administrativa, deixou ar-
ruinar muitas. Felizmente o actual ministro das obras
publicas conseguiu uma dotacdo que remedeia neste
anno parte dos males,

56 temos um receio. Como esta providencia ¢ de
natureza transitoria, deve temer-se que voltem a breve
trecho as cousas ao antigo estado com a aggravante de

haver j4 uma verba consignada 4 amortizagio do capi-
tal que foi necessario para este anno economico.

Mas, seja como for, deu-se remedio a um mal que o
reclamava impreterivelmente.

Péde dizer-se por isto que a réde a cargo do Estado,
embora incompleta, € j4 importante e estd a caminho
de se tornar mais perfeita.

Serd todavia licito affirmar que outro tanto succeda
com a réde municipal e parochial ?

Nio. "

As camaras municipaes, desde as das cidades mais
importantes ds villas mais humildes, luctam com diffi-
culdades financeiras,

Os seus recursos, pagos que scjam os encargos com
0 pessoal, ou os juros de numerosos emprestimos con-
trahidos 4 imitacdo do Estado, ndo chegam para pro-
mover beneficios na viagfo.

Além d'isto as pretensdes de cada centro municipal
sdo para os embellezamentos da terra, para illumina-
¢do, jardins, corétos, pagos do concelho e outras edi-
ficagGes, raramente para construir estradas, a ndo ser
que ellas vdo dar accesso directo ds quintas de algum
influente preponderante no sitio. - )

A 18de ¢ insignificante na grande maioria dos con-
celhos.

Pensa-se que o Estado deve fazer todas as estradas.

Os pedidos para desviar do cofre da viagdo muni-
cipal certas verbas destinadas a fontes, a obras diver-
sas sdo innumeros,

Continuando as cousas por este modo, ficard sempre
deficientissima e rudimentar a viacdo municipal.

Por outro lado, os caminhos publicos, que servem os
diversos logares das freguezias ruraes, niio teem os
menores melhoramentos. No inverno sfo atoleiros in-
transitaveis, ou ribeiros por onde correm as aguas,

Os silvados invadem os. Por serventias onde passa-
vam carros, mal se transita a pé.

E ndo ha nem o cuidado de abonar umas verbas pe-
quenas para auxiliar a conservacdo e reparacio dos ca-
minhos, nem mesmo se aproveita a fecunda legislacio
do servico bragal que tio bons resultados podia dar e
deu outrora, -

As juntas de parochia, dirigidas pelos priores € ab-
bades, apenas tratam da fabrica da egreja, das pompas
do culto religioso—festas, musicas, foguetes.

Estd sendo necessario legislar alguma cousa sobre
este assumpto,

sr. ministro das obras publicas, no primeiro anno
que sobragou a sua pasta, levou ao parlamento um pro-
jecto em que se attendia a isto. Ndo foi discatido esse
projecto que suscitou grandes reclamacées dos munici-
pes, ciosos das suas prerogalivas mesmo para admi-’
mistrar mal.

Nio poderia ser agora modificado e alterado de modo
a ndlo provocar tanta malquerenca, mas conservando as
disposi¢Ges de inquestionavel utilidade que nesse pro-
jecto se consignavam ?

Quer-nos parecer que havia nisto uma grande utili-
dade publica.

= = :

Locomotivas inglezas

A exportagio das locomotivas fabricadas em Ingla-
terra attingiu, no ultimo mez a que se refere uma esta-.
tistica que temos presente, a importancia de 221.440
libras sterlinas ; no mesmo mez do anno passado, fora
de 144.544 libras, e em 1900, de r12.301 libras. Estes
numeros demonstram 4 evidencia quanto aquelle ramo
da industria ingleza augmenta. Os principaes paiezs
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importadores foram a Africa do Sul, a India e a Aus-
tralia.

O valor total das locomotivas exportadas pela Ingla-
terra durante os cinco primeiros mezes do corrente
anno foi de 856.359 libras; durante o mesmo periodo
de :qo1 féra de 613 421 libras e em 1goo de 718.152
libras.

- 3 —
Motores do metropolitano
de Londres

Foram adoptados como motores nas estagbes cen-
traes ou fontes electricas do caminho de ferro subter-
raneo de Londres, as turbinas a vapor Westinghouse.
Sio fabricadas na America pela ‘British Westinghouse
Electric and Manufacturing Co. que vae tambem re-
ceber a encommenda do material para a traccio ele-
ctrica. Esta installacio ¢ analoga 4 do Melrapolitan
District feita pela mesma companhia.

A fonte electrica do metropolitano estabelece se em
Neasden com tres installagdes de 3 500 kilos-voltios; a
do Metropolitan District, em Chelsea, com 4 installagoes
de 5.000 k.v. A corrente triphasica, formada 4 tensdo
de 10.000 voltios, é transformada nas sub-estagGes em
corrente continua para poder actuar nos motores dos
carros.

Assembléa geral da Companhia
Atravéz d’Africa

Sob a presidencia do sr. conselheiro José ITangcio
Xavier, sendo secretario o sr. Jorge Pinto da Silva. re-
uniu no Porto no dia 11, a assembléa geral d’esta Com-
panhia. y

O relatorio e contas da direcciio e parecer do con-
selho fiscal, relativos ao anno findo, foram approvados.

Egualmente foi approvado o convenio com o governo
dcerca da desistencia do prolongamento da linha ferrea
de Loanda a Ambaca, desde este ultimo ponto até Ma-
lange.

D’este relatorio que havemos de publicar in extfenso
neste jornal ndo nos furtamos a extrahir desde jd uma
noticia summaria dcerca da situacdo da companhia.

O rendimento da linha ascendeu a 3c8 contos, tendo
sido de 289 no anno anterior e de 306 em 1899 1900,
havendo comegado por ser de 17 contos em 1889 1390,

A receita bruta por kilometro vae crescendo. Passou
de 2549270 a 8461685,

O augmento de tarifas trouxe neste anno 106 contos
de receita ; a reducgdo na tarifa do café, uma diminui-
¢lo de 22 contos.

E’ todavia necessario reconhecer que esta reducgdo
poderia ndo ser tdo grande, se as tarifas fossem mais
elevadas, pois que, uma parte da mercadoria deixaria
de acudir 4 linha.

O numero de passageiros continua pequeno, 5497
em todas as classes, sendo as de 3.* £g69.

Na mercadoria de g. v. houve apenas 254 toneladas,
na de p. v. 15.565 toneladas ou menos 820 do que
no anno anterior.

O trafego d'algumas mercadarias mostra uma ten-
dencia manifesta para subir, apesar da crise de Angola
que influiu poderosamente nas receitas da companhia.

Ainda assim a sua conta de ganhos e perdas fecha

com o saldo positivo de 264 contos e tudo denota uma
perspectiva lisongeira para a sua linha.

Alguns mappas publizados com pegas justificativas do
relatorio teem grande interesse.

Est4 neste caso o que se refere ao transporte do café
que d4 2.472.915 kig. e que produziram 56 contos,

A companhia estd negociando com o governo um con-
tracto sobre a base da desistencia do direito do prolon-
gamento da linha a Malange.

Folgamos com saber que se pédem conciliar os seus
legitimos interdsses com os superiores interesses do
paiz.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Aiministragio
Servigo de Contabilidade Central

Tendo sahido erradas, por lapso de revisdo, algumas das listas
de amortizagio de obrigagbes d'esta Companhia, ficam aquellas
rectificadas, como segue :

«Diario do Governos n.® 72, de 31 de margo de 1900

Obsigagies de 3 por nento, privilegiadas, de 1.° grau
(Emissao Beira Baixa)

Onde se 1&: 42.202 e 49.203 =2», deve lér-se: 49202 e
49.203 = 20,

Obrigagies de 3 por cento, privilegindas, de 2.° grau

Onde se 16 : 1237.413 a 337.415 = 3», deve lér-se: «a37413 2
237.415 = 3.

Obrigagdes de & 1/, por cento, privilegiadas, de 1.° grau
Onde se 16: #7135 —= 1, deve ler-se: «7.135 —=(a) 1».
wDiario do Governze n.o 26, de 1 de fevereiro de 1901

Obrigagdes de 3 por cento, privilegiadas de 1.” grau
(Emissao Beira Baixa)

Onde se 18: «21.537 a 51.541 = 5», deve l€r-se: «21.537 2
21 541 = 5w,
«Diario do Governo, n. 163, de 27 de julho de 1901
Obrigagdes de 3 por cento, privilegiadas, de 1.° grau

Onde se 1&: «18.886 2 18.873 = 8u, deve lér-se: «18.866a
18.873 == 8o,
nde se lé: 72.203 a 72.205 =3», deve lér-se: «72.203 a
72.204 =12 € B5.205 = 1»,
Obrigagbes de & por osnto privilegiadas, de 1.° gran

Onde se 18: «6.675 a 6.6g1=7», deve lér-se: «b.685 a6.6g1=7»,

«Diario do Governos, n. 130, de 14 de junho de rgoz
Obrigagies de 3 por cento, privilegiadas, de 1.7 grau
Onde se 1&: «105.016 a 165.018 = * J», deve lér-se : «195.016
a 195.018 = * 34,
Obrigagies de & por cento, privilegiadas, de 2.° grau
(Terrenos do Tejo)

Onde se 1&: «20.005 e 20000 == 20, deve lér-se : a2g9005 e
20.006 = 20,

_Lisboa, 11 de novembro de 1go2. — Companhia Real dos Ca-

minhos de Ferro Portuguezes. — O Presidente do Conselho de

Administracio, cfnionio M. P. Carrilha,
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Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes

Balancete de 31 de outubro de 1goz

Active

Caf)ita_l empregado :

Construccio até Guimarfies..... i 827:877%404

Prolongamento até Fafe, ... eera  22:6813067
_Materiaes em deposito.... ... ....... 206:0fgP767
Effeitos depositados e de caugio......,.. 13:500p000
Devedores diversos.. ..oesee-vuaseas ves 22:0829873
Exploragio. Despesas geraes de 1902..... 25:014%865
Gerencia (despesas da séde) de 1g02..... 2.480%0%0
Conza de juros de 1902,.......... S 265

Dividendo de 1goz

Dinheiro em deposito, . &
Calxa .. oovie s 2023380
ooy 560

Capital :

ACCDRS iini i ia .e.. 3o0:0003000
Obrigachias, ..o (. . 536:3108p000
Accionistas, seus creditos H 1153 500
Por effeitos depositados e de caugio .... 13:500oo0
Depositos e fiangas............ 1:825 205
Contas em liquidacio.. ......4.... 717408208
Exploraciio, receita geral de 1902.. go:ogi iz
Dividendos a pagar............. 1:181$ooo
Juros de obrigacoes a pagar ... =g 702750
Retengdes geraes............ RIS ll:g3g;ﬂ43?
Fundo de amortizagiio...... 3:bgosbooo
Fundo de reserva., .. .....vcvpuuss «es  10:000%p000
Lucros € perdas, it daiiia s ke 1:8169127
078:080% 569

Porto, 8 de novembro de 19o2—Pela Companhia do Caminho
de Ferro de Guimaries, O Gerente, Antonio de Moura Soares

Velloso.
A e R e e

~ BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 15 de novembro de 1902

A reunifio, em 5 do corrente, da assembléa geral extraordina-
ria do Banco de Portugal, convocada, como é sabido, para deli-
berar sobre as modificagdes a introduzir nos estatutos do mesmo
banco perante o novo contracto entre esse estabelecimento e o
governo, nada fez progredir os trabalhos j4 iniciados sobre o as-
sumpto. A proposta da direccio do banco, versando sobre a elei-
gio de onze membros que dessem, reunidos, parecer sobre o
projecto do contracto e consequente reforma dos estatutos, foi
desde logo combatida Jpor um grupo de accionistas, firmados no
artigo 83.° da presente lei organica, que dispde ndo poder reunir-
se a assembléa geral extravrdinaria para fins differentes de—aal-
teracio de estatutos, prazo de duragio, augmento de capital,
dissolucfio e liquidagio do banco.n—

Em face d'este artigo, argumentaram os oppositores 4 propos-
ta que a regra devia ser: deliberar a presente assembléa sobre as
alteracGes a effectuar na lei, e depois, precedidas as devidas for-
malidades, convocar-se outra assembléa, mas essa ordinaria, como
unica lcgai e competente para apreciacio e estudo de contractos.

Depois de discussio acalorada, venceu, em votacio nominal,
a proposta da direccdo. Tratou-se, acto continuo, de se elegerem
os onze membros alludidos na mesma proposta. Apurado e es-
crutinio, tres dos accionistas discordantes mandaram para a me-
sa um protesto contra todas as deliberagdes tomadas na presente
sessio da assembléa, como offensivas aos artigos 83.2 e 87.° dos
estatutos do banco.

Ja aqui, neste mesmo logar, vae em um anno, o dissémos, e
repetimos agora:—sejam quaes l‘orem os desaccordos e delongas
que interpretagdes da lei, ou outras razdes quaesquer, possam
traser a esta malfadada questdo do contracto, o positivo ¢ que
ha-de ser approvado em todas as suas bases primordiaes. Por
outras palavras: a conta corrente entre o banco e ¢ thesouro pu-
blico ha-de passar a ser gratuita e subir do actual limite de 27
mil contos para o de 41 mil pela inglobagio nelle dos dois. em-

restimos pelos contractos de 4 de dezembro de 18g1 e 14 de
janeiro de 18g3.

Poderfio as razbes do protesto a que nos referimos ser dadas
como legitimas pelos tribunaes que hio-de julgar, e assini tere-
mos protrahida a questiio, por tempo indeterminado, sem que
este novo compasso de espera tenha outra utilidade mais.que nio
seja um mero respeito pelas formalidades legaes. Vencendo assim
os discrepantes, e alterados os estatutos pela assembléa extraor-
dinaria, a ordinaria vird em seguida approvar o mesmo que a
presente approvaria, se lhe ndo contestassem faculdades para
tanto. Isto ¢ fatal, porque o que as urgencias impSem tem muita
forga. Tem imperiosamente de ser. i

Agora, em nosso modesto parecer, o que os accionistas do
banco, no seu proprio interesse e no beneficio geral do paiz, de-
viam trabalhar para conseguir do Estado, por todos os meios e
férmas legaes,—era que, nas bases do contracto definitivo, ficasse
bem claramente manifestado e consignado o prineipio de amorti-
sagies annuaes, desde certa data precisa, ndo s na conta cor-
rente do thesouro como ainda na importancia total da circulacdo
fiduciaria. E’ principio assente que as circumstancias actuaes do
erario ndo permittem que este possa continuar a pagar ao banco
03 juros do capital dos dois emprestimos referidos. Paciencia;
fardo os accionistes o sacrificio de prescindir d'esses juros, para
se niio aggravar o estado financeiro da nacdo. Sio 434 contos de
réis annuaes que o governo economiza.. . e que talvez cogita ap-
plicar (l4 capaz d isso é elle) na diffusiio da instrucciio primariae
outras carencias nacionaes. O grande caso é que teremos a conta
corrente do thesouro com o banco elevado de 27 a 41 mil con-
tos de réis. Mas ao menos, se esta conta corrente nio tem juros,
aproveitem-se todas as formas de se segurar o capital. '

Pelo que respeita & diminui¢iio progressiva embora paulatina,
da circulagiio fiduciaria, sdo tio obvias as vantagens e tdo frisan-
te a necessidade d'esta medida, que nos torna desnecessario’en-
carecel-a. Por si se justifica ella, e pelas circumstancias em que
ha onze annos nos achamos. Procurar pois todos os meios de a
ir, quanto possivel, reduzindo a proporgdes razoaveis, nio € ape-
nas um beneficio para o credito interno e externo do banco
emissor,—¢é um dever nacional, para o qual devem contribuir
todos os que estiverem no caso e em posicio de o fazer.

*

A bolsa na quinzena: : ;

Valores do Estado: As inscripcGes affluiram, d'esta vez, ao
mercado com maior numero de vendedores, oscillando os precos
entre 39,05 e 40,00 assentamento e 39,60-39,70 coupon. De obri-
gagdes o movimento foi menor, sobrésaindo, ainda assim, as de
4 ‘' 0y 88 que se cotaram a 56.400 assentamento e 56,200 coupon.

Acges de bancos e companhias. O papel bancario teve uma
sensivel procura que, naturalmente, se reEectiu em alta de pre-
¢os. As acgdes do Banco de Portugal subiram de 151.200 em 3,
para 153.000 em 12. As do Banco Commercial rarearam, ficando
4 138.100. As do Lisboa & Acores, da mesma forma, cotando-se a
127.500. As do Ultramarine, niio obstante terem tido sempre ven-
dedores, subiram de 119.200 para 119 5o00. |

As accoes dos Tabacos tiveram, d'esta vez, menor movimen-
to, subindo, todavia, os precos de 137.700 para 138.200. As dos
Phosphoros & jue foram muito procuradas, accentuando-se fir-
me a alta que, de 81.600, chr:%ou a 84.goo em iv, declinando to-
davia, depois, para 83.go0 em 13.

Gsrl'ga;ties do Credito Predial: Tiveram preferencia as de
5 9y prediaes, que se fizeram entre gz.600 e g2.700. 2

Ubrigagaes da Companhia Real. Proseguiu ainda a procura
para as do 2.° grau, oscillando os pregos entre 35.950 e 36.100.

Empresas africanas: As acches da Companhia de Mogambi-
que variaram entre 9150 e g3o00, contado, g250 e 9300 fim no-
vembro, e gi50 9300 fim dezembro. As da Zambezia 5100-5050,
contado, 5000-5100 fim novembro e 3050->100 fim dezembro.

As obrigacies eAtravez Africas tiveram boa procura e alta

de pregos, que de giooo em 3, attingiram g7.000 em 7, decli-
nando, todavia, para g6.300 em 13. : o
L. R-
Cambios, descontos e agios
Diabeiro | papel
londres go dfv ..| 42Y5 | 42 s |Desconto no Banco)
»  cheque. .| 42'5 | 42 !is| de Portugal.....[51/49%,
Paris go dfv...... Géﬁ gg; No mercado...... 6 0f,
» cheque. ....| 680 2 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 275 27 TBE v —_
» cheque....| 278 279 Cambio do Brazil.| 12 1y
Francfortgo dfv..| 275!/ | 270%/, |Premio da libra...| 13160
» cheque..| 278 1/, :gg 1fs i
Madrid cheque ...| 845 8 1170
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

P Sk ~_ NOVEMBRO

BILnAS F s T e e s (S DI S e T S 14 | |
Lisboal Iuscripi;ﬁes de assent.| 40 - 3980 - 89,00 3995 40 40 89,95 89,95 89,95 o - -
coupon 39,80, 39,70/ 39,60{ 89,60 39 60 89 65 39,75 39,61 39,70 89,70 40 - = 2
Obrig. 4 ¥ 1888...........| 21160 - 21.750 - | 21760 21. 0| ' |91460 ~ | - 3 z
» 491800 assent.. - | 49.000f - - l e i i 4 s
» 49, 1830 coupon i ] L - - 48,- 49.000 - - 49.0000 - = = =
» 4 1) o/ assent 56.400 56 400 56.400] - - - | 56,400 - = 2 =
» - 56,300, 56.300, - H6.400 564 !ﬂ 400: 96 ‘30(} 58 2000 56 2000 - - - EL
= 41, externo. - - - - - - - - - - o =
» Tabacos coupon. - = - - - - - -
Accoes B. de Portugai 161 200{151.500 151.6000 - - 151 500 152000 I56 000 - (153.0000 - - =
= » Commercial..... | = 188.000/138.100) - wil | = = = i E
o » N. Ultramarino., [119.200] - - - |1195 - 1190(10]1‘!,500119500 119.500(119 6000 - - -
» » Lishoa & Acores.|126600) - - - - - - [127 000 127 5001127501 - - =
» Tabacos coupon....| - - 187,700/ 138.500/138,700) - 138 400 138.300 138 200(138 3000 - - -
» Comp * Phusphorcs 81.600| 82.000{ 83.500) 83.700) 84.000) 83,700 84 000) 84.000) - 83 D00y 83.8000 - - -
» » Real., - - - - - 24,2000 - - 24,300 24.300; = - =
Obrig. prediaes 6%y o1/~ — | 95500 - | 2 - | = | 95500 857500] 95 a:nui = 7t &
RN T e e oo 927000 - 92,700, 92.600 93 00 -~ 92,7000 - 92.700 920000 - - =
" Comp : Phosphoros - — | 92.000 92.000 92200 92.000| 92000 — 92000, - - - i
» C» Real 3 8o 12 graul - | 81.0COf - - - | BLOOY 81,600 51 500 81.200 - - -
» s 3 300 grau - - 36000 36.000 36 100y 86.100( 36.100] 36,100 35,950/ 86 900 35.900 - - -
s CA Nacional . .. 40 = = = - & = = 63800, - & - fs o 2
»  Atravez Africa.,... » | 95,0000 95.500| 95.700| 96 600] 96 700, -~ 95 B0U' 96 000 96.200( 96.500) 96 800 - - -
Paris: 3 0/, portuguez.........| 32100 32,056 8192 | 31,82 | 51800 81,701 8147 8160 355 | 81,50 8167 - - -
AcgBes Companhia Real... | 106 | 108 | 106 [105 [ - | " | | 102}50f 10250(. ~ | 108 | — | = =
»  Madrid Caceres.. .,. 3475 - = 83,75 83,75 B350/ 34 |84 | B4 = - i =
»  Norte de Hespanha - 161,60| 165 | 165 | 163 - - - J - - - = - ~
» Madrid Zaragoza. .,.| 366 | 353 86 | 353 | 847 b - e - - - = - ~
» Andaluzes........., 216 | 207 210 | 207 | 205 - | = - - - =
Obrig. Comp- Real 1> grau/ 356 | 360 | 339500 360 | 360 | 360 |B861,650( 360 | 360 | 360 | 358 a = #
» » 2.° grau| 157,76 159 159,500 159 159 1568 158 18 | - 157,500 157,60, - - -
A Beira Altar oo 94,75( 95 97T | 96 96,75 | - - | | - - - - - \ 2
»  Madrid Caceres. .. .| 105 105 - 105 |105 105 |104 | 10-1 | 105,501 - 105 - - -
N. Hesp. (1.* hyp. )---| 3l ,50' 842,60 342 | 84250, 842 & g i _ £ 2
Kosdisai 3 o/, portuguez. . 8162 3175 81,62 31,62 | 31,69 31,62 31,{,0 s1p0| s1p0 8160 810 T 5
Obrig. Atravez Africa,. b7,26 57,25 5725 57,25 | 57,25/ OT,25] 57,25 5725 57 25 57,25 572 - - -
Amsterdem: Afravez Africa,.. 8219 8219 S1.45 8175 84,501 82, f»ﬂ’ 8250 82.08 8293 82,93 8293 - - -
Bruxelles: Atravez Africa.....| 8375 83,75 S8.75| 83,05 | 8575\ 885 8375 83.7p 8315 835 8370 - - -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

|

Differenca a favar da

Periodo 1902 | 1901 Totaes desde 1 de janeiro
Linbas de ex-

ploragio Kil.|  Totaes |K|Iom Kil,| Totaes |Kilom.| 1902 1901 | 1s02 1901
| | | Réis Réls | Reis itéis

M i 2928 0ut] 698 102 66000 148141 698] 101458.040] 146 80| 3.6995 bSTDDO 8.588682.468 100004509

B | parantida 129 4Nov| » | 95.666.000{135.160 » (90880669 131.148] 8.786.305.000/3.679 5:8.187 106.784563 -
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TRACCAO ELECTRICA

Deu entrada no ministerio um requerimento do sr. John
Clark, como representante do sr. Pienaar, ex-general
boer, pedindo a concessdo d’'uma linha de tracgdo ele-
ctrica assente na estradd real entre Braga e Guimardes,
na extensdo de 21 kilometros.

E’' uma bella linha péra dar proveito a quem a con-
struir, e de grande utilidade para as relaqﬁes'_'cmre
aquellas duas importantes cidades.

Dizem as Nowvidades:

aOs srs. Joaquim de Sousa Mesquita e Antonio Mauricio Ma-
chado da Cruz requereram wo ministerio das obras publicas que
Ihes seja dada concessiio, por gg annos, para um caminho de fer-
ro de via reduzida, com trag¢do a vapor ou electrica, assente no
leito da estrada que ligue Cella com a praia da Nazareth, sem
onus para o Estado.s

Esta linha era projectada primitivamente de Vallado,
mas pessoa amiga (e boa amiga) lembrou que o traca-
do partindo de %clla seria muito mais facil.

Dizemos isto, ndo para valorizar o conselho mas pa-
ra informar os leitores de que a projectada via electrica
ficard nas melhores condicdes de perfil e serd de gran-
de utilidade para o publico.
~ As mesmas pessoas teem o estudo feito para outra
linha entre Vallado e Alcobaga e parece que, além d'es-
ta, ainda se propSem construir outra entre Leiria e a
Batalha.

Ora finalmente que pontos tdo importantes como es-
tes vio ter os beneficios da viagio accelerada como es-
tamos fatigados de preconizar aqui.

*

Mais outra carta do nosso leitor Ingenuo que se nos
vae saindo collaborader effectivo. Vae tambem com
vista ds Novidades, agradecendo, tambem pela nossa
parte, a resposta que deu ao nosso leitor.

Sr. redactor. Mil agradecimentos: a V. pela publicagio da mi-
nha carta, 4s N ovidades pela prompta resposta, ¢ 4 companhia
dos electricos pelos carros de vintem, de que me utilizei logo no
dia 3.

Além da modicidade do prego outra commodidade achei, de
surpresa, pela qual estou encantado com a companhia; a suppres-
s@o d'um dos encostos, o que permilte aos corcundas, como eu,
viajar com toda a commodidade. .

Um meu collega, na saliencia espinal, sempre descontente,
disse-me que aquillo nfo era favor a nds, os actuaes, mas uma
preparagiio do material para os corcundas do futuro. :

Porque os carros vio diariamente quebrando duas e mais
costellas, cd 4 gente do povo, & dentro em breve ji ndo ha povo
de espinha direita para andar nos electricos. Como elles tambem
vio quebrando bastantes perninhas, 4 mistura, a companhia terd
que por carros-salGes, sem bancos, para 0s coxos se sentarem no
chiio, e com cabides para as muletas.

Creia-me etc. F. Ingenuo.

A proposito de carros do povo, lembrava ha dias Luiz
d’Araujo, na Tarde, que, ficando os carros de 3o réis
para a nobreza, devia haver tambem carros especiaes
para o clero. :

Ora este, sendo uma classe intermédia, deve pagar
preco correspondente, e portanto lembramos & compa-
nhia fixar a taxa de 25 reis.. e

Tambem se nos tornou muito sympathica a ideia do
sr. Rodrigues Monteiro, camarista, de por nos carros
do povo um distinctivo especial. e lembramos que se
poderia adoptar sobre o tejadilho a cabega do Zé Povi-
nho, a immortal creagdo de Bordallo.

Se se fizessem tambem carros do clero, estes poderiam
ter uma irmd da caridade. Assim jd todos os conhe-
ciam. .. para fugir d’elles.

Pedras e tiros

O registo dos ataques aos comboios em todas as li-
nhas portuguezas assignala hoje, os seguintes casos:

1.° Proximo da estagio da Moita, foi apedrejado o
comboio n.° 15, ficando um passageiro ferido no rosto.

2.° Nas vizinhangas da estacdo do Monte das Flores,
outro comboio foi attingido por grossas pedras, haven-
do apenas alguns vidros quebrados.

3.° Entre as estacbes do Sabligo e Cacem, quando
passava o comboio mixto de Alfarellos, que chega ao
Rocio d4s 5,36 da tarde, foram disparados alguns tiros,
que ndo attingiram passageiro algum, mas que espalha-
vam bagos de chumbo nas carriagens ! :

Ao menos, neste ultimo caso ndo houve da parte do
aurador um proposito muito accentuado de malvadez. Foi
talvez uma simples brincudeira, sem pontaria. ‘Teve,
quem quer que foi—pois a policia ndo nol-o diz—a ama-
bilidade de nem guerer tirar um olho a ninguem. Péde
dizer-se que foi um tiro.. . civil! \

LINH#AS PORTUGUEZAS

Silves a Portimao.—Deve ser aberto 4 exploragao este
trogo no correnie mez. Foram apresentados os proje-
ctos ‘e orcamentos de uma cocheira de machinas e de
um edificio para habitagGes do pessoal na estagdo de
Portimdo e de um caes e valla de accesso para servigo
fluvial da estagdo.

Plas a Moura.—As chuvas prejudicaram os trabalhos
atrazando a balastragem da linha, demorada tambem pela
grande distancia a que se encontra o balastro.

Olhso & Fuzeta._Foi enviado ao conselho superior
de obras publicas o projecto definitivo do 2.° lango do
prolongamento de Faro-Villa Real, do k. 8 ao k. z0.

Sdo 12 kilometros de facil construcgdo que estdo orca-
dos em 148 contos e comprehendem a estagio de Olhdo,
junto da povoagio e em condi¢Ges de poderem ser leva-
dos ao caes por uma linha movida por placas, os vagons
em que haja de ser carregado o peixe, a estacio da
Fuzeta a 500™ da povoagiio e que serve tambem Mon-
carapacho e os apeadeiros de Marim e Bias. Ndo ha
obra de arte digna de mengdo neste trogo.

Estacéo de Contomil. —Foi enviado ao conselho su-
perior de obras publicas e minas o projecto e orgamento
de uma estacio ao k. 2,5 da linha do Minho e da se-
gunda via entre essa estagdo e a de Campanha.

Essa estagio, além de ser o entroncamento do ramal
de Leixdes, é destinada a servir d’'estagio subsidiaria
da de Campanhd. Ali serd feita a triagem dos vagons
e o servico dos comboios de mercadorias que aquella
estacio nio comporte.

Mais d’espago nos referiremos a este importante me-
lhoramento.

Valle do Corgo. — Realizou-se no dia 5 do corrente
a praga para adjudicagio do caminho de ferro da Re-
goa a Cﬁavcs por Villa Real, ao qual nos temos refe-
rido por varias vezes e com detalhada informacio.

Foram concorrentes: o sr. Alfredo Menéres, o sr.
David Cohen, a casa Fconsecas Santos & Vianna e o sr.
Jodo Lopes da Cruz.

O sr. Alfredo Menéres offerecen 25:950o00 réis
por kilometro; o sr. David Xavier Cohen 25:8352600
réis ; a casa Fonsecas Santos & Vianna, 24:980i000 réis,
e o sr. Jodo Lopes da Cruz, 24:8803000 réis.
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Néo concordando o sr. ministro das obras publicas
com nenhuma d’estas propostas, vae ser aberto novo
concurso com curto espaco, permittindo-se o emprego
de curvas de raios de 6Go™ nas seccdes difficeis e de
material articulado. O deposito provisorio é elevado a
30 contos e o definitivo a 100. A adjudicacio serd pro-
visoria ficando dependente, para se tornar definitiva da
aprovagdo das camaras.

Farc a Loulé. — (s srs. conde de Caria e Vasco
Bramio requereram concessdo para construirem e ex-
plorarem um caminho de ferro de via reduzida, por
meio de trac¢do electrica ou vapor, assente no leito da
estrada ligando a cidade de Faro com a villa de Loulé
¢ esta com a sua estagio de caminho de ferro.

Sant'Anna a Vendas Novas. — Dia a dia se verifica
a acuvidade com Gue vao sendo realizados os trabalhos
d'esta linha, de cuja construccdo é chefe o nosso dis-
tincto collega sr. Vasconcellos Porto,

As secches dos trabalhos sfio tres: a 1.* entre Setil
e Fajardas, a 2.* Fajardas e Quinta Grande, a 3.* Quin-
ta Grande e Vendas Novas.

Do Setil até Porto de Muge e de Montalvo a Fa.
jarda estd assente a linha para os comboios de ser-
vigo.

Atravez d'Africa. — A Companhia dos caminhos de
ferro Atravez d'Africa desistiu do prolongamento desde
Ambaca a Malange, que lhe esiava assegurado por con-
tracto de 1897, recophecendo a impossibilidade de o
realizar com a urgencia que as circumstancias de inte-
resse publico reclamam. Esse prolongamento, que de-
pois serd levado a Cassange e ao Congo, como via de
penetragdo na Lunda, fica pertencendo ao Estado.

‘Nestes termos, publicou o Diario do Governo de
hontem um decreto que manda proceder immediata-
mente 4 construcgio, sendo applicadas varias receitas
e disponibilidades existentes 4s despesas mais urgen-
tes, e inscrevendo-se no orcamento da provincia de
Angola as verbas que mais forem necessarias.

De Malange para Cassange ha ji feitos os estudos
de 150 kilometros, ‘e o Governo faz constar pelos seus
jornaes que a construccio nfo serd interrompida por
nenhuma circumstancia dependente de for¢as huma-
nas. 3

Queli ao Tanganika. Encontramos num im-
portante periodico belga, ‘Rerwe Générale Coloniale
as seguintes informagbes, que teem para nés o mais
palpitante interesse:

«Fala-se outra vez na construcciio de um camiiho de ":rro des-
tinado a ligar Quelimane, pequeno porto situado a> norte 13 Zam-
beze, com o lago Nyassa, e d'ahi com o lago Tanganika. A exe-
cugiio do projecto, concebido ha muitos annos, tem sido ret1- dada

las difficuldades resultantes do facto de atravessar metade da
inha territorio portuguez, e a outra metade territorio britannico.
A secciio ingleza da linha, isto é, de Chilomo, povoagio frontei-
riga, ao lago Nyassa, ou seja uma distancia de 124 milhas apro-
ximadamente, foi estudada ha dois annos pelo governo britannico,
que tambem se occupou do prolongamento de 235 milhas até o
lago Tanganika. A concessio foi feita 4 Shire Highland Railway
Company, mas nfio ha tencio de comecar a construcgio sém se
ter a certeza de que a linha serd continuada no territorio portu-
guez até o oceano indico. _

Trata-se, pois, de organizar uma sociedade portugueza com o
capital de 5o0.000 libras das quaes 75.000 pertencerfio 4 Com-
panhia da Zambezia. Ao presente, o que apenas existe € uma so-
ciedade de estudos com o capital de 25.000 libras. Ao mesmo
tempo, formar-se-ha uma companhia ingleza de construcgio, a
qual dara principio aos seus trabalhos nos dois trogos logo que
termine a estaciio das chuvass.

Meridionaes. — A Companhia Real stendo que nomear
dois administradores para o conselho da Companhia
dos Meridionaes, escolheu os srs. Bayard e Patrone
Junior, os quaes tomaram posse no dia 13.

O conselho ficou assim composto, a'ém d’aquelles srs.
com os srs. Antonio da Costa Lima, presidente, Con-
des de Caria (Bernardo), de Mesquita e de Vill'Alva,
Eduardo de Moser, Petra Vianna e M. Emygdio da
Silva.

LINHAS ESTRANGEIRES

Hespanha

A Gaceta de los Caminhos de Hierro informa que de novo se
fala na provavel desapparicio da Companhia de Caminhos de fer-
ro de Madrid a Caceres e Portugal e Oeste de Hespanha, repar-
tindo-se estas linhas entre as Companhias do Norte e de Macﬁ-id-
Zaragoza-Alicante.

Tambem consta que um grande syndicato trata de adquirir as
linhas de Medina a Salamanca e de Medina a Zamora e Orense a
Vigo, relacionando-se com esta informacao a partida para Paris
do director da Companhia do Norte, qﬁ_e os jornaes hespanhoes
noticiam.

O nesso collega de Madrid acrescentq que sdo muitos os par-
tidarios da idéa de que os cami ferro h hoes' consti-
tuam duas unicas grandes rédes, mas lembra mais uma vez quiio
pouco satisfatorios resultados teem dadq, a todos os respeitos, as
fusGes jd levadas a effeito. i

»

Parece que vae ser uma realidade o caminho de ferro de No-
guera-Pallaresa, o que representa um excellente negocio para a
Companhia do Norte, que se propde adquirir a concessdo dire-
cta.

(=5
o

*

A Companhia dos Caminhos de ferrg de Villena a Alcoy, Ye-
cla e Alcudia de Crespins, julga ter feito desapparecer as contra-
riedades que difficultaram o convenio prqposto acs seus crédores,
em virtude de que poderd entrar num aeriodo novo de adminis-
tragio.

*

Projecta-se _estabelecer um pequeno caminho de ferro entre
Vigo e Mondariz, passando por Porrifio, Puente Areas e Salvatier-
ra.

Metade da emissio necessaria de 3 milhGes de pesetas foi im-
mediatamente coberta.

Este caminho de ferro terd uma extensdo de 36 kilometros.

»

Estdo concluidas as obras do prolopgamento até Puertolano
do caminho de ferro de Valdepefias a Calzada de Calatrava, fi-
cando agora com g1 kilometros. .

*

A Companhia do Sul de Hespanha estd dando grande activida-
de 4 construccio das tres linhas ferreas de Linares a Almeria
(prolongamento) Moreda a Granada, e Baza a Guadix.

Espera-se que, na linha de Moreda a Granada, o trogo até Al-
bolote estard concluido dentro d: tres ou quatro mezes.

O governo de Madrid approvou o projecto e condiges da con-
cessdo do caminho de ferro de via reduzjda entre Alicante e Vil-
lajoyosa, que pertence 4 Companhia dos caminhos de ferro de
Alicante a Marina.

Foram dadas ordens immediatas para o rapido prosegui-
mento das obras. .

Devem comecar na proxima primavera os trabalhos de expla-
nagio para a nova linha ferrea asturiana do Norte a Torrelavega
e Requejada.

L

A companhia do caminho de ferro de Alicante a Marina pro-
jecta estabelecer uma importante communicagio d'aquella zona
com a réde geral.

Em primviro logar trata de construir um caminho de ferro de
via reduzida que, partindo de Alicante, e seguindo por San Juan
e Campello, vd terminar em Villajoyosa, conseguindo assim ndo
s6 por este porto, que € um dos mals importantes da Hespanha,
em contacto directo com a capital da ﬁo\r‘incia, mas ainda em
communica¢iio tambem directa com Madrid, e por conseguinte
com toda a peninsula.

Depois, esta linha serd prolongada até Denia, que ¢ o seu prin-
cipal abjectivo, estabelecendo a communicagio de povoacdes im-
portantes, como Pego, Javea e outras.

Franca

Foi inaugurado um importante viaducto através do valle de
Viaur, perto de Tanus, para a passagem da linha ferrea de Rodez
a Carmaux,



348

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Esta linha atravessa uma regido quasi deserta, arida e pobre,
promettendo tornal-a dentro de breves annos prospera e mesmo
rica. Para isso comecard por trazer-lhe os phosphatos que ha tanto
lhe faltam, e depois de a tornar bem fertil lhe proporcionard o
maovimento de uma ampla industria. i

O viaducto de Viaur galga audaciosamente o valle numa dis-
tancia de meio kilometro, e ¢ d’'uma construcgio admiravel como
resistencia ¢ ao mesmo tempo como apparencia ligeira.

Inglaterra

V&o muito adeantadas as obras de construcgio do caminho de
terro tubular, Great Northern and City Railway, que brevemente
serd inaugurado em Londres.

O fim d’este caminho de ferio é por em communicagiio a es-
tagio do Parque de Finsburg, da linha principal do Great Nor-
thern, com a City, em Moorgate Sireet, encurtando esse longo tra
jecto de modo a poder ser percgrrido em 13 minutos e meio.

Os tubos d'este caminho de ferro differem muito em diametro
dos anteriormente construidos : medem 3,#35. O diametro dos tu-
neis nas estagbes intermédias é de 585 e nas cabegas de linha €
de £,m41, quasi o dobro das dimensGes do Central de Londres,
que até agora eram consideradas as maiores. D'este modo, poderd
circular na nova linha todo o material de qualquer outro caminho
de ferro dos que existem em Inglaterra.

Os tubos ndo sio exclusivamente de ferro; a metade inferior
¢ construida de ladrilho, e s6 a superior € que é composia de
végamenms de ferro, o que contribue para diminuirem as vibra-

5.

i
Cada comboio, movido pela electricidade, poderd comportar
Sco passageiros.
Dinamarca

A administra¢io dos caminhos de ferro do Estado dinamar-
quez creou agora, & semelhanga do que existe na Suissa, os bi-
lhetes de assignatura de curto prazo, dando direito a viajar em
todas as linhas nas seguintes condigbes :

14 dias em 2. classe 46 francos, em 3.* 28 francos; Jo dias,
em 2.* classe 7o francos, em 3.* 41,50 francos; 6o dias, em 2.2
classe 130 francos, em 3.* 73 francos j go dias, em 2 * classe 140
francos, em 3.* classe 84 francos.

Estados Unidos

Uma das maravilhas ferro-viarias, que maior interesse desper-
tam em tuda a America do Norte ¢ a gigantesca obra do enge-
pheiro americano Henri Meiggs, que se lembrou de ligar a costa
do Oceano Pacifico, no Peru,com v Amazonas e o Oceano Atlan-
tico, De tio audacioso que era este projecto, chegava a parecer
inconcebivel, taes as difficuldades que se apresentavam 4 sua rea-
lizacdo, quando se pensava na necessidade de atravessar a im-
mensa cordilheira dos Andes, uma das maiores do globo terra-

ueo.

Admiravel, grandiosa devéras, & a obra d'esse caminho de fer-
o, ndo +0 pela sua majestade, mas ainda pela incommensuravel
altura que a linha alcanga, em certos pontos, onde o viajante ex-
perimenta os effeitos proprios das condi¢Bes atmosphericas que
reinam nos mais elevados pontos do globo. Pouco antes de se che-
gar 4 estaclio de Chicla, a respiragio comeca a tornar-se difficil e
0 passageiro sente-se acommettido de um mal estar que s6 pouco
a pouco desapparcce, 4 propor¢iio que o caminho de ferro desce
pela vertente opposta. Essa estac8o de Chicla estd sitvada a 4.236
metros acima do nivel do mar. Mas ha ainda mais no projecto do
engenheiro Meiggs: o seu caminho de ferro ha de attingir 5.176
metros, quando chegus ao ponto mais elevado do tracado!

Madagascar

Realizou se a inauguragio do primeiro trogo do caminho de
ferro de Madagascar, que parte de Brickaville e vae até Sandrant-
simbona. Este acontecimento emocionou profundamente os indi-

' genas.

A colonia de Madagascar foi auctorizada a contrahir um em-
prestimo de 14 milhGes, exclusivamente destinado 4 construcgio
de uma nova linha de Aniverano até Tananarive.

digno presidente do Conselho d’Administiragiio da nossa Compa-
nhia. ] N

0 quadro de pag. 8 compendia, de maneira assaz eloguente,
a magnifica administra¢io do anno de 1901, 0 que niio desdiz da
dos annos immediatamente anteriores. Todos os elementos, em
que a administra¢fio assenta, sdo concordes e harmonicos para de-
monstrar que esse resultado devia ser qual é: receitas accrescidas
no total, despesas em progressio inferior ds receitas; percurso
dos nossos comboios augmentando e a receita do kilometro-trem
e kilometro-via maiores; cambios mais favoraveis...finalmente
tudo indica a continuagio do periodo florescente em que entrou
a Companhia Real, ha annos a esta parte. O Esiado tem nisto o
seu quinhfio (o que demonstra o cuidade e honestidade da
nossa gerencia) pois a quantia que nos paga por garaniia de juros
tem diminuido progressivamente.

Receitas de passageiros, de mercadoriak de grande e pequena
velocidade tem avgmentado de modo que femos a consignar uma
melhoria de 236:351 3800 réis nas receitas brutas, ou de.132:970#
nas receitas liquidas, ja diminuido o beneficio que teve o Estado,
Para se chegar a estes melhores resultados empregaram-se esfor-
cos legitimos, como sdo os progressivos melhoramentos nos ser-
vigos, quer no material, quer nas velocidades, na cuidadosa com-
binacio de horarios, nos bilhetes de assignatura..,tudo commo-
didades para o publico, aque elle tem retribuido com a sua
maior concorrencia, Assim € que o expresso, inaugurado a titulo
de experiencia entre Lisboa e Porto, que no comeco era bi-sema-
nal, se tornou em diario a partir da segunda metade do anno de
1gol, e promettendo a nossa intelligente direcgiio geral fazer este
percurso em 6 horas, em vez de 7, como leva hoje, logo que te-
nha promptos os melhoramentos de via em execugiio. O publico
reconhece, como nfio podia deixar de reconhecer, os constantes
cuidados que a nossa administragio empreea para o bem servir e
corresponderd sempre com o seu favor, O augmento de receitas
no transporte de mercadorias, sempre o julgamos da maior signi-
ficacdo, tanto para designar actividade economica d'um paiz como
a solidez de qualquer empresa ferro-viaria. Ora esse facto que se
tem dado nos annos precedentes continuou no ultimo da nossa
gerencia e por isso nos felicitamos. %

Melhorou o nosso trafego com a nagHo vizinha e ultimamente
inaugurado sob a rubrica franco-hispano-portugues, ainda que
tropegando nas difficuldades, sempre naturaes em qualquer innova-
¢lin, antevé-se que poderd ser ainda fructifero.

Para os bons resultados obtidos nos ultimos annos tem pode-
rosamente concorrido o constante aperfeicoamento dos nossos
servicos, que, sem graves augmentos de despesa, cada vez melhor
correspondem ao seu fim: o nosso pessoal rem sido augmentado
e melhorado; assim como o que diz respeito a machinismo, uten-
silios de todas as ordens, mobiliario, reparacdes de via, movas
construcgdes e reparagdes de edificios, tem merecido o maior
cuidado. Por isso o nosso material circulante e fixo ¢ mais valio-
50, as machinas correspondem melhor 4s novas velocidades, a via
estd mais perfeita, tratando-se actualmente do assentamento da
via dupla entre Gaia e Espinho. Ndo podemos passar em claro do
muito que se tem obtido do zelo do pessoal das estagbes, que éo
que mais em contacto estd com o publico.

Na segunda parte do lucido relatorio do nosso Conselho de
Administragdo, se explicam em detalhe as modificagbes occorri-
das durante o anno de 1go1 nas differentes verbas do nosso balan-
¢o, em relagio ao do anno precedente. A simples leitura d'essas
paginas mustra como toda a nossa administragio correu regular
e methodica e como se cumpriram efficazmente todas as causas
do convenio de maio de 1804.

Teem-se ajustarlo liquidaghes com alguns devedores e tem-se
realizado venda de parte dos importantes terrenos que possuimos
marginaes ao Tejo, tendo o seu producto tido a applicacio legal.
Tambem o nosso fundo de reserva especial estd regularmente
constituido, como era dever que estivesse.

A pagina 24 e seguintes encontramos exposta, d'uma maneira
clara e succinta, a situagio economica da nossa empresa: entrada
e sahida de dinheiro, recursos em caixa, prejuizos por transferen-
cia de fundos para o estrangeiro, Houve nos cambios uma peque-

; Qomﬁn‘ﬁia Real

Parecer do Consgelho Fiscal
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 30 de junho de 1902

Senhores Accionistas da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portug

Com a costumada satisfago respondemos hoje ao relatorio,
que, em virtude dos preceitos estatutarios, nos foi remettido pelo

na va de 12 contos de réis sobre o anno precedente, e mui-
to mais importante poderia ser se niio fossem excepcionaes as re-

de dinheiro por forneci diversos. Devemos notar,
porém, gue & grande melhoria de cambios se deu na nossa pra-
¢a durante o anno que agora corre & que os beneficos effeitos que
d'ahi nos advirdo se fardo sentir no actual exercicio. Mas como
os resultados de toda a nossa exploragio sejam valiosos, o Conse-
Iho de Administracio, d'accordo com o Comité de Paris, resolveu
rdo sd fazer um resgate supplementar de obrigagbes do segundo
gréu, mas ainda distribuir juro maior de que no anno precedente
as mesmas, como se v€ a pagina 26 do relatorio.

Um facto que nfio podemos passar despercebido ¢ o da maior
valorizacio dos terrenos que possuimos marginaes ao Tejo entre
Alcantara ¢ Belem. Tem sido esta valorizagfio progressiva, pois que
tendo vendido em 1895 os primeiros metros quadrados a 3#oco
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réis cada um, no anno de 1g9o1 nos pagaram cada metro a 7%ooo0
réis, Esta receita traz-nos importante melhoria 4 nossa situagiio fi-
nanceira pela applicaciio estatutaria que tem tido ma compra de
obrigacdes. A extensdo de terrenos que ainda temos para offere-
cer 4 venda € assaz importante.

A troca e estampilhagem das obrigagfes da Companhia nos
termos do convenio fez-se regularmente, sendo diminuto o nume-
ro d'aquellas que se nfo apresentaram com este fim.

Apesar de ser attinente d exploragfio do anno corrente, deve-
mos mencionar, congratulando-nos com o Conselho de Adminis-
tragio, o resultado das 20 primeiras semanas de exploragio de
1902 que j4 estd apurado. Por elle se vE que jd é valioso o au-
gmento das nossas receitas em relagiio ao mesmo periodo do an-
no anterior ¢ que portanto continuamos na feliz série progressiva
dos nossos rendimentos.

Temos de lembrar aos senhores accionistas que no cumpri-
mento regular dos nossos estatulos terminam este anno 0 seu
mandato alguns dos seus delegados :

No Conselho de Administragio.

: Jodo Pedro Diogo Patrone Junior,
e no Conselho Fiscal
Alfredo EMendes da Silva
Francisco Teixeira de Queiroy
e que todos poderdio ser reeleitos se continuarem a merecer a vos-
sa confianga.

O Conselho Fiscal segue o parecer do Conselho de Adminis-
tragio no tocante a honorarios aos corpos gerentes, commissario
régio e seu adjuncto, isto & que sejam conservados os mesmos
que foram votados na assembléa geral do anno precedente.

No dia 3 de maio do anno corrente foi layrada a escriptura
para tornar definitivo o contracto de 25 de novembro de 18gg com
a Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes, para a con-
strucgio e exploragiio da linha ferrea que de Vendas Novas vird
entroncar na nossa linha de Leste ¢ isto conforme a resolugiio da
nossa assembléa geral de 3o de junho de 1900. Jd se deu comego
aos trabalhos convencionados.

Temos de registar dois lutos nos corpos gerentes da_nossa
companhia e fazemol-o com verdadeiro sentimento. O primeiro
succedido em 1go1 é o da morte do Sr. G. Buron que morreu em
Franga, o segundo ji succedido este anno € o do Conselheiro
d'Estado. Frederico de Gusmio Corréa Arouca, prestante mem-
hro do Conselho d'Administracio e da Commissiio Executiva da
Companhia Real. Este ultimo conhecido e estimado de todns nds,
deixou nos verdadeira magua, pelo affecto pessoal que cada um
de nds lhe tinha,

Como facto exterior & nossa administragiio propriamente dita,
mas que muito nos interessa pela sua natureza especial, temos de
nos referir 4 situacio especial das Caixas de Soccorros e de Re-
formas e Pensfes dos nossos empregados. Estas duas utilissimas
instituigdes, funcci lo independentés, porém harmonicamente
ligadas de modo que os ganhos da primeira tirados de transac-
coes com 0s empregados, a favor dos mesmos empregados rever-
tem, sendo levados a augmentar os fundos da segunda, tem satis-
feito cabalmente aos fins para que foram instituidas, sendo mode-
lar a sua administragfo.

O Conselho Fiscal examinou o balango da Companhia e todas
as suas contas subsidiarias, encontrando a escripta regular nas
suas operacdes.

Os factos que acabamos

de expér resumidamente fornecem o
funccionamento organico, a vida, da nossa empresa e mostram
pela sua concatenagao a prosperidade sempre crescente, manifes-
tada de aano para anno, quio cuidadosa, sensatu e intelligente tem
sido a nossa administracio, a direcgio geral dada aos servigos e
o bom querer dos nnssos empregados, merecendo portanto o nos-
so applauso, como entendémos merecerd o dos senhores accio-
nistas a quem temos a honra de propor :

1.2 Que louveis o Conselho d’Administracio a Con do Exe-

3,75 francos ou 3 marcos por cada obrigagdo de 4.2 Uy
captivos de impostos e:trang siras, Je fuzidos a2 acto do paga~
mento :

5.2 (Que approveis os actos da gerencia e respectivo balango §

6 Que sejam conservados os honorarios dos corpos gerentes
do commissarin régio e seu adjuncio, da mesma férma que foi de-
terminado para o anro precedente;

7.0 Que procedaes 4 eleicin d'um membro do Conselho
d’A'dministracda c de dois membros do Conselho Fiscal.

Lisboa, 14 de junho de 1go2.

odntonio Centenn, Presidentes — cdlfredo éMendes da Silva
Secretario. — Manuel Joaguim cAlves Diniz.— Manuel José Mon-
teiro—Conde de Verride—Franciscs Teixeira de Queirof.

visos de Servigo

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Linha de Cascaes

A partir de 1 de novembro de 1902, cessim a3 restriccoes re-
lativas 4 venda de bilhetes dz 3. class2 entre as estagdes de Caes
do Sodré e Algés para os comboios tramways que se destinam
ou proce lem de Cascaes, fazen lo portanto os referidos comboios
servign de passageiros de todas as classes de qualquer das esta-
cBes para as outras, Lisboa, 31 d: outubro de 1go2.

Imposto do sélio

Conforme as disposigdes legaes vigentes em relagio aos trans-
portes pelas linhas da Companhia, furam estabelecidas as novas
taxas seguintes :

A — Bilhetes de assignatura para transporte, por grande velo-
cidade, de comestiveis, nos arredores das cidades.

Taxa por bilhete: 3

1.2 — quando o preco da assignatura ndo exceder a 36oo réis,
300 réis.

2." — excedendo,
too réis. '
3.2 — excedendo, de cada 103000 réis mensaes ou fracgioindi-
visivel, boo réis.

B — Documento que substitus 4 guin de bagazens, 20 réis,
ldem, que sub:titua a carta de porte de quaesquer expedi-
¢Bes, 6o réis. Lisboa, 3 de novembro de 1g02.

Tarifa especial P. H. F. N.» 4—Peguena velocidade
(Annexo d tarifa especial commuim h.2 200 das linhas francejas)
Desde 5 de novembro de 1goz, deixam de ser incluid s na 1!
classe da tarifa supra citala os carros automutores /voitures auto-
motrices), e carros automoveis (voitures automobiles).
D'ora avante estes transportes seriio taxado:, portanta, nos trax
jectos Portugal-Franga ou vice-versa, pelas tarifas geraes de to-
das as companhias interessadas. Lisboa, 4 de novembro de 1goz

_'_—‘__—ﬂ
Rrrematagoes
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Arrendamento do buffete de Alfarelios

até 31 de dezembro de 1

Pela 1 hora da tarde do dia 15 do corrente, peranté a commis-
sdo executiva d'esta cormpanhia, na estagio de Lisboa (Rocio)
serfio abertas as propostas até aquella hora recebidas para o ar-
rend to do buffete da estaciio de Alfarellos, a1é v de dezem-

mas senlo inferior a 1ofpooo réis mensaes,

cutiva sua delegada, a Direcgiio Geral e todos os collaboradores,
incluindo os empregados de somenos categoria, pelo modo acti-
vo, dedicado e solicito com que teem trabalhado para a prosperi-
dade da nossa empresa;
2.+ Que lanceis na acta_um voto de profundo sentimento pela
morte dos membros do Conselho de Administragio os srs. G.
Buron, succedida em 1901, e Conselheiro d'Estado Frederico de
Gusmio Corréa Arouca, occorrida no anno corrente, dando-se
d'isto participagio a suas familias;
3¢ Que dos productos liquidos da gerencia de 190t seja ap-
plicada a quantia de 52:8033573 réis 4 compra de obrigacbes g?o
2.% grau, como resgate supplementar estatutario das mesmas obri-
gacoes; :
4. Que as obrigacbes do 2.° grau se distribua pelo excesso de
1901,
2,5 francos ou 2 marcos por cada obrigagio de 3%,
34y francos ou 2,66 2/; marcos por cada ‘abrigacgio de 4%

bro de 1004.

As condicBes para este arrendamento estiio patentes na repar-
tigio central do movimento, estacio de Lisboa (Santa Apolonia)
todos os dias ndo santificados, desde as 10 horas da manhd até as
4 da tarde, e na estagdo de Alfarellos, em poder do chefe da es-
tagio de Alfarellos que as apresentard quando lhe forem pedidas.

As propostas serdo enderecadas em carta fechada 4 Direcciio
Geral d'esta ¢ompanhia, em Lisboa, estagio de Santa Apolonia,
com a seguinte inscripgio exterior «Proposta para o arrenda-
mento do buffete de Alfarellos, e redigidas segundo o teor se-
guinte : Eu abaixo assignado residente em... obrigo-me para
com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes a to-
mar de arrendamento o buffete da estacdo de Alfarellos, até 31
de dezembro de 19o4, pela quantia de... réis (por extenso) na
conformidade das condicOes que estiveram patentes e das quaes
tomei pleno conhecimento—assignatura por extenso e bem legivel.

Lisboa, 3 de novembro de 1902.
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AGENDA oo

VIAJTJTANTE

Prevenimos o0s mossos leltores de que so estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque,

praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDEMENOIRE DU VOVAGRUR — i st csommir, b e o MASOMS g el

Hotel @allinha.—Aposentos commodos e ex-
tremamente aceados.Cozinha exceilente. Car-
Vallado e mais pontos. — Proprietario, Antonio Sousa

ALCOBACA

sor para

Gallinha.
Grand Wotel Ambos Mundos.—Edificio con-

BA R CELU HA struido expressamente. O unico. hotel portu-

Buez que ha na capital. proximo das estagdes. Tremvias 4 porta.
Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.
Hatel du Panler Flenrl. — O mais antigo da ci-

BA YON NA dade com todo o conforto moderno. Restaurante
a toda a hora. Omnibus na estagiio.

BRAGA"BUM JESUS l‘::-m‘f::l-.—servigode primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Nanes. — Espandidospanoramas,quartoscom

BINTRA fortaveis, servico esmerado. Diaria, 15500 réis a

Grande Hotel — Erande Hote |
ador — Grande Hotelda

Rodolfe Becle, —Commissies e consignagbes,—Ar-
tigos de ferro, etc.—Rua dos Douradores, 21.

LISBOA
Canha & Formigal, — Artigos de mercearia, — P.

LISB‘]A do Municipio, 4, 5,6 e 7.
Lg URD ES Grand Wotel Royal.—De 1.2 ordem e o unico em

face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-
do-se o panorama incomparavel das procissdes, Omnibus na esta-

¢ao. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.

LYAU Grand Hotel d'Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chiio desde 2,50 francos. Tele-

phone, electricidade, guarda de automoveis. Precos moderados.

MA D HID Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
Wotel Moreira. —No largo, em frente do convento.—

dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes.
MAFHA Bellas accommodacSes desde 13pooo réis por dia até

28$000 riéis, — Proprietario, Joio Nunes.
BIHTBA Hotel Netto. — Servico de primeira

tos confortaveis e aceados, almogos
redonda ou separada,

jantar para cem
Gurcia Vinhas.

G’_"Mﬁ RﬁEs Grande Hotel do Toural. — 15, Campo do
?

Tou 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-
res.

GRANAD

e dos theatros.
fe rro.

H M B U R Gﬂ Augusto Blumenthat. —Commissdes, trans-

i portes maritmos pelas mais importantes car-
reiras de vapores. — Servigo directo entre Hamburgo e Hes-
panha,

ordem, aposen-
e : € jantares, mesa
magnificas vistas de terra e mar, casa de
pessoas. Pregos razoaveis. — Proprietario, Romao

Wotel Vietoria. — Proprietario, Federico Inies-
ta. Sitio o mais central, proximo do eommercio
Precos moderados. Central do caminho de

13 500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes.

MONT ESTORIL ecana moter asenrie.—~De 1. ordem;
construido especialmente, proximo da

estacio e daCasino. Grandes salas — Accommodacbes para fami-

lias. Cozinh e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice,

N AZA HET Grande Wotel Club. — As melhores commodi-

ades e economia,—Pregos : em agosto e ou-
twbro, de 13000 a 13200 réis ; em setembro, desde 13200 réis;
na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-
zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.

PARIS Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,
Grande Hotel do Porte.—Le meilleur de la ville, Lits

PURTﬂ i ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da

LE'HIA Antonio €. d’Aseveds Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc,

LI S BO A mroganza-mocer. —Salons — Vue splendide sur la

mer — Service de 1.er ordre. — Proprietaria, Victor

Sassetti.
LISB"A Hotel Durand. — Rua das Fléres, 71 — 1ot clas Enf-
lish family hotel — proximao de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.
€. Mahony & Amaral. — Commissbes,co Ges

Salles de lecture et de réception. Bains, Journaux.

POH TU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

Pu RT A La Ville de Parts.— Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — FF. Delport, Successores.— Rua Sd da

Jeiio Pinto & irmao, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

LISBDA transportes, etc. Vidé annuncio na frente dati'ap‘a —
Rua Augusta, 70, 2.0

LISB UA HRestanrante Tavares. — Coziaha de primeira or-
dem, almogos 4 la carte ; jantares de mesa redonda
ou d la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores ualidades,
Prop. Vicente Goldeira & Filho—Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-
mero telephonico, 450. i

Bandeira, 249 — Filiel em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.*
SEVI LHA Gran Fonda de Madrid. — Principal _ estabeleci-

mentc de Sevilha—Illuminag¢o electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e transportes.

Justo M. _R‘lelle_:. "
Apgente internacional
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A0VAL AL STEAM PACKET COMPANY

——

Em 24 de Novembro sahird o paquete INile para
S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas dacBes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com 0s

Em Irisboa: — James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
ok et No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — B. dos Inglezes, 23 10

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de novembro de 19082

COMPANHIA REAL | LIsBEOA QUELUZ LISBOA Lisboa Guarda Lisboa PAMP. MANGUELDE  PAmWP.
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al0-40 m | 11-17T m |& §-55 m. - dj Por J\!fxr’e‘l‘los,
10-45 m | 11-50 m.| 10-48 &) 1L- &) Pela Norta.
1215 ¢ 120 t, ja11.85 b [ 13- 2 & /1 Dias ute's.
& 140 t 207 1, | 1238t | 134t S R g} Domingos o dias santificados.
1-45 1. 280t 148L 8-54 t NC& FARD CASA BRANCS h] Dominzos & quarta:-feiras.
a :-112 t 847t ja 2356 | 3. 2L | il gnsungnra quintas feir
i 420 .| 818t | 484t ) Begundas-feiras,
a |.§2 t B5-17 t. la 855 1L 4-32 1, :J Segundas o qu. ntas-feiras. e
445 ¢ 550t | 4481 [ G54t ) quartas e quint
a 610 t 647 t. @ 525¢- [ 6 2r m) dus, quartas e sabbad
6-15 t. 720 t. | 618t | T2t n] Segundas, torgas, quictas
a 740t 8-17 n & 656 t. 7-88 t* e A o) Begundss, quintas e sabbados.
vl gmrl Gey) ann T S e
01040 n | 1117 n.|a 9-55m,| 10-32 n. G40 m.| TR0m| 830 m) 10-5m. ) Quintas feiras.
10-45 n,| 11-50m.| 10480, | 11-54n, 4801 | 6-0t | 6404 | 820Mm ) . Bextas-feiras,
12-25 n, 1:15 n.| 11-2im.| 18- %, ramp. V. Formosa Pamp. | 1) Babbados. %
A5m, 3-0¢ | 1025 m, 535t | u) 1.*e5.° domingo do eads mes.
25| 6ot i 287t | 7401 | ¢)Dia323decadames.

Todos param em P, Areos exeéPloos a.



362

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante Rocha junior

9 horas da manhd para Sines, Lagos, Portimfo, Albufeira, Faro, Olhfio, Tavira

SAH]RA no dia 1 de Dezembro és

Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, enco

mendas e | geiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

iq & Bremen, vapor allemio W it-
AmUEfP’a- tenberg. Sahird a 27 de
novembro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S,

ety Julido, 100, 2.°
Bah!a Rio de Janeiro e Santos, vavor allemio
' Belgrano. Sahird a 21 de no-
Eembrc. Agentes, E. George >ucc., Rua da Prata,
2.

Mazagan, Casablanca, Tanger,
Mugadﬂr. Certe, e Marselha, \rlp,or frsnsccf

Saint Jacques. Sahird a 19 de novem-
bro. Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-
NeW‘Yurk (via Agores), vapor portuguez

Dona M aria. Sahird a 22
de novembro. Agente, Joio Patricio Alvares

quelros, 101 s

Cetre e Marselha, vapor francez
Barcelﬁna' Saint Bat‘-thélcmy.

Sahird a 20 de novembro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

[:adll Cartagena, Valencia, Barcelona e Fi-

! lipinas, vapor francez Isla de
Xuzon. Sahird a 227 de novembro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

La Pallice (La Rochelle) e Liver-

Gl:""I-mhal pool, vapor inglez Pamamasa.
Sahird de 21 a 22 de novembro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-

Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos

* Aires, vapor francez Atlanti-

que. Sahird a 1% de novembro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua dc Ouro, 32.

Ferreira, Rua dos Bacalhoeiros, 155, 1.2

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Aungustine. Sahiri a 19 de no-

vembro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua

do Alecrim, 10, 1.2

Paré ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Obidense. Sahird a 2% de no-

vembro. Agentes, Garland Laidley & C*, Rua

do Alecrim, 10, 1.2

Para
zembro.
Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-

e Manaus (via Madeira) vapor inglez
Madeirense. Suhird a 4 de de-

Bahja, Rio de Janeiro e San-
Perﬂambllﬂﬂ. tos, vapor francez Corsi-
. Sahird a 17 de novembro, Agente Augus-

1o Freire, Praga do Municipis, 19, 1.2

e Parahyha, (Cabedello) va-
PBI‘ﬂamhuBO. por inglez 'Traveller.
Sahird a 2233 de novembro. Agentes, Garland

| e Liverpool, vaporinglez Clement.
LY. ""3:1\ Ha"re Sahird a 19 de novembro.
i e B Agentes, Gariand Laidley & C*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.2

i vapor inglez Huascar. Sahird
Iql.!lt[]S, a l—; de dezembro.

Agentes, Garland Laidley & ©.* Rua do Ale-
crim, 10, 1.

Laidley & €2, Rua do Alecrim, 10, 1.2
Rio de Janeiro e Santos va-

PEI‘II&I'IIIJUEG. por allemido Dresden.

sahird a 26 de novembro, Agentes Pereira &
Lane, Rua de S. Julifo, 100, 2.

il Colombo, Singapura e Manilha,
Pﬂrt Sald! vapor hespanhol Isla de
Luzon. Esperado a 2% de novembro. Agen-
tes, Henry Burnay & C#* Rua dos Fanguei-

1 o vapor inglez Tagus. Sahi-
L”erpﬁﬁl- rd a 17 de novembro.

Agentes, Mascarenhas & C, Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.°

e Antuerpia, vapor inglez ¥ ox=-
Lendres tuny. Sahird a 220 de novembro.
Agentes, Mascarenhas & C.2, Travessa do Corpo

Santo, 1o, 1.0

i Santa Maria, S. Miguel, Terceira
Made"‘a! Graciosa, {P:'aia). . Jorge (\h]la;
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guez Funchal. Sahird a 20 de novembro.
5. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.2

Agent_e Gmano

Ceard e Paranahyba vapor in-

mara“hau' glez Brunswicli. Espe-
rado a =235 de novembro.
Agente James Rawes & C.*, Rua dos Capel-

i Principe, 8. Thomé, Cabinda

s' Th lagu! Santo’ Antonio do Zaire, Am-

brizette, Ambriz, L.oanda, Novo Redondo, Ben-

s =  guella e Mossamedes, vapor portuguez Zaire.

Sahira a &21 de novembro. Empresa Nacional de Navegacfo, Rua
da Prata, 8, 1.°

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' vm&nte. neiro, Montevideu, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
= inglez Orellana. Sahird a 19 de novembro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.4, Caes do Sodré, 64, 1.°

S "wente Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

: s neiro, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez INile. Sahird a 24 de no-
vembro., Agentes, James Rawes & C*, Rua dos

Capellistas, 31, 1.°
u’ D¢ Bordeus, vapor francez Chili. Sa-
g hird a 18 de novembro. Messageries
Maritimes, Sociedade Torlades, Rua do Ou
ro, 3z,
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MOTORES A GAZ "0TTO”

Geradores de gaz pobre
COM OU SEM GAZOMETRO
PATENTE FIELDING MODELO , MANCHESTER” DE E. REHORNN

Construcgio ingleza APERFEICOADA de Fielding & Platt, de Gloncester
Ultimos modelos com patente desde | & |.000 CAVALLOS. — Typo vertical a 4 cylindros
desde 300 CAVALLOS para cima f

PREQOS RESUMIDISSIMOS

Garante-se a forga effectiva

Tnnumeras referencias que empregam o0s nossos grandes (ypos de 20 a 25) cavallos

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite, on 600 grammas de coke
por cavallo e hora

' Machinas
Hydraulicas

(Systema Tweddell's)

Para minas, contratis-
tas, caminhos de ferro
agﬂ'ialnas de construe-
Cao.

Tornos e demais ma-
chinas, ferramen-
tas para officinas de
construccio.

DE

CARTER& WRIGHT (Halifax)

DE

Pielding & Flatt

Machinas e Caldeiras
DE VAPOR
(Especialifade para minag) Locomotivas, via,

vagonetes, ete.

Motores de bengina
e acelileno

Locomoveis a Vapor

Petroleo e Benzina

Motores a petroleo
e Azeile patente <Fielding»

0O unico que funcciona
com regularidade e eco-
nomia.

Patenteado em Hespa-
nha e estrangeiro.

Motores electricos,
dynamos, etc.

- - MAGHINAS AGRICOLAR
Bombas duplex e centrifugas Typo do motor de 25 a 6O cavallos E DE MOVGEM

Teares para juta, linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar toda a classe
de fibrag, de E. LEHMANN —MANCHES3STER

Para mais detalhes, pregos, ete., dirigir-se aos unicos agentes
o concessionarios exclasivos para HESPANHA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila, 4, Dou 4, BARCELONA

(HESPANEA)

Machinas para todos os ramos e applicagdes. —Estudos, projectos, efe.

CASA EM MANCHESTER—CHATAM STREET Pedem-zse Representantes activos

| BERNABEU-_BARCELONA
Telegrammas | y o pynfA NN-MANCHESTER
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M' HERRM ANN Barcos movidos p_elagﬂjfidada
TELERRAPHIA E TELEPHONES g,,fﬂEfﬂﬂ“pﬁ;;?j““"‘ﬁs

- LUZ ELECTRICA Resultados garantidos
Por meio de machinas, pilhas e accumuladores M' Herrmann

TRANSMISSEO DB FOR(A ADISTAN(IA ©= & OA*94Pa DO LARA, ¢ =8
Companhia de Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITATL, 1.184:00058000 REIS
13, Large do Corpe Santo

ESCR'PTORIOS } Praca do Commercio L’SBOA

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nas seguintes Jlocalidades : Abrantes, Alcobaga, Aleoentre
Almada, Ancido, Anadia, Aveiro, Beja, Benavente, Braga, Culdas da Rainha, Carrazeda d’Ancifes, Cartaxo, Caseaes, Castello Braneo,
Castello de Vide, Céa, Celorico du Beira, Chamusea, Chaves, Cintra, Coimbra, Coruche, Comba Dilo (Sauta), Cubs, Elvas, Ericeira,
Espadanedo de Sinfies, Evora, Extremoz, Fayal, Figueira, Fornos d'Algodres, Gollegd, Gouvea, Guimardes, 8. Jorge, Leiria, Loanda
Madeira, Santa Maria, Merceana, S. Miguel, Montemor-o-Novo, Oeiras, Olhdo, Olivaes, Ovar, Penafiel, Porte, Poyoa de Lanhoso, San-
tazem, Sernache do Bom Jardim, Setubal, Sobral de Mont'Agrago, Soure, Terceira, S. Thiago do Cacem, Thomar, Torres Novas, Tor-
res Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem, Villa Nova de Portimio
Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha da Rodam, Vizeu.

T KRAUSS & C." wupmue monmas |

Fabrica de Locomotivas MURICH— ALLEMANHA

[

Gz eztabelecimentos produzein

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

{i= todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS

0 sysiema mais util de lccomotivas-tender para vias principaes e se-
sundariag, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4,400 —NUNERO DE LOCOMOTIVAS FORNECIDAS ATE FIl DE 1900—4,400
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AGUAS GHLORETADHAS DA RMIEIRA

Aberiura do Iotel ¢ Estabelecimento balzear em 15 de maio -

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Lsam se no tratamento da escrophulosc,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos do estoma=-
zo, figndo, bago, inflamma¢oes de guaesquer orgdos, ulero, ovario, infestines, leuncorrheas, anemia o

chlorosoc. e
Deposito no escripturio da Companhia, rua de S. Julifio, 142; pharmacia Awevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano

d'Azevedo, Drogeria, Rua do Principe, 87 a 43

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessionaria do governo|

ec. RUA DE SANTA JUSTA, 4.

A Companhia oz scicnte mo publico que estd prompia o es'abelecer communicagies tolephonicas da Bide Publies em qualquer ponte fira da nova circumvallagio -
(comprehendendo Caxins, Pago d'Arcos, Ociras, 'aredo, Fstoril, Cascaes, Alhandes & Clatra, etc., nos pragos da taballa que ultimamento foi approvada pelos Governo,
© que +Ao: Distancla atd 1 000 metros, casas do conmercio, 75§00 réis rosidencias particulares ¢ medicos, 555000 réis. 4

A distagein & contada entre s estagao mais proxima e a 1o eidencia do subscriptor. A subseripeiio 4 annnal, Acerescenta so o taxa dé installagio de 155000 réis, que
& paga por numa &6 vez, As tarifas para residencing particnlares acbam-se reduzidas. para toda a area dentro da nova cireumvallagho, a 335750 réie até 1.500 metros; con-
iados da estacho coniral mais proxime, vom nm pequens sugnento por cada 500 metros addicionaes. A Companhia esth prompta a estabeleger estagfies cantracs oo qual-
quer localidade desde que hajam sulseriptores suflicientes. ;.

VENDA DE TELEPHONES B LINMNAS PARTICULARIES, HITOC.

A Companhia conatrue e yende telephones.e material pars a colocagdo de linhas, compainhas electricas, pira raios, desportadores contri Idrdes ¢ ncendios, o todos
somais apparelbos elootrizos que sa verdem on gn alngam tanto em Lisboa como em foda e qualquer outra parte da Portogal.

La Union y BI Penix Fspaol | Equateur-Aflantique Union-Maritime

COMPENHIAS DE SEGUROS REUNIDOS |Bumpanhias francezas de seguros contra os riscos de transpartes
de qualquer wesureza

Capital social rs. 2.400:00084000 effectivos I:I detanec i

Directores em Lisbow =5

Segures conira fogoe, explosio de gax

e raio, a premios reduzidos !| LIMA MAYER & F‘os 2]
50, 1."—IRUA DA PRATA 50, 1.°

o o T e A S BT RS RFERR T A SRS R SRR SR S e A SR R D L R e e

20906080060:9705000062000868009806

Weise & Monski Halle a S. (Allemaitiz)
A fibrica de bowbas mais importante ¢ de meior producedo ns Allemanha

DIRECCAO TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALE
BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

Todas as construcgdes, usos e capacidades
40.000 BOMBAS FORNECIDAS

HEOMBA DE VAPOR DUFLEX
Para alimentagio de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por transmissdo e electricidade de dupla, triple
¢ quadrupla expansio

ESPECIALIDADE EM DOMBAS DE GRANDE VELOCIDADE |

Orcamentos, plancs e catalogos gralis a quem os pedir

BEOMEA TRIPLEX DE GRANDE VELOUIDADE

SUCCURSAL E ARMAZENS: -BILBAO, GRAN VIA, 34

Direcgao telegraphica- DUPLEX-EBILBAO i
Memo&momeuggi oom‘on'gl
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! S50 R M a5 Eh R ) 45 AR 42 D £ R 4D & M. . §

| Direcca’io, Paris-Rua Portalié, |5-mu PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA
!Exposicﬁ.-&} Tniversal de Paris, 1875,

* » . Internacional de L.ondres, 1Ss5.
MEDALHAS - DOUROL 5 0 e on s e aaan,
FREIOS CONTINUCS CUNSIBU[‘.GiU SIMPLES

ACGAO ENERGICA

CONSERVACAD QUASI NULLA

TrecTon EOMIADE

Frelo de geplo raplda para grandes combolos
e passagelros ¢ de mercadorias

SIGNAES DE ALARME COMEBINADOS COM OS5 FREIOS

26C.000 APPLICACOES
Até fim de 1800

{ Bn Inglaterra, 1m0 continents

Todias, Amer!ca do Sul, Colonlas, ete.
it
Lista das companhliasda peninsula
H que teem adoptado este freio:

PORTL G ATX.—Conpanhia Real—Ninho o Douro —5ul e Sueste—DBeira Alla.

! HESPATEI LA - Norle—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Francia- —Madrid-
i Caceres-Portugal — Great Southern of Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria— Santander a Bil-
bao — Bilbao-Partugalete — Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—Ila Itobla-Valmaseda—Lezama-Bilbao —Triano
| — Luchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerto de Sanla M aria-San Luezr—Central de Vizeaya —Grao a Turis.

> Tremvias : Urbano de Sanlander— Sardisero a Santander— Barcelona a San Gervasio—Avilés a Las Salinas—Valeacia a

' Grao; elc.

PO P OO POOE DD D DD

- Fabrica de cabos electricos Rheydt
el I _ Fabricagéo e collocagdo

de todos os generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensfdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios. ' :

Fabrica especial de arame

? ESPECIALIDADE

| Cabos para telephones com
- isolador de ar e de papel

Officina de ensalos (experiencia, exame) :

- Cahos para telegraphos e de signaes, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM =i CONTRACTOS FIRMES

RHEYDT (Prussia rhenana)
Reprasentante para Portugal ¢ Hespanha, Adolfo Schell, Calle de Campoamor, 14—MADRID

i



