s ferreas

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGJES
ASSIGNATITER.A —PORTUGAL : anno 3§500; semestra 1{400.
PREMIADA NAS EXFOSIQ&ES: HESPANHA: anne 17 pesetan—UNIAD POSTAL ¢ anno 18 —AFRICA o BRAZIL & 45000 réis—Avulso, 120 réis
Telephone, 27

AN PORTO. 167 Meicame e pererie  REDACGAO— RUA NOVA DA TRINDADE, 48, I—LISBOR ., o 8 v emno

TISH0A" 1850 Brande sms o 6.2 do 15.° anno (6 de Agosto de 1902 Numero 352

C. MAHONY & AMARAL

CSORIPTORIO—RUA AUGUSTA, 70, 2.°—NLisboa

SIS

Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T T LI L e todos os mais para construcgdes, —Cha.-
pas galvanizadas, lisas e onduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latio.—Folha de Flandres.—Material
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas carruagens. vagons, tenders ete., etc.—Vias portateis.
—Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubolares para caldeiras,.—Ascensores hydraulicos e ele-
ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & O.* de Paris.—Motores, ca]deiras.—Machinas—ferramentas,
etc., etc. —Pontes e todas as construcgSes metallicas. —Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia, —
Lages de vidro (dalles).—Cimento Candlot (deposito em Lisboa) unicos importadores. -

En derego telegraphico-MHONY-Lishoa Numero telephonico 686

FABRICA

| CAMINHOS DE FERRO
PORTATEIS E FIX0S |

Mmovioos POR
" VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. |

ARTEUIR IKOPPEL

BEERLIM-C. W.

&7
L&

Agentes para as Colonias

o e
Agentes para FPortugal
F. Street & C.°»
156, Rua do Poc¢o dos Negros
LISBOA

Roberto Pegado
Rua dos Capellistas, 77 a 81

LISEOA
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J.B. FERNANDES & C.

successores pE J0sé Gregorio Fernandes
CASA FUNDADA EM 1800

19— LARGO DE §. JULIl0 — Lisboa

_ Ferro e ego de todes as qualidades e perfia,
carviio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas
tornos, epgenhos de furar e clmento Portland

Travessa do Cervalho, a §. Paulo, 37-f&

Ferragens, folha de Flandres ; estaulio, zinco, regulo de
anlimonio, cobre, laldo ; chumbo em barra, em chapa e de
munigio; louga de ferro eslanhada e esmallada; garra-
foes, garrafas e muitos onlros arligos.

Sulphato de cobere inglez, especial para o tra-
tamenlo das vinhas com percenlagem garantida, Sul=
phostéatite cuprica Dulga, para o lralamenlo

. das vinhas, balalaes e tomaleiros, marca caveira,
exclusiva dos anounciantes. Calda instantanea
«Eclair. de Vermorel, para o lralamenlo das vinhas;
deposilo exclusivo dos annuncianles Pulverizado-
res «Eclairy, de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphostéalite cn
prica. Injectores «Excelsior:, de Vermorel
para applicar o sullurelo de carbone. Fiér de en=
xofre de Brandram. Enxofre moido,
Kitrato de sodio, poderoso agenle de ferlilizacio
para as vinhas e outras culluras. Superphosphas=
to de cal para cullura de cereaes e vinhas, Arame
de bicos para vedacdes. Arame para

. enfardamento de patha. Fasta brithan-

te «Amory, para limpar loda a gualidade de melaes

. garanlindo-se um brilho inexcedivel.

: LARGO DE S. JULIRO, 15 A 17

SABONETES MEDICINATS
Companhia Port;gileza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

SousR |VIRRTINS

(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, nfio suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BSTAGEE — Praca de 8. Pedro, 61

LISBOA

Augusto Blumenthal

EEATNEB T RGeS
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porlo, Vigo
Corunha, Gijon, Santender, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e dlmeria (Via Cadiz).

Expedigdes para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Rabat,
C blanca, M gdo e Mogador

SERVICO COMBINADO DE HAMBURGO FARA PORTUGAL B HESPANHA
PELOS RAFIDOS VAPORES CORREIOS DA
Companhia BEamburgueza Sul-Americana
o
Companhia Gldenburg-FPortugueza
ou
Companhia Allemi, Fansa

Todas as tercas ou guarias-feiras
E bem conhecida a seguranca e velocidade d'este servigo, pelo
que lodos os viajanies o preferem.
Fretes directos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d’Aleantara
¢ telas as eslacdes de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES
Em Lishoa: Ernst Georgey suo—RIA DA PRATA, § 2.°
Em Madrid: D). Luis Cepeda — (ALLE DE CANIRARES, I8

TINTURARIA

4 CANBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, PRAGA DE S. BENTO, 120
OFFICINAS A VAPOR -
- RIBEIRA DO PAPEL =-

ESTAMPARIA MEGHANICH

Tinge seda, 13, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado. y
Limpa re]o processo parisiense fato de homem, vestidos de

seda ou de |3

i, etc., sem serem desmanchados. e e
Os artigos de ld, limpos por este processo, nfio estio sujeitos
a serem depois atacados pela traga. : 2
Encarrega-se Ja reexpediciio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allem&es e outros
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Companiua do Papel do Predp | s — A seor st — bt e 15

Companhia Portugueza Hygiene
Sociedade Anonyma de Responsabilidad Limitada Armne GiyaEaran & G

Umica preminin com o8 mniores premios nas
Exposighes a que concorren

PROPRIEDADE DAS FABRICAS

Do a . . a .
&4 Produclos d’esta companhia efficacissimos B
Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo
e Casal d'Ermio, na PARA A

Louza, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS l]-E-iACHIHA E DE FORMA o En!cﬁtEaEnILEm_

Grande variedade de papeis pars impresaiio Vinho uranado. Com o uso d'este vinho desce ra-

pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas.
FABRICACOES ESPECIAES PARA A

Papeis pintados, de P:;;rfssau e de escripta Aﬂemia, Debilidﬂde, etc.

Vinho de hemoglobina —composto organico 2zotado
‘DEPOSITOS ferruginoso, natural do sangue, e por isso 0 mais assimi-
lavel e efficaz, ndo conslipando o ventre, ele;

LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276 Protoxalato de ferro—precioso composto ferrngino-

50, fque nio produz a conslipagio do ventre, antes facilita o

LISBOA trabalho da defecacio.
—+._ —m
Director tochnico — E. ESTACIO
Rua PaSSOS Manuel, 49 Meynro no_Jury pa Exrosigio InbusTriaL oe 1803 — LISBOA
GALARDOADO COM O
PORTO Diploma de Merito na Exrosicio INDUSTRIAL DE 187 — PORTO
Iindereco telegraphico: Companha Prado— LISBOA PHARMACIA ESTACIO—ROCIO 60 a 63 — LISBOA
@ . 8|
REGBGLHEEBBIBREGY 0980009V 200068
®

WEIGIVEA IRTIA & C.°

. CASSEL (ALLEMANHA) (SHiRmte

FORNECEM: b

Vagons fanques para o transporte de petrolen, alealrdn, melaco, aleool, ete.

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Portugal e Hespanha
Adolfo Schell
Calle de Campoamor, 12 —MADRID

....O...O.....0...‘0.000@000‘%%%
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Soeiedade Anonyma SAINT -LEONARD

Estabelecimento fundndo em 1814 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GERENTE: séde Social: Rua Si. Léonard, 4, Licge
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas . . 1 »
Trteamamuas: REENIER DIRECTEUR, LIEGE . » mayemeus, 69, Weratal

CONSTRUGCGAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEWM
insiallagiies electri-

Material fize e movel 1 3 e
paras eaminhes de fer- = enn, molores ospociace Dars
flluminagio, transmisslo de

vo.— Especialidade em lo: omo-
tivas de todos os systemar, Lo-
comotivas para grendes linhas,
pa & eaminbos de ferro de via
estreita @ para ir. mvias. Loco-
motivas pars o servigo de fa-
bricas, @ interior de minas. Es-
tado de locomativas basead:
no programma propos'o, Orga-
mentos completon para & la-
stallagiio & construcgio de li-
nhas de raminhos de ferro.
Muachinas moirizes &
vaper, de grande potencia.
Typos Je expansiio dupla com
ou sem condensagho. Machinas
de fd1e, machinas do extracglo,
esbrestantes a vapor, bombas @
matbinas de esgotamento, mo-

forga o de tracgio.

instollacies de ofil-
elnan de constraegiio e repn.
ragio,

Motores o gax dadta
1000 exvallos de forga.

Innstallacics de refl-
nached de assnear.—Fs-
pecialidade de mulores poten-
les & economicos. Moinhos de
pressio multipls.

Forjas e caldelrarin
—Pegas da forja de todas as
dimensies. Caldeiras para lo-
comotivas o locomavels, aume-
rosos 1yprw de caldeiras fixas-
Producios da grands o peque-
va caldeiraria em ferro v em

tores melo fixos, locomotivas.
Fundiciio de ferre para todos 06 p
as dimensdes, conden.adores, volantes, ole.

Observagio. — Por pedido, a sociedade expedird um album com g-ande variedade de typos de locomutivas jd coastrui-
das e dard numerosas referencias principalmente em Hespanha e Portugal.

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES
34, I’(ua Vinie e Quatro de ’]ulho, 36—L|SBOA

¢ bre.
duetos de meld -0 plano ou talos. Bspecialldada da cylindros para locomatlvas e machinas a vapor do todas

Estnleiro no GINJ AL L
" & DES CONDUITES I'EAU
C" G DES CONDUITES D'EA
SOCIEDADE ANONYMA —-1X IXCG IS —BELGICA
ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAOQ D'AGUAS E GAZ
Producgiio annual de tubos fundides verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.
OFFICINAS DE CONSTRUCCAO
Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendios
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para aleatrao
Appareihos para elevadores funiculares
EXPOSICOES : Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878, Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Anluerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889 ; Amsterdam, 1890; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894
BRUXELLAS, 1897 — Grand Prix — METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1900 — 9 Medalhas doaro 2

FILTROS MALLIE

PORCELLANA D’AMIATNTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS-1S93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha-
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da purczn absoluta das agoas ];Ol(:,V(blu Snpteiesicomilare
irresistivel. Assim, estd reconhecido niio 56 em Franca, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, qu[; Fi 'llr|:}|“:
de beber devem ser tiltradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas (nnlteu;n =em ;rt mi :
crobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para o saude :
Ha, portanto, a obrigagiio imposta p<la hygiene, de que ninguem deve beber agun sem scx-’.lllh—a:ln

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LINIZOA
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Sociedade Anonyma SAINT -LEONARD

LIEGE (BELGICA)

Estabelecimento fundado em 18144
DIRECTOR GERENTE: sade Social: Bun Si. Léonard, 1, Liége
1 B

J. H. REGNIER OURY, HEngenheiro officinas | RiE] v
Tenkauamuas: REGKIER DIRECTEUR, LIEGE g »  Hayemeux, 68, Heratal

-
CONSTRUCGHAO MECHANICA DE PRIMEIRA QRDEM
Material fize e movel i Installagies eleciri-
para caminhon de frr- o % ens, moloras especines para
ro.— Especialidado om lor ome- 1 - — > ilinminagdo, 1!ans|uiasao de
tivas de todos on systemar. Lo- i 1 s forga @ de tracgio.
comotivas pars grandes linhas, InatollacSen de ofll-
pa s eamichos de ferra de wian elnan de constreegio a repa-
eafreltn o para tr. myias. Loco- ragiio.
motivas pasa o servigo deo fa- Motloren a gaz ds 4t a
bricas, ¢ interior de minas. Es- 1 .000 eavallos de forga.
tndo de locomntivas basead)
B programma propos o, Orga-

Inntullncies de refls
nacien de nasnenr.—Fa-
pecialidada de mutores poten- ‘

mentos completos para a io-
stallagio o constrocgfio de Li-
phas de caminhos de ferro.
Machinas moirizes a
yaper, de grands potencia.
Typos de expunedo dupla com
ot sem condensagio, Machinag

tes o sconomicon, Moinhos da
pressiio maltipla,

Vorjas e caldeirarin
—Pegan de forja de todas as
dimensbes. Caldeiras para lo-
comotivas @ losomovels, nume-
rozoa 1ypre de caldelras fixas-

i file, machinas de extracgio,

cabresiznies a vapor, bombas @

mathinas de e2goiamentn, mo-

tores melo fixos, locomotivas.

Fundicio de I'e:r. para todos os prod de
& d , ele.

Observagiio. — Por pedido, a sociedade expedird um album com g-ande variedade de typos de locomotivas ja coastrui-
das e daré numerosas referencias principalmente em Hespanha e Paortugal.

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES
34, Rua Vinie e Quatro de Julho, 36 — LISBOA

Estnleiro no GINJATL

C" ¢ DES CONDUITES IVEAU

SOCIEDADE ANONYMA — I_I¥CG EC —BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D’AGUAS E GAZ
Producgiio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.

OIFFICINAS DI CONSTRUCCAO .
Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendios
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para aleatrao
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES : Santiago ( Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883; Anluerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1804

BRUXELLAS, 1897 — Girand Prix— METALLURGIA
16 Recompensas — PARIS, 1900 — O Medalhns doaro =

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA DPAMIANTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS-1S93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiclogicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da purezn absoluta das agzoas ];otz,lvels impde-se com Iur !
irresistivel. Assim, estd revonhecido nio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que as agrn “C"j
de beber devem ser liltradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas ﬂuut(u::u n-n: ;‘rt n;? 3
crobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para a saude ¥ .
Ha, portanto, a obrigagio imposta p=la hygiene, de que minguem deve beber aguan sem ser filtrada

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLI E

Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LISNIZOA

Productos de graodo o peque-

pa caldeiraria em ferro & em
¢ bre. i3

“o plano on modelos. Espacialidade dacy lindrog para | tivas o bl & vapor do lodas
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gies de: Antuerpia, 1894, med de bronze. — B

ENGENHEIRD CONSULTOR
C. XavVIER CORDEIRO

Proprietario-director-editor

L. DE MENDONGCA E COSTA

1897 e Porto 1897, medalhas de prata. — Lisboa, 1898, grande diploma de horra
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EXCURSAO D’ENGENHARIA
o desejo justificado de darmos aos nossos leito
N res uma noticia desenvolvida sobre a construc-
¢do da linha de Vendas Novas a Sant'Anna, a
ue jd se referiu no numero anterior a penna brilhante
'um nosso distincto collaborader, penna todavia que,
por descrever cousas ciue respeitavam ao auctor, ficou
demasiado avara de elogios e deixou na sombra tudo
quanto poderia significar um simples louvér a quem
executa estes trabalhos; fomos nos examinar, rn loco,
as obras que se estdo executando na nova linha ferrea.
E ndo nos arrependemos da excursio, por mais d’'um
titulo, interessante. Bastavam os primores da recepcio,
0 agrado d'uma viagem em conversacio cortada e pa-
lestras scientificas, os encantos da rasgada paysagem do
Ribatejo estendendo ao sol d'um formoso dia de estio,
plana e larga a sua campina com as manchas do verde
glauco dos milheiraes em plena vegetacdio, salpicada de
médas de palha, que lembram pagodes chinezes, ele-
vando-se no amarello escuro dos restolhos calcinados,
cortada pela lamina de aco polido do rio em que pas-
sam as vellas triangulares dos barzos, como grandes
azas de aves; bastariam os pequenos quadros dos tro-
peis de aguas a banhar-se no rio, das manadas de tou-
ros inquietos e curiosos que marcham ao longe, docil-
mente conduzidos pelo maioral a cavallo, d’aguilhio
erguido; bastava o passeio em si, para um dia d’estes,
constituir um parenthesis luminoso na monotonia exhaus.
tante da nossa vida de trabalho, um banho de oxygenio
nos nossos pulmdes, um tonico subtil para o nosso
sangue.
as havia mais. Raras vezes, em uma extensio tdo

curta, se poderdo observar tdo variados exemplos e par-
ticularidades de construccio d'uma linha ferrea, :

Logo 4 sahida, ou na ligacdo com a linha de leste, em
Setil, o desmonte de emprestimo para o aterro pelo
campo, que ha de medir 200.000 metros cubicos. Mais
adiante, as provas d'uma ponte de ferro, montada sobre
cavalletes e accrescentada com um viaducto de ma-
deira. Mais longe, o cravar das estacas para os encon-
tros da grande ponte sobre o Tejo. Na outra mar-
gem, as fundagdes, pelo ar comprimido, da ponte sobre
a valla de Muge, e uma ponte de servico em cavalletes
de madeira para comboios ordinarios.

Tudo isto ainda accrescentado com varias terraple-
nagens, e com o extranho itinerario d'uma locomotiva
que, 4 maneira das locomotoras viadoras, vem atravez
dos campos, arrastando os vagons que a hdo de forne-
cer de combustivel, passando sobre carris que, 6 vezes
em cada dia, se tiram da rectaguarda para se lhe collo-
carem 4 frente.

Viagem instructiva por certo, digna de ser aconselhada
aos cursos d'engenharia que "aprenderiam nesta licao
intuitiva muitos factos que os livros nfo ensinam.

*

Com o illustre director da construccio, engenheiro
Vasconcellos Porto, o engenheiro Bello, seu adjuncto,
€ o photographo amador sr. Chasselievre, sahimos ds
6 horas da manhd de Santa Apolonia.

Vasconcellos Porto dd algumas ordens e falla sobre
o servico. O engenheiro Bello est4 indignado. Teve de
pagar por um preco exhorbitante uma parcella de cou-
cella d'um proprietario exigente.

Néo devia transigir-se! E’ certo porém que, se esse
patriota tivesse bem a intuicdo da engenharia, patriota
como ¢, pediria muito mais, attenta a falta que fazia a
superficie expropriada e cuja acquisicdo, mesmo cara,
representou uma notavel economia na construccio.

rge trabalhar e aproveitar o estio. :

A ponte do Tejo, para que possa construir-se em
dois annos, exige que se comece j4.

Nio péde lancar-se sem se construirem os grandes
aterros que constituem as suas avenidas, e estes aterros
s6 ficam em boas condicées economicas empregando-se
comboios para os transportes das terras.

Na margem direita do Tejo era relativamente facil a
solucdo. Adquiriu-se ao sr. Pinto Barreiros o outeiro do
Setil junto 4 linha ferrea e comecou a decepar-se me-
thodicamente. L4 estd o chefe de trabalhos Brousse com
200 operarios numa frente de ataque de 500 metros,
distribuidos em degraus, d'onde cahem as terras para os
vagons em continuado movimento. O cruzamento com
a linha de leste, d'estas linhas de servico, foi feito com
todas as precaucdes de seguranca. A estaclo estd per-
feitamente signalizada; installou-se um atravessamento
d ingleza, montaram-se semaphoros e apparelhos de
encravamento,



242

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

J4 tem passado para a leziria uma boa parte das
terras do Setil. O estaleiro servido por 380 homens, vae
dando signal de si. A linha encurva-se graciosamente
voltando-se para jusante ¢ dirige-se depois em recta,
normalmente ao rio, scbre um aterro cujo coroamento
fica na cota do da linha de leste.

Nem ha perigo de que, este grande aterro, formando
um dique transversal, venha a ser cortado ou derru-
bado pelas aguas das cheias. O regimen da bacia é cu-
rioso e desconhecido para muites. O dique de Vallada,
obra monumental que tdo bons servicos tem prestado
na margem direita do Tejo, é um dique insubmersivel,
que sustenta as aguas do rio mesmo quando o seu ni-
vel chega a ser muito superior ao dos campos margi-
naes que o mesmo dique defende.

Nio sdo, entio, as aguas do rio que transpondo o
dique ou galgando-o, vdo inundar os campos no sitio
por onde passa o aterro da nova linha. Quando elles
se alagam, as aguas veem de jusante pelo refluxo,
e, de montante, pelo trasbordo no dique das Ommius,
que j4 nio sustenta toda a massa das cheias do rio
como o dique de Vallada faz.

Ha portsnto nas planicies de Sant'Anna o encontro
de duas correntes de pequena velocidade e em senti-
dos oppostos: a de jusante pelo refluxo, a de montante
pelos sobejos das aguas que transpdem os diques natu-
raes das Omnias, e pelas aguas da pequena bacia da
regiio, Isto tudo dd uma cheia cujo nivel fica sempre
inferior ao nivel do rio amparado pelo dique. Estdo
assim em equilibrio estas aguas, e niio ha por isso are-
ceiar erosdes ou rupturas, nem prejuizos agricolas pelo
embaraco do aterro.

A prevenir qualquer effeito de resaca, este aterro pro-
tege-se em ambos os taludes com um revestimento de
pedra, gran to de Alcains, com cerca de 4o centimetros
de espessura, excellentemente executado

Sigamos por esta linha em que circulam os com-
boios de vagons plataformas cheios de terras com as
caixas de lubrificacio protegidas por oleados, a que 0s
operarios chamam pittorescamente calcinhas.

Chegamos 4 ponte de servico que hontem foi provada.
E' uma po.ite provisoria em que se aproveitaram o0s
banzos d uma antiga ponte que serviu no Vouga, uma
veterana de combotos de grande velocidade, agora res-
taurada com contraventos Noves e que se comportou
bellamente nas experien:ias Passa sobre a valla e as-
senta sobre encontros de madeira, protegidos por pedra
secca, duas filas de 4 estacas cravadas com a néga de
2 centimetros, ligadas por um chapio horisontal sobre
o qual se erguem dois prumos correspondentes ds ma-
dres, a seu turno coroados por um duplo chapio, trian-
gulados por uma dupla cruz de Santo André e ampa-
rados por duas escoras ligndas ds estacas exteriores.

E' ‘nestes chapios que assentam duplas dormentes
que servem de supporte ds vigas da ponte.

Os tramos teem 135,20 de vdo. Como a abertura €
maior, para permittic o sirgadoiro, accrescentou-se para
nascente um pequeno viaducto de ma leira, fortemente
escorado e apoindo em estacaria.

Vae proceder se 4 prova. Chega a machina com o
seu tender ¢ um vagon de pedra; vae lentamente
collocar-se na situacdo que obriga a maicr trabalho as
duas vigas. Trepidam ligeiramente as duas reguas ver-
ticaes collocadas ao meio. e que podem escorregar li-
vremente, encostadas a outras reguas cravadas no leito
da valla. Um nivel, posto na margem, visa as mi-
ras fallantes assentes nos cavalletes dos encontros
Vae lér-se a flecha no fim de 10 minutos; accusa 25
millimetros; o nivel dd 2 millmetros de assentamento.
Pois qué ¢! diz o engenheiro Bello, se a ponte jd estava

tdo habiuada a estas cargas havia de comportar-se
mal 2!

Passou a machina. Sobem ao ar alguns foguetes.

O engenheiro Vasconcellos Porto cumprimenta o
chefe dos trabalhos da 1.* secgdo, Alves, o montador
da ponte e o encarregado do estaleiro.

std feita com singela solemnidade a inauguraco
d'esta obra provisoria, essencial para a corstruccdo do
aterro até o encontro da grande ponte do Tejo.

O sol vae aquecendo. Comeca a tremer no ar, em vi-
bracées ondulentas. o horisonte em que se esfumam ao
longe os montes do Cartaxo. Os cloupos esbeltos e
esguios alinham-se como soldados, formando palissadas
d’um verde d'esmeralda. Espera-nos na séde da secqdo,
a quinta chamada de D. Vasco o celebre heroe, uma
refeicdo digna d'esse preclaro vardo. Fazem se-lhe as
devidas honras e vamos para o dique onde comegaram
id os trabalhos para as fundaces do encontro. Uma
pequena locomovel anima o guindaste d'um bate estacas.

Vio-se cravando no terreno os pinleiros com 1o e
12 metros, tendo os seus ferrdes na ponta e 0s seus
anneis de ferro na cabeca.

O martello cahe rapido, dando um som secco. A es-
taca cede; j4 ¢ necessario addicionar-lhe bem centrali-
zada, uma outra que a empurra.

Comeca a descer menos. Recusa-se. .. nega-se, fi-
cando a cabeca sepultada na agua do pogo um recinto
revesiido de pranchas que himita a base do encontro
com 3™g1 > 7",06. Assim se cravam 48 estacas com
a nega de 21 centimetros em 3o pancadas de martello,
caindo de 13 metros de altura.

12 d'ali que ha de sahir a ponte de 840 metros de
comprimento, construida pela conhecida casa Fives-Lille,
que tem jd installagdes para o seu pessoal, um enge-
nheiro e varios empregados.

Lancemos os olhos para o rio em que pendem al-
guns salgueiros e em cujo areal bate o sol de chapa,
offuscante, Passemos na bateira 4 outrramargem. Jd ld se
estdo fundando pilares e um encontro da ponte de Muge.

Uma locomovel abrigada numa barraca de madeira
pde em actividade as bombas de ar.

Pequena pressdio por emquanto—duas atmospheras.

Os caixges de ferro do encontro e dos pilares estdo
collocados e comecam, dois d'elles, a descer.

Dentro trabalha-se. Estio a chegar as terras, areia
preta das infiltragSes humiferas, Em cima vae-se con-
struindo alvenaria hydraulica com a excellente cal do
Teil. O engenheiro fiscal, Alvaro de CastellGes, que ti-
vemos o prazer de encontrar e nos acompanhou depois,
toma uma amostra da argamassa, e amostras das pe-
dras, colhidas ali o acto de se applicarem.

Vamos examinar a solida ponte de servigo sobre pr-
lares de madeira, destinada aos comboios emquanto se
niio construir a definiriva, ¢ destinada tambem aos vago-
netes que d'ali vdo até a margem esquerda do Tejo.

Bem con-truida obra Os pilares sdo filas de 4 esta-
cas bem alinhadadas, trianguladas por cruzes de Santo
André e ligadas por chapio. Os montantes, tambem
com cruzes, erguem se sobre as duas estacas interiores.
A’ altura das exteriores vio dar duas escoras. D'um pi-
lar a outro o vio ¢é vencido por uma viga escorada
¢ amparada por um nivel, sendo as duas cscoras per-
tencentes ao mesmo pilar ligadas ainda por uma tra-
vessa horisontal a meia altura. Todas as hgacdes feitas
com solidas cavilhas de rosca de ferro forjado.

Na frente, ou na margem esquerda da valla de Muge
cava-se uma trincheira na duna do pinhal; é um em-
prestimo para o aterro da avenida da ponte grande e
d’esta que tem 100 metros de vio e vae ser construida
pela companhia, sendo so as fundagdes feitas pela casa
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Fives-Lille para se utilizar o seu material que havia de
servir na ponte do Tejo.

Vamos agora assistir ao trajecto da locomotiva. Vem
ainda longe na sua marcha retrograda.

Descreveu o grande arco e dirige-se a Muge depois de
ter passado desarmada o Tejo, 4 kilometros a jusante.

Tomase a estrada real n.” 16 que vae de Muge e
segue-se para o Paul de Magos.

Atravessa se um longo pinhal a precisar de desbaste.
O calor aperta e a séde tambem.

“hegamos 4 locomotiva, L4 estava com um aspecto
desolado como um passaro na gaiola que v€é os outros
a voar. Coitada, habituada a correr veloz ao longo d'u-
mas fitas d’aco solidamente apoiadas em almofadas de
madeira e¢ condemnada agora a um movimento por
sacadas, a uma velocidade de boi cocho!

O capataz Moreira com as suas longas barbas pa-
triarchaes dirige o trabalho dos 100 operarios d'aquella
linha ferrea que anda.

O engenheiro Porto faz algumas observacdes e cor-
recches. A locomotiva atravessa a estrada. Assentam-se

carris na frente. Dd-se ordem para avancar. A machina

tenta-o em vao. Geme, toma folego, expelle vapor dos
cilindros, treme, patina. Olha-nos envergonhada. A li-
nha segue em rampa e em curva apertada. Tenta de
novo; patina.

Precisa de areia nos carris. Lancam-se algumas pds.
L4 vae. Arrasta a sua cruz de hulha penosamente,
mas triumpha e vence um novo lanco. D'aqui a dias
esti em Muge, passa a ponte ¢ chega 4 margem es-
querda do Tejo.

Fica a linha cortada so pelo grande rio e vencida por
locomotivas d'um e d'outro lado. Como a machina 115
ha de trocar, em silvos de alegria, dos seus esforcos
de hontem ao passar celere depois pela estrada real 16.

Vae ter o seu abrigo e uma toma de agua em Muge
—um conforto muito merecido apoz tdo duros labores.

Esta marcha da locomotiva atravez dos campos, foi
uma verdadeira marcha estrategica e s6 por si mostra
como estd bem entregue a direccio superior da cons-
truccio. E' d estrategia da administragdo. Nio basta
saber construir bem, saber construir segundo as con-
dicoes technicas, estudar um perfil, uma planta, uma
obra d'arte. E’ necessario ter a intuicdo pratica, o ta-
lento administrativo que leva a adoptar, a escolher, a
descobrir as solugbes mais economicas, em tempo e
em dinheiro.

Por esta marcha conseguiu-se fazer em comboios os
grandes movimentos de terras e os transportes de pe-
dra que falta naquelles sitios; realizam-se grandes eco-
nomias na construccio, podem executar-se mais rapi-
damente aquelles grandes aterros.

Era a parte vital, a mais difficil e importante do tra-
balho.

D’ali para Vendas Novas a obra simplifica-se. Parte
jd feita ou comecada pela antiga empresa, outra parte
principalmente na 3.* seccdo, ao kilometro 50,745 até
0,70, de construccio facil. Tem uma ponte de 20 metros,
outra de 30 em Canha, uma estacio em Canha ¢ um
apeadeiro no Vidigal com pequenos movimentos de terra.

Na 2.* seccdo do kilometro 27,5 até o 50,745 é que
ha alguma obras mais; a estacao de Coruche, a ponte
do Sorraia com 100 metros, em 3 tramos, uma ponte
de 30, um viaducto de 3o.

Ainda na 1.* secciio ha a construir a ponte de 144,40
em 4 tramos no valle de Azambuja e outras.

Fica, porém, tudo esbocado e em circumstancias de
trabalho normal ou correntio.

A actividade inexcedivel e superior criterio do te-
chnico que é ja hoje uma reputacio nacional em as-

- clausulas e condic

sumptos ferroviarios, o engenheiro Vasconcellos Porto,
se deverd tudo isto. A elle se deverd tambem que a
abertura 4 exploracdo se faca no praso previsto.

Por nossa parte deve-lhe quem escreve estas linhas
uma proveitosa licdo de cousas e uma excursao de gra-
tas recordacdes. a5,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, tendo em vista as justas exigencias da
exploragio regular das linhas do Minho e Douro e a proteccio
que importa dispensar 4 industria nacional: ha por bem auctori-
zar a Administra¢io dos Caminhos de Ferro do Estado, a contra-
ctar com os estabelecimentos metallurgicos do Porto, representa-
dos por Henrique Carvalho da Assumpciio, Isidro de Campos e
Antonio José¢ Nogueira, o fornecimento dos leitos ¢ caixas de cin-
coenta vagons para as referidas linhas pela quantia de 36:0008
réis, nos termos e condicdes do caderno de encargos de 26 de
maio ultimo, elaborado pelo Conselho de Administragiio dos mes-
mos caminhos de ferro e acceite pelos mencionados representan-
tes das fabricas do Porto.

Pago, em 14 de junho de 1902.—Manuel Francisco de Vargas.

Sua Mug‘sludc El-Rei, a quem foi presente o processo do con-
curso publico effectuado em 3o de maio ultimo para as emprei-
tadas de.construcgiio das pontes do Pinhdo e do Pocinho sobre o
rio Douro: ha por bem, nos termos do artigo o.° do respectivo
programma, approvado por portaria de 17 de fevereiro ultimo,
ndo fazer a adjudicagio das referidas empreitadas e mandar abrir
novo concurso por espago de quinze dias para a empreitada rela-
tiva 4 ponte do Pinhio, com as mesmas condi¢des do concurso.
anterior.

Determina ainda o mesmo Augusto Senhor que, pela adminis-
tragio do Caminhos de ferro do Estado, seja mandado elaborar,
sem perda de tempo, o projecto da ponte do Pocinho, de modo
que possam constituir objecto de empreitadas distinctas a construc-
cido das avenidas e das alvenarias da ponte ¢ o seu taboleiro
metallico.

Paco, em 14 de junho de 1go2—Manuel Francisco de Vargas.

Tendo participado a este Ministerio o director fiscal de ex-
ploragfio do caminho de ferro, em officio n.® 224, de 26 de maio
findo, ter a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
dado principio aos trabalhos de construc do caminho de ferro
de Vendas Novas a Sant'Anna, nos termos du contracto realizado
entre a citada Companhia ¢ a dos Caminhos de Ferro Meridio-
naes, approvado por portaria de 11 de maio de 1900; e P

Convindo nos termos do decreto de 31 de dezembro de 1864,
saber do modo como a referida Companhia dd cumprimento ds
iches expressas no alvard de concessio de 13 de

dezembro de 1888:
Ha por bem Sua Majestade El-Rei ordenar que, nos termos
do decreto de 15 de margo de 1888, fique a cargo do director fis-
cal da exploracio de caminho de ferro, a fiscalizagio da construc-
¢io do referido caminho de ferro
Pago, em 17 de junho de 1g¢

Manuel Francisco de Vargas.

Por ordem superior se publica o seguinte :

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 13
de novembro do anno proximo passado do extincto conselho su-
perior de Obras Publicas e Minas : ha por bem approvar o proje-
cto datado de 14 de oumbro d'aquelle anno de modificacio da
directriz da 1.* sec¢iio do Caminho de Ferro de Vendas Novas a
Santarem, comprehendida entre o ponto junceiio com a linha de
leste e o kilometro 34, junto a Coruche, apresentado pela com-
panhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes, ficando esta directriz
substituinde a do trogo respective do projecto approvado em por-
taria de 25-de maio de 1901 e determinar :

1.* Que apresente sem perda de tempo o projecto definitivo e
completo de toda a linha com as varianies constantes do mencio-
nado estudo e quaesquer outras que pretenda ainda propor entre
Coruche e Vendas Novas, ndo podendo fazer uso algum, na con-
strucgdo da linha da acceitaciio das varlantes, senio depois de ap-
provado aquelle projecto




244

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2.2 Que a approvagiio da ligagiio da linha de Vendas Novas a

Sant'Anna com a linha de leste na direcgdo descendente (Lisboa) |

nio dispensa a companhia da obrigagio de fazer a ligagio na di-
recgiio ascendente (Sant'Anna) dentro dos prazos estipulados no
Seu contracto ;

3.2 Que continue sujeita 4s condigdes que haviam sido impos-
tas pelo Governo relativamente ao projecto approvado.

aco, em 3o de julho de 1goo. — Jusé Gongalves Pereira dos
Santos,

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 14
de dezembro ultimo do extincto Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas : ha por bem approvar o projecto datado de 27 de
novembro do anno proximao passado da directriz da 2.* sec¢do do
caminho de ferro de Vendas Novas a Santarem, comprehendido
entre Coruche (kilometro 34) e Vendas Novas, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes, permittindo-se
a continuagio dos trabalhos de terraplenagens do novo projecto
logo que sejam superiormente approvados os estudos relativos ds
duas sec¢des, ¢ determinar :

_ 1. Que apresente sem perda de tempo os projectos das esta-
‘cices.. apeadeiros, obras dearte e ligacoes com as linhas do sul e
e leste, ficando dependente a approvagiio da abertura dos viose
seccio de vasio d'estas obras Jn apresentagiio dos respectivos
prﬂjECrDS H
2.0 Que estabeleca as serventias atravez da linha ferrea, quer
or meio de passagens de nivel, ou de passagens superiores ou
inferiores, que pelo Governo forem julgadas necessarias em toda
a linha. :

Paco, em 3o de julho de 1900. — José Gongalves ‘Pereira dos
Santos.

Sua Majestade El-Rei ha por bem, conformando-se com o pa
recer de 3o de julho findo, do Caonselho Technico de Obras Pu-
blicas, approvar o projecto apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Meridionaes, dos types de aqueductos a adoptar
na construceiio da linha ferrea de Vendas Novas a Sant’Anna.

que se communica ao director fiscal de caminhos de ferro
explorados por companhias, para os devidos effeitos

Paco, em 6 de agosto de 1go0. — Jusé Gongalves I'ereira dos
Santos.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer do Con-
selho Technico de Obras Publicas : ha por bem approvar, para os
devidos effeitos, a_planta cadastral apresentada pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Meridionaes, do caminho de ferro de Ven-
das Novas a Sant’Anna, em data de 3o de maio ultimo.

Paco, em 20 de agosto de 1900, — José Gongalves Pereira dos
Santos.

Sua Majestade El-Rei conformando-se com o parecer do Con-
selho Technico de Obras Publicas : ha por bem approvar o pro-
jecto datado de 30 de maio de 1900, das estagdes e typos de ca-
sas de guarda de caminhos de ferro de Vendas Novas a Sant’ Anna.
> Paco em 20 de agosto de 1900. — José Gongalves 'ereira dos

antos.

Sua Majestade El-Rei conformando-se com o parecer de 2 do
corrente mez do Conselho Technico de Obras Publicas : ha por
bem approvar o projecto, datado de 3o de maio ultimo, de alve-
narias {Elares e encontros), das pontes do caminho de ferro de
Vendas Novas a Sant Anna, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Meridionaes.

Pago, em 3 de setembro de 1900, — José Gongalves Percira
dos Sanios. 3

Sua Majestade El-Rei, conformanda-se com o parecer do Con-
selho Technico de Obras Puplicas: ha por bem approvar o pro-
jecto, datado de 3o de maio ultimo, da variante dos Carvalhos,
comprehendida entre os kilometros 34, 920 e 5g.000 no Caminho
de Ferro de Vendas Novas a Sant'Anna.

SaPaqo, em 25 de agosto de 1900. José Gongalves Pereira dos
ntos.

Sua Majestade El-Rei, conformando se com o parecer do Con’
selho Technico de Obras Publicas de 16 de agosto ultimo: ha po®
bem approvar o projecto apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Meridionaes, da ponte sobre o rio Tejo do Caminho
de Ferro de Vendas Novas a Sant'Anna.

Pago, em 7 de setembro de 1goo.—Jo'é Gorgalves Pereira dos
Santas.

Sua Majestade El Rei, conformando-se com o parecer de 23
de agosto findo, do Conselho Technico de Obras Publicas: ha

por bem approvar o projecto apresentado Ec]n Companhia dos

caminhos de Ferro Meridionaes, da ponte sobre o valle de Muge

f\o kilometro 0,324 do Caminho de Ferro de Vendas Novas a Sant
nna.

Pago, em 1 de setembro de 1900.—José Gongalves Pereira dos
Santos.

Sua Majestade El-Rei ha por bem, conformando se com o pa-
recer do Conselho Technico de Obras Publicas, approvar o pro-
jecto de variante entre os pontos kilometricos 0,0 e 1,720 da linha
ferrea de Vendas Novas a Sant'Anna, apresentado pela Compa-
nhia de Caminhos de Ferro Meridionaes.

i Pago, em 1 de setembro de 1900 —Jusé Gongalves Pereira dos
antos.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer do Con-
selho Technico de Obras Publicas: ha por bem approvar o pro-
jecto, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Meri-
dionaes, da ponte sobre a valla de Azambuja no Caminho de
Ferro de Vendas Novas a Sant’Anoa.

Pacos, em 1 de setembro de 1900 — José Gongalves Pereira
dus Sanius.

Sua Majestade El-Rei conformando-se com o parecer do Con-
selho Technico de Obras Publicas: ha por bem approvar o pro-
jecto datado de 3o de maio findo da variante de Montalvo, com-
prehendida entre o kilometro 4,340 ¢ 10,840 no Caminho de Fer-
ro de Vendas Novas a Sant’Anna.
= Paco, em 23 de agosto de 1goo.—José Gongalves Pereira dos

anfos.

—

 TRACCAD ELECTRICA

Agora que a camara municipal estd empenhada em
conhecer os horarios e tarifas da Companhia Carris e
que sdo tantas as reclamagbes contra 0s Contrasensos
que resultam de nuns carros se pagar mais que nou-
tros, para o mesmo destino, segundo as carreiras a
que pertencem, lembramos 4 companhia e 4 camara

ue na carreira do Principe Real, por exemplo, se po-
gia fazer uma alieracdo nas zonas, harmonizar os inte-
resses do publico e a cobranca das passagens com os
precos de outras carreiras.

Huje quem estd no Caes do Sodré e quer vir para
a Avenida até a rua das Pretas vem num carro de Be-
lem ou Santo Amaro por 3o reis, e se vier no do Prin-
cipe Real paga g0 réis.

Do Principe Real para o Terreiro do Pago sempre
se pagou nas antigas carreiras, pelo Alecrim, 30 réis,
hoje é 4o réis.

Isto tudo se remedeia dividindo o percurso em 5 zo-
nas e cobrando por 2,30 réis, por 3 ou 4,40 réis, pela
carreira inteira 5o réis, da forma seguinte:

Rua das Pretas.
30 Alexandre Herculano.

30 3o Principe Real.

40 3Jo 30 Camdes.

;0 40 3o 3o Terreiro do Pago.

o 40 40 3o 3o Rua das Pretas.

— 50 40 40 3o 3o Alexandre Herculano.

— — 30 40 40 3o Principe Real.

— — — 53 40 4o Camdes,

— — — — 5o 40 Terreiro do Pago.

— — — — — b0 Rua das Pretas.

Assim ji se ndo davam reclamagfes nem faltas de
logica.

Hespanha

() tremvia electrico de Madrid ao Pardo ficard prom™
pto dentro em breve.

Os trabalhos da linha ja estdo muito adeantados, f 1-
tando sO construir a parte comprehendida entre a poute
de San Fernando e o Pardo, esperando-se que esteja
concluida para meado de agosto.
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Esti-se estudando uma linha de Fermoselle a Bar-
ruecopardo onde se divide em dois ramaes para Lum
brales e Vitigerdino e Villa vieja que liga com a linha
de Salamanca 4 fronteira portugueza.

Aproveita-se a energia das quedas de agua do Douro
e do Agueda.

*

Fizeram se as experiencias officiaes de traccdo ele
ctrica na linha de Bilbao a Durango e cArratia. Gas-
taram-se 45 minutos entre Lemona e Dnrango, sem
paragem.

NOTAS DE VIAGEM

XXI
De Buda-Pest a Fiume

As ruas (utcza) e avenidas (korut) da capital da
Hungria sfio largas e bem ornamentadas por edificios
novos e notaveis; as avenidas formam um hemicyclo
tendo por corda o rio, como os boulerards de Paris, e
além d’estas ha algumas que irradiam do centro ou co-
racido da cidade chamado o pequeno bairro Belvdros
que fica junto ao centro dos caes

Um passeio por estes caes ¢ delicioso, por terem
frente para ali muitos dos monumentaes edificios da
cidade e apreciar-se o movimento do rio, que é impor-
tantissimo, a bella montanha da outra margem com o
imponente palacio real cujos jardins se estendem desde
o alto até junto do rio, a ilha Margarida, as pontes.

Os carros electricos sdio por traccio subterranea den-
tro da cidade, e s6 fora d'ella se servem de trolley. E
mesmo na linha do caes, como ali ndo se permitte a
passagem de carros, a companhia teve que fazer uma
importante e custosissima obra, construindo sobre os
caes de embarque e sobre arcarias ao lado do passeio
de pedes, um caminho proprio, especie de mirante ou
viaducto, gradeado dos dois lados onde os seus carros
circulam parando apenas numas cancellas por onde se
sae para a via publica ou d'ella se entra para a linha.

Na rua principal, a Andrassy, apesar de ter triplice
largura do nosso Chiado, nio se permitte viagio ele-
ctrica.

Além d'estes carros ha um metropolitano electrico
subterraneo que faz servigo continuo entre o Parque, a
nordeste da cidade e a praca D. Francisco Il chamada
vulgarmente a «caserna de Carlos», por ser ali o grande
quartel general,

A ponte suspensa que liga Pest a Buda é uma das
maiores da Europa, tendo cerca de 400 metros de ex-
tensdo e 10 de largo, sendo as cadeias suspensas de
pilares de 50 metros d'altura.

Em frente da ponte, o engenheiro constructor d'est1,
fez de sua conta um tunnel que facilita a circulagdo
em Buda, evitando os grandes rodeios que havia que
fazer para circular os jardins e palacio.

A peagem na ponte que € Ee 2 kreuzers (10 réis)
por pessoa e 2 do tunnel que ¢ egual teem representado
uma fortuna para os constructores,

Ha tambem um funicular que conduz da emrada do
tunnel ao alto da cididella, e mais a oeste um ascen-
sor de cremalheira que conduz ao Svile-hegy, um s'tio
encantador de vegetaciio e panoramas que ndo se deve
deixar de visitar.

As 4 estacGes de caminhos de ferro, em Pest nio
teem importancia que merecam mencio especial, posto
que a tenham pelo enorme movimento de pascageiros
e mercadorias que nellas se nota.

Em Buda ha uma s6 estacdo (Pdlyaudvar) a do Sul
{Dely) onde tomei o comboio das 8 3’& manhd para me
fazer conduzir pela Stiria e Carniola 4 margem do
Mediterraneo, na poetica e interessante Istria.

A estacdo € pequena; o material circulante do sul é
superior dquelle em que viajei nas outras linhas.

Carruagens de corredor lateral que sdo do typo ex-
perimentado com feliz exito no caminho de ferro de
Taunus e nas linhas orientaes, e que a Austria adoptou
como o melhor.

As plataformas sdo cobertas, as portas abrem nos
dois sentidos; nas janellas ha uma barra de proteccio
de forma que sempre que se corre por completo a vi-
draca fica essa barra de ferro impedindo que o passa-
geiro se debiuce.

Um outro aperfeicoamento é o da cobertura de pro-
teccdo de todas as artiulacdes de portas, de forma a
impedir que os dedos sejam entalados, ao fechar.

) mais interessante do percurso até quasi o fim da
viagem ¢ a passagem do lago Balaton, que acompanha-
mos durante toda a sua extensdo de 85 kilometros,
pela margem sul.

Depois, em Pragerhof, come¢amos atacando a mon-
tanha para o que faremos uma grande curva.

E’ muito interessante o panorama dos Alpes Julianos
cuja cadeia vamos seguindo.

Laibach, capital da Carniola, ¢ uma cidade impor-
tante e pittoresca.

Adiante atravessamos o rio d'este nome que tem o
curioso curso pelo interior de duas montanhas, ora
apparecendo a descoberto, ora sumindo-se nas entra-
nhas da terra, tomando o nome de Poik nas grutas de
Adelsberg uma das curiosidades mais notaveis da Eu-
ropa, e que ninguem, que possa, deve deixar de ver.

em estas grutas a extensdo de 4.172 metros e en-
cerram salSes de 2uo0 metros de altura e 193 de com-
primento E' phantastico!

Entre as stalactites curiosas notei como mais original
a que semelha uma toalha de linho transparente, pen-
durada numa saliencia da pedra.

O terreno é cada vez mais montanhoso e pittoresco.

Chegamos a S. Peter, entroncamento das linhas para
Truste e para Fiume, onde teem que trasbordar os
que seguem este destino, e que jantar, ou que se sujei-
tar 4 detestavel comida do bufete —barata e pessima.

D'ahi a Fiume vamos sempre na margem do rio,
mas superiormente.

Chegamos finalmente ao destino e eis-nos absoluta-
mente entre gente que ndo nos entende.

O servo-croata ¢ o idioma usado, e tio novo para
mim que nem uma s6 palavra percebi. :

Se ellas parecem tudo menos palavras, tal ¢ o casca-
lhar de syllabas de que se compdem !

O que vale é um pouco de italiano que j4 se vae fa- -
lando unico meio de nos entendermos com aquelles ca-
valheiros de colete flamante e um tapetinho redondo no
alto da cabeca, por chapeo.

De resto, plena Babel nas ruas. Ouve-se falar croata,
servio, dolmata, allemdo, italiano, madgyar, turco,—uma
perfeita inferneira.

Melhorame@_s—ﬁey Lisboa

Reparagdes nas ruas

Dos varios apontamentos que temos, de azsumptos
a tratar nestes artigos, a commissio administrativa da
camara vae, como que adivinhando-os, seguindo os mes-
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mos assumptos, providenciando sobre alguns, o que a
cidade tem de agradecer-lhe. Mais grata lhe ficaria, po-
rém, tratando a valer de melhorar o pavimento das ruas,
regulamentar o transito de vehiculos, o aceio dos trens
e carros de transporte em commum, a permanencia de
gente mal vestida nas ruas e pragas, e tantos outros
pequenos pormenores do servigo municipal, que ddo a
nota d’urna administraciio bem cuidada.

Um dos melhoramentos que tencionavamos indicar e
sobre o qual, ao que lemos nos jornaes, a camara pu-
blicou uma postura de difficultar que continuamente as
ruas estejam sendo abertas a cada momento, e se con-
servem esburacadas por muito tempo, conforme cada
qual o entende.

A’parte as peguenas reparaces de canos particula-
res, que sio inevitaveis, temos tido, nos ultimos annos
continuos trabalhos nas principaes ruas, feitos pelas
companhias que, disfructando de monopolio para a ex-
ploragio da sua industria, parece que teem o dominio
absoluto de toda a cidade, ndo s6 4 superficie da terra
como até nas suas entranhas.

Quer a companhia do Gaz aproveitar os velhos ca-
nos da antiga companhia para prolongar o seu servico
até Cascaes, e, sem cerimonia, abre todas as ruas da
Baixa ; com todo o descanco faz o trabalho.

Depois vieram as morosas obras da tracgdo electrica
¢ todos se lembram dos sollrimentos que a cidade teve
por esse tempo, que parecia interminavel.

Acabados elles, e quando esperavamos ver socega-
das as ruas e as nossas pernas sem perigo de se que-
brarem em buracos e moniées de pedras, a mesma Com-
panhia Carris teve que enterrar os feeders — nova
sublevacio de terra e pedras assola todas as ruas.

Entretanto a companhia do Gaz ia furando, e abrindo
vallas em grandes extensdes para lancar os cabos de
algumas installacdes particulares de electricidade, como
a do theatro da Trindade, Crédit Lyonnais, etc..

Agora a dos telephonios, que bem podia ter aprovei-
tado as aberturas leitas pelas suas collegas para instal-
lar a réde subterranea a que é obrigada pelo seu ulti-
mo contracto, ld anda abrindo morosamente e fechando
com maior pachorra, algumas ruas e naturalmente se
prepara para, em pleno veréo, quando a abertura do
subsolo é mais perigosa pelas emanacdes de canos e
poeiras que envenenam o ar, abrir tudo, perfurar tudo
e deixar dias, semanas, abertas grandes boccas cujo
halito € pestilencial.

Bem fez a camara em regulamentar isto.

Mas, nio sdo sdmente as companhias poderosas que
descalcam e rompem os pavimentos das ruas, na sua
faixa de rolagera € nos proprios passeios, entorpecendo
naquellas o transito de vehiculos e nestes o de pedes
que muitas vezes silo forgados, e por muito tempo,
a sahir d'elles para o centro da rua, com manifesto
incommodo por causa das lamas e perigo de serem
atropellados pelos carros. Particulares, commerciantes
que teem que fazer obras nas fachadas dos estabeleci-
mentos, que metter gaz ou regular os esgotos, abrem
os pavimentos, agglomeram pedras, pSem grandes ta-
pumes na via publica, e conservam estes pejamentos
semanas, mezes, e até ha exemplos de annos.

Veja-se um tapume que existe na rua do Carmoj; jd
ndo se lhe sabe ha quanto!

Ha, dizem, questdes a derimir, embargos sobre a
obra a levantar, mas o publico é que nada tem com
isso e ndo deve ser incommodado; 4 camara cumpre
velar pelos interesses e commodidades do mesmo pu-
blico.

Como correctivo lembramos que poderia a camara
lancar um imposto suave pelos primeiros dias, progres-

sivo nos seguintes, por meio de licenga para escavacoe®
nas ruas e passeios, e obrigar os interessados a por
durante a noite um certo numero de lanternas, de luz
vermelha, proporcional ao espaco interceptado (por
exemplo, uma lanterna para cada metro guadrado de
terreno) alugando a camara estas lanternas, que seriam
de uma forma especial, por um determinado prego, ndo
muito reduzido.

Com este gasto e o dos colos para illuminacdo, ndo
haveria vontade de protrair a conclusdo das obras,
como hoje succede.

—_
A’s «Novidades»

Em viagem na Suissa li o numero das Novidades de
25 do passado, em que tratando dos precos dos logares
nos vagons-leitos Lisboa-Paris, se faz uma amavel re-
ferencia ao meu Guia official chamando-lhe “Dicciona-
rio de caminhos de ferro, cathegoria a que eu nunca
julguei elle merecesse ser elevado.

Pois saiba o collega que lhe pago na mesma moeda
porque tambem cu fiz subir as Novidades 4 altura de
3 146 metros do nivel do mar, lendo os seus artigos no
Hotel do Gornegrat, que é uma bella cabana onde nos
levam 12 francos por uma cama.

Mas, voltando aos precos dos logares nos vagons-
leitos, ainda bem que um leitor das Novidades veiu,
no jornal de 29, explicar como o calculo € feito ¢ con-
firmar que os precos do meu Guia (e ndo diccionaria)
estdo certos, o que limita a minha resposta a tio ama-
veis referencias a declarar que essas indicagdes me fo-
ram dadas pela propria companhia dos vagons-leitos,
e sdo as que constam das suas tarifas.

O que eu vejo é que ella pretende imitar as com-
panhias das linhas de montanha d’este paiz d'onde es-
crevo.

Por cd ellas, por meio dos seus arames e cremalhei-
ras fazem-nos subir as mais altas montanhas —por 14
clla, com o systema de fazer os calculos de prego, faz
os passageiros subi d serra ou ir ao arame, se o lei-
tor me perdoa os plebeismos.

M. C.

e : é

Como se viaja
nos Estados Unidos

E’ uma necessidade imperiosa para toda a nacéo que
deseja ndo s6 prosperar, mas collocar-se tambem no
numero das nacies verdadeiramente civilizadas e cul-
tas, o cuidar com esmero, melhorando-se tanto quanto
possivel, os seus meios de communicacdo, pela inces-
sante applicacio dos progressos mais recentes e das
condices de melhoria que a pratica aconselha. I esta
necessidade ainda se faz sentir mais poderosamente
naquelles paizes onde os meijos de transporte ndo toma-
ram ainda o desenvolvimento preciso.

Ji sob o ponto de vista da facilidade d'esses meios
de transporte, j4 pela sua admiravel muliplicidade, os
norte americanos poédem, incontestavelmente, servir de
exemplo a todas as nacdes da velha Europa, ainda
dquellas que se consideram mais adeantadas.

Na America é onde se exerce mais larga competen-
dia entre umas e outras empresas que exploram as li-
nhas de caminho de ferro. +odo o viajante encontra o
maior numero de facilidades desde que escolhe para o
seu itinerario a linha que mais lhe convém.

Para comeco destas facilidades, em todos os hoteis
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existe uma bibliotheca simplificada, onde cada uma das
empresas competidoras tem a sua estante propria. E
de cada uma d’es=as estantes pode o viajante, sem ne-
nhum dispendio, fornecer-se de todos os guias e de to-
dos os horarios, de todos os planos e de todos os indica.
dores que se lhe tornem necessarios.

Na Europa existe o costume de s6 se abrirem as bi-
lheteiras das estaches de caminhos de ferro alguns mi-
nutos antes da partida dos comboios : e d’'ahi o inconve-
niente e muitas vezes o grave prejuizo das caudas que
se formam em face das bilheteiras, occasionando atro-
pellamentos, encontrdes, pisadellas, e muitas vezes o nio
se poder chegar a tempo de tomar o comboio que estd
a partir.

Na America, as bilheteiras estdo permanentemente
abertas, além do que, em todos os hoteis e em varios
pontos succursaes das companhias, espalhados ?elas
cidades, o passageiro péde encontrar d venda o bilhete
que lhe & necessario.

As paredes das estacoes de caminhos de ferro ame-
ricanos estdo cobertas de avisos, horarios, indicacbes
de servico, que péem o viajante ao facto de todas as
combinacoes de itinerarios e horarios. E essas estacoes
conservam se tambem sempre abertas ao publico.

Ao fundo das gares, em face de cada comboio for-
mado, ha um relogio que marca a hora da partida de
esse comboio, e, em caracteres bem legiveis, o nome
da estacdio terminus correspondente. Tomadas todas
estas precaucfes, ndo ha necessidade de andar o pas-
sageiro 4 procura de um empreﬁado que lhe diga qual
¢ o comboio que lhe serve, e a hora a que deverd par-
tir.

E serd preciso que o passageiro seja totalmente es-
tupido para que nio veja e niio fique sabendo, logo que
entre na gare, tudo quanto lhe convenha saber para
seu _governo.

O espirito egualitario dos americanos levou-os a sup-
primir as tres classes de passageiros que ainda vigoram
na Europa. Na America s6 ha uma classe de vagons,
cuja tarifa equivale 4s da terceira classe nos outros pai-
zes, ligeiramente augmentada.

Esses vagons unicos chamam-se — passenger car.
Todavia, se o passageiro quizer, por um pequene sup-
plemento, poderd installar-se durante o dia numa car-
ruagem-saldo e 4 noite num vagon-leito, Para comple-
tar esta facilidade, todo o material rolante é muito
praticavel e extremamente commodo.

Cada vagon-saldo é um‘}a fiueno palacio ambulante,
adornado com mobiliario uxo, especialmente com.
modo para a leitura durante a viagem, ou para a con-
templacdo do panorama, que a vista vae percorrendo
vertiginosamente. Em communicagio com o vagon sa-
ld0, vae o vagon-restaurante, onde o passageiro encon-
tra tudo quanto o seu apetite lhe pedir.

E o passageiro pode, quando se sinta farto de estar
sentado nos amplos fauteuils que abundam no saldo,
fazer um passeio em toda a extensio do comboio, pois
para isso existe um magnifico corredor.

() supplemento a pagar para quem ?] eira passar ao
vagon-saldo é de 20 centavos por cada hora de viagem,
e pouco mais ou menos se paga para se occupar um
logar nos vagons leitos. Estes, que sio repartidos em
dois andares, offerecem todas as commodidades e con-
fortos: toucadores, lavatorios, water closels, etc.

A maior parte "dos comboios na America sio rapi-
dos directos, 0 que permitte aos machinistas realizarem
verdadeiras loucuras de velocidade, sem que os peri-
gos a correr para o passageiro avultem mais do que
na Europa.

As locomotivas americanas sio resguardadas por uma

solida placa triangular de ferro, destinada a afastar o
gado que possa encontrar-sc sobre a linha, e para o
mesmo fim ha uma campainha que o machinista faz
tocar quando avista os rebanhos.

Em cada estacio, o conductor percorre o comboio
d'um extremo ao cutro, annunciando o nome da gare
onde pdra.

E retrocedendo ao scu !ogm, jd com o comboio em
marcha, annuncia o nome da estagdo seguinte.

-

PARTE FINENCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhanhia Real dos Camiuhos de ferro
Portuguezes

Administraciio

Servigo de Coant: bilidade Central

Amortizagéio no anno de 1901 com o praducto
da venda de terrencs conquistados ao Telo

{Conclusio)

Em harmonia com o § 5.° do artigo 3.° dos estatutos, em se-
guida ¢é publicada a numeraglio das obrigacBes de 4 por cento
d'esia companhia, que foram amortizadas com o producto das
vendas de terrenos conquistados ao Tejo.

Obrigagiies de 4 por cenlo privilegiadas, de 1.° grau

89 a 791,

1424 a 1:430, 1:464, 1:465, 1:600, 1:709 a 1:713,
708, B:020, s. 142 a 3

27, 8:029 a 2
a 3:07q, r9 a 3:082, 3:7. b:
1794, T:061%, T:062#, 7.976, 7 'IT? 10 19]‘.
.980; 10: JBm, 10: .J‘FZaa 12:052 a 12: (66,
3 su. a 12 309, 12: SGF 12

10:643 & 10: b-(a,
12:067% a 12:080+,
35, 12:636, 12:742 a 12:745, 15:194,

J4:859, 14 9804, 14:986, 15 84w,

Y 628
24 27:639, 27:601,
£ 20:2145, 20:919, 29:920,

20360, <
20:728%, 29:124“ 8l: ."519"

*® Estas obrigagbes teem o coupon n.® 15 e seguintes.
As restantes teem o coupon n.® 10 e seguintes,

Obrigagies de 4 por cento privilegiadas, de 2. grau

42, 2:043, 2:828, 4:470 a
2 : 136, 11:999 a 12 (o1,
0 13: 1]2 a 15: II‘l 13:179 a 13:182,
14:031 a 14:038, 14:645 a 14:654, 14:865 a 14: 8!0 14:879 a 14: 580
15:607 a 10:616, 16:473 a 16:593, 16:612, 16:613, 16:798 a 16: 801

qe 2’1 ]T 763, li 761 ]l SI') a ]? 818 21: 218 a -‘l 26 D

1:231 a 1:283, 1: ‘!)‘h, 1:685, 1: I‘Sh 24
4:474, 4:933 a 4:952, !
12:007 a 12:014, 12:

: ; b ]

:HH5, 88: qul 38: h"!d 38631,J 963
1849, 40:419 a 40: 4"4— 40:627 a 40:631,
D15, 44 J]i;, 43:705 a 43: 714, 43:732 a 43: 741,
, 4T: -il9 a 47:424, 7 331

57 8-1-1‘ 57
lq 61:103, 6

! 211, 64:427, 61430, 64: .'i. i)l lv?l M\ b?i
GE:945, 64:946, 64:973, 64:974, 64:981, 61:082, 65: 18.1 65:190.

Estas gbrigagdes teem todas o coupon n® 2 e seguintes.

Todas estas seiscentas € noventa e duas obrigacdes estio de-
vidamente cancelladas e annulladas e deixaram de ser encargo da
Companhia.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Pertugueses, 10 da
junho de 1gcz. — O Presidente do Conselho de Administragiio,
Antonio &Maria Pereira Carrilho.
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Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries

Balancete de 31 de julho de 1902

Activo
Capital empregado:
Construccio até Guimardes. ......... 827:8449639
Prolongamento até Fafe. 22:513867
Materiaes em deposito.... ...vvivuue.  26:09238081
Effeitos depositados e de caugiio ....... . 13:500%000
Devedores diversos.. ..,.... ..., .

Exploragiio. Despesas geraes de 1go2
Gerencia (despesas da séde) de 1goz.
Conta de juros de 1902......... .
Dividendo de 190z

Dinheiro em deposito

Galxg o niian Pl AR
Passivo
Capital :
Acchies,cuu. e, Jon:co0booo
Obrigacbes . i I 536:3104po00
Accionistas seus creditos... ... ! : 115 500
Por effeitos depositados e de caugdes ...  13:5008000

Depositos e fiancas.............
(.ontas em liquidagiio.. ....... o
Exploracio, receita geral de 1902..
Dividendos a pagar.. ......
Juros de obrigacdes a pagar
Retengdes geraes......
Fundo de amortizagiio. .
Fundo de reserva.,....
Lucros e perdas.....

938:4273p054

Porto, 11 de agosto de 1902— Pela Companhia do Caminho de
Ferro de Guimaraes, O gerente, Anfonio de Moura Soares Vel-
loso.

e —————
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de agosto de 1902.

E' do dominio publico que anddvamos preparando as condi-
¢oes d'um tratado de commercio com os Estados Unidos do Bra-
zil, e tambem se sabe jd do malogro das primeiras tentativas para
o effeito. Aquellas condigdes foram julgadas insufficientes pelo go-
verno da republica; e era indiclinavel que os favores por nds al-
vitrados abrangessem os dois principaes artigos du exportacio bra-
zileira : o assucar e o café. — Sem o que, desinteressado o Brazil
do assumpto, as negociactes niio tinham rasio para proseguir.

E' obvio que se nos torna absolutamente impossivel acqu
cermos a esta, alids comprehensivel exigencia, sob pena de ferir-
mos a fundo o commercio das nossas colonias de Africa, onde,
como ninguem ignora, o solo € uberrimo para os dois artigos em
questiio. Neste ponto, 0s nossos interesses a defender sao exacta-
mente os mesmos que o Brazil com toda a rasio defende.

Arredados pois do campo das negociagies, o café e o assucar,
haveria qualquer outru artigo importante de exportagio ame
na sobre que fizessemos as indispensaveis concessoes e que addic-
cionassemos ao rol das nossas offertas? O algoddo ha quem lem-
bre, sem embargo de ser artigo que a nossa provincia de Angola
produz e exporta. O algoddo, vd ld. E o BrasiF‘ngnriu equivalen-
te a proposta, ter -se-hia como compensado ¢ Nao nos parece que
sim.

Para nds, esta questdo de um tratado de commercio com os
nossos irmidos de além mar, ¢ de dar agua pela barba a quem se
propozer resolvel-a.

s sacrificios que houvermos de fazer devem ser ponderados
sempre pelo facto de que, nio obstante a nossa incuria ¢ o pou-
co escrupulo que temos tido com as qualidades do nossa exporta-
¢d0, o Brasil ¢ ainda o nosso primeiro mercado de vinhos. 56
d'aqui, da nossa praca, para ld remettemos, no mez de julho que
findou, cincoenta contos de réis, numeros redondos, valor mani-
festado, em vinhos de pasto, isto, ndo obstante a concorrencia im-

lacavel que nos fazem os francezes, e os hespanhoes sobretudo,
J4 com 0s seus typos proprios, j4 com a imitagio dos nossos.

E, desenganemo-nos a tempo. Estes dbices, que por circum-
stanclas especiaes nos apparecem agora para um tratado de com-
mercio com o Brazil, havemos de os ver reproduzidos, por moti-
vos differentes, sempre que quizermos entabolar negoctacoes com

1

outro Ta]quer paiz industrial e exportador. Olhemas por exem-
plo a Allemanha, onde estamos nas singulares condicies a que
nestes boletins nos referimos faz agora justamente um mez. Ji
ali se vio estudando os direitos d%: entrada a vigorar sobre as
proveniencias estrangeiras desde que, por 13_04, expirem os trata-
dos vigentes; e alvitram-se trez direitos differentes, segundo a
graduagio, sobre vinhos importados e nio destinados a [otagfes
com os nacionaes. Convém notar que a graduaciio dos vinhos
niio é considerada no vigente systema pautal allemio.

A Allemanha, j4 que a ella nos estamos referindo, é uma con-
federagiio de estados essencialmente manufactureiros e exporta-
dores; nds somos apenas um paiz agricola, e cujos principaes
artigos de exportaciio continental sio o vinho, a cortica e a fru-
cta. Os influxos da crise de g1 e um modo de apreciar coisas e
factos cuja critica nos levaria [onge ¢ nfio vem para aqui, fizeram
surgir e multiplicar no paiz certo numero de industrias que de ha
muito teriam deixado de existir, se nfio fosse o descabellado
systema pautal que ainda as escora. Pois é esse mesmo syste-
ma pautal que teremos de modificar radicalmente, se nos qui-
zermos por em circumstancias de poder negociar tratados de
commercio, nio s5 com a Allemanha, como com outro
paiz industrial que nos pareca bom mercado para os productos
do nosso sdlo. 'Femus fé que ainda havemos de chegar a este ex-
pediente, quando, um dia mais ou menos remoto, a vontade go-
\'crn'.tti\'a,lfi\'ru emfim das pressdes individuaes e collectivas que
tem feito a nossa des i1, possa caminhar sem tropecos e fazer-
nos entrar em uma vida economicamente racional. Deus traga de-
pressa esse dia,

*

O «Diario do Governo» de 11 do corrente publicou o decreto
regulando a conversio da divida externa, que comprehende o 3 9/,
consolidado, o 4 %, amortizavel, emissio de 1890, e 0 4 Y3 %
amortizavel, emissdes de 1888/8q. Estes titulos ficam substituidos
por um typo unico do juro de 3 %, amortizavel em 198 semes-
res

O pouco espago de oue dispomos niio nos permitte dar um
extracto, mesmo resumido, do decreto, pelo que remettemos o
leitor interessado para a folha official.

Tambem o mesmo «Diario» publica o novo regulamento da
lei do sello, Mais outro, gracas a Deus ! Nio quiz o nobre titular
da fazenda prescindir, e fez bem, d'esta carta de capacidade que
distinguiu os seus antecessores,

*

Movimento bolsista da quinzena:

UValores do estado: Continuou regular o mercado de inscripcdes
variando os pregos entre 38,18 ¢ 38,15 para assentamento e 38,35
e 38,36 para coupon. Em obrigacies muito pouco se fez, cotando-
se as de 49/y 1888 a 2199400, 4'/3"fo 1888/ a 36p400; € 4% 18g0
a 4o 500,

Acgdes de bancos e Companhias: As do Banco de Portugal
MANLVEram 0 seu prego entre 149000 e 1403500, havendo sem-
pre compradores para 14g000. As do Banco Commercial niio ti-
veram operagdes, ficando cotadas a 137000, As do Banco Lisboa
& Agores tiveram algumas pequenas vendas a 125pooo. As do
Ultramarino oscillaram entre 115%%00 e 1168100

As acgdes dos Tabacos e dos Phosphoros tiveram um movi-
mento muito frouxo entre 111900 € 141500 para as primeiras,
e 774go0 e 783 100 para as segundas

Uﬁriga{&’es do Credito ‘Predial: O movimento todo cahiu para
as prediaes de 5/, em que se fizeram regulares operagdes a 9239600
eg23p800. As de 41 59, tiveram algumas pequenas vendas a gogp 200
e goyp400. Nas de 6% 4 ndo se effectuaram transaccies.

Obrigaghes da Companhia Real: Algum movimento nas do 2.0
grau entre 284300 e 208000,

Empresas africanas: As accsﬁes da Companhia de Mocambique
tiveram algumas operagdes, fluctuando os pregos entre 8850,
g3po50 ¢ g49200. As da Zambezia variaram entre 43000 e 43150,

As obrigagdes «Atravez Africas estiveram fuctuantes oscil-
lando os precos entre 8yipooo, Boloo e B Soo.

| B
Cambios, descontos e agios
o] s
l.ondres go d/v 41 Vel 41 3y [Desconto no Banco|
» cheque. . 53' Ya| 4t %s| de Portugal.....|51/0)
Paris go d/v... 88 No mercado......|6%,
» cheque. . Gg2 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v. 277 PO% e oo e
» cheque. zé4 Cambio do Brazil.] 12 1y
Francfort go d/v ..| 276 Y | 277 /; |Premio da libra...| 1270
» cheque..| 282 1, 154 Y e
Madrid cheque ., .| 835 845 1280
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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Novas carruagens de 3. classe

Na ultima exposicio de Paris figurava na secgio
russa, um novo invento do engenheiro Gunzbourg, no-
tavel pcla sua simplicidade, feitio pratico e humanitario.
Referimo-nos ds novas carruagens de 3.* classe, nas
quaes os passageiros, sem augmento de preco, podem
gosar d'um leito que modifique as suas conducdes
d'uma viagem de grande percurso.

Toda a gente sabe como sdo incommodas as actuaes
carruagens de 3 * classe em servico em quasi todas as
linhas ferreas do mundo Ha muito tempo que se pre-
cisa modifical-as, tornando-as mais apropriadas ao trans-
porte dos passageiros menos providos de recursos. O
problema, porém, tem ficado sempre sem resolucdo,
pois que a mtroduzir qualquer melhoramento equivale-
ria a tirar-se espago, o que produzia menor receita.

Elevar o preco da passagem como compensacio, se-
ria impraticavel attendendo 4 qualidade de passageiros a
que taes vehiculos so destinados.

Felizmente o engenheiro Gunzbourg, conseguiu con-
struir vagons especiaes que, no mesmo espaco ¢ produ-
zindo a receita antiga, permittem que os passageiros de
3 2 classe disponham 4 sua vontade de leitos que facil-
mente se transformam em assentos, sem incommodos
para quem viaja e sem prejuizo para a companhia ex-
ploradora.

Carruagens d’este systema estdo jd em uso na Rus-
sia e na Finlandia.

LINH#AS PORTUGUEZAS

Vendas Novas. — Foi assignado o decreto mandando
expropriar duas parcellas de terreno, para a construccio
d’uma variante entre o kilometro o e 1,720 de Vendas
Novas a Sant’Anna.

Villa Real. — A folha official publicou o decreto man-
dando por a concurso, por go dias, a construcgéo e ex-
ploragdo do caminho de ferro da Regoa a Villa Real e
Chaves, até a fronteira.

Tambem publicou o programma do concurso, que se
ha de proceder no dia 5 de novembro proximo.

A base da licitagio serd a quantia de vinte e seis
contos de réis, em que, para os effeitos do concurso, se
calcula o maximo kilometrico das despesas da con-
strucgio.

A linha serd dividida nas seguintes seccoes:

1." Da estacdo da Regua, na linha do Douro, a Villa
Real;

2.8 De Villa Real & Villa Pouca de Aguiar;

3.* De Villa Pouca de Aguiar a Vidago;

4.* De Vidago a Chaves;

5.* De Chaves 4 fronteira.

Pias a Moura. — Estio-se activando os trabalhos de
construccdo d'esta linha, afim de que a sua inauguragio
se realize a 4 ou 5 de setembro proximo, isto €, antes
da feira annual de Moura.

Partiu para 14 o sr. engenheiro Justino Teixeira, illus-
tre director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Estd-se effectuando a montagem da linha telegraphica
e continuam activamente os trabalhos da estacio nesta
villa, Conclue-se nesta semana o taboleiro de ferro da
ponte no Barranco da Pipa que é construido pela Em-
presa Industrial Portugueza. O assentamento da via
chega jd a esta obra d’arte,

Lourengo Marques. — O ministro da marinha pensa
promover a construcgdo de uma nova linha que, par-

tindo da fronteira da Swazi'andia, siga pelo valle de
Umbluzi a entroncar com o caminho de ferro de Lou-
renco Marques. A imprensa estrangeira jd se refere
a este novo ramal.

Benguella. —Foi posta a concurso a construcgio de
uma ponte-caes na bahia do Lobito e da primeira e se-
gunda seccoes do caminho de ferro de Benguella, desde
o Lobito até Monte Sahoa.

Como tinhamos dito, este caminho de ferro de Ben-
guella comeca no Lobito, atravessa o rio Catumbella,
onde eXiste a ponte actual, dirige-se para Benguella.
tomando na sua maior parte o leito da estrada entre
Catumbella e Benguella, e comeca entdo a internar-se
em direcciio ao Monte Sahoa, onde termina a 2.* seccao.

A extensdo total é de cerca de 61.545 metros.

Nestes trogos ha duas pontes: a do Lobito e a de
Catumbella.

E’ muito provavel que o concurso nflo fique deserto.
Conta se que apparecam propostas portuguezas e a
d'uma importante casa constructora estrangeira.

Tremvias electricos. — Foj npprovado o contracto
do servico dos canunhos de ferro do Minho e Douro
com a Companhia Carris de ferro do Porto.

—Jd circulam pela rua Fontes Pereira de Mello e
praca Mousinho de Albuquerque os carros electricos
da Companhia Carris de ferro de Lisboa.

A carreira para o Lumiar deixou de fazer-se pelo In-
tendente e Arco do Cego e passou a fazer-se pela Ro-
tunda e Avenida.

Mormugao. — Parece que estd a caminho de realiza-
cio a idela de se entregar a exploracdo d'esta linha 4
Southern Maaratha ‘Ratlway .

(xald se chegue a uma solucfio que evite a Portugal
o grande desembolso que annualmente soffre para co-
brir o deficit de exploragdo e a garantia de juro.

Porto Alexandre e Macau. — A imprensa esuangeira
occupa-se d'uma linha que deveria seguir d'este porto
portuguez a Pretorid. Por este caminho de ferro en-
curtava-se a viagem do Cabo 4 Europa.

Tambem faﬁl d'um projecto de via ferrea de Ma-
cau a Cantdo, sendo Macau a testa da linha.

Tudo isto € possivel.

Pessoal ferro-viario. — Foi nomeado sub director do
caminho de ferro de Lourengo Marques o sr. enge-
nheiro José Augusto Fernandes Torres.

Sul e Sueste. — Vae proceder-se a grandes melho-
ramentos na estacio de Alvito.

Material circulante. — Foi approvado pelo conselho
de admimistracao que se adquira material para a collo-
caciio de freios de vacuo em 6 locomotivas e 50 vagons
e para intercommunicagdo em mais 50 vehiculos.

Encommendaram-se 4 casa Walter Strapp de Paris
3 arieiros, ou apparelhos de lancar areia adiante das
rodas e sobre os carris.

Rebocador. — Espera-se brevemente o novo vapor
rebocador Tavares Trigueiros, construido em Ingla-
terra. Jd se contractou o capitio, o immediato ¢ o ma-
chinista que héo de conduzil o a Lisboa.

Estacao de Faro. — Vae assentar-se uma nova linha
de servico na estacdo de Faro.

Norte e Leste. — Foi substituido o taboleiro metal-
lico do pontdao que existe no km. 205,551 entre as es-
tacies de Alfarellos e Formoselha, na linha do Norte.

Exours#o a Madrid. — Foi repleto o comboio orga-
nizado para este passeio. Decididamente o publico vae
manifestando gosto por estas viagens.

Novo apeadeiro. — Para o servi¢o de passageiros sem
bagagens vae ser estabelecido entre as estaces de Ovar
e de Estarreja um apeadeiro denominado da Rege-
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doura. Aproveita ds povoacoes de Valdega, Regedoura,
S. Miguel e Cadaval ;

Discos Barbosa. — Funccionam jd nas estacoes de
Santarem, Reguengo, Alcantara-Terra, S. Jodo do Es-
toril, Braco de Prata e Valle de Santarem os novos dis-
cos electricos inventados pelo sr. Neves Barbosa, em-
pregado na Companhia Real.

- Sinetas de aviso. — Funccionam jd em algumas es-
taches e apeadeiros da linha de Cascaes sinetas de aviso
que tocam 5 minutos antes da passagem dos comboios.

Mirandella e Vizeu. — Teem augmentado os rendi-
mentos d'estas linhas. A companhia pensa em comecar
a distribuir algum dividendo as accGes.

Estd concluida a obra da deslocacdo da estacdo que
a companhia arrematou pelo preco do orcamento e em
que empregou todo o pessoal mais prescindivel do ser-
vico de via e obras.

L -

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Abriu ao servi¢o publico a seccio até Moreda, do caminho de
ferro de Madrid a Arganda.

Actualmente acham-se em construcciio mais ou menos activa
05 seguintes caminhos de ferro: :

Da companhia do Sul as linhas de via normal de Moreda a Gra-
nada, na secglio de Daifontes a Granada e o tracjecto de Linares
a Baeza, testa da linha de Linares a Almeria.

Da The Granada Railway Company, a linha de Baza a Guadix,

Da companhia do Norte, a conclusio da linha de via normal
de Jdtiva a Alcoy, entre Onteniente e Alcoy.

Da companhia mineira da Sierra Menera, o caminho de ferro
de via reduzida de uns 250 kilometros, de Ojos Negros ao porto
de Sagrento.

Da companhia de la Robla a Valmaseda, o prolongamento
d'esta linha de via reduzida de Valmaseda a Luchana, a entron-
car neste ultimo ponto com a linha de Bilbao a Portugalete.

Da companhia_de Utrillas a Zaragoza, a linha de via sormal
de Zaragoza a Utrillas.

Da companhia Gaditana de Minas, estd em via de construccio,
logo que termine o concurso aberto, até 25 do corrente, o primei-
ro troco da linha de via estreita de La Caridad a Aznalcollar, nu-
ma extensio de 29 kilometros, comprehendidos entre a origem
alas minas e a estacio de Camas, na Enha de Sevilha a Huelva.

Da companhia de Bilbao a Portugalete, o prolongamento d'esta
linha de via normal até Calero (Santurce), devendo abrir breve-
mente o ramal de La Casilla ao monte de Miravilla.

Da companhia do Cantabrico, o prolongamento até Llanes, da
linha de Santander a Cabezdn de la Sal, a ligar com a de Oviedo
a Infiesto, prolongando-se por sua vez até ligar com o Canta-
brico.

Da companhia dos economicos de Asturias, o prolongamento
até Llanes, da linha de Oviedo a Infiesto.

Da sociedade de Carrefio, a linha a via estreita de Abofio a
Candis.

Da companhia de San Martin-Lieres-Gijon-Musel, a linha de
via estreita de San Martin del Rey Aurelio a Lieres.

Da sociedade das minas de Cala, o caminho de ferro das mes-
mas minas a San Juan de Aznalfarache (Sevilha).

Da companhia de Olot a Gerona, a conclusiio d'esta linha des-
de San Felia de Payerels a Olot.

Da sociedade Leizardn, o caminho de ferro de Andoain a Pla-
zaola.

A linha de Ujo a Pravia e alguma outra de que niio haja noti-
<la.

"
Houve em Madrid uma importante reuniio de engenheiros che-
fes de divisio de caminhos de ferro, que ali foram chamadas pelo
respectivo ministro das obras publicas, expondo-lhes este o sen
proposito de reformar os servicos ferroviarios, especialmente no
que respeita 43 mds condiches em que viajam os passageiros, ¢ que
nesse sentido apresentaria ds cortes um projecto, para as bases
do qual entregou aos referidos engenheiros um questionario que
deverd ser respondido com urgencia.
*

O municipio de Herencia, resolveu contribuir para o estabele-
cimento do caminho de ferro de Herencia a Alcazar, com um
subsidio de 100,000 pesetas, concedendo, gratuitamente, os ter-
renos municipaes que a empresa constructora necessite.

*

Comegou a construir-se o primeiro troco do nove caminho de
ferro que deve unir os portos de Alicante e Denia, para o que se
formou ha pouco uma companhia denominada «Caminhos de ferro
de Alicante a Marinas, com o capital de 1.250.000 pesetas, repre-
sentado por 2.500 accies de oo pesetas cada uma.

A nova linha camprehende uma extensio de 83 kilometros.

Francga

O conselho de estado depois do exame do processo da perfei-
tura do Sena para o emprestimo de 150 milhoes de francos vo-
tado pelo conselho municipal para os trabalhos do Metrapolitano,
foi de parecer que esta somma era insufficiente, sendo necessario
eleval-a a 175, fazendo-se face a este augmento com um accres-
cimo correspondente no producto da venda de terrenos das ruas
Rennes e Fremicourt, e da avenida Raspail.

A sociedade allemd de estudos de tracedo electrica com gran®
des velocidades, recomecou os seus estudos. Tem realizado velo-
cidades de 160 kilometros com o vagon automotor Siemens
& Halske. Esta casa fez construir uma locomotiva electrica que uti-
liza directamente a corrente de 10.000 voltios fornecida pela fon-
te central. Deve dar velocidades de 100 a 120 kilometros,

Russia

_Estiio em construccio tres novas linhas para a fronteira do
Afganistan : uma de 107 kilometros desde a estaciio termino de
Kushk na linha de Merw-Kushk, até Chahit-Dukhtéran no vertice
do triangulo da fronteira; outra partindo de Alk-Tapa alguns kilo-
metros ao noroeste de Panjdeh, seguindo parallela ao rio Mur-
ghab, na sua margem esquerda, até Fanur-Sang; a terceira final-
mente que ¢ um ramal a sudeste de Panjdeh, subindo o vale de
Kasko até Torashekle com 6o kilometros.

Austria Hungria

Foi publicada no jornal official austriaco a nova lei para o
prolongamento do caminho de ferro da Bosnia de Budapest-Sara-
{?yo 4 fronteira do Saudjak de Novi-Bazar, com um ramal para
ischegrad na fronteira sérvica.

Esta linha ha de servir para a ligagio directa de Budapest
com Salonica.

#

Discute-se na Russia e na Italia o projecto d'um caminho de
ferro gue parta de Varna ao Mar Negro, passando por Pleuna na
fronteira da Servia atravesse Montenegro e termine em Antivari

no Adriatico.
Egypto

O governo adiantou 16.500 libras para melhoramentos das li-
nhas ferreas do Soldio. As suas receitas attingiram no anno findo
165.000 libras, sendo as despesas 124.000.

Vae crescendo o trafego o que é devido principalmente ao
commercio de exportacio de gommas.

Argelia

Continuam activamente os trabalhos de construcgiio do cami-
nho de ferro de Ain-Mokra a S. Carlos, via Jeusmapes.

Espera-se que a circulagio provisoria se effectue em 1G04

China
Segundo o Daily Express, foi comprado pelo rei Leopoldo a

um syndicato americano a concessdo da linha de Hasskén a Can-
tio que tem 520 milhas para ser construida por uma companhia

belga.

%st:& aberta 4 exploracio a linha allemd de Chan-Tung, até a
estagio de Weshsien. A sociedade mineira de Shantung estd li-
%gdu pela via ferra a Tsingtan. Espera-se neste verdo attingir

sing-Tshu que fica a 240 kilometros.

Compaﬁhia Real

Relatorio do Conselho de Administragéo
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 30 de junho de 1902

{Continuagdo do no 3ir)
§ 3. MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDADE
Os mappas annexos 1. 26 a 28 mostram os dados habituaes

sobre o trafego de pequena velocidade cujo augmento em 1901
representa como ém 1900 a maior parte do accrescimo total das

receitas.
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Em seguida resumimos os productos successivos obtidos em
7 annos :

Touelsgem Prodacto liquide Augmento
— de impostos sobre o anno
N." de toneladas e de reembolsos precedente

1804 588.785 13714008511 —

1803 40,637 4409360 107:970858
1806 . F21.410 Shyp2da 70:8135p864
1897 =87.830  1.703:208 8290 1g3:012;b066
1803 . . 820035  1.BoBnBo@glg i
180g 910.048 42801

1600 . 1.085.812 Sz

1901 . 1.157.438 Gu7 040

Como se vé do mappa annexo n.® 26 0 augmento em 1901 pro-
vém em grande parte do transporte de materiaes de construcgiio,
ue tomaram grande desenvolvimento com a exportagio de ma-
eira de pinho para Inglaterra, destinada a estacas pa i
O augmento de receita por este facto ¢ de 134
como indica o mesmo mappa. Devemos no emtanto mencionar
que a tarifa para este transporte comporta reembolsos succes
vos trimestraes, semestraes e annuaes sujeitos ao m.nimo de to-
nelagem, que excede em certos casos 5o “f, dos pregos inicial-
menie pagos.

No mappa annexo n® 27 estes reembolsos sio deduzidos no
seu conjuncto do total da receita de pequena velocidade notando-
se que uma parte dos reembolsos correspondente aos transportes
effectuados em 1go1 s6 teem O seu vencimento em 1Go2. Pade-se
no emtanto computar a importancia total dos reembolsos, pura (s
quaes concorreram os (ransportes de madeira_em 1go1, em me-
tade approximadamente do augmento de receita acima indicada
d’esta mercadoria.

Apesar d'esta restricgfio, este genero de trafego € bastante re-
munerador, sendo para desejar o seu futuro desenvolvimento,
tanto por bem da companhia como do paiz.

Quasi todas as cutras mercadorias deram egualmente accres-
cimo de receita em 1001, devendo especializar se os combustiveis
em 13:jo24p26in réis; os cereaes e as farinhas em g:055p420 réis;
os vinhos e seus derivados em 10:a733370 réis, etc. Os unicos ar-
tigos que soffreram diminuigiio foram : os azeiles cujo producto
foi 7:1743618 réis a menos, o que se explica pela md colheita da
azeltona ; os metaes (6:207318¢ réis a menos) devido a que rea
lizdmos em 1900 importantes transportes de carris para 0s cami-
phos de ferro hespanhoes ; os mineraes (9:4483848 réis a menos)
cuja producciio foi menor ; finalmente, o5 transportes de vehicu-
los diversos (1:9148151 réis a menos).

O percurso médio da tonelada subiu de 135,5 kilometros em
1900 a 140,8 em igor1 ; tendo baixado de 16 réis em 1900 a 14,35
em 1go1 o producto médio por tonelada e kilometro. Os trans-
portes de madeira tiveram uma preponderante influencia sobre
a variacio d'estes dois ultimos numeros.

Finalmente, o mappa annexo n.® 28 mostra 0s numeros sobre
a utilizacio do material de mercadorias.

O numero médio de kilometros percorridos por dia e vagon
passou de 53,9 em 1900 a 55,6 em 1501. A proporgio entre o per-
curso do material vasio e o percurso total subiu um pouco de
14,8 a 15,7 %/ devido a ter-se por vezes expedido vagons vasios
a grandes distancias para fazer face ao trafego.

O numero médio de viagens com carga effectuadas durante o
anng, por vagon, passou de 137 em 1900 4 141 em 1901

Por ultimo a carga média do vagon carregado elevou-se de
4,880 toneladas em 1900 a 5480 em 1901

§ 4.° TRANSITO DE E PARA HESPANHA

Todos os ramos do trafego pelas duas fronteiras de Valencia
de Alcantara e Badajoz produziram augmento, como se vE indi-
cado no mappa annexo n.° 2q.

O augmento total da receita foi de 37:475p800 réis, a saber :
14:2008 300 réis pela fronteira de Valencia d’ Alcantara e 2311833300
reis pela de Badajoz.

uanto 4 primeira temos a registar especialmente um aug-
mento no sentido de Hespanha para Portugal nos seguintes trans-
portes em pequena velocidade © fructas, 1:233m000 réis a mais;
cereaes, 7:8003po0o réis a mais ; Iis, 1:7433000 ré

a mais, com-
pensados parcialmente por alguns outros em diminui¢ao.

Quanto #& fronteira de Badajoz temos a registar : no sentido
de Portugal para Hespanha um importante augmento de 12190438
réis na pequena velocidade, devido na sua totalidade 4 exporta-
¢iio de madeira, e no sentido inverso, um augmento de 5:4118h000
réis, devido muito especialmente ao transporte de las, cereaes e
metags.

O movimento de passageiros com destino s praias de Portu-
al niio foi, como j4 tivemos occasido de notar, melhor no anno
e 1901 do que no anno anterior. A receita de passageiros no sen-

tido ‘de Hespanha para Portugal deu apenas os seguintes augmen-
tos: 2:qodpyoo reis pela fronteira de Badajoz ; 2:0633200 réis,
pela fronteira de Valencia de Alcantara.

§ 5.° TRAFEGO INTERNACIONAL FRANCO-HISPANO-PORTUGUEZ

A applicaciio das tarifas directas {mercadorias de grande e pe-
quena velocidade) posta em vigor em 1goo para as relagbes com
a Franca e mais além, continuaram em 1go1 sem motivar difficul-
dade. O seguinte quadro indica quaes os resultados d'este trafego
ainda em comego mas que deixa antever um breve progresso :

Tonelagem
- Producto

i Kilogrammas
Grande velocidade :
de Franca ..

120.764 (2 cavallos) 2:4138h726
de Portugal 8

16 2404p 002

Proveniencias I
120,180 (2 cavallos) 2:6 hzdp728

Pequena velocidade :

de Franga . .. 763.230

de Portugal .. 34482
Total 799.712

31206 501

Provenien

3." — Observacdes sobre os differentes servigos
§ 1.* Exrroracio

A regularidade dos comboios, a ausencia de accidentes, o bom
porte do pessoal, a evoluciio rapida do ma terial de mercadorias,
o augmento da carga média dos comboios de mercadorias, 0 aug-
mento dos lagares utilizados em relacio aos offerecidos nos com-
boios de passageiros, etc., confirmam os continuados progressos
realizados pelo nosso servigo de exploraciio.

O angmento de despesa neste servico fol em 1901 de 45.4273639
réis. E' principalmente no servico do movimento que mais se ac-
centua a maior parte dos augmentos do pesscal das estagies que
d'elle careciam, em resultado do accrescimo do trafego.

§ 2.2 Via E oBRAS

O excellente estado de conservacio das linhas confirma a vi-
gilancia empregada pelo nosso servico de Via e Obras.

Continuou-se em 1go1 o refor¢o das linhas augmentando o
numero de travessas, substituindo as escapulas por tirefonds e re-
novando o ballastro principalmente com pedra britada.

O quadro seguinte dd a comparagiio nos annos de 1900 € 1got
du quantidade de ballastro e de travessas empregadas na conser-
vagio das linhas.

1901 1goo

Ballastro de areia, metros cubicos ........ 3.206 7.325
" » pedra britada, metros cubicos. . 37613 21401
Travessas de pinho creosotadas, quantidade 143,666 120.283
» » carvalho, quantidade ....... 40 431

" » eucalyptus, = ..... 16050 41635

e ohras na conta de

A totalidade da despesa do servico da vi
f , sendo apenas de

exploracio foi em 1go1 de 4go:643209 ré
gi4103p721 réis a mais sobre 19oo.

§ 3.2 MaTERIAL E TRACGRO
O mappa annexo e seus desenvolvimentos, tudo com o numero

31, relativos a este servico, mostram com evidencia os notaveis
progressos continuados em 1go1 em comparagio dos annos ante-
riores.

A importancia total das despesas d'este servigo foi em 1901 de
8g6izob23370 réis superior em 5:go23331 réis apenas 4 de 1goo,
apesar_ do augmento dos percursos. " 5

Referida a0 kilometro-trem esta despesa foi de 177 réis em
1901, quando em 1goo tinha sido de 181 réis.

* Esta diminuicio corresponde cxactamente d baix
do carviio, tendo diminuido de 85,038 réis a 81223 r
do carvio por kilometro-trem.

O consumo de carviio por kilometro-trem augmentou apenas
de 10,632 kilogrammas em 1900 a 10,877 em igoi. Mas como o
consumo referido 4 unidade de carga foi constante, 79,7 gram-
mas, o resultado acima indicado explica-se pelo augmento da
carga média dos comboios, de que se tratard mais abaixo.

A despesa de conservacio e reparagio do material subiu a
2,40 réis por kilometro-trem, isto ¢, de 43,83 réis em 1900, passou
a 46,23 em 1gor. Mas este augmento & devido exclusivamente ao
prego dos materiaes empregados, ¢ provém nio s6 dos precos ele-
Vados d'estes materiaes, adquiridos ainda em 1900, como da des-
pesa effectuada com a sua conservagio.

O augmento da despesa d'este material acha-se compensado

or novas economias realizadas na despesa com a illuminacfio e

ubrificaciio e com o servi¢o hydraulico (tomas de agua das loco-
motivas) cuja despesa total, em virtude d'uma série de providen-
cias acertadas, foi reduzida a mais de 5 contos de réis, nio sendo
hoje, apesar do augmento do percurso, superior 4 de 18g7.

Effectivo do material circulants :

1. Locomotivas. — O numero de locomotivas augmentou de
duas em 1901 : a machina 65 entregue pela Companhia de Fives-

no prego
a despesa
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Lille, e a machina 103, cuja reconstruccio foi concluida nas offi-
cinas geraes.

No decurso do corrente anno veremos este effectivo elevar-se
a mais 6 locomotivas, a saber : 2 locomotivas Compound da Com-
panhia de Fives-Lille entregues ha dias, e 4 outras em reconstruc-
¢io nas officinas geraes.

Em 1901 o percurso annual médio das nossas 131 locomotivas
em servigo atungiu o elevado numero de 42.206 kilometros, su-
P{?rkol' a T_OdUS 05 anteriores.

2" Larrvagens e vagons. — Devido 4 nossa nova officina in-
stallada para este fim em Alcantara, podémos em 1901 dar maior
desenvolvimento & construcgio de vagons que’ proseguimos
actualmente sem interrupgio.

Entregdmos 4 exploragio em 1901, o8 vagons novos. Como
6 d'entre elles foram demolidos durante o anno, o effectivo aug-
mentou, pois, de ga.

percurso médio_dos vehiculos niio avgmentou em 1q01 ¢
tendo sido de 22.526 kilometros contra 22.600 em 1900, Devemos
notar que a construcgdo dos vagons fez-se tio rapida quanto o
foi o desenvolvimento do trafego.

4. — Despesas extraordinarias
A importancia total das despesas extraordinarias em 101 foi
approximadamente a mesma do anno anterior. O seu emprégo foi

como segue :
Novas construcgdes e obras complementares de 1.0

estabelecimento ........ R At ey 200: 5248740
Augmento de material circulante . ......... oo BRi2agMaiy
Augmento de mobilia, utensilios ¢ ferramentas ...  23:g708402
Substituicio de taboleiros metallicos em pontes

antigas. 2:8823413
Material circul

O quadro annexo n." 20 mostra circumstanciadamente quaes
as novas construcgies e (rabalhos complementares effectuados.

Na importancia de 2005243740 réis esta comprehendida a de
71:6308312 réis para o estahelecimento da segunda via entre
Gaia e Espinho, que ficard assente no corrente anno, bem como
0 assentamento de novas linhas, caes, placas giratorias, ete., em
differentes estages e numerosas disposicoes destinadas a aug-
mentar a seguranca (signaes enclenchements, indicadores electri-
cos dos discos, calgos de limite nas linhas de paragem, etc.) ;
construcgiio de casas de habitaciio para moradia do pessoal da
linha (destindmos annualmente 20 a 23 contos de réis a melhorar
quanto L{\ossivc] as condi¢bes de existencia dos empregados), ete.

As despesas com o augmento do material circulante fazem
egualmente o objecto dos quadros annexos n. 17808

Entre as mais importantes citaremos : 38:5

5 . 1525420 réis pagos
no exercicio de 1901 @ Companhia de Fives-Lille pelo forneci-
mento de 3 novas locomotivas Compound ji entregues ; 4408732
réis pela acquisicio de uma locomotiva de manobras ; 3 77720
réis pela construccio de 47 vagons de uma nova serie e 25620
réis pelo acabamento de 50 vagons d'uma outra serie. ;

Finalmente, nos 23:q708402 réis gastos com o augmento de
mobilia, utensilios e ferramentas acham-se principalmente com-
prehendidas as compras de machinas-ferramentas destinadas s
nossas officinas e varios outrog apparelhos para os differentes
servigos.

(Contintia).
- e Y
L] Ld
Avisos de servico
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Servign combinado com os Caminhos de ferro do Minho e Douro

Festas a Nossa Senhora da Agonia
em Vianna do Castello, nos dias 18 a 20 de agosto

Bilhetes de ida e volta por precos reduzidos, validos para ida?
nos dias 16 a 20 de agosto, e volta, nos dias 18 a 24 do mesmo
mez, polas comboios ordinarios, com excepgiio dos expressos Lis-
boa-Porto. Pregos dos bilhetes : De Lisboa-Rocio ou Caes dos
Soldados a Vianna do Castello e volta: 2.” classe, 5pogo réis;
3.2 classe, 33420. Nos pregos supra estd incluide o imposto de
sello para o governo.

Demais esclarecimentos, ver os cartazes affixados nas estacies
e logares do costume,

Lisboa, 13 de agosto de 1902,

Festas a Nossa Senhora do Caho, em Cintra

stir_ aos fogos de artificio com que
o ter logar em Cintra no dia 24

Afim de que possam assi
terminam os festejos que deve

de agosto, os passageiros que d'ali regressem a Lisboa e estagdes
e apeadeiros anteriores, ¢ transferida para a 1 hora da madrugada
do dia 25, a partida de Cintra do comboio 1.336 de 24, que segundo
o horario em vigor deveria partir de ali s 11 horas da noite.

A chegada a Lisboa-Rocio serd 4 1 hora ¢ 59 minntos da ma-
drugada, parando o comboio, como de costume, em todas as es-
tacoes e apeadeiros intermédios.

Lisboa, 11 de agosto de igo2.

——i

Frrematacdes

Caminhos de ferro do Estado
Direccdo do Sul e Snexle

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 21 do cor-
rente, pela uma hora da tarde, perante a Direccao dos referidos
caminhos de ferro, e na sua séde, Largo de S. Ruque, se ha de
proceder em concurso publico, 4 adjudicagio da venda dos se-
guintes lotes de carris de ferro ¢ aco usados.

1.* Lote — 2.000 carris, ferro, duplo champignon, com cérca de
438 toneladas.

2.2 Lote — Idem, idem.

3.2 Late — Idem, idem.

4" Lote — ldem, idem.

5. Lote — Idem, idem.

6.2 Lote - 2.000 carris, ferro, simples champignon, com cérca
de 308 toneladas.

7.2 Lote — Idem, idem.

é.-’ Lote — z.000 carris, ferro, Vignole, com cérca de 617 tone-
ladas.

q.° Lote—Idem, idem.

10.° Lote—Idem com cerca de 403 toneladas.

11." Lote—2.000 carris, ago, Vignole, com cerca de 172 tonela-
ladas.

Para poder licitar tem o concorrente de apresentar documento
com o qual prove ter realizado em qualquer das thesourarias dos
Caminhos de ferro do Estado, e para qualquer dos lotes acima
indicados, os seguintes depositos provisorios :

Para cada um dos lotes 1.2, 2.7, 3° 4. e 5° — 301000 réis.

Para cada um dos lotes 6. $

Para cada um dos lotes 8.2 e g° — 27

Para o lote 10.° — 221000 reis.

Para o lote 11.> — 773000 réis. =

O concorrente a quem for feita a adjudicagio de um ou mais
lotes terd de reforgar o seu deposito provisorio com a quantia
necessaria para perfazer 5 par cento da importancia total do lote
ou lotes adjudicados. Este reforgo realizar-se-ha na thesouraria
em que foi effectuado o deposito provisorio e ficard 4 ordem da
Direcgio do Sul e Sueste por intermédio da qual serd posterior-
mente translerido para a Caixa Geral de Depositos.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes nas secretarias da Direcgio do Sul e Sueste
(Largo de S. Roque), da Direcgiio do Minho e Douro (Campa-
nha), e na dos armazens geraes do Sul e Sueste (Barreiro), onde
podem ser examinados em todos os dias uteis, das onze horas da
manha até as quatro da tarde.

Barreiro, 1 de agosto de goz2.

—

Diree¢do do Sul e Sueste

Seogao de estudos e construcgdo do prolongamento
de Faro a Villa Real de Santo Antonio

FLangoe de Faro a Olhdao

Faz-se publico que no dia 27 de agosto de 1902, pelas doze ho-
ras da manhi, na secretaria d'esta secciio, na cidade de Faro, pe-
rante uma commi presidida pelo respectivo chefe da secgio
s¢ procederd d arrematacio das empreitadas seguintes :

12." Construcciio de uma ponte de tres vios de 4 metros na
Ribeira das Lavadeiras, no perfil g9". Base de licitacio, 1:3008p000
réis. Deposito provisorio, 32500, !
uas pontes de tres vios de 4 metros: uma na Ribeira do
perfil 124; outra na Ribeira de Bella Maudil, perfil 233.
itagio, 1 spooo réis. Deposito provisorio, 3q#2 50 réis,
s¢iio de tres pontdes de 4 metros de viio : um na
Madre de Agua, perfil 160"”; outro na Meia Legua, perfil 173/, e ou-
tro no perfil 1gh. Base de licitagio, 630000 réis. Deposito provi-
S0rio, 159750 :

As med es, orcamentos, desenhos e demais condicbes para
estas empreitadis achiam-se patentes na referida secretaria, todos
os dias uteis, das dez horas Aa manhi ds quatro da tarde.

Faro, 2 de agosto de 1c02.
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AGERIDA. oo

VIAJTANTE:

Prevenimos os Dossos leliores de que sio estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o sen servigo

_Nos ne saurons
indiquées ci-bas,

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

recommender & nos lectews d'autres MAISONS, que celles
car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ALCOBAGA mWotel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-

tremamente aceados.Cozinha exceilente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Motel Ambos Munden,—Edificio con-

Bn R c ELU N struido expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital. proximo das estagdes. Tremvias 4 porta.

Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.

BAYU N N Motel du Panler Fleurt. — O mais antigo da ci-
dade com todo o conforto moderno. Restaurante

e toda a hora, Omnibus na estagio.
do Elevador — Grande Hotelda

BHRGA'BBM JESUS Bon Vista. — Servigo de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

EINTRA Motel Yunes. — Esplendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 1500 réis n

245000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

BlNTH motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis ¢ aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romfo

Gurcia Vinhas.
Grande lotel do Toural, — 15, Campo do

GUIMARAES Tourul, 18. — Este hotel é sem duvida um

des melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-

res.
Hotel Vietoria. — Proprietario, Federico Inies-

GHANADA ta. Sitio o mais central, proximo do commercio

e dos theatros. Preges moderados. Central do caminho de

ferro.
hal. — Commissoes, trans-

H A M BU H GU portes maritmos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servico directo entre Hamburgo e Hes-

panha,
Antonie C. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans-

LEiBIA portes por caminho de ferro, commissges, etc.

LISBOA

Sassetti.
matel Burand, — Rua das Flores, 71 — 1#t clas Eng-

LISBGA lish family hotel — proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leiwra,
LISBUA ©. Mabouy & Amaral. — Commissdes, consignacoes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

L!SBGA Restaurante Tavares. — Cozinha de primeira or-
dem, almogos a la carfe ; jantares de mesa redonda

ou ¢ la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades,

Prop. Vicente Goldeira & Filho — RRua de 5. Rogue, 35 e 37. Nu-

mero telephenico, 450.

LISBOA

lar-'.tde Hotel — Erande Hotel

Braganza-Hoetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er prdre, — Proprietario, Victor

Rodolfo Reek. — Commissdes e consignagoes.— Ar-
tigos de ferro, etc. — Rua dos Douradores, 21.

LIS BBA Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5,6 e 7.
Grand Hotel oyal,—De 1.2 ordem e o unico em

LOU HDE face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-

do-se o panorama incomparavel das procissdes, Omnibus na esta-
cio. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.
o~
LYA[I Grand Hotel 4’ Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chio desde 2,50 francos. Tele-
phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados.

m A FRA wotel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodaces desde 1pooo réis por dia alé
13 500. — Reducgfio de precos para caixeiros viajantes.

MONTESTORIL

Cenar Fereal,—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes .

Grand otel d’1tatie, — De 1.7 ordem;

construido especialmente, proximo da
estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lins. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandé Wotel Club, — As melhores commodi-

HAZAHET dades e economia.—Pregos: emn agosto e ou-

tubro, de 13000 a 1200 réis; em setembro, desde 13200 réis;
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
caes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romiio — Na-

zareth, — Propr Antonio de Sousa Romio.
PAH]S Ad. seghors. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 50.

POHTB Grande matel do Porto.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PU BT Hetel Consinental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha), Servico de 1.° ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhos.

Pu HT A La Ville de Paris.— Grande fabrica de coras e flo-

res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua 54 da
Bandeira, 245 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.2
S EU!LHn Grand Hotel d’Europe.—Flaza de 5. Fernando 1o,
Omnibus nas estacdes. Saldo de leitura e musica.

Accommodagtes para familias. Pregos modicos. Fula-se portuguez,
francez, inglez, italiano e allemfo.—Proprietarios, Ricca Hermanos.

SE“[LHA Gran Fonda de Madrld. — Principal  estabeleci-

mento de Sevilha—llluminacio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

Joiio Pinto & I
nho da Silveira

@e. — Despachantes. — Rua Mousi-
A4,

»

Justo M. Ils‘.alelle:_.
Agente  internacional

de aduanas ¢ traSportes.
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aesrosrtrio o MARIANO SICHAR, ENGENHEIRO

para Hespanha e Portugal

‘ 3

FPegam-se nrospectos

HERMGSILLA, 12

MNa parte inferjor leva estampada a marca da fabrica

Esta  a representagdo de wm lingote do genuing Metal Magnolia

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de agosto de 1902
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Missces, estudos, avaliagdes e consullas sobre negocios technicos e industriaes na Belgica ou no estrangeiro

CORRESFONDENTES NO ESTRANGEIEO- 44, Rua d'Arenberg, BRUXELLAS

TELEPEONE %G55
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ADTAL MAIL STEAW PACKET COMPANY

lim 18 de Agosto sshird o paquete Danube para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodacoes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados ¢ outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com 0s

Em lcishoa:

AGENTES }

. — R. dos Gapellistas, 31, 1.
Vo Porte: — Tait, Rum-ey & Symington — B. dos Inglezes, 23, 1.°

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL—O vapor Gomes IV — (ommandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de Setembro 4s g horas da manhd para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olhdio, [avira
Villa Real de Santo Antonio,—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos 'I‘ornmrm, 5

Alberto Centeno & C2

WVapores a sahir do porto de Lisboa

(via Cabo), vapor allemBo

Africa Oriental iz Gebo), vavor siiemie

a 221 de agosto. Agentes, E George Succ., Rua
da Prata, 8, 2.0
vapor allemio Bellona. 3a-
n“tuerplal hird a *20 ou 221 de agosto.
Agentes, E. George Succ., Rua da Prata, 8,

a0
Bah‘a Rio de | Jdﬂem) e Santos, vapor - alle-

s mio Asuncion. Sahird a =20 de
agosto. Agentes, E, George Succ., Rua da Pra-

ta, 8, 2.2
vapor inglez Dunubd. Sahird a

BPEZII- 1= de dposto.

Agentes, James Rawes & C.*, Rua dos Capel-

fi i St Maria, S. Miguel, Terceira,
made”‘a! Graciosa (Praia), S. Jorge (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
: z Buez Funchal. Sahird a 120 de agosto.

A;,enle‘ Gcrrnnnn S. Arnaud, Caes do Sodré, ¥4, 2.2

‘ e.Learé vap. inglez Paraens
maraqhan '-Sahirépa £24. de agosto.

e,
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

Crim, 10. 1%

Paré e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Cametense. Sahira a 29 de agos-

10. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.0
Paré e Manaus (via Madeira), vapor allemio
Amazonas. Sahird a 19 deagosto.
Agentes, Henry Burnay & €9, Rua dos Fan-

listas, 31, 1.2

e Hamburgo, vapor allemio Pexr-
Bremen nambuco. Sshira a 1-& ou
15 de agosto. Agentes, E. George Succ, Rua
da I’rara,S 2.%

fram:er La Plata. Sa-
Bordeus. ;2
ird a =2€3 de agosto,
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua do Ouro, 32.

e Leith, vapor inglez Dal_u'z. Es-
BI]rﬂEUS perado de 158 a 19 de agosto.
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré,

64y 1.0

2 Maranhfo, Pard, Manaus e lquitos
Cearal vapor allemio Atheu. Sahird a
20 de agusto. Agentes, Henry Burnay & Co,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Cﬂpe"hage" S. Petersburgo, vapor alle-

mio Douro. Sahird a 20
ou 21 de agosto. Agentes, E. George Succ.,

Rua da Prata, 8, 2.

anar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos
"’_ ' Ayres, vap. francez Cordillére.

Sahird a 27> de agosto. Messageries Maritimes,

Sociedade Torlades, Rua do Ouro, 32.

y vapor italiano Colombo. Espe-

\ GEHUUB. rado a *20r de agosto.

Agentes, Orey, Antunes & C.* Praca dos Re-

molares, 4, 1°
(directo), \rap allemio Mtah-

Hamhurgu leclk. Sahird a4 19 ou 20

de agosto. Agentes, E. George Succ. Rua da

Prata, 8, 2.0
e Beira, vapor fran-

Lﬂu FHW marques cez Columbia.

Sahird a 224 de agosto. Agente, Augusto Frei-
re, Praca do Municipio, 10, 1.

quﬂrm 1o, 1 2

Paré e Manaus (via Madeira) vapor inglez
' Angustine. Sahird a 220 de agos-

to. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1°

S. Francisco e Rio Grande do

Faraﬂagua' Sul, wapL francez Corrien=
L tes. Sahird a 2222 de agosto. Agentes, Henry
= Burnay & C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

I e Maceid, vapor inglez Mi-

Perﬂamhucu ra. Sahird a 20 de agosto.

Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-
crim. 10, 1.°

amh Victoria, Rio de Janeiro e
PEl‘ﬁamhlI[:l], Santos, vapor allemio =i-
Biria. Sahird a 220 de agosto. Agentes, E.
George Succ.. Rua da Prata, §, 2.°

Bahia, Rio de Janeiro e San-

PBI‘ﬂathCG. tos, vapor francez Cams=

pann. Esperado a 17 de agosto. Agente, Au-
gusto Freire, Praca do Municipio, 19, 1.°
(Inglaterra), vapor inglez

Sﬂﬂthﬂmplﬂ" Nile. Sahird a 21 de

agosto. Agentes, James Rawes & C.*, Rua dos
Capellitas, 31, 1.0

S Thla 0 Principe, S. Thomé, Cabinda,
. g ' 512 Antonio do Zaire, Ambri-
zette, Ambriz, l.oanda, Novo Redondo, Benguella

e Mossamedes, vapor portuguez Cazengo.

Sahird a =1 de agosto.
Empresa Nacicnal de Nnve;.acan Rua da Prata, 8. 1.0
Pern.lmhucc, Bahia, Rio de Ja-

S ulce“te' neiro, Montevideu, éuenos Ay-

res, Valparaiso e mais porlos do Pacifico, vapor
1ngtez Iberia. Sahird a 27 de agosto.

_ Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré, 64. 1.2

"I 0 La Pallice l’La Rochelle) e szerpon]
g * vap, inglez Panamd. Sahird a 17
de agosto. Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes
do Sodré, 64, 1.°
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MOTORES A GAZ .0TTO”

Geradores de gaz pobre
COM OU SEM GAZOMETRO
PRTENTE FIELDING MODELO , MRNCHESTER” DE E. LEHMANN

{Construcgfio ingleza APERFEICOADA de Fielding & Platt, de Gloucester
Ultimos modelos com patente desde | a [.000 CAVALLOS. — Typo vertical a 4 eylindros
desde 300 CAVALLOS para cima

&

FPFRECOSE RARESTMIDISSIMOS o

Garante-se n forga effectiva

Inoumeras referencias que empregam os mnossos grandes (ypos de 20 a 250 cavallgs -~ * ;

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite, ou 600 grammas de coke
por cavallo e hora

Machinas
Hydraulica
(Systema Tweddell's)

Para minas, contratis-

tas, caminhos de ferro
egfflclnas de construc-
s 3 3

Tornos e demals ma-
chinas, ferramen-
tas paraofficinas de
construccao

DE

CARTER& WRIGHT (Halifax) §

DE

Pielding -Flatt

Locomotivas, via,
vagonetes, ete.

Wachinas e Caldeiras
DE VAPOR |

(Bepeticlidade para minas)

Motores de benziia _
e cAcetileno

Locomoveis a Vapor

Petroleo e Benzina

Motores & petroleo
¢ Azeite patente <Fielding»

O unico que funcclona B
com regularidade e aco-
nomia.

Patanteado em Hespa-
nha e estrangelro.

Motores electricos, . J
dynamos, ato. o 2
R
‘ s MACHINAS AGRICOLAS
Bombas duplex e centrifugas Typo do motor de 25 a 60O cavallos E DE MOAGEM

Teares para juta, linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar toda a classe
de fibras, de E. LEHMANN — MANCHESTER

Vara mals detalhes, pregos, ete., divigiv-se nos unicos ngentes
e concessionarios exclasivos para HESPANHA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila, 4, Dou 4, BARCELONA

(HESITTANEA)

Machinas para todos os ramos e applicacdes. — Estudos, projectos, ete,

CASA EM MANCHESTER—CHATAM STREET Pedem-se Representantes activos |

| BERNABEU-BARCELONA
Telegrammas:| y o I MANN-MANCHESTER
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“Companhia e Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITATL:, 1.184:0008000 REIS

12, Large do Corpo Sanio
ESCRIPTORIOS | praca do Commereio LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS y

Tem ngentes e correspondentes nas seguintes localidades : Abrantes, Alcobaga, Aleoentre’
Almada, Ancido, Anadia, Aveiro, Beja, Benavente, Braga, Caldas da Rainha, Carrazeda d'Ancides, Cartaxo, Cascaes, Castello Braneos
Castello de Vide, Céa, Celorico du Beira, Chamusea, Chaves, Cintra, Coimbra, Coruche, Comba Dio {Santa), Cuba, Elvas, Ericeirn,
Espadunedo de Sinfies, Evora, Extremos, Fayal, Figueira, Fornos d'Algodres, Gollegd, Gouvéa, Guimardes, 8. Jorge, Leiria, Loanda
Madeira, Santa Maria, Merceana, S. Miguel, Montemdr-o-Novo, Otiras, Olhflo, Olivaes, Ovar, Penafie 1, Porte, Povoa de Lanhoso, San-
tacem, Sernache do Bom Jardim, Setubal, Sobral de Mont'Agraco, Soure, Terceira, 5. Thiago do Cacem, Thomar, Torres Novas, Tor-
res Vedras, Yendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem, Villa Nova de Portimio
Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha da Rodam, Vizeu.

Barcos movidos pela eleciricidade
M- HERRMANN CAI:IPAI:HASGILGL;CTHICAS
TELEGRAPHIA E TELEPHONES Hppareinos de precisdo

LUZ ELRECTRICH Resultados garantidos
Por meio de machinas, pilhas e aceumuladores M. 1 errmann

TRANSMISSAO D_E-ﬁ]_[{l]ﬁ FHIRTINH = 1 CRLGADE DO LAXBA: S =

KRAUSS & C.", souoae anonysa

Fabrica de Locomotivas MUNICH—ALLEM & NHA

T T T,

O3 estabelecimentos produzem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

{ie todas as potencias, para wias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS

0 sywttma mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
nundarias, tremvias, construccies de edificios;, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866 —2.000 operarios

lL.*i'_a[][]-—NlJi'ﬁER{] DELOCOMOTIVAS FORNECIDAS ATE FIM DE I‘C‘H]l]—-é,jij][]JI
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AGUAS GHLORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Heoiel ¢ Estabelecimento balnear em 13 de male

O successivo augmento no conswmo d'estas aguas atlestam bem a sua efficacia. Lsam-se no tratamento da os crophuloso
rheumatismo, molestins de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos do estoma
go, figado, bago, inflammagoes de quaesquer orgdos, ulero, ovario, intestinos, leucorrheas, anemin o
chlorose.

Deposito no eacripturio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Axevedo, Filhos Rocio; José Felici

* Bt 0.
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43. ; 5 i : et

Estabelecimento hydrologico PPedras Salgadas

ESTACAO THERMAL DESDE 1 DE MAIO ATE 10 DE OUTUBRO

Aguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uteis no tratamento de muifos padecimentos do apparelho digestivo, figado, rins, bexiga
gotta, albuminuria, diabete, ete., ete. 5

Casa de banhos com todos os apparelhos e aperfeigoamentos da moderna hydrotherapia, sob lodas as formas Sala
d’aerotherapia, pulveriza¢des e irrignedes, inhalagdes d'acido carbonico nativo. 2

Gymnasio e sala .d’armas. Assistencia medica per te e pharmacia.

TUma magnifica vacearia.

Dois excellentes hoteis de 1. classe.—Grande hotel e Hotel Avelames, Un Hotel de
£.' classe —hotel da Boa Vista. Pregos diversos conforme a ordem do hotel e a qualidade dos aposentos,

Extenso parque, passatempos variados ao ar livre, jogos, lago, carreira de tiro, etc., ete. Salio para concertos e danga, gabinele de
leitura. Servigo telegraphico, carruagens para passeios e digressdes. 3

Jornada ; caminho de ferro até a Regua; desde este ponto a Pedras Salgadas, carruagens e malaposta.

Deposito geral das aguas e administragdo da companhia: Rua de D. Pedro, 172 — PORTO

CALDAS DA FELGUEIRA—CINNIS OE SENHOAM eeira ALTA)

e

= ———— [lbelecineno Thormal

=9

DOS MAIS PERFEITOS DO PAIZ

Abertura em { de maty ¢ encerramento em 30 de novembro
—_

Excellentes aguas mineraes para doengas
de pelle, rheumatismo,
eslomago, garganta, ele., ele.
—

0 eslabeleciments thermal comprehende 64 ba-
nheiras de 1.* a 5.2 classe; duas salus para dot ches
uma para senhomg e outra para homens, e 4 mais
eomj leta sala de inhalagdo, pulverizagio o aspira-
¢do, com gabinetes anuexos e independentes para
Ir.:'oi!eu.a,—l:}' sem duvida o melhor do reino o mais

arat

G]g]]dg Hofe] C/”b e A:::;; ;;'L;r;ilf: de muio. — Estagdo dalcorreio e telegrapho, medico, pharmacia

Magnificas accommodagdes desde 13200 réis
comprehendendo servigo, club, ete. Bonns para
o8 medicos.

Para esclarccimentos em Lisboa, rua do
Aleerim, 126, referente ao estabelecimento bal-
near, e rua de B, Julifio, 80, 1.2 referente ao
GRANDE HOTEL.

Correspondencia para Caldas da Fel-
gueira, ao gerente da companhia do GRAN-
DE HOTEL.

As aguas engarrafadas vendem-ge nas pharma-
eius ¢ drogarias, e no deposito geral : Phar=-
macia Andrade, rua do Aleerim, 125,

A exploragio do Hotel estd a cargo da Compa-
nhia do Grande Hotel Club.

VIAGEDM. — Fazse toda em caminho de ferro até Cannaz (Beira Altu{. @ d’ahi 5 kilometros em bons earros.—A
staglo de Canoas, na linha fervea da Beira Alta, esld directamente ligila com todas as linhas ferreas hespanholas’que entram em
Portugal por Badajoz, Caceres, Villar Formoso, Birea d'Alva e Tuy. 7 gy

De 15 de maio a 30 de setembro o5 comboios sud-express ¢ expresso-Meding
param em Cannas de Senhorim.




VIII (AZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

apoFREIO DE VACUO

Direccao’ Paris_Rua Portalis’ ls.,NHh PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA
t‘Ex posi¢io Universal de Paris, 1= =,
MEDALH AS D'OU RO‘ » {imm-nacii)riallde 'Londlé?g, 1==5.
» Iniversal de Paris, 15250,
FREIOS CONTINUGS CONSTRUCCAO SIMPLES

ACGAi0 ENERGICA

CONSERVAGAD QUASI NULLA

PARA
CAMINHOS DE FERRD E TREMYUS 4 VAPOR

Freln de segdo raplda para grendes combolos
de passagelros e o mercadorias

SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COM 05 FREIOS

260.000 APPLICAGOES
Até fim de 1800

Bm Inglaterra, no confinente

Indlas, America do Sul, Colonlas, efe.

Lista das companhias da peninsula
que teem adoptado este frelo:

PORTUG AL—Companhia Real—Ninho e Douro—Sul ¢ Suesle—Beira Alla.
| HES P ANELA —Norte—Wadrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces—Tarragona, Barcelona y Francia-—Madrid-
! Caceres-Portugal — Great Sowthern of Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria—Santander a Bil-
bao — Bilbao-Portugalete — Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda— Lezama-Bilbao —Triano
— Luchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerto Sanla Maria-San Lucar—Central de Yizeaya—Grao a Turis.

Tremvias : Urbano de Santander— Sardipero a Santander— Barcelona a San Gereasio —Avilés a Las Salinas—Valencia a

Grao; ete.

012 2 4 4 4 42 g g 4

Fabrica de cahos electricos Rheydt
COMPRNMIR POR AEERES (oL . o,

de todos os generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensao, correntes conti-
| nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Fabrica especial do arame

ESPEGIALIDADE

Cabos para telephones com
isolador de ar e de papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabas para telegraphos e de signaes, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE P.ﬂll'llE_IHl\ ORDEM == CONTERAOTOS FIRMES
RHEYDT (FPrussia rhenana)
Representante para Portugal ¢ Hespanha, Adolfo Schell, Galle G Campoamor, 12—MHADRID
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