POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

ASSIGNATIRA —FORTUGAL : aano 2§500; vemestra 15400,
HESPAMNHA: anno 17 pasetas.—UNIAD FOSTAL : anno 13 fr.—AFRICA ¢ BRAZIL : 43000 réis—Avulso, 130 réls

Telephone, 27

PREMIADA NAS EXPOSICOES: i
ANTUERPIA, 1894 Medalha de Bronze ~ REDACCAO— RUA NOVA DA TRINDADE, 48, 1.’=LISBOA . . tel.CAMIFERRO

BRUKELLAS, 1807 sl Jo Prala — TS A
TISBOA. 1898 — Grande diploms dhonra. |4.° do 15.° anno {6 de Julho de 1902 Numero 350

~ C. MAHONY & AMARAL

EsSsCRIPTORIO—RUA AUGUSTA, 70, 2°—Lisboa
— ST

Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferroem T T U L e tu_dos os mais para construcgdes. —Cha-
pas galvanizadas, lisas e onduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latdo.—Folha de Flandres.—Material
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. vagons, tenders ete., etc.—Vias portateis.
—Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Ohapas tubolares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
gtricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & O.* de Paris.—Motores, caldeiras.—Machinas—ferramentas,
etc., etc.— Pontes e todas as construccdes metallicas. —Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —
Lages de vidro (dalles).—Cimento Oandlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.

En dereco telegraphico-MHONY-Lishoa Numero telephonico 586
L—-— : pE e Sy

_  FABRICA

| CAMINHOS DE FERRO
. | PORTATEIS E FIXuUS

Mmovinos POR
~ YAPOR, ELECTRICIDADE, ETC.

BERLIM-C. W
e ol e =) (=5

Agentes para Portugal Agentes para as Colonias
F. Street & C.** Roberto Pegado
1156, Rua do Poco dos Negros | . Rua dos Capellistas, 77 a 81
LISBOA : s LISBOA
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J. B FERNANDES & C.
- suceessores pE J05¢ Gregorio Fernandes
i is‘—_LA-E’ESEEEF?DJ?JT?&;T- ]-aiiisboa

i Ferro e sgo de todas as qualidades e perfis,
carviio para -forjas, folles para ferreiro, safras, bigernas
t tornos, engefhos de furar e cimento Portland

Travessa do- Carvalho, a S, Paulo, 37-

. Ferragens, folha de Flandres ; estauho, zinco, regn'o de
5,._anlimonio, cobire, lalio ; chumbo em barra, em chapa e de
““munigio; louga de ferro eslanhada e esmallada; garra-
foes, garrafas e muilos onlros arligos.
Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
© tlamento das vinhas com percentagem garantida, Sufs
phostéatite cuprica luga, para o tralamento
" das vinhas, balalaes e lomaleiros, marca caveira,
‘exclusiva dos annunciantes. Calda instantanea
. _sEclair. de Vermorel, para o lralamento das viohas;
y deposilo exclusivo dos annuncinles Pulverizado-
res «Eclairy; de Vermorel, para a calda bovdeleza.
Pulverizadeores pira applicar a sulphostéatite cu
Jgeprica. Injectores «Excelsior». de Vermorel
para applicar- o sulfureto de carbone. Flér de en-
xofre de Brandram. Enxofre moido,
mitrato de sodio, poderoso agents de fertilizagio
para as vinhas e oulras culluras. Superphosphas-
to de cal para cullura de cereacs e vinhas. Arame
. de bicos para vedagdes. Arame para
 enfardamento de paiha. Fastabrithan=
te «Amory, para limpar loda a qualidade de melaes
¢ - garaalindo-se um brilho inexcedivel.
s LARGO DE S. JULIAQ, |5 A 17

SABONETES  MEDICINAES
Gompanhia Port;gueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as méos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mencdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrio e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE
SousA MARTINS

(Alcatrao composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valipsos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette ¢ da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BSTAGI0 — Praa do B. Pedro, 61

LISBOA

= Augu’sto Blumenthal

§=s HAMBURGO
~YAPORES DIRBCTCS ENTRE
- ‘Hamburgo_e Lisboa, Porlo, Vigo

s Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,

S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).

Expedicdes para Gibraltar, Tangenr,
Yass T Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagao e Mogador

Eis SE&VI[jU GOMBIFADO DE HAMBURGO FARA PORTUGAL B HESPANHA

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
- ; oo

Companhia Gldenburg-Poriugueza
ou
Companhia Aliema, Eiansa
Todas as lercas ou quarias-feiras

Fretes direclos eutve Hanburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d’AMeantara
e todas .as eslagles de cominhos de ferve ale Madrid
AGENTES
m Lishoa: Ernst George, sic—R0A DA PRATA, § 2

Hadrld; D, Luis Cepeda —(LLLE DB CARIRARES, 18

TINTURARIA

1 CANBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, PrRAGA DE S. BENTO, 120
OFFICINAS A YAPOR 5
~=RIBEIRA DO PAPEL =-

ESTAMPARLE MECKANICH

Tinge seda, Ii, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de [, etc., sem serem desmanchados. =

Os artigos de 14, limpos por este processo, ndo estio sujeitos
a serem depois atacados pela traga. >

Encarrega-se Ja reexpedi¢iio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PRARE ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes e outros
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Emnnanlua o Papel do Predo

Sociedade Anonyma o Respinsabilidads Linilada

FROPRIE il,\ DI DAS FABRICAS

no

Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo
e Casal d'Ermio, na
Louzdé, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORKA

Grande variedade de papeis para impressfio

FABRICAGCOES ESPECIAES

PARA

F'apeis pmladus (e impressio e de escripta

DEPGSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 2{6

LISBOA
—_——
Rua Passos Manuel, 40
PORTO

Féra do concurso — A maor distinogio — Exposicdo- de 1883

Companhia Portugueza Hygiene

Anriid Casa Estacoo & G2
Unicn p:'eluiu'lu com 08 maiores premios nas
Exposigies a que eoncarren

€} Productos a’esta companhia r;ﬁ":'caefssfmas %

PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada ([Gemula Mar lln'tml) .

Vinho mranado. Gom o uso d'este vivlo desce ra-

pida e successivamente a quantidade de assuear :ms' u'rl'n'as,
PARA A

Anemia, Debilidade, etc

Vinho de hemoglobina —composto organico 2zoladd
ferruginoso, nalural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e cllicaz, nio conslipando o venlre, ete.
Protoxalato de ferro—precioso composto ferrngino-
30, que ndo produz a constipacio do vewtre, autes facilita o
lraballio da defecacio.

Director technico — E. ESTACIO

Meyeiro o Juny pa Exrosicio InbusTriaL pe 1893 — LISBOA
GALARDOADO COM O
Diploma de Berito na Exrosicio IxpusTrIAL 0E 1897 — PORTO

Lindercco telegr ap}uco Cumpanhn Prado— LISBOA

PHARMACIA ESTACIO—ROCI0 60 a 63 — LISBOA

Vagons para mercadorias

DO oo Eeae Sggcoaoo

WE GMANN‘ 8

Vagons para passageiros, de todas as classes e de {odas as qualidades

de todas as qualidades

Vagons fanques para o fransporte: de

Vagons frigorificos para o transporte

pelrolen, alealido, melao, alcool, et

de cerveja, carne, peixe, etc. para

todas’as bitolas'de via

Representante para Portugal o Hespanha
Adolfo Scheli
Calle de Campoamor, 12—MADRID

%&MMWQW @8 SOQOWOOQQQOQO““

-
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Sociedade Anonyma SAINT -LECNARD

LIEGE (BELGICA)

Estabelecimento fundado em 1514

DIRECTOR GERENTE: Séde Social: Mun St. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro oficinns ) * i »
TeLkarsaMMas: REGKIER DIRECTEUR, LIEGE " Hayencux, 69, Meratal

CONSTRUCGAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM -

Material fixo e movel i 5 Eustallagien electiris

para caminhos de fer-
ro.— Espocialidade oo lo: omo-
tivas de todos o8 systemas. Lo-
comotivas para grendes linhas,
pa & camichos de ferro de via
estreita o para tr. mvins, Loco-
molivas para o servigo de fa-
bricas, e interior de minas. Ea-
tuds de locomatlvas baseads
W0 programma propos’o, Orga-
mentos eompletos para & lo-
stallagiio @ construcglio de li-
nbas de caminhos de ferro.
Machinas meirizea n
¥apor, de grands potencla.
Typos \ie expansio dupla com
o anm condensagho. Machines
de féle, machinas de axtracgio,
cabrestantes & vapor, bombas ¢

cas, milores esporisss para
illuminagin, transmissio de
forga e de tracgio,

installacles de ofil-
clnan do constracgio o ropa-
ragiio.

Maotores a gax do 44 s
1000 exvallos de forga.

Inntallacies de reil-
nacies de nasucar.—Ea-
poecislidade de motores potens
tes ® economicon, Molnhos de
preasiio multipla.

Forjas e caldeiraria
—Pegan da forja de todas as
dlmensdes. Caldeirss para lo-
comolivan & locomoyais, nume-
rosos typea de caldeiras fixns-
Productos de grande e pequa-
va caldeiraria em ferro o em

machinas de 5 moe
tores moio fixos, locomotivas. e bra.
Fundicilo de ferre pars todos os prod da mold, -0 plano ou modelos. Espacialidade da eylindros para locomotivas e.machinas & vapor de todas

a4 dimensbes, condensadores. volantas, sic.
Observagiio. — Por pedido, a sociedade expedird um album com g-ande variedade de typos de locomotivas jd construi-

das e dard numerosas referencias principalmente em Hespanha e Portugal.

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES
34, Bua Vinie e Quatro de Julho, 36 —LISBOA

Estaleiro no GINJ AL

C" & DES CONDUITES I'EAU
SOCIEDADE ANONYMA — ILI¥CG IT —BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'RGUAS E GAZ
Producgiio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.

OINFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d'incendios
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombasg para alcatrao
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES : Santiago (Chili), 1875; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Anluerpia, 1885;
Craiova, 1887 5 Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894

BRUXELLAS, 1807 — Grand Prix —METALLURGIA
16 NRecompensns— PARIS, 1900 — 9 Medalhans d’onro

FILTRCS MALLIE

PORCELLATNA D’AMIAIDNTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS - 1=023

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miguel, etc., sobre as quaes se tem cha.
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das nguas potaveis impde-se com forc:
irresistivel, Assim, estd reconhecido nfio 56 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas que ns n r:j;;'-l.!
de beber devem wmer filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem sem ..~5 i
ocrobios periguillu- e parasitas e ambem materias organicas, perniciosas para n saude. 5

Ha, portanto, a obrigagiio imposta p=la hygiene, de que ninguem deve beber agun sem scr liltvada,

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LINIBOUA
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As estagoes do Minho e Douro
: no Porto

um incidente sem importancia, leviana ou malevo-

lamente guindado ds alturas de conflicto — que s6
existiu em escandecidas imaginacGes—entre a direccao
dos caminhos de ferro do Minho e Douro e a direccio
da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
Tratava-se de um novo comboio de mercadorias, cuja
hora d’entrada na estagio de Campanhd a primeira de
aquellas direccies pedia 4 segunda que fosse modifi-
cada, por nio haver possibilidade de o admittir 4 hora
prevista no horario. Limitou-se além d'isso num deter-
minado dia o numero de vagons que um comboio mixto
devia trazer além da composicio ordinaria, para caber
na linha que lhe podia ser destinada na mesma esta-
céo.

Pois tanto bastou para pretexto de inflamadas objur-
gatorias, em que pullulavam as affirmacdes erroneas e
se condemnava a administracdo do Estado, taxando-a
de systematicamente hostil a melhoramentos de ser-
vico e pedindo-se a cabeca de funccionarios capricho-
sos ¢ rebeldes 4 auctoridade do governo, que aprovdra
os horarios cuja execucdo se dizia ser recusada. Nem ao
menos se averiguou primeiro se os horarios dos comboios
de mercadorias eram sujeitos 4 aprovacio ministerial.

Nio se coaduna com a indole da Gageta dos Cami-
nhos de Ferro o estudo da vasta pathologia do nosso
jornalismo, entre cujos achaques nio é porventura o me-
nos grave cssa chronica ignoratio elenchi de que dd

Fm ha dias thema obrigado do sealheiro jornalistico

testemunho a cada passo, salvo raras e honrosas ex- .
cepcoes. Assim ¢ grande o seu prestigio. . .

E’ outro o meu proposito. iy )

Affigura-se-me oportuno o exame das condicdes em

ue se encontra o servico de mercadorias nas estacoes
30 Porto e das providencias que urge tomar para o po-
der desempenhar satisfactoriamente, providencias que .
devem ter uma feicdo pratica que as torne exequiveis
em vez de revestirem a forma de facil exigencia de
alargamentos impossiveis. ; !

Nao me occuparei da estagio do caminho de ferro da
Povoa, que serve um trafego meramente regional. Re-
ferir-me-hei apenas ds estagGes do Minho e Douro, com-
muns ao servico da companbhia,

*

Um dos mais importantes melhoramentos realizados
no paiz foi sem duvida o prolongamento da linha do
norte até o Porto, gragas 4 construccdo da notabilis-
sima ponte Maria Pia. : : !

A estaclio de Campanhd, que era jd ferminus do Mi-
nho e Douro, tornou-se assim estacio commum de

rande movimento, quer de passageiros quer de merca- .
orias, sendo facil prever a sua insufficiencia de fu-
turo.

O lisongeiro crescimento do trafego bem depressa
tornou palpavel a estreiteza das suas installagGes, sem
que por isso hajamos de irrogar censuras aos distinctos
engenheiros que a delinearam e construiram. A histo-
ria d’essa estagdo ¢ a de todas as que servem os gran-
des centros, e que todas se revelaram acanhadas no
fim de certo tempo, pois ndo era possivel, sem enor-
missimos encargos e salvo casos excepcionaes, dispér
no interior das cidades de primeira ordem de vastos
terrenos que permittissem prever com largueza as fu-
turas exigencias do trafego. Poderia amontoar exemplos
de casa e de fora, alids desnecessarios para justificacio
de um asserto, que ninguem, conhecedor da historia dos
caminhos de ferro, contestard. i iy

A manifesta conveniencia de estabelecer relacdes di-
rectas entre a linha ferrea e o trafego fluvial e maritimo
determinou a construccdo do ramal da Alfandega, par-
tindo de Campanhd e tendo por terminus provisorio
uma estreita nesga de terreno 4 beira do Douro, muito
assoriado junto d’ella. Previu-se e estudou-se o seu pro-
longamento até Leixges, que, por assds dispendioso e
ligado nos seus destinos aos da companhia das docas
e caminhos de ferro peninsulares, nio é facil prever
quando se realizard,

Por ultimo as aspiragses do Porto 4 posse de uma
estacdo central determinaram o prolongamento da li-
nha do Minho até o coragdo da cidade, mercé de obras ]
dispendiosas, proficientemente delineadas e executadas,
dando-se-lhe por ferminus a estacdo central nos terre-
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nos occupados pelo convento de S. Bento da Ave-Ma-
ria.

Incompleta ainda, serve jd essa estacdo a grande ve-
locidade. A segunda via da sua ligacdo com Campanha
estd ainda occupada pelo servico da construccio. So
depois de se concluirem as terraplenagens (o que suc-
cederd dentro de alguns mezes) se poderiio aproveitar
as duas linhas para a exploracio, fazendo-se o servico
com o conveniente desafogo.

A estacio central, quando concluida, terd tam
bem servico de pequena velocidade, ao qual sdo desti-
nados dois extensos armazens para expedicio e rece-
pgdo. Por emquanto, esse servico ¢ todo feito na Alfan-
dega e em Campanhi. Nesta ultima estacdo tem de se
formar e decompor os comboios de mercadorias do
Minho e Douro e da Companhia Real e resguardar ma-
terial.

Além do servico local de expedicdo e de entrega, ha
pois ali a escolha ou classificacio dos vagons, a que
pela arraigada propensdo para o gallicismo de que en-
fermamos, se chama geralmente Iriagem.

Para avaliar a importancia do movimento bastam os
seguintes dados estatisticos relativos ao anno de 1897,
unica que neste momento tenho 4 mio,

Porto-P (Campanhi) expediu 4o0.243 toncladas e re-
cebeu 47.257. Porto-A (Alfandega) expedin 59.095 tone-
ladas e recebeu 32.810 que transitaram por Lisboa-P.

O trafego de transito em Porto-P, proveniente das
relacGes do Minho e Douro com a Companhia Real
foi de 36.666 toneladas ascendentes e 49.42q descen-
dentes. A este movimento haveria ainda que juntar o
de Porto-P considerada estacio da Companhia e que s6
na expedico ascendeu em 1goo a 35.506 toneladas. O
movimento proprio da estacdo attinge pois cerca de
157.000 toneladas e o de transito de ou para Porto-A e
Companhia Real 178.000.

Juntem-se a este movimento as entradas, saidas, re-
versOes e resguardos de numerosos comboios de pas-
sageiros, e far-seha idéa do servico que peza sobre
aquella estacfio, e a que ella a custo dd vazio.

Em peores condigées ainda se encontra a estacio da
Alfandega por falta de espaco para deposito de merca-
dorias e pelas mds condicées de atracacdo das barcas,

-

A actual administracio dos caminhos de ferro do Es-
tado procurou desde logo remediar, quanto em si ca-
bia, a insufficiencia de aquellas installacées,

Foi promovida a approvagio de um plano de am-
pliacdo e transformacdo da parte de Porio P destinada
4 pcqlucna velocidade, projecto jd executado quasi por
completo. Construiram se novos armazens, cobriram-se
caes, modificaram-se as linhas e assim se melhoraram
consideravelmente as condicSes da estacio. Foi tam-
bem approvado e executado um projecto de modifica-
o das linhas, que logo que se assente a segunda via
até a estacdo central, fgcili!are‘t egualmente o servico.

Mandou-se elaborar um projecto de concentracio das
alavancas de mancbra de agulhas e signaes e respecti.
VoS encravamentos em postos Saxby... e ¢é tudo o que
se pode fazer ali.

Alargar a estacio de Campanhi é praticamente im-
possivel. De um lado estdo o edificio de passageiros e
os-armazens de mercadorias; do outro, casaria da ci-
dade em plano muito inferior, as officinas e os armazens
geraes; ao sair das agulhas uma forte pendente. So 4
custa de enorme dispendio, em desproporcio com as
vantagens obtidas, se poderiam estabelecer novas li-
nhas e realizar installagGes um pouco mais amplas.

Para melhorar a estacdo da Alfandega apresentou-se
um projecto que nio surtiu effeito, por ter sido aconse-

Ihada a sua modificacdo pelo conselho superior de obras
publicas, visto inspirarem moderada confianca os alicer-
ces do muro do caes, que tinha de ser alteado e carre-
gado com aterro. Mandou-se cobrir um caes e fa-
zer a possivel modificacdo das linhas; diligenciou-se
obter uma dragagem, que vae ser feita a expensas do
caminho de ferro; estd quasi concluido novo projecto
que permitta o funccionamento de mais um guindaste
a vapor... e eis tudo o que se réde fazer, emquanto se
niio assente superiormente no plano das obras do Douro
e se ndo realize a parte correspondente 4 estacdo, o
que ha-de custarcaro, e Deus sabe quando se poderd
levar a effeito.

Promoveram-se e estio quasi ultimadas negociacies
com a companhia dos carris de ferro para o estabele-
cimento de um servico combinado para Leixdes, que
desafogue um pouco Porto-A.

Sdo intensos e justificados os clamores do publico,
mal servido pela estagdo; evital-os, s6 ¢é possivel con-
quistando espaco pela rectificacio da margem e pro-
longando o ramal até Leixdes.

#*

No plano da réde complementar ao norte do Mon-
dego foi com razdo incluido um troco da linha de cir-
cumvalacdo do Porto, que nasce da linha do Minho ao
k. 2,5 e vae entestar em Leix6es, substituindn a alvitra-
da ligacdo de Ermezinde com aquelle porto.
Encarecer a importancia d’esta linha sob o duplo
ponto de vista de ligacdo das linhas do Minho e Douro
com o porto de Leixées e de linha suburbana, é
ocioso. O seu custo é seguramente muito inferior
ao do prolongamento do ramal da Alfandega. Outra
vantagem offerece ainda, que importa pér em rele- .
vo, por prender intimamente com o assumpto que
estou versando. A estacio de bifurcacdo ao k. 2.5
pode e deve, pela sua proximidade de Campanha,
servir d'estacdo subsidiaria para deposito ¢ classifi-
cacilo de vagons e resguardo de comboios de mercado-
rias, funccio que hoje desempenham imperfeitamente
a de Ermezinde, muito mais affastada, e a de Cam-
panhd, 4 qual faltam para tanto as linhas necessarias.

Mandou-se pois elaborar o projezto da referida linha
e destacar della, dandolhe a precedencia da estacdo
de bifurcaciio. Logo que o respectivo ante-projecto es-
teja approvado, poder-se-hio fazer as expropriacdes e
executar a parte das terraplenagens necessaria para o
estabelecimento de um posto de resguardo e classifica-
¢do de vagons, que se vd successivamente ampliando e
se ligue com Campanhi pela segunda via. Tem esta de
ser levada em futuro muito proximo até Ermezinde,
como conviria se tivesse previsto na construccio para
evitar expropriacdes mais caras hoje e a modificacido
dispendiosa de algumas passagens superiores. O esta-
belecimento da estacdo no k. 2,5 exige a modificacio
do perfil da linha naquelle ponto por ser insufficiente o
patamar actual. :

E’ este, a meu vér, a mais urgente obra que deve ser
feita nas linhas do Minho e Douro conjugada com a con-
struccdio da segunda via até Ermezinde. Realizando-a,
obedecer-se-ha 4 orientacdo geralmente seguida e em har-
monia com a qual, em vez de se exigirem chimericos
alargamentos d'estaces no interior das grandes ci-
dades, se transfere, para fora e proximo d'cllas, parte
do servico de mercadorias. Desafoga-se o servico em
Campanhi e di-se um importantissimo passo para a li-
gaciio das linhas com Leixdes, com vantagem do ser-
vico em Porto A.

Para findar este estudo, poderia apreciar o papel que
4 estacdo central deve ser atribuido em relacdo ao ser-
vico de pequena velocidade. Ndo permittem as condi-
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coes locaes reservar-lhe muito espaco. Serd preciso pois
restringil-o ds devidas proporcées, excluindo certas mer-
cadorias da expedi¢do e recepcio ali. E' ainda possi-
vel que pelo desenvolvimento que pode e deve tomar,
na minha opinido, a recovagem, mercé de convenientes
combinacdes de horarios e tarifas, se tornard indispensa-
vel consagrar a estacdo central quasi exclusivamente &
grande velocidade e, quando muito, ds remessas de
pequena velocidade abaixo de certo limite de peso.
&uandu assim venha a succeder, e ainda bem, porque
resultard essa especializacdo de funccées do grande in-
cremento do trafego, jd a estag@o ao k. 2,5 estard ligada
com Leixdes e constituird o prolongamento da de Cam-
panhd, que liberta de multiplicadas manobras, poderd
OcCcorTer 4o seu Servico proprio.
14-7-002.
Jost Fernanpo pe Sousa.
<8

Minisferio das Obras Pubf'fcas, Commercio
e Industria

Secretarvia Geral

did

Bases da c ao Governo para a
adjudicagao da construccao e exploracgio do cami-
nho de ferro da Regua por Villa Real e Chaves a
fronteira.

¢ Continuagio do n.* 3:44)

Art. 24° A empresa deverd conservar, durante todo o prazo
da concessio, a linha ferrea e suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servigo, € no mesmo
estado devera entregar tudo ao Governo, findo aquelle prazo, fa-
zendo sempre para esse fim 4 sua custa todas as reparagoes, tanto
ordinarias como extraordinarias.

§ unico. Se, porém, durante o prazo estabelecido no artigo
antecedente, for destruida ou damnificada alguma parte de cami-
nho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da empresa, o
Governo a indemnizard, pagando-The o valor das reparagdes, de-
pois de avaliadas, em dinheiro ou titulos de divida publica pelo
seu valor no mercado.

Art. 25.° Logo que tenha expirado o prazo da concessiio acima
estabelecido, a empresa entregard ao Governo, em bom estado
de exploragio, o caminho com todo o seu material fixo e seus
edificios e dependencias de qualquer natureza que sejam, sem
que por isso tenha direito a receber d'elle indemnizagio alguma.

Tambem lhe entregari todo o material circulante em bom es-
tado e em quantidade proporcionada ao servico da linha, mas
tanto o valor d'este como o do carvio de pedra e de outros
quaesquer provimentos, que entregar ao Governo, ser lhe-hio
pagos segundo a avaliagio dos louvados.

Art. 26.2 O Governo terd a faculdade de resgatar em qualquer
epoca a concessio do caminho de ferro.

Para determinar o preco da remissio, tomar-se-ha o producto
liguido obtida pela empresa durante os annos que tiverem prece-
dido aquelle em que a remissio deva effectuar-se, até¢ o numero
de sete, com exclusdo dos dois annos menos productivos; a mé-
dia annual constituird a importancia da annuidade que o Governo
pagard 4 empresa até terminar o prazo da concessio, niio po-
dendo, porém, ser inferior ao producto liquido do ultimo anno
dos sete tomados para base do calculo.

A annuidade nio poderd ser, em caso algum, inferior a 41/,
por cento do capital, em que pelo contracto fér computado o
custo da linha.

Quando o resgate se effectuar antes gue tenha decorrido o
prazo de sete annos, desde a abertura 4 exploragio, tomar-se-ha
para base do calculo o numero de annos decorridos, proceden-
do-se pela forma descripta.

O preco da remissio ndo comprehenderd o material circulante,
nem o valor dos materiaes de exploracio em deposito, que seriio
avaliados para serem pagos pelo Governo, na occasido de serem
entregues, pelo prego da avaliagio.

Art. 270 O Governo garante 4 empresa adjudicataria o com-
plemento do rendimento liquido annual até 4 '/, por cento em
relagio ao custo de cada kilometro que se construir, comprehen-
dendo o juro e amortizagio do capiral.

Art. 289 Para os effeitos d'esta garantia do juro o prego kilo
metrico da linha a construir serd a quantia de 23:990{pooo réis
segundo a proposta feita e acceita no concurso. i

As despesas de exploraciio serfio computadas em 5o por cento
do producto bruto kilometrico, excluindo os impostos de transito
e séllo, fixando-se todavia um minimo de 700000 réis e um ma-
ximo de 1:200000 réis por kilometro.

Art. 29 A garantia de juro, relativa a cada anno economico,
sera paga semestralmente, e constituird encargo do fundo espe-
cial dos Caminhos de Ferro do Estado.

§ 1.° Para os effeitos da liquidacio provisoria da garantia’ de
juro, considerar-se-ha a linha dividida em sec¢Bes de extensio
niio inferior a 10 kilometros.

§ 2.2 A garantia de juro s6 serd devida em relacio a cada sec-
ciio que for considerada aberta 4 exploracfio, a contar de Miran-
della, com prévia approvagio do Governo.

Art. 30.° Logo que o producto liquido exceder 4,5 por cento
ao anno, metade do excesso pertencerd ao Estado, até completo
reembolso das sommas adeantadas pelo Governo, em virtude da
garantia de juro, de que tratam as condigbes antecedentes, bem
como dos juros d'essas sommas, na razio de 4,5 por cento ao
anno.

§ unico. A’ respectiva empresa adjudicataria fica salvo o direi-
to de reembolsar o Estado das quantias que elle tiver adeantado
por virtude da garantia de juro e amortizagio, de que tratam as
condi¢Bes antecedentes, podendo usar d'esse direito na epoca ou
epocas que julgar convenlente.

Art. 31.° O Governo publicard os regulamentos e usard dos
meios apropriados para verificar as receitas e despesas da explo-
racio, sendo a empresa obrigada a franquear-lhe toda a sua es-
eripturagiio e correspondencia.

Art. 320 Concede mais o Governo 4 mesma empresa a facul-
dade de construir todos os ramaes que possam alimentar a circu-
lagdio da linha ferrea, a que se referem estas condicSes, preceden-
do o respectivo contracto especial comoGoverno, ¢ sem que este
pela dita construcgio lhe pague subsidio algum, ou lhe garanta
qualquer beneficio. Quando porém o Governo julgar necessario
construir algum d'esses ramaes, e a empresa se nio prestar a isso,
o Governo reserva-se, muito expressamente, o direito de os con-
struir ou de contractar a sua construccio com qualquer empresa,
nos termos que lhe aprouver.

Art. 332 Quando o Governo fizer novas concessbes de cami-
nhos de ferro, quer esses caminhos sejam parallelos 4 mesma li-
nha, quer a atravessem ou nella venham entroncar ou sejam seu
prolongamento, a empresa nio poderd, sob pretexto algum, impe-
dir os trabalhos precisos para o estabelecimento das mesmas li-
nhas, mas terd direito a qualquer despesa que fizer por causa d'es-
sas concessoes e das obras a que derem logar na sua linha.

Art. 34° Quando o Governo venha a ordenar a construcgdo
de uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse a linha conce-
dida, deverd tomar todas as medidas necessarias para que nfo re-
sulte impedimento ou obstaculo & circulacio d'esta, nem o mini-
mo augmento de despesa para a empresa.

Art. 359 A aberwira de qualquer das vias de communicagio,
de que tratam os dois precedentes artigos, nas condicdes ali exa-
radas, ndo poderd auctorizar reclamacio alguma por parte da em-

resa.
8 Art. 36.° As empresas concessionarias de quaesquer caminhos
de ferro, que venham a entroncar com a linha que faz o objecto
d'estas condicdes, terfo a faculdade de fazer circular nella as suas
carruagens, vagons e machinas, sujeitando-se aos respectivos regu-
lamentos de policia e servigo, e pagando pelas pessoas e merca-
dorias uma portagem que, no caso de ndo haver accordo entre as
empresas, sera regulada segundo a relacio entre a portagem e
transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes cadernos de
condigdes na Franga. Esta faculdade serd reciproca para todas as'
linhas.

No caso em que as diversas empresas ndo possam chegar a
accordo sobre o exercicio d'esta faculdade, o Governo decidird a
questio. s 3

Art. 372 Concede mais o Governo 4 mesma empresa a isengéo -
de qualquer contribui¢@o geral ou municipal nos primeiros vinte
annos, depois do comeco das obras; comtudo, nesta disposigio,
ndo sio incluidos impostos de transito e séllo lancados sobre o

reco da conducciio dos passageiros e mercadorias nos termos da
egislagiio vigente.

Nenhuma contribuicdo especial serd langada sobre a linha fer-
rea durante a concessio.

Art. 38,2 O governo concede mais 4 empresa, durante o prazo
de’cinco annos, contados da data do contracto definitivo, isencio
do pagamento de direitos de importagio para os materiaes des-
tinados 4 construccio e exploracio, depois de verificada a sua
quantidade ¢ destino pela fiscalizagio.

§ unico. A empresa conformar-se-ha com os regulamentos fis-
caes que forem necessarios para prevenir o abuso d'esta conces-
sio.

Art. 30.° Concede mais o Governo 4 empresa gratuitamente os
terrenos que possuir € forem necessarios para a construcgdo e ex-
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plora¢iio da linha e o transporte, com exclusio das despesas ac-
cessorias € do séllo, na linha do Douro, de todos os materiaes ne-
cessar|os para a construccio, por uma taxa de 8 réis por tonelada
e kilometro.

Art. 402 Quaesquer expropriagbes que a empresa houver de
fazer para as obras do caminho Je ferro serdo reguladas amiga-
velmente, ou pelas leis respectivas, tanto geraes, como especiaes
dps caminhos de ferro, devendo intervir o Ministerio Publico para
auxiliar a empresa em nome do interesse geral, nos termos das
cis em vigor, ou d'aquellas que venham a promulgar-se, para fa-
cilitar estas expropriacdes.

Art. 412 Concede, emfim, o Governo & mesma empresa a fa-
culdade de desviar correntes, e alterar a direccio de caminhos,
uma vez que a construcgio da linha ferrea assim o exija, deven-
do em todos os casos reﬁu]ﬂl--se pelas leis sobre expropriacies
por utilidade publica, que lhe deverdo ser applicadas, e sujeitar-se
4 prévia approvacio do Governo.

« Art. 42 Emquanto durar a garantia de juro o Governo decre-
tard as tarifas de passageiros, gados e mercadorias.

Art. 432 Logo que o Governo estiver embolsado das quantias
que tiver adeantado em virtude da garantia de juros e amortiza-
cio, e dos juros correspondentes a essas quantias, serfio as tari-
as estabelecidas por accordo entre o Governo e a empresa, em
harmonia com as que vigorarem em outras linhas ortuguesas
que lhes sejam comparaveis consecutivamente, lﬁlﬁ ¢inco em
cinco annos, proceder-se 4 revisio das mesmas tarifas.

§ 1.2 Na falta de acordo entre o Governo ¢ a empresa; acérca
das modificacies a introduzir nas tarifas, adoptar-se-hiio, como
maximos, os pregos das tarifas das linhas ferreas exploradas pelo
Estado e, ndo as havendo, a média das tarifas das linhas portu-
guesas exploradas por companhias.

? 2." Qualquer modificagiio, que em qualquer tempo se faca,
sera annunciada com um mez de antecedencia.

Art. 44.2 Serdo prohibides os contractos particulares destina-
dos a reduzir os precos das tarifas. Exceptuam-se d'esta dispaosi-
80 os transportes que dizem respeito ao servico do Estado e as
concessoes feitas a indigentes.

Art: 45.° Nenhuma alteragio de tarifas, de horarios ou de con-
digbes de servigo poderd ser annunciada ao publico pela imprensa,
nas estacdes ou de qualquer firma, antes de obtida a approvagio
do Governo.

 TRACGAO ELECTRICA

Postes electrices

O nosso_illustre collega Novidades tem, com a
sua fina ironia e graga subtil, clamado contra os ines-
thethicos postes, que se collocaram no Largo das Duas
Egrejas, a regido elegante da cidade.

Ao vermos a persistencia da sua justa campanha,
chegdmos a suppdr que a companhia monopolizadora,
iria ter a bisarria de mandar construir uns postes deco-
rados por férma, que nos fizesse esquecer o desprimor
com que foram tratadas as aspiracdes dos lisboetas,
que nao desejavam as suas melhores ruas e pragas con-
vertidas em parreiraes, latadas, ou enxugadouros de
roupa lavada.

as nfio. A companhia habituou-se aos postes em es-
cada, de anneis enfiados, rigidos e petulantes, verdadei-
Tos espetos, sem a menor consideracio de bom gosto,
e_ndo ha quem a faca sahir d'esse caminho, ou abrir
uma pequena excepgdo. Todavia, as obras de ferro,
teem hoje jd4 uma feicdo especial. e a sua architectura,
uma belleza caracteristica que ndo desfeia os edificios
aolado dos quaes figuram. Facil seria d opulenta compa-
nhia erigic umas pilastras de ferro batido, esbeltas, bem
trianguladas e fortes mas airosas na forma, com linhas
ornamentaes que nio offendessem a vista dos que me-
nos pensam em cousas de arte.

‘A collocgdo dos canudos de gusa como embelesa-
mento, ndo corrige a fealdade dos postes. As Novida-
des parece q%e se contentam com este pedestal. Nos de
testamo-lo. Tem pretensdes a que ndo satisfaz, e peja
a rua, deduzindo um largo espaco no passeio e emba-
ragando o transito. Ainda supportariamos alguma cou-

sa de semelhante se, por combinagéo entre as duas com-
panhias do gaz e electricidade e a da viacdo, os postes
servissem junctamente de candieiros, podendo portanto
supprimir-se os actuaes lampedes.

Mas a melhor solugiio seria a dos simples cachor-
ros, ligados aos muros dos edificios, devidamente orna-
mentados e collocados por accordo ou contracto com
0s Tespectivos proprietarios.

Tudo isto porém, sio palavras inuteis. A companhia
faz o que quer, e s6 o que quer. Nem a tabella geral
dos precos dos bilhetes se publica, corho pedem as No-
vidades, nem se modificam as tarifas nalguns percur-
s0os que tem desigualdades manifestas, nem se alteram
os typos dos postes mesmo em locaes onde todas as
consideracies mandavam que se abrisse uma excepcdo.

Passagem de nivel de Entre-Campos

Concluiu-se depois de grandes delongas a linha ele-
ctrica do Campo Pequeno ao Campo Grande, d'onde
ha de seguir ao Lumiar.

Esta linha, como a do Campo Pequeno ao Arco do
Cego, aproveitou em parte os carris antigos por mal
entendida economia de que a cpulenta empresa ha de
seguramente arrepender-se. O trafego é grande ali e
continuard a crescer. Com o trabalho a que estdo sujei-
tos, os carris jd fatigados pelo servigo de largos annos
na linha antiga, sé podem ter uma pequena duracdo por
certo. Os carrus ld vdo galopando sobre os velhos carris
que se inflectem sob o seu consideravel peso, o que ¢
menos commodo para os passageiros e menos proprio
d conservacio dos proprios vehiculos. *

Quando 52 imagmavn que, assentes o0s cruzamentos
para o atravessamento das duas linhas do caminho de
ferro de cintura e das respectivas cancellas na passa-
gem de nivel de Entre-Campos, tudo estivesse prom-
pto para a circulagio dos tremvias, surge um emba-
raco.

A companhia Carris de ferro tinha combinado com a
Companhia Real dos Caminhos de ferro installar linhas
de resguardo com as respectivas agulhas conjugadas
aos apparelhos de signaes a distancia, para se obviar a
qualquer desastre. Ndo cumpriu e pretendia dispensar-se
d'esta despesa. A segunda, porém, nio o consentiu
e ha portanto trasbordo, estando os 4 carros, que
forgaram a passagem, limitados ao percurso dd Campo
Grande até a passagem de nivel de Entre Campos.

Esta exigencia é perfeitamente justificada.

A Companhia Carris de ferro deve installar as agu-
Ihas a que se obrigou e ndo seria de mais ter-se exi-
gido um apparelho para manobra electrica e automatica
das cancellas, que s6 estartam abertas quando néo hou-
veste comboios proximos.

E’ sabido que nilo passam naquellas linhas apenas
os comboios tremvias, mas comboios ordinarios e ra-
pidos e seria grande imprudencia ndo dotar uma passa-
gem de nivel tdo importante com os meios aconselha-
dos hoje para prevenir accidentes e desastres devidos ao
choque ou collisdes de comboios.

O servico normal, faltando estas condicées, ndo podia
ser auctorizado sem grande perigo.

*®

Abre proximamente 4 circulagdo a linha que vae
desde a calcada do Lavra no cimo do ascensor do
mesmo nome e segue pelo Campo dos Martyres da Pa-
tria, Rua Gomes Freire e Avenida Estephania ligando
com a linha da Rua Paschoal de Mello ds Portas da
Estephania.

Tambem aproveita parte do material fixo antigo, o
que ndo tem grande Importancia aqui por ser de pe-
quena circulacio este ramal.
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NOTAS DE VIRGEM

XIX
A Pragaea Vienna

Aqui estd uma cidade cujo titulo, em portuguez, nio
corresponde ao objecto.

Praga ndo é uma povoacio maldita como as pragas
que podem assolar uma regido ou um individuo — mas
uma capital ridente, interessante, cheia de bellas ave-
nidas, de lindas e notaveis pontes, de grandes palacios
e torres, bem servida por carros electricos, com ex-
cellentes hoteis e todas as commodidades para o ex-
cursionista.

Ponte de Carlos IV

Unicamente o idioma tcheque é que para este repre-
senta uma praga, porque ndo ha meio de o enten-
der.

Basta ver que as palavras, tanto escriptas como li-
das, divergem de todos os idiomas vulgares d'uma for-
ma tio flagrante que nio ha meio de, por approxima-
¢io, se adivinbar ¢ que significam.

Uns breves exemplos:

Rua é —nlice:

Praca — ndmésti;
Ponte — most;

Estacdo — nddrazi;
Avenida — trida;
Parque — mestské;
Linha ferrea — drdhy;

I. ainda poupo variadas accentuacdes em
forma de v e de c tombado, sobre as letras,
que ndo ha cd na typographia.

Imagine-se as difficuldades em que se vé um
estrangeiro para se entender nesta embrulhada,
para mais que, em geral, s6 nos hoteis se en-
contra quem nos entenda em francez ou alle-
mio.

Nem na propria Africa, entre os arabes, me
vi em taes difficuldades!

Um passeio & margem esquerda do Moldan,
ao bairro Hradschin cu Hradcany, como se es-
creve em tcheque, ¢ interessantissimo devendo
visitar-se ali o palacio de Toscana, o episcopal,
as curinsas prisoes, o grandioso castello de Car-
los 1V, de cujas janellas o conde Thurn, em

1618, precipitou os governadores imperiaes, originando
a celcgre guerra dos trinta annos.

Nio deve deixar-se de ver tambem o bairro judeu e
apreciar bem a ponte de Carlos, da qual damos duas
gravuras, a cathedral, o bairro Karolmenthal, e muitas
mais curiosidades da cidade. :

Quanto ao que respeita a vias ferreas ja deixei per-
ceber que o servico ¢ incomparavelmente inferior ao
da Allemanha e Franca.

Carruagens sujis, reservada immunda,
corredores lateraes estreitos e ordinarios,

Os tremvias electricos +do todos por fio aereo, an-
dando de vagar e com as plataformas fechadas nio
sendo permittido entrar nem sahir senio nas para-
gens.

Pagam se 10 huler (uns 20 réis) para qualquer des-
tino, mesmo com correspondencia — isto €, sdo muito
mais baratos que em Portugal, i

De Praga a Vienna péde-se seguir por diffe-
rentes linhas sendo a mais vulgar... a mais dis-
tante!

Vé-se que a companhia Oeste-Hungria ndo ¢
muito escrupulosa no seu servico.

O comboio inflecte para leste, seguindo nesta
direcciio durante 142 kilometros, curvando entio
para o sul para alcangar a via de Vienna. !

Aqui me succedeu um caso que vou narrar
para aviso a quem viaja 14 por fora. y

Nio havia em Praga horarios dos comboios 4
venda (o que tambem por cd succede ds vezes)
¢ eu tomei o rapido das 7.5 da manhi que me

devia trazer a Vienna mas como nio sabia as pa:
ragens, ao ver o comboio deter se em Beehmisch+
Triibau tive o cuidado de perguntar que demora
tinha, porque desejava ir beber agua, visto que
nio a havia na carruagem. '

—Vinte minutos, me respondeu o empregado.

Desci, e qual é o meu desapontamento ao ver que
immediatamente o comboio partial

O engano fora do empregado julgar que eu queria:
trasbordar para o comboio ge Olmiitz, caso em que:
a demora € de 20 minutos.

Mas a difficuldade de me fazer entender pelo chefe,
amabilissimo mas que tinha um idioma que eu nio.
percebia nem por elle consegui fazer-me perceber se-:
ndo a muito custo.

E havia que providenciar ndo s6 com respeito 4 va-
lidade do bilhete para outro comboio como por causa
da bagagem de mio, livros, mappas, machina photo-:
graphica, um inferno que ia espalhado no comparti-
mento que eu deixei. :

Vencidas estas difficuldades, passando-se telegram--

sem agua,

Ponte de Carlos IV
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Taganrog se retrouve & 250 frs. et les chantiers de Nicolaieff
a 113 té:s.

I.a Hertu reste a 3.150 frs.

L' Ekatéruvorka 4 750 frs. et les usines Franco-"Russes i 3o frs.

L'action Prekhorow manque d'animation 3 55 frs.

Les constructions mécanigues trouvent difficilment preuve 2
13o frs.

Dans les valeurs de transports les omnibus se retrouve
frs. Dans sa derniére séance, le conseil municipal vient de r
la cote émis par le comité du budget au sujet de la reprise des
négociations avec la compagnie; précédement ce méme comité
avait repoussé tout projet ayant pour but le renouvellement on
la prolongation de la concession.

Les voitures ne s'éloignent pas de 227 frs.

Le maintient du change 4 36,359, de perte continue & pro-
-duire' son influence deéfavorable sur la cote des actions des che-
mins Espagnols.

Les Andalous faiblissent & 203 frs., l'obligation recule a 721 frs.

La compagnie étant dans I'impossibilité de subvenir au service
intégral de ses charges méme si le change etait au pair, puisque
le paiement en pesetas de I'amortissement et des coupons des
obl’J}gations exigerait 8.740.000 pesctas, le comité de détense des
obligations 4 denoncé pour le 31 decembre le modus-vivendi afin
d'arriver & un arrangement definitif, ;

Le M ord de ['kspagne recule i 180 frs. L'action Saragosse
- en cote 27y frs. ex-coupon.

Les obligations des Chemins Portugais regagnent déja une
partie du coupon ?ui vient d'étre L_iemchf'; la 3¢, privilégice de
premier rang est 4 33g et la 4"/, & 460; la 39, & revenue variable
s'inscrit & 124,50 frs. et la 4% & 164,50 frs. g Th

Les recettes du 18 au 23 juin, sont en augmentation de 5.656
frs. ce qui porte & 307.133 frs. la plus value depuis le 1.7 janvier.

Les obligations Tabacs *Portugars se tiennent fermes a 517 frs.

Voici le tableau des ventes du douziéme exercice (1 avril 1902
au 31 mars 1go3).

Ventes du mois de juin 1goz (v compris Kilog. Riis
la recette provenant des droits d'im- — —
portation directe)..... 197.080 774 1063020

374.860 1 472.50439335

37+ 040 2.240.6708 353

Ventes des mois antérieurs .
Total des ventes au 3o juin 1goz. ..
Période correspondante du précédent

R ETCICE o s e L s 553664 2.173.6381465
Diff.rence en faveur de I'exercice
en Cours...... 18276 73031580

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de julho de 1902.

Siio realmente animadoras as noticias que nos vio chegando
sobre a drdua empresa a que nos aventuramos, para o credito e
consumo dos nossos vinhos de pasto no estrangeiro. De Cuba,
onde recedvamos, por circumstancias jd aqui precedentemente al-
ludidas, perder muito tempo, de Cuba, dizémos, apparecem-nos
auspicios que ndo pddem ser mais favoraveis. Gragas ao zelo e 4

_competencia profissional do nosso commissario de propaganda
delegado para aquella ilha, temos o caminho desbravado, cum-
prindo agora aos nossos exportadores serem o mais escrupulosos
possivel na preparacio e unidade das suas remessas. k

Quasi a0 mesmo passo, o exito obtido com a venda, por meio de
leildo, no mercado de Londres, de amostras de alguns dos nossos
typos mais caracteristicos, foi um optimo e opportuno reclamo a
favor das especialidades, o ricas como variadas, da nossa pro-
duccdo de vinhos para pasto na zonaagricola do sul. Onde eramos
conhecidos e apreciados tio sdémente pelas nossas exportacoes de
Porto e Madeira, teremos, procedendo com methodo e escrupulo,
e fazendo, bem entendido, os necessarios sacrificios primordiaes,
um mercado vasto para as nossas produccdes de vinhos com-
muns. Agora ¢ trabalhar e andar.

Mas em Allemanha, onde ha valiosos mercados consumidores
& que infelizmente temos ainda quasi tudo para fazer, niio obstan-
te 03 nossos vinhos leves serem ali jd conhecidos e mesmo apre-

‘ciados. E' preciso notarmos que somos ali o unico dos paizes
vinhateiros que nio tem tratado de commercio o que nos obriga,
em vinhos de lote, por exemplo, ao tributo de 24 marcos de di-
reito maximo por 100 kilogrammas, ao passo que 0s nossos con-
correntes teem o beneficio de pagar menos 14 marcos em eguaes

' condicées. Todavia, se niio obstante circumstancias tio desvanta-
josas e precarias, conseguimos fazer conhecer os nossos vinhos
commums pelos paladares allemies, e fazel-os estimar, o que &
mais, quanto nfo poderiamos ainda conseguir se as attencdes do

nosso governo se voltassem solicitas para aquelles mercados, e¢s-
tudando as compensacies muito embora provisorias até a consti-
tuicdo de um tratado, que nos seria possivel facultar para conse-
guirmos um regimen aduaneiro egual ao dos demais paizes vini-
colas!

Outras e energicas diligencias nos cumpre tambem e quanto
antes empregar contra as imitagdes dolosas qué em Hespanha,
Hamburgo e mesmo Londres se estio fazendo impunemente dos
nossos vinhos. Ao abrigo da convengiio de Madrid podemios e de-
Vemos perseguir, a todo o transe, os falsificadores e adulterado-
res da nossa principal riqueza exportativa, Neatralizada esta dolosa
industria, ndo s6 viriamos crescer natural e gradualmente a nossa
exportagio vinicola, como tambem lhe teriamos aprumado o cre-
dito pela falta da concorrencia das imitacdes. Sirva-nos de exem-
g]o e de estimulo o proceder da casa exportadora Blandy Bros.

¢ C.* do Funchal, perseguindo em Londres os contrafactores de
vinhos da Madeira. Nio trepidou esta casa perante dissabores e
desy para conseguir o seu fim. Luctou ¢ venceu, gloria lhe
seja. Assim devemos nds todos fazer com a intervenciio diploma-
tica_do nosso governo, que o interesse € de todos, ¢ do paiz.

Todavia, se 4 sombra das leis e convengies internacionaes
usarmos energicos do nosso direito contra o extranho que nos
prejudica e desacredita a propriedade, mais energicos ¢ rigorosos
deveriamos ainda ser contra o conterraneo, que, para arrastar
com a concorrencia, ¢ sob a cubica sordida do maximo lucro, ba-
rateia o genero com sensivel prejuizo da sua qualidade. P

Ora foi Isto mesmo o que nos desacreditou nos mercados do
Brazil, e essa malfadada questio da salycilagem dos vinhos do
Porto nilo teve outro inicio sendo nas mixtellas que ali, por largo
tempo, se venderam por nossa remessa e por nossa conta. Esta é
que ¢ a verdade, embora custe confessal-o; fomos os primeirbs
que nos desacreditimos. Ainda ultimamente, lemos algures que se
offerecem em Allemanha vinhos do Porto, idos do Porto mesmo,
a precos taes que fuzem suspeitar sobre as lotagens. Era para
isto, que nos traz um mal incalculavel, era para isto que desejd-
ramos uma acghio official solicita e despreoccupada. Foi justa-
mente contra abusos analogos que o marquez de Pombal creou a
Companhia das vinhas do Douro, cercando-a de privilegios dra-
conianos, que duraram até o comeco do regimen liberal. Os tem-
pos hoje sio outros, ¢ verdade; mas tambhem ¢ verdade que al-
guma coisa se poderia fazer para escarmento. .. sem repetirmos
a tragedia portuense de 1757. )

*

Movimento bolsista da quinzena :

Valores do estado: Em inscripces esteve o mercado bastante
animado, subindo naturalmente os precos, que ficam a 28,30, Em
outros papeis, notaremos : as obrigacdes de 4 1/, 9 5 88, em que se
fizeram operagdes a 35.800 assentamento e 55.600 coupon, e as de
4%y B8, que nveram compradores para 21.400 e 21.350.

cdegdes de Baneos e tlompanhias: As do Banco de Portugal
firmam seu preco de 147.800, ficando compradores. As do Banco
Commercial continuaram negando-se, existindo ordens de cotn-
pra para 137.000. As do Banco Lishoa & Acores, seguiram o
mesmo rumo, cotando se a 125000, Das do Banco Ultramarino,
algumas vendas a 116.000,

Em acgoes dos Phosphoros rasoavel movimento ficando cota-
das a 77.000. Dos Tabacos alguma coisa se fez a 140000, Em
maoagens, estagnacio completa, sendo a ultima cotacio 41.000.

Obrigagies do Credito - Prediat: Mais animacio d'esta vez,
nestes titulos. As vendas realizadas foram : prediaes 6 %/ g4.000,
04-500, 3, g2.500 € 4 'f3 %, go.on0. b

Ubrigagors da Companlna Real: Mercado um pouco mais
frouxo, ficando as do 2.* grau a 28.000 e as do 1 * a &0.000.

Fompresas africanas : Operacoes de pequeno vulto. Em acgdes
da Companhia de Mocambique o pouco realizado foi a g.000, Em
ac¢oes da Zambezia mais alguma procura, fazendo-se operacoes
entre 4.700 e 4.500. Em obrigacoes sAtravez Africas vendas a
g0.000 com firmeza de preco

L.R.
Cambios, descontos e agios
| Dinleirn Fapel s
londres go dfv . | 42 Y| 42 'flDesconto no Banco
» cheque. .| 41 Yyl 411 de Portugal.. .. |3140)
Paris go djv......| 680 G2 No mercado...... 69,
» cueque. ... | 683 687 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 278 279 TeS . s e —
v chegue... | 281 282 Cambio do Brazil.| 11 1
Francfort go dfv. | 258 V| 270 V/» |Premio da libra...| 13225
s cheque.. 281 1y | 282 1/, iy
Madrid cheque .. .| 830 835 1p2se
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Cotacoes nas Bolsas portugueza a estrangmras

b T S T R — L
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Receitas dus caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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ASCENSOR DO CARMO

Realizou-se no dia 11 a inauguraciio d'este bello as-
censor, que jd foi largamente descripto neste logar pela
penna brilhante do seu talentoso inventor. As experien-
cias officiaes sobre a resistencia do cabo, funcciona-
mento dos freios e mais apparelhos tinham sido execu-
tadas no dia 9.

Foi uma festa sympathica, a que assistiram muitos
convidados e em que teve larga representacio aimprensa.

No copo de agua servido no formoso terraco, verda-
deiro belvedere d'onde se goza amplamente o pano-
-ama da cidade, fizeram-se varios brindes 4 empresa,
ao engenheiro Raul Mesnier, aos constructores Car-
doso & Dargent, 4 imprensa, aos operarios, etc. Coube
ao nosso director sr. Mendonca e Costa a honra de
agradecer o brinde 4 imprensa.

S6 houve uma nota triste na festa—a ausencia da
pessoa que devia ter nesse dia o primeiro logar, o en-
genheiro Mesnier, que ndo poude comparecer em vir-
tude d’'um ataque de dér sciatica de que soffre e que
s (exarcebou.

O publico, dvido de novidades, tem accudido ao novo
ascensor, que alternativamente ergue os dois elegantes
camarins a que chamam cabines para nio falar portu-

uez.

Oxald continue a procurar aquelle rapido e seguro
meio de transporte, compensando assim os sacrificios
da empresa.

_—'—__ﬂ:"___ m——

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio & exportagio por classes da panfa de Jenelro a Abril

(Valores em mil réis)

Importagio para consumo

1802 1901
I — Animaes VivOS....oveenssosscs = 624.084 gb3.195
Il — Materias primas para as artes e in- 5 : i
dustrias. . ..... e e 2.601.103  q.12g.482
1l — Fias, tecidos, feltros e respectivas
(e )y - PO . . 2.3g7.140
IV — Substancias alimenticias...... 5.201.249

V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcacdes e
vehiculos ...

VI— Manufacturas diversas..... Sqb.415
TArAS. ceussscrspssinnss 31081
Batalsincs vne s 21,108.382

Exportagdo nacional ¢ nacionalizada

1— Animaes vivos........ 1.027.838 110763
I1 — Materias primias para as
dustrias. .. 1810272  1.900.724
111 — Fios, tecido
obras........ 3h2.412 4*0.904
IV — Substancias alimenticias..oe.ev ... 5.216.005  4.849.565
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultara; armas, embarcagies e
vehiculos.. .. . e e 39.933 Jo.121
VI— Manufacturas diversas......ocevees 573.936
T otakesissrrsesyed s . 8.085.013

—_— il

LINKAS PORTUGUEZA
Pias a Moura. — Trata-se de dar a maxima actividade
a0s trabalhos de assentamento d'esta linha, a fim de

ﬁue a sua inauguracdo se realize em 8 do proximo mez
e setembro.

Consta que a essa inauguracdo assistird Sua Majes-
tade El-Rer. :

Cintra 4 Praia das Magéas.—Vio proseguir com to-
da"a brevidade os trabalhos de construccdo d'esta nova
linha ferrea. ot

Para tratar do assumpto houve ha dias uma reunido
dos directores da companhia concessionaria e os seus
membros do conselho fiscal, afim de tomarem varias
resolucées referentes 4 mesma construccdo com 0S srs.
Duret, empreiteiro geral, e Le Bastard, engenheiro di-
rector das respectivas obras.

Carris de ferro do Porto. — A direcciio d'esta Com-
panhia requereu 4 camara para estudar a sua réde de
carros electricos, até os pontos onde ainda conserva a
tracciio animal.

Regoa a Chaves. — Abriu-se o concurso para a cons-
triccao do camimho de ferro da Regoa a Villa Real e
Chaves até 4 fronteira hespanhola. Assim se satisfaz a
uma grande necessidade dos povos de Traz os-Montes.
As celebres aguas thermaes d’aquella regido vilo ser
muito mais visitadas ainda do que o sfio actualmente.

Linha do Algarve. — Trabalha-se activamente na
balastragem e assentamento de via. O conductor Bet-
tencourt tomou uma empreitada d'um trogo que deve es-
tar concluida em 2 de setembro.

Linha de S. Bento._ Disse-se que a companhia dos
ascensores lazia impedimento & Companhia dos Car-
ris de Ferro para o cruzamento das carros d'esta com-
panhia com os da sua linha funicular do largo de Ca-
mades i Estrella, na rua de S. Bento.

Um director da companhia carris de ferro, sr. Carlo:
Krus explicou jd ao digno presidente da commissio
municipal que ndo havia desaccordo entre as duas em-
prezas e estava aré combinado que se fizesse o servico
com trasbordo na Rua de S. Bento emquanto nfo es-
tivessem assentes os cruzamentos, estabelecendo-se po-
rém a circulacio directa logo que estes se collocassem.

Certamente a companhia dos ascensores niio havia de
querer melindrar a dos carris de ferro, que, se fizer
uma carreira pela Rua do Conde e Lapa 4 Estrella e
Rato, lhe deduz uma grande parte do seu trafego.

Como porém o sr. conde d'Avila, presidente da com-
missio municipal, entendeu e muito bem, que nio de-
via haver o trasbordo que obrigava ao estacionamento
de vehiculos em rua tio estreita, adiou-se por algum
tempo a abertura da linha 4 circulagdo.

Ramal de Vendas Novas a Sant'Anna —Foram inau-
gurados no posto de Sefil, na linha de Leste, 0s appa-
relhos de signaes para servico da linha em construccio
de Vendas Novas. Os trabalhos de reconstrucgio d'esta
linha proseguem com actividade. Introduziram-se al-
gumas modificacdes no tragado. A junccdo na linha
de sul faz-se por outra forma, tendo-se abandonado
alguns trechos de trincheiras jd executadas. A linha
passa perto da casa de campo de Sua Magestade El-
Rei e corta em grande parte a vasta propriedade da
casa de Braganca juncto do polygono de Vendas Novas.

Jd se cravou a primeira estaca para a construccio da
ponte provisoria sobre o Tejo em Sant’Anna. A ponte
definitiva. com 840™, ¢ feita pela fabrica Fille Lilles. A
mesma casa constructora fornece egualmente as pontes
sobre a ribeira de Muge e a valla da Azambuja, que
terdo respectivamente 106",5 ¢ 145" de comprimento.

Espera-se que a nova linha esteja concluida em meia-
dos de 1906 nos seus 70 kim., com as estacGes de Muge,
Marinhaes, Coruche, Lavre e Canha e com os apea-
deiros da Agulhada e Quinta Grande.
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LINH#AS ESTRENGEIRAS

Hespanha

Em assembléa geral de accionistas da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro de Madrid a Zaragoza e Alicante, foi auctorizada a
direccio da mesma a emittir 150,000 cbrigacoes sobre a réde ca-
tald, emissio que s6 se fard quando a Companhia o julgar conve-
niente.

*

Foi inaugurade ha pouco o novo caminho de ferro de Astillero
a Ontaneda, melhoramento de grande importancia para a provin-
cia de Santander.

#

A municipalidade de Herencia vae contribuir com um subsidio
de 100,000 pesetas, para a construccio de uma nova linha de He-
rencia a Alcazar, concedendo além d'isso 4 empresa constructora
todos os terrenos municipaes gue a linha atravesse,

*

Activam-se as obras da linha ferrea do Ferrol a Betanzos, que
ligard aquelle departamento maritimo com a réde geral do Norte.
*

Com o capital de 1.8c0.000 pesetas, dividide em 3.6o0 acgies,
acaba de constituir-se em Madrid, uma Companhia que se propoe
construir immediatamente uma linha ferrea de Ledo a Matal-
lana e minas do Alto Faorio, limite entre as provincias, Lefio e As-
T ias.

O capital subscripro é todo hespanhol.

O custo kilometrico da nova linha, esta calculado em GO.000
pesetas por kilometro.

#

Estd em projecto, mas com tendencias a ser levado a efleito
em breve tempo, uma nova linha, de Chinchilla a Vadollano, a
qual unird as provincias de Albacete e Zaen, atravessando uma ri-
qﬁissima zona de olivedos, uma das mais importantes em Hespa-
nha.

Franca

O ministro das obras publicas acaba de nomear uma commis-
sio encarregada de resolvera questio da passagem subterranea
do Sena, pelo caminho de ferro da Ponte Audemer ao Havre. |

A questio provem de ter a Companhia de Oeste, concenssio-
naria da linha subterranea, proposto, a sua substituigio por um
viaducto, com o que se conformou o conselho geral de pontes e
calgadas, visto essa subtituicio apresentar menos difficuldades na
sua execugdo e ser de menos dispendio.

Acontece, porém, que o conselho geral do Sena inferior, se op-
pde & construccio do viaducto, allegando entre outros motivos,
que elle poderd crear obstuculos d navegacio do rio, bem como
os accidentes que de rtal construcgiio podem advir, quer em tem-
po de guerra, quer no periodo da construcgdo ou da exploragio.

*
Foi renovada a iniciativa do projecta de lei, para a construc-
cio do caminho de ferro Paris-Montparnasse a Chartres, o que
tem por fim dotar o caminho de ferro do Estade, com uma testa
de linha em Paris. .
Vae ser estabelecida uma linha funicular para transporte de
passageiros e bagagens entre Rovat, termino da linha electrica
Clermont-Ferrand, e o alto de Puy de Dome.

Belgica
A conhecida Sociedade Cockerill, pediu a concessio de uma
linha electrica de Bruxellas a Antuerpia, systema aereo Langen.
Republica RArgentina

O governo d'esta republica resolven fazer o prolongamento de
varias linhas do norte, entre as quaes as do caminho de ferro
central do norte entre Mendicta e Ledesma, de grande alcance
para a provincia de Jujuy, pois servird para_dar facil saida ao
assucar dos grandes engenhos d'aquella regiio.

A companhia de caminhos de ferro industriaes, tratava de
obter a concessio de uma linha, que partindo de Villa Mercedes,
Sio Luiz, fosse ligar com as linhas do grande Oeste argentino em
La Paz, provincia de Mendoza.

#

Tambem foi pedida a concessio de uma outra linha ferrea,

Central do Chaco, comprehendendo uma linha principal desde o

orto de Barranqueras a ligar com o caminho de ferro central do

orte, na estacio de Rio das Pedras 085 ramaes que a em-

presa concessionaria, em qualquer época, necessite construir,
para ligacao das suas linhas com outras.

Qompagh_ia Real

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 30 de junho de 1902

Exerclcios de 1901
SewnoRES :

De harmonia com. 0s preceitos estatutarios, o Conselho de

Administracio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguexes vem dar conta i assembléa geral ordinaria dos srs. ac-
cionistas dos actos da gerencia da mesma Companhia no exerci-
cio de 1gor, setimo depois da convencdo de 4 dpe maio de 18qg4 e
o m:glundu do regimen definitivo estabelecido pela mesma con-
vencio.
1 exposiciio que vae fazer o Conselho seguird o systema que
anteriormente sempre empregou. Em tres partes serd pois ella
dividida : na primeira, fundandc nos elementos e documentos
fornecidos pela nossa zelosa Direcciio Geral, dird quaes foram os
resultados da exploraciio em 1go1, explicando-os e comparando<os
com os dos annos anteriores ; na segunda encontrar-se-ha, em re-
sumo, a situacio do nosso activo e passivo, com noticia de todos
os actos que podessem ou possam ter influencia no nosso estado
financeiro ; ¢ na terceira um exame, rapido, da administraciio das
caixas de reformas e pensdes da nossa Companhia no dito ultimo
exercicio.

PRIMEIRA PARTE
Resnltados da explora¢cao
41." — Consideragdes geraes

O exercicio de 1901, comparado com o precedente, accusa tres
novos progressos sob o ponto de vista: 1.2 do augmento das re-
ceitas do_trafego, 2. da relaciio entre as despesas de exploragio
e as receitas, e 3.* da melhoria dos cambios.

Receitas. — As receitas do trafego subiram de 4.664:236% 111
réis em 1900 a4 4.000:388%o001 réis, ou seja 236:351 9800 réis, 'ou
5,07 %, de augmento.

lgesde 1804, isto ¢, em 7 annos, o augmentu total das receitas
attingiu 1.604:3755 714 réis, ou 32 0 (cincoenta e dois por cento)
neste periodo.

O seguinte mappa graphico mostra como o trafego variou de
ha vinte annos até hoje¢ em comparaciio da extensiio da linha :

Em compensa temos a registar do exercicio de 1go1 uma
nova diminuiciio nas garantias de juro recebidas do governo. Esta
diminuicio de qyfpooy réis ¢ devida ao augmento de reccita
na linha garantida de Torres-Figueira-Alfarellos.

Liespesas. — Pelo que respeita ds despesas, os resultados nos
exercicios de 1901 sfio bastante satisfactorios, tendo apenas a con-
trapor ae augmento de 236:3518g0 réis nas receitas brutas o
augmento de despesas de 77:0403p003 réis. A baixa no preco do
carviio contribuiu, em pequena parte, para este resultado, porgue
durante os 8 primeiros mezes de 1go1, o fornecimento foi feito
nas mesmas condicdes dos contractos anteriores. A despesa total
feita com carvio em 1901 foi inferior 4 de 1900 em 14:815087
rels.

Percurso. — O numero de kilometros-trem em 1got foi de
5.052.202, isto &, mais 128421 do que em 1g900. Em relacio a 18q4,
o augmento € de 73 O/ (setenta e tres por cento) em sete annos.

Estes numeros indicam sobejamente o desenvolvimento que
teve a exploracio desde aguella epoca, havendo mais a registar
que no mesmo periodo o coefficiente de exploragio baixon de
47,30 %y em 1804 a 46,02 %, em 1go1.

Coefficiente” de exploragio. — Os numeros acima citados re-
presentam o coefficiente de explora de toda a linha. compre-
hendidas receitas fira do trafego, mas nfio as garantias de ju-
ros, coefliciente que melhorou sensivelmente de 1goo a 1go,
como se vé em seguida :

47,20 Yy — em 1000
46,62 O —em 1601
ndp, como nos annos anteriores, os resultados das li-

Sep
ntidas dos das nfio garantidas, obteremos os seguintes

nhas g,
numeros :

Totalidade das linfas ndo garantidas (cuja receita representa
perto de %y, da receita total): — 693 kilometros :

en 1900, . . 43,75 9%,

em 1901. ... . 43,39 Yy
Linha garantida da Beira Baiva — 212 kilometros :

em 1900. -+ v+ » veaens SOWOL %

€M 390L- -« s T N

_.‘. e 5

B DTl SR o
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Linha gnrmiﬁn‘n de Torres-Figueira-Alfarellos — 168 kilo-
mefros :

‘Receitas por kilometro-trem e por kilometro-via. — A receita
For kilometro-trem (niio comprehendidas as receitas fora do t
ego.e as garantias de juro) foi:

Rec. brota Ree. liquida
Em 1000...... 047 réis 497 réis
Em 1got...... 970 » 516 »

Por kilometro-via temos os seguintes numero. :

Rec. bruta Rec. liquida
Erm 8900 .y o v s 4:346%011 réis  2:282122 réis
Em 1go1 ... 4:3673184 o 2:430@507 »
Convém notar que a receita por kilometro-trem augmenta

sensivelmente.

LEffeitos do cambio.— O cambio médio que em 1goo foi de
762 134 réis por 3 francos desceu em 1901 a 758 My,

mappa seguinte mostra nio 56 os resultados da exploiracio,

convertidos em ouro ao par como convertidos ao cambio*médio,
respectivo aos dois annos comparados.

O producto liquido da expﬂ)rz:qﬁo‘ em ouro, foi superior em
1901, em francos, 605.862,28 ao de 1go0.

Concursos

Caminhos de Ferro do Estado
Direegio do Minho e Douro

Em virtude do que dispdem os artigos 46.0 e 50.° do regula-
mento geral das direceoes dos Caminhos de Ferro do Estado, estd
aberto concurso para preenchimentn de logares de chefes de es-
tagio de 1.* classe e de fieis de 2.2 classe d'estes caminhos de
erro.

Serio admittidos ao concurso para chefes de estacfio de 1.4
classe os chefes de 2.2, e para fieis de 2.* classe os telegraphistas
e factores da classe superior,

Os concorrentes deverdo dirigir a esta Direcciio os seus reque-
rimentos até as tres horas da tarde do dia 25 do corrente mez.

Os respectivos programmas de concurso estardo patentes na
secretaria da servico do movimento e nas sédes das inspeccdes
do mesmo servico até o mencionado dia 25.

Os dias em que deverio ter logar as provas priticas seriio op-
portunamente designados.

Parto, g de julho de 1902,

= —

Fvisos de servico

Caminhoes de ferro do Minho e Douro

Exposigio canina no Palacio de Crystal Portuense
nos dias 20 a 31 de julho

Por este motivo vender-se-hiio em todas as estaches d'estes ca-
minhos de ferro, para as de Porto e Campanha, bilhetes de ida e
volta a pregos reduzidos ; sendo para a do Porto os seguintes :
Rio Tinto, 1.* classe, 260; 2.%, 180; 3.%, 140; Ermezinde, 370, 290,
220; 5. Romilo, 580, 460, 340; Trofa, 770, 610, 440; Famalicio,
1pojo, Boo, 580; Nine, 18200, g70, 7o0; g Bento, 13460, u‘.‘big,a,
Soo; Barcellos, 193580, 140230, Sno; Tamel, 19860, 1440, 10030;
Barrosellas, 259090, 13620, 13150; Darque, 25340, 13810, 13p300;
Vianna, 23400, 15030, 19p370; Montedor, 23690, 23080, 1$4%0;
Affife, 2790, 23170, 13350; Ancora, 28910, 25200, 19610; Ca-
minha, 3%140, 23440, 13730; Seixas, 3pado, 23500, 19780; La-
nhellas, 33290, 236530, 1$810; Gondarem, 3360, 23610, 13870;
Cerveira, 33450, 25680, 13g10; S. Pedro da Torre, 33740, 23910,
2pobio; Valenca, 3860, 35000, 28 140; Arentim, 13410, 1090,
770; Tadim, 19520, 13180, 830; Br?_ga, 1700, 13320, g40; Val-
ongo, 380, 460, 340; Recarei, 8qo, 670, 400; Cette, 13010, 760,
550; Paredes, 18100, goo, 6i40; Penafiel, 15260, g70, 700; Cahide,
1460, 13140, 8oo; Villa-Med, 139610, 19240, 880; Livragio,
139740, 136350, g70; Marco, 13800, 13440, 13030; Juncal, 2000,
1ih5bo, 13 100; Mosteird, 23240, 18740, 18240; Arégos, 23400,
1860, 19$330; Ermida, 28540, 1308%, 14400; Porto de Rei,
23p060, afpogo, 1#460; Barqueiros, 23780, 28160, 18 540; Réde,
2830, 24p220, 14580; Molledo, 28040, 28280, 19630; Regoa,
33080, 23400, 1700; Covellinhas, 33330, 29390, 139950; Ferriio,
3540, 28740, 18960; Pinhio, 3p770, 2020, 23080; Cottas,
3podo, 3obo, 23 180; S. Mamede de Tua, 4110, 33190, 23270;
Tua, 44130, 3210, 29p200; Ferradosa, 4440, 3450, :a&??u:
Vargellas, 43500, 33400, 23500; Vesuvio, 44670, 33630, 29 500;
Fremo, 4700, ;;;'1':;30, 24650; Pocinho, 5040, 3gi0, 29800;
Cda, 5ploo, 4120, 280i0; Castello-Melhor, SJDRSD, 2bo,
3pogo; Almendra, 5610, 43360, Jp110; Barca de Alva, ?#840;
43540, 23230,

Condigdes : — 1.8, estes bilhetes sio vdlidos para a ida, em
todos os comboios ordinarios dos dias 19 até 31 do corrente; e,
para a volta, pelos mesmos comboios dé qualquer d'estes dias e
do dia 1 de agosto proximo; 2.2, ndo te vendem meios bilhetes
de ida e volta.

N. B. — Nos precos acima indicados estd incluida a verba cor-
respondente ao imposto do sello, em transportes por caminhos
de ferro, creada pela carta de lei de 29 de julho de 18gg.

Porto, 8 de julho de 1902.

- 8 - —

Arrematagdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Leilao
Em conformidade com o artigo 111.° das tarifas geraes d'esta
Companhia, annuncia-se que no dia 24 do corrente, serd vendida
em hasta publica na estagio d’Estarreja a remessa de pequena
velocidade n.® 11.062 de Crato, constante de um vagon de palha
prensada, pezo 280 kilog. expedida em 20 d'abril do corrente an-
no, pelo sr. Alexandre Marques d'Oliveira 4 consignacio da Com-

s ZeR|EEISIs 5 L - 1
- = i | ] i = e
| &3 g 3l 3 2512
- oM b 4 "
£E gTTEna
I il Fi Ho+
B
E - mEnl o)
[Gg8cdty | spemaid IF
SE55s g, " - =]
BN g58128 1531 o
ES.8ELE R =
I~ i E‘{.‘. o ol
I EF] =R =EE] =
i -] = (3 b 5o b -
fe8, g4 35 widi g
5822 E3R ] S
S5 5E 522 3 =
Zo-n % |n
RN o
= = E" (892
ST ZERESE] &5 HH R
S| Bz | £3z5z8] 3! == EE[Z
Eg|E2 SZEEz | - st
oe s aR" SR ‘
EE|lA Sl
5 FUHH + b e i o
58 BE5B2[F|M 2 BT sa
B Ey 23|zslE| &2 sl i 222
eunl = sndiewl=] 3 md S
a8 L panizsiE] O B
=4 oot 8 Lot 7
w - 0
g,g % |RdE ]
85 RS R EEIE 3l
5 siwm || 2] ] ao e -
2 83513813| &~ =
& 2 Trainad] = 4
o = HEE | =B 5 = |-a
g™ = s_§: CEIES =
= " |R2|= |
AT TG =
s | 883235 *® &F s
| e85 R
al +HH 4 -+ ol
=EI B9 |=5E == )
& SRR L EEE
E EEREERl =) NS ae
FH B, gz2a218| 2 22
g = "-"’i:.s_:g iz e i
= §=" §:o
3 ledi=
= BT
sy &
§| - 2[R -
g 3
g 2
3 3|5
: e
% =
5
5 g % =
=y I ..:E s 2 E - 3
g iES A 2 =
b o F B4 3 2 =
. Eoa ® aE o = o
5" 5 2 Oy B % b o)
e b 29 B 5 E -3
- | -] 3 i
H e R S
s356fa 25 ¢ g8 7 i84
=a% = = o
o B g oW gk
£8
O 2 ot =] o]

panhia Industrial Provinciana. Lisboa, g de julho de 1g02.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

221

AGEINIDA. oo

VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nos ne saurons

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — fiiqbees s,

recommender 4 nos lectews d'autres MAISONS, que celles
car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Hetel Gallinha—Aposentos commodos e ex-

ALCOB“GA tremamente aceados.Cozinha exceilente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Hotel Ambos Mundes,—Edificio con-

BAREELO NA struido expressamente. O unico hotel portu-

Buez que ha na capital. proximo Jas estagBes. Tremvias 4 porta.
Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.
Hotel du Panler Flenrt, — O mais antigo da ci-

anﬂ NN dade com todo o conforto moderno. Restaurante

a toda a hora, Omnibus na estagio.
levador — Grande Hotel dn

BRAGA-BOM JESUS &rie
Boa ¥iste. — Servico de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
CI"THA motel Nunen. — Esplendidos panoramas,quartos con-
) lortu\'el:ls, servico _esmerado. Diaria, 15500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.

Wotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

Atus confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garcia Vinhas.
Grande Hotel do Toural, — 15, Campo do

GUIMﬁ HEES Tourul, 18. — Este hotel é sem duvida unm

dcs melhores da provincia, deinexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-

res.
Wotel Vietoria, — Proprietario, Federico Inies-

GBANADA ta. Sitio o mais central, proximo do commercio

¢ dos theatros. Pregos moderados. Central do caminho de

ferro.
Auguste Blumenthal. — Commissdes, trans-

H A M BUB G portes maritmos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo ¢ Hes-
panha.

LEIRI
LISBOA

Sassetti.

LISBUA motel Durand. — Rua das Flores, 71 — 19t clas Eng-
" lish family hotel — proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

L'SBUA ©. Mahony

transportes,

Rua Augusta, 7o, 2.°

Lls BU Restaurante Tavares, — Cozinha de primeira or-
dem, almogos d la carte ; jantares de mesa redonda

ou & la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores gqualidades,

Prop. Vicente Goldeira & Filho — Rua de 5. Roque, 35 e 37, Nu-

mero telephonico, 450

LISBO

nde Wotel — Grande Wotel

Antonle C. d’Azeveds Batnlha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.of ordre, — Proprietario, Victor

& amaral, — Commissdes, consignacies
ete. Vidé annuncio na frente da capa —

Rodolfo Reek, — C issGese Goes.— Ar-

e
- B
tigos de ferro, etc. — Rua dos Douradores, 21.

LiSBU Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5,6 € 7.
Grand Hotel Royal.—De 1.2 ordem e o unico em

LB U H D Es face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-
do-se o panorama incomparavel das procissGes, Omnibus na esta-
¢iio. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.

lYAﬂ Grand Motel d’A rre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chio desde 2,50 francos. Tele-
phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados.

MADRID
MAFRA motat meeste. o Nolacgo, Gubons dp comvagin oy

1 $h500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes.
Grand HWotel d*ntatie. — De 1.* ordem;

mu NT’ESTO Hl construido especialmente, proximo da

estagiio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza, Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N A ZA H ET Grandé Hotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de*13pooo a 13200 réis ; em setembro, desde 13200 réis ;

na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢bes de Cella e Vallado, — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth, — Propr Antonio de Sousa Romio.

POHT Grande Hotel do Porte.—Le meilleur de la ville. Lits
& ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PORT Iotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PURT ALn Ville de B — Grande fabrica de cordas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°
SE"“_HA Grand Hotel d’Europe.—Plaza de S. Fernando 10.
Omnibus nas estagdes, Saldo de leitura e musica.
AccommodacGes para familias. Precos modicos. Fala-se portuguez,
francez, inglez, italiano e allemfdo.—Proprietarios, Ricca Hermanos.,
SEVI LHA Gran Fonda de Madrld. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e trasportes.

Cenar Fereal,—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes.

Ad. meghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56.

Joiio Pinte & Irmio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Juste M. Eatellex.
Agente internacional
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Weise & Monski Halle a s. (Allemanha)_l

A fabrica de Dombas mais @ﬂam ¢ de maior producedo na Allemanha

DIAECCAO TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALE
BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

Todas as construcgdes, usos e capacidades
4£0.000 BOMBAS FORNECIDAS

_31

BOMEBA DE VAPOR DUPLEX
Para alimentagio de caldeiras e culros usos

BOMBAS

Movidas por transmissio e electricidade de dupla, triple
¢ quadrupla expansdo

ESPECIALIDADE BN BOMBAS DF GRANDE VELOUIDADE

Orgamentos, planos e catalogos gratis a quem os pedir

e il BOMBA TEI]?I-EX D_!:GBANDE VELOCIDAD E
I SUCCURSAL E ARMZENS: BILBAC, GRAN VIR, 34

I - Direcgéo telegraphica DUPLEX-BILBAD

OAORORNOABRNORORERO X O UROAPROROAUOABRORORORD

CALDEIRAS TUBULARES DE CIRCULACAO
Py PRIVILEGIADAS

Construcgdo experimentada
Exeougdo a mais solida
Melhor aproveitamento do combustivel
Vapor secco

_____ S —————

CALDEIRAS DE TODIS 05 SYSTEMAS

~oG—
Sobreaquecedores de vapor

collocados em todas as conductas, sub-
stituiveis e por isso a maior seguranga
no funceionamento.

]

o eiggctent o v [ AR

FABRICA DE CALDEIRAS DE VAPOR E DE GAZOMETROS

Antiga companhia A. WILKE & COMP.A

BERUNSCH WEIG — ALLEMAINELA
Execugéao rapida de encommendas. End. telegr. GASOMETER BRUNS,
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Representante exclusivo MARIANO SI CHAB FNGENHEIBO

para Hespanha e Portugal S\Ca parte m[ermr !'em es:ampah a marca da fabrica

HERMGSILLA, 12

FPegoume-so nrospectos, Esta  a representagdo de um lingole do genuing Metal Magnolia
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INSTRUMENTOS DE ENGENHERIA

ompra-se um nivel d’oculo e um theodolito, em bom estado.
ropostas aesta Redaccéo.
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ROYAL WAIL STEAN PACKET CONF

.__._.m_ o
Em 21 de Julho sahird o paquete Magdalena para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodace para |

geiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4

portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES

Em Lishoa:— Jumes Rawes & C.* — R. dos CGapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumeey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Empresa de Navegacéo a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA GFFICIAL—0 vapor Gomes IV — Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de Agosto ds 9 horas da manhd para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhfio, lavira
S Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C.*

Barceluna' Cette e Marselha, vapor fran-

h cez Saint Jacques.
Sahird a 228 de julho. Agentes, Henry Bur-
nay & C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.2

Bnrdeus ;?p, francedeordillel-e. Sa-
* hird a 29 de julho.
= Mejsageries Maritimes, Sociedade Torlades,
ua do Ouro, 32.

cabedeuo Paranagud, S. Francisco e Rio

* Grande do Sul, vapor allemdo
Taquary. Sahird a 252 de julho. Agentes,
Henry Burnay & C*, Rua dos Fanqueiraos, 10, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos

? Ayres, vapor francez Chili. Sahird
a 2288 de julho Messageries Maritimes, Socie-
dade Torlades, Rua do Ouro, 32.

i vapor hespanhol Cadiz. Espe-
Glbra“&l‘. ra-se de 16 a 1% de julho. i

Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do do-
dré, 64, 1.°

e Liverpool, vapor inglez An us:
Ha're tine. Sahird a 1% de julho. &
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim. 10, i.*

i e Liverpool, vap. inglez 01-'!31-

La Pa":ce lana. Srhird a :2:2 de julho,

3 ?g;mes‘ E. Pinto Basto & €., Caes do So.
re, by, 1.0

i directa), vap. inglez I—lub_(-.-n_-:
L'"ErPUOI S a =26 de julho, :

Agentes, Garland Laidley & C.% Rua do Ale-
crim, 10, 1.2

i (directo), vapor ing;e;z Alge-
Lwerpunl rian. Sahird a 19 de jullhdg

Agentes, Mascarenhas & C.%, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.*

1 (directo), vapor inglez Douro.
Lwerpuol Sahird a 17pde julho.

Asgcn[es, Mascarenhas & C., Travessa do Cor-
po Santo, 1o, 1.0

LI]I]I‘EHGI‘J Marques ecBeira, vapor fran-

f .. cez Caravel-
las. Sshird a 224 de julho. Agente, Augusto

Freire, Praca do Municipio, 19, 1.4

Vapores a sahir do porto de L.isboa

fil i Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
m&dEll‘a, Graciosa (Praia), 5. Jorge (Villas
; das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
ot D guez Funchal. Sahird a 20 de julho.
Ageate, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

an Pard, Manaus e Iquitos, vapor
Maranhaﬂ’ allemio XTthalza. Sahir:E a
230 de julho. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua
dos Fanqueiros, 1o, 1.*

ot e Cea;:'l, va o;_i;giez -i_ils'l'l():
mara"haﬂ nense. Sahird a 24 de ju-
Iho. Agentes, Garland Laidley & C.2, Rua do
_A]ecrir_n. 10,1.°

1 e_Munaus-, vapoml_r:mﬁo 1’:Ltag;
Para nia. Sahird a 24 de julho.

Agentes, Henry Burnay & C* Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.0

Para e Manaus (via Madeira) vapor inglez
' Clement. Sahird a 19 de julbo.
Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-
crim, 1o, 1.°
e Maceid, vapor inglez Tm=
Pernambucu ventor. Sahird ?i 16 de
julho. Agentes, Garland Laidley & C.2, Rua do
Alecrim, 10,12

Pernamhucu !.hh.m. Rio de Janeirn,‘!;;

* tos, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez Magdalena. Sahird a
= *21 de julho. Agentes, James Rawes & C., Rua
dos Capellitas, 31, 1.

i i e Santos, vapor francez
Rm {Ie JaﬂBll‘B Corl'lautpes. Sahird
a =24 de julho. Agente, Augusto Freire, Praga
do Municipio, 1g, 1.2

- e Londres, vap. inglez IDa=
Sﬁulhamplﬂﬂ nube. Sahliré ﬁ 253 de
Julho. Agentes, James Rawes & C., Rua dos
Capellistas, 31, 1.0

i Principe, 5. Thomé, Cabinda,

S‘ Thlagnl Sanmg\n:onio do Zaire, Ambri-

zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguel-

z = la e Mossamedes, vapor portuguez Benguel-
1a. Sabhird a 21 de julho.

Empresa Nacional de Navegacio, Rua da Prats, 8, 1.2

H Rio de Janeiro, Montevideu,
s- UICEn‘e, Buenos Ayres, ,Valparaiso e
mais portos do Pacifico, vaporinglez Orope-
sa. Sahird a 16 de julho.
Agentes, E. Pinto Basto & C.#, Caes do Sodré, 64, 1.»
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MOTORES A GAZ .0TTO”

Geradores de gaz pobre
COM OU SEM GAZOMETRO .
PATENTE FIELDING MODELO , MANGHESTER” DE E. hEHMANN

\Construcgio ingleza APERFEICOADA de Fielding & Platt, de Gloucester
Ultimos modelos com patente desde | a |.000 CAVALLOS. — Typo vertical a 4 cylindros
desde 300 CAVALLOS para cima

PREQCOS RESUTUMIDISSIMOS

Garantesse n forgn effeetiva

Innumeras referencias que cmpregam o3 nossos grandes typos de 20 a 250 cavallos

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite, ou 600 grammas de coke
por cavallo e hora

Machinas
Hydraulicag
(Systema Tweddell's)

Para minas, contratis—
tas, caminhos de ferro

Tornos e demais ma-
chinas, ferramen-
tas paraofficinas de
construccéo

DE

CARTER& WRIGHT (Halifax) f

e officinas de construe-
glo
DE

Fielding Flatt

§ Locomotivas, via,
vagonetes, ete.

Wachinas e Caldeiras
DE VAPOR §
(Especialidede para minas)

Motores de benjina
e cAcetileno

O unleo qua funcclona
com regularidads & eco-
nomia.

Patenteado em Hespa-
nha e estrangeiro.

Locomoveis a Vapor

Petroleo e Benzina

Hotores & petroleo
e Azeile patenle <Fielding»

Motores electricos,
dynamos, eto.

X B MACHINAS AGRICOLAS
Bembas duplex e centrifugas Typo do motor de 25 n GO cavallos E DE MOAGEM

Teares para juta, linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar toda a classe
de fibras, de E. LEHMANN — MANCHESTER

ara mais detnlhes, pregos, ete., divigir<se nos unicos agentes
e concessionarios exclasivos para HIESPANHA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila, 4, Dou 4, BARCELONA

(HIEST*ANEA)

Machinas para todos os ramos e applicagdes. — Estudos, projectos, ete,

CASA EM MANCHESTER—CHATAM STREET Pedem-se Representantes activos

Telegrammas :| BERNABEU-_BARCELONA

LEHMANN-—MANCHESTER
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WCompanhia de Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITAY:, 1.184:0008000 RIS

13. Largo do Corpo Santo
ESCR‘PTORIOS } Praga de (.‘ummci'.clo LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nns seguintes loealidades : Abrantes, Aleobaga, Aleoentre’
Almada, Ancifio, Anadia, Aveiro, leja, Benavente, Braga, Culdas da Kainha, Carrazeda d'Anecifies, Curtaxo, Cascaes, Castello Branco?
Castello de Vide, Ca, Uelorico da Beirn, Chamusea, Chaves, Cintra, Coimbrs, Coruche, Comba Din (Banta), Cuba, Elvas, Ericeira,
Espadanedo de Sinfies, Evora, Extremoz, Fayal, Figueira, Fornos d'Algodres, Gollegd, Gouvéa, Guimaries, 8. Jorge, Leiria, Loanda
Madeira, Santa Maria, Merceana, 5. Miguel, Montemor-o Nove, Oeiras, Olhdo, Olivaes, Ovar, Penafic], Porte, Povoa de Lanhoso, San-
ta;em, Sernache do Bom Jardim, Setubal, Sobral de Mont’Agraco, Soure, Terceira, 3. Thiago do Cacem, Thomar, Torres Novas, Tor-
res Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Qurem, Villa Nova de Portimfio
Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha da Rodam, Vizeu.

M HER RM AN N Barcos movidos pela electricidade
! CAMPAINHAS ELECTRICAS
TH.EEEHPH[H E TE[EPHMES Hpparelhos de precisdo
LUZ EQH@TRI@ H Resultados garantidos
Por meio de machinas, pilhas e aceu muladores M. Her]..ma/]l_[.l

TRANSVISSIO R POR(A ADISTANCIA = & ©226aDa 00 ravna, 68

ILISBOA

KRAUSS & C.", sociEpane anonyAn

= T, TR R T T T T e e = S T e e e _Somes—rey e n\

Fabrica de Locomotivas [UNICH—ALLEMANHA

i

Os estabelecimentos produzen

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

e todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDA DR

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KIRAUSS

0 sysnivma mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se.
vundarias, tremvias, construcgdes de edificics, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4.400—NUMERO DE LOCOMOTIVAS FORREGIDAS ATE FIN DE 1900—4 400

T S
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AGUAS GHLORETADAS DA RMIEIRA

Aberinra do Holel e Estabelecimento hbalnear em 25 de majo

O successive augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da esoro prhulose
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos do estomin
go, figando, bacgo, inflammag¢oes de guaesquer orgdos, ulero, ovario, intestinos, leuncorrheas, anemin o
chlorose. :

Deposito no eseripturio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Axevedo, Filhos, Rocio;

: 2 d : 0; José Falicia
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43, 5 * d m?

Estabelecimento hydrologico PPedras Salgadas

ESTACAO THERMAL DESDE 1 DE MAIO ATE 10 DE OUTUBRO

Aguas alcalinag, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uleis no tratamento de muitos padecimentos do apparelho digestivo, tigad i s
gottn, albuminuria, dinbete, ete., ete. Rk e Fald e SoNRs hexighs
Casa de banhos com todos 0s apparelhos e aperfeigoamentos da moderna hydrotherapia, sob lodas as formas, Sala
d’aerotherapia, pulverizagdes e irvigaedoes, inhalagies ducido earbonico native, s
Gymnasio ¢ sala d’armas. Assistencia medica permanente e pharmacia.
TUma magnifica vacearia.
Dois excellentas hoteis de 1.0 ¢lasse. —Grande hotel ¢ Hotel Avel =Y
. glnssev—hotel da Boa Vista. Pregos diversos canforme a ordem do hotel e a qualidafﬂ‘er:'i’:ra‘\}jt;eggs}(io‘:el a8
Extenso parque, passatempos variados ao ar livee, jogos, lago, earreira de tiro, ete., ete, Salio para concertos e danca abingly |.i*
leitura. Servigo telegraphico, carruagens para passeios e digressics. el
Jornada ; eaminho de ferro até a4 Regua: desde este ponto o Pedras Salgadas, carruagens e malaposta.

- Deposito geral das aguas e administragiio da companhia: Rua de D. Pedro, 172 — PORTO
CALDf\S' DA FELGUEIRA—GINNS D SERHOAM eeira aLTa)
fistabelscimento Thormal

DOS MAIS PERFEITOS DO PAIZ

Abertura em 1 de m21> o encerramento em 30 de novembro

B
Excellentes aguas mineraes para doengas
de pelle, rhenmatismo,
eslomago, garganta, elc., ele.
m—

O eslubelecimento thermal comprehende G4 ba -
nheiras de 1.2 a 5.2 classe; duas salas para dot ches
uma para senhoras e outra para homens, e & mais
somjlets sala de inhalagdo, pulverizagio o aspira-
yio, com gabinetes anucxos e independentes para
toilette.—E’ sem duvida o melhor do reino e o mais
barat 1.

Grande Hotel Club— AP o253 e muio. — Estagio do corrcio o telegrapho, medico, pharmacia

Magnificas accommodagdes desde 15200 réis
comprehendendo servigo, club, ete. Bonus para
o8 medicos.

Para esclarecimentos em Xisbon, rua do
Aleerim, 125, referente ao estabelecimento bal-
near, @ rus de S. Julide, 80, 1.9 referente ao
GRANDE HOTEL.

Correspondencia para Caldas da ¥Fel-
gueirn, ao gerente da companhia do GRAN-
DE HUOTEL.

As aguas engarrafadas vendem-ge nas pharma-
cing o drogarias, ¢ no deposito geral : Phaxr-
macia Andrade, rua do Ajecrim, 125.

A caploragio do Hotel estd a cargo da Compa-
nhia do Grande Hotel Club.

VIAGEIDM. = Faz-se toda em t::am'mho de ferro até Cannae (Beira Alta), ¢ d'ahi 5 kilometros em bons carros.—A
stagio de Cannas, na linha ferrea da Beira Alta, esid directament: ligula-com tolas as linhas ferrens hespanholas que entram em
Portugal por Badajoz, Caceres, Villar Formoso, Birea d'Alva e Tay.

De 15 de maio a 30 de setembro os comboios sud-express e expresso-Me
param em Cannas de Senhorim., : s
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Dlreccao, Paris-Rua Portahg 'S_Pm.rnnrum. HESPANHA, FRANGA E BELGICA
|Exposi¢cao Universal de Paris, 187 S,

MEDALHA‘ D OUROj : Internacional de L.ondres, 1885;

Universal de PParis, 1SS0,
FREIDS CONTINUOS -

CONSTRUCCAD SIMPLES
Automatices 608 attomatioos Acgho ENERGIcA
CANMINEOS DE IEEEIR‘EIEEM!IIS A ViPoR

CONSERVACAD QUASI NULLA

g passagelros e de mercadorlas

O CYECTOR CONEAADD

SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COM 05 FREIDS

260.000 APPLICACOES |
Ateé fim de 1900 ¢ R

f Em Inglaterra, no continente g e e\ S e
Indias, America do Sul, Colonlas, ete. - T
= et
Lista das companhias. da peninsula
que teem adoptado este frelo:

CPORTUG AT.—Companhia Real—Minho e Douro—Sul ¢ Suesle—Beira Alla.

HESPANELA —Norte—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Francia- —Madrid-
! Caceres-Portugal — Great Southern of Spain — Bobadilla-Vlgeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria— Santander a Bil-
{ hao — Bilbao-Periugalele — Economicos de Astnrias—Madrid-Yilla del Prado —La Robla-Valmaseda—Lezama-Bilbao —Triano
Ml — Luchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerfo Sanla Maria-San Lucar—Central de Vizcaya—Grao a Turis,
i Tremyias : Urbano de Sanlander— Sardinero a Santander— Bareelona a San Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valencia a

' (Grao, ele.

T PP PP PO PRI DS

Fabrica de cabos electricos Rheydt
COMPONII FOR AES Fabricacio e collocacido

de todos o8 generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta,
tensao, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas atée 20.000
voltios.

Fabriea especial do arame

ESPEGIALIDADE

Cahos para telephones com
isolador de ar e de papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabas para telegraphos e de sigaaes, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM o=t CONTRACTOS FIRMES
RHEYDT (FPrussia rhenana)
Representante para Portugal ¢ Hespanha, Adolfo Schell, Calle de Campoamor, 12—MADRID




