POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRE CQGES
ABRSIGNATIIRA—FORTUGAL : anno 2§500; semestre 13400,
PREMIADA NAS EXPOB'QE’ES‘ HESPANHA: anno 17 pesctas,—UNIAO POSTAL t anno 18 fr.—AFRICA & BRAZIL : 4§000 réls—Avalso, 120 réls
3 -7 S Telephone, 27
ANTUERPIA, 1894—Medalha de Bronze  REDACCAO— RUA NOVA DA TRINDADE, 48, |."=LISBOA .
PORTO, 1897—Medalha de Prata ¢ / End. tel:CAMIFERRO

BRUXELLAS, 1897 — Medalha de Prat 7 o
LISBOA, 1896 —Grandesiploms ahonr 12.° do 15.° anno (6 de Junho de 1902 Numero 348

" C. MAHONY & AMARAL

BESCRIPTORIO —RUA AUGUSTA, 70, 2°—Lisboa
Shire— —
Metaes em bruto e em obra,—Vigamentos de ferro em T I LI L e todos os mais para construcgio, —Oha-
pas galvanizadas, lisas e onduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latdio.—Folha de Flandres.—Material
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. wagons, tenders ete., etc.—Vias portateis.
—Rails d’'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubolares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & O.* de Paris.—Motores, caldeiras.—Machinas—ferramentas,
etc., etc. — Pontes e todas as construcges metallicas. — Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —
Lages de vidro (dalles).—Oimento Candlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.
Numero telephonico 686

Enderego telegraphico-MAHONY-Lishoa

FABRICA  —

CAMINHOS DE FERRD |
PORTATEIS B FIX0S

MOVIDOS POR |
VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. |

ARTEIUIR KVQPPEL

BEERLIM-C. .
S 55 PR — ey

Agentes para as Colonias

Agentes para FPortugal
F. Street & C.J* " Roberto Pegado
156, Rua do Poco dos Negros : : _ Rua dos Capellistas, 77 a 81
LISBOA - e LISBOA




.. B. FERNAN

- successores e J0sé Gregorio Fernandes
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DES & C.

CASA FUNDADA EM 1810

19—LARGO DE $. JuLko — Lisboa

Ferro e ago de todas as jnandadea e perfis,
para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a S. Paulo, 37-#

Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regnlo de
anlimonio, cobre, laldo; chumbo em barra, em chapa e de

“.-munigﬁa; louga de ferro eslanhada e esmallada; garra-

foes, garrafas e muilos oulros arligos.

" Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
tamenlo das vinhas com percenlagem garanlida. Sule
phostéatite cuprica belga, para o lralamento
das vinhas, balalaes e lomaleiros, marca caveira,
exclusiva dos annuncianles. Calda instantanea
«Eclair, de Vermorel, para o tralamento das vinhas;

- deposilo-exelusivo dos annunciantes Pulverizado=

res «Eclairs, de Vermorel, paraa calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphostéalite cn-
prica. Injectores :Excelsior:, de Vermorel
para applicar o sulfureto de carbone. Flér de en=
xofre de Brandram. Enxofre moido,
Mitrato de Sodio, poderoso agente de ferlilizagio
para as vinhas e ontras culluras. Superphospha-
to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame
de bicos para vedacdes. Arame para
enfardamento de palha. Fasta brilhan=
te «Amory», para limpar loda a qualidade de metaes
garanlindo-se um brilho inexcedivel.
LARGO DE S. JULIAO, I5 A 17

- SABONETES MEI]IGINAES;__' |
Gompanhia Port;gieza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a- vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

SousR |MRRTINS

(Alcatrdo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, nio suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Bharmacia BSTRE40 — Praga de 8. Pedro, 61

LISBOA

Augusta Blumenthal

L AN BT FR,.C:O)
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porte, Vigo
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz),

Expedigdes para Gibraltar, Tanger,
Safl, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagédo e Mogador

SERVIGO GOMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL B HESPANHA
"PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA
Companhia Hamburgueza Sul-Americana

ou
Companhia Oldenburg-Portugueza
or
Companhia Allemi, HMansa
Todas as tercas on gquarias-feiras
E bem tonkecida a seguranga e velocidade d ‘esle servigo, pelo

que todos os viajanies o preferem.
——

Fretes direclos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d’Alcantara
e todas as eslagies de caminhos de ferro alé Madrid
AGENTES
Em Lishoa: Ernst George, suc-—RTA DA PRATA, 8, 2.°
Em Maid: D, Luis Cepeda —SAlTA CATALINA, 8

o,

TINTURARIA

P 1 CANBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, PRAGA DE S. BENTO, 120
OFFICINAS A VAPOR i
- RIBEIRA DO PAPEL =

Esmmpﬂ@fﬂﬂﬂnwﬂ

Tinge seda, 1, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
-seda ou-de-1&, eic., sem serem desmanchados,

Os artigos de fﬁ. limpos por este processo, ndo estdo sujeitos
a serem depois atacados pela traca. ¢ .

Encarrega-se Ja reexpedigiio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via. :

TINTAS PARA ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes

inglezes, allemées e outros
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or

Compankia do Papel do Prado

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

PROPRIEDADE DAS FARBRICAS
o
Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo

e Casal d’Ermio, na
Louzé, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORKA

Grande variedade de papeis para impressio

FABRICACOES ESPECIAES

PARA

Papeis pintados, de impressdo o de escripta

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276

LISBOA
3 el
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

Iindereco telegraphico: Companhia Prado—LISBOA

PFéra do concarso — A maior distincedo — Exposido de 1833

Companhia Portugueza Hygiene

Anmia Casa Estacio & C2
Uniea premiada com oz malores premlon nas
Exposighes a que concorren

€3 Productos d’'esta companhia qﬁcacissimas @

PARA A
Agua arsenical lithiada (formula Marlinaud).
Vinho uranado. Com o uso d’esie vinho desce ra

pida e successivamente a quantidade de assucar nas urmas

PARA A

Anemia, Debilidade, etc

Vinho de hemoglobina“composlo organico .wutado "

ferruginoso, natural do sangue, e por isso 0 mais assimi-
lavel e efficaz, ndo conslipando o ventre, ele.

Protoxalato de ferro—preciosu composto Ierrugum

80, que nio prodnz a cunslipacio do \entre anles faclllla o
trabalho da-defecacio. - - - \ :

Director technico — E. ESTACIO |

Mexero po Jury pa Exrosigio Inpustaiac og 1803 — LISBOA o
GALARDOADD COM O -

Diploma de Merito NA Luosm;o INDUSTRIAL DE 1Sg?~—PDR TO

PIARMACIA ESTACIO—ROCIO 60 63 —LISBOA-. .:li.f

Weise & MonskKi Halle a s. (Atlemanha)
A fibrica de bombas mais importante ¢ de maior produceTo ma - Allemonha

DIRECGAO TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALE

“BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

DE

Todas as consiruccies, usos e capacidades

40.000 BOMB)QS FORNECI DAS

HOMBA DE VAPOR DUPLEX
Para alimentagdo de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por transmissdo e electricidade de dupla, triple

¢ quadrupla expansio

| ESPECIALIDADE EM BOMBAS DE GBANDE VELOCIDADE

et L

Orgsmentos, planos e catalagos gratis a quem os pedir

' BOMBA TRIPLEX DE GEANDE VELOCIDADE

SUCCURSAL E ARMAZENS:—BILBAO, GRAN VIA, 34

Direcgio telegraphica —DUPLEX BILBAO
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¢ CALDEIRAS TUBULARES DE CIRCULACAQ

%0 |

PRIVILEGIADAS

Consirncgdo experimentada
Execugdo a mais solida
Melhor aproveitamento do combustivel
Vapor secco

———— e e

CALDEIRAS DE TODOS 05 SYSTENAS

Sobreaquecedores de vapor

collocados em todas as conductas, sub-
stituiveis e por isso a maior seguranga
no funceionamento.

FABRICA DE CALDEIRAS DE VAPOR E DE GAZOMETROS

Antiga companhia A. WILKE & COMP.~
BRUNSCHWEIG - ALLEMAINELA

Execucdo rapida de encommendas. End. telegr. GASOMETER BRUNS.

IROROKOKDLIKOKOAO RO UK GRAOROHORORORORORSR

C" @ DES CONDUITES IVEAU

SOCIEDADE ANONYMA — ILI¥CG I —BELGICA
ESTUDO E ENPREITADA DE BISTRIBUH@&O P'AGUAS E GAZ
Producgéio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusdo 35.000.000 kilog.

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombag para alcatréo
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES ;: Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;
Craiova, 1887, Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889; Amsterdam, 18go; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894

BRUXELLAS, 897 — Grand Prix —METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 800 — 9 Medalhas d’ouro

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA D’AMIAINTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS -1S93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha-
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das aguas potéveis impGe-se com forga
irresistivel. Assim, estd reconhecido nio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que as ﬂg’un‘;s
de Beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem sempre mi-
oroblos perigosos e parasitas e lambem materias organicas, perniciosas para a saunde.

Ha, portanto, a obrigacio imposta pela hygiene, de que minguem deve beber agua sem ser filtrada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LISBOA

HOUBAUSHDUORBR VU B KOUGKRONDRERG
AEABKOXL BHOKEROKL OXO XONERORO R
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0 Ascensor do Carmo em Lisboa

toda a noute do mesmo dia, e terminando na

tarde do dia 12, as experiencias definitivas do
trabalho das machinas, e do movimento das cabines, ne-
cessarias para considerar completa e satisfactoria a exe-
cugdo e montagem d’estes machinismos, elementos pri-
mordiaes e indispensaveis do bom funccionamento futuro
do ascensor.

- Deram excellente resultado, e raras vezes acontece,

CQMEQ.A.RAM, na tarde do dia 11, prolongando-se em

em organizaco tdo importante como a ensaiada, que

de prompto e sem retoques, ou indispensaveis afina-
¢des, o movimento se inicie franco e seguro, sem hesi-
tacoes nem resistencias fora das que, normalmente, ¢
legitimo encontrar em apparelhos cujas asperidades
ainda nio foram desfeitas, pelo periodo de servico lo-
gicamente exigido no vencimento de atritos, inherentes
a todo o systema que enceta a sua carreira.

O programma de eerriencias abrangia separada-
mente o ensaio das machinas e o das cabies, passan-
do-se em seguida 4 ligacdo d'estas duas partes, e ao
seu funccionamento conjugado.

Suppomos o leitor orientado dcerca da disposicdo dos
motores- e das cabines, pela leitura dos numeros ante-
riores da Gagela, onde descrevemos o respectivo sys-
tema, sendo-lhes pois facil acompanhar-nos na exposi-
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cdo, que passamos a fuzer, das experiencias que se
executaram.

As cabines, em esqueleto, quer dizer, sem o revesti-
mento ainda das suas paredes ornamentadas, de ma-
deira, e mais accessorios de commodidade, reduzidas
4 sua mais simples expressdo, para bem se poder analy-
sar tudo quanto se refira ao comportamento dos orgdos
mechanicos, estavam suspensas 4s extremidades do cabo
de supporte, cabo que, como jd dissemos, s6 pode romper
a 115.000 k. (cento e quinze mil kilos) de traccdo, o
que bem garante a insignificante traccdo de 6.000, que,
em servico activo, elle+é chamado, o maximo, a sup-
portar, desligadas das cadeias Galle de traccio que lhes
devem communicar o movimento das machinas, estando
por conseguinte as cabines independentes d'estas.

Como no programma das expericncias estava natu-
ralmente indicado o numero da subida e descida das
«cabiies, era elementarmente racional, que se verificasse,
pelo methodo mais simples, se os orgaos de suspensdo
e de seguranca, na apparencia solidos, bem construidos.
e saidos das mdos de constructores conscienciosos, na
realidade garantiam o promettido por estes predicados,
socegando de todo o animo, na continuacdo dos ensaios,
com a conviccdo no bom exito das segurancas chama
das a entrar em jogo, nos numeros seguintes do pro-
gramma das experiencias, caso a execucdo de qualquer
d’estes numeros, se bem que de tode improvavel; viesse
a periclitar.

Ora as cabines estdo munidas dos seguintes meios de
seguranga: um cabo com uma resistencia de 115.000
k.” 4 ruptura; 2z cadeias Galle, entrando conjuncta
mente em acgéio, recebendo o movimento da machina,
e cujo destino, ndo tendo sido precisamente para ga-
rantir a suspensdo das cabines, accrescenta comtudo a
sua forca 4 do cabo, representando ainda uma resisten
cia 4 ruptura de 24.000 k.”, havendo pois disponivel
uma forca de 140.000 k.° para garantir uma traccio de
6.000, (bastaria, é claro, este estado de seguranca para
dispensar qualquer outro, visto nenhuma construccio,
hoje consentida pela mais inverosimil prudencia, che-
gar ao ponto de exigir um coefficiente de seguranca
superior a 20, COMO N0 NOSSO caso acontece); tem mais
um freio automatico para a hypothese (irrisoria) da
fractura do cabo e cadeiss Galle; e por im um freio
manual calculado com tal potencia que pode suspender
uma cabine, isolada da sua conjugada, e com o maximo
carregamento, em qualquer ponto do seu trajecto.

A maneira como o cabo de seguranca estd ligado 4
cabine obedece ao principio de ser a sua desligacdo a
mais difficil possivel, posto que ndo impossivel ; a sua
fractura, essa ¢ que foi, naturalmente, pela resistencia
que se lhe deu, o mais approximada do impossivel;
nestas condicdes, para simular a fractura do cabo, e
examinar o exerciclo dos orgdos que lhe deve ser con-
sequencia, operou se da seguinte forma: travou-se a
cabine da estaclo superior, fazendo-a repousar sobre
vigas de fer.o atrave-sadas e apoiadas nas carlingas da
estacdo superior da torre, correspondente a esta cabine;
applicando um apparelho differencial 4 cabine inferior
(que se experimentava), ten o previamente, por meio de
vigas apoiadas sobre carlingas da torre, determinado
ponto ‘de suspensdo solido para o apparelho, suspen-
deu-se a cabine, amarrando-lhe o apparelho em ponto
differente do ponto de suspensio do cabo; d'esta ma-
neira a tensdo do cabo affrouxou e os mechanismos
automaticos entraram em jogo, applicando-se nos pon-
tos determinados; alliviando o apparelho, a cabine ficou
suspensa sobre os orgdos automaticos, completamente
independente do cabo de suspensdo; nesta experiencia
claro estd que o freio manual estava aberto; restava

agora experimentar este freio, o que se fez facilmente,
desligando o mechanismo automatico dos seus pontos
de applicacdo, pela accio do apparelho differencial ;
d’esta mancira. ficando sempre o cabo frouxo, a cabine
ficou suspensa sobre o apparelho; travou-se entio a ca-
bine com o freio manual, e affrouxou-se o apparelho
differencial, deixando o freio automatico afastado, para
ndo exercer accdo; a cabine ficou travada, e resistiu
mesmo d tracgdo em sentido contrario, d'um macaco de
bastante forca que lhe foi applicado.

Repetidas estas experiencias algumas vezes, e sem-
pre satisfactoriamente, examinadas todas as pegas que
trabalharam antes, durante e depois dos ensaios, verifi-
cando-se que, tanto nos elementos da cabine como nos
das cremalheiras das torres, tudo se encontrava sem o
menor inconveniente, ficou assente que nenhuma du-
vida se oppunha a que se procedesse aos enssios de
movimento, podendo esta cabine admittir, com garantia,
os empregados destinados ds respectivas manobras.

Semelhante analyse feita 4 outra cabine conduziu aos
mesmos resultados.

Deixando entdo as cabines preparadas para o respe-
ctivo andamento, e ainda desligadas das machinas, pro-
cedeu-se ao ensaio d'estas ultimas.

Sdo duas as machinas; de dois cylindros cada uma,
e quadrante de Stephenson, para inversdo de marcha.
Cada uma, deve trabalhar ind:pendentemente da ou-
tra, ou simultaneamente, se uma exigencia cxcessiva
de forca for necessaria: os manipulos dos quadran-
tes das duas machinas, estdo pois em posicio de serem
conjunctamente manobrados pelo machinista, sem dei-
xar o seu lugar.

A transmissdo do movimento da machina, para o veio
do guincho onde passam as cadeias de movimento das
cabiues, faz-se por meio de cadeias Gulle cujas respe-
ctivas rodas reduzem a velocidale da machina 4 do
guincho, na propor¢do requerida para que a velocidade
normal das cabires seja de 0,3 por segundo.

Esta transmissdo feita pelas cadeias Galle, e para ve-
locidades regulares, tem a vantagem de effectuar um
movimento muito suave e silencioso, ao contrario do
que aconteccria com a reduccdo por meio de engrena-
gens rectas: isto bem entendido, no caso da installacdo
estar bem feita.

Comecando s6 com uma machina, primeiramente
desligada do guincho, abriu se-lhe o vapor, depois de
préviamente preparada, e experimentou-se o seu tra-
batho, ora num sentido ora noutro, parando, avancan-
do, invertendo a marcha do motor, obedecendo este
docilmente e com promptiddo aos orgaos da manobra:
todas as pecas executando os seus movimentos com fa-
cilidade, sem ruido, nas melhores cond ¢es exigiveis.

Engatand -se em seguida a machina ao veio do guin-
cho, pela cadeia Galle de transmissdo, registou se o
excellente funccionamento d'esta transmissdo, sem rui.
do, ds maiores velocidades da machina, mantendo-se
muito bem a sua tensdo por intermédio do apparelho
regulador de tensilo, sendo ainda totalmente satisfacto-
rio o funccionsmento observado.

A machina ensaiada foi a que se encontra 4 direita
do observador voltado para a rua Au ea.

Reduzida ao descanco esta machina, e desligada do
guincho effectuaram-se as mesmas experiencias com a
segunda que se comportou tdobem como a primeira.
Ligaram-se entdo as duas machinas ao veio do guincho,
e fazendo as trabalhar conjunctamente deram o melhor
resultado.

Certos agora do bom trabalho das machinas, de per
si, convencidos de que, pela sua parte, nio haveria dif-
ficuldade no movimento do ascensor, certos tambem da
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efficacia do systema de seguranca restava ensaiar o mo-
vimento dos cabines, de per si, isoladas dos seus mo-
tores.

Estas experiencias foram as mais custosas e de
maior importancia, pois tinha-se de luctar com maiores
atritos provenientes das rodas dentadas nas crema-
lheiras das torres, e dos restantes machinismos das ca-
bines; dos roletes guiadores, do grande tambor de
passagem do cabo, da rijeza d'este cabo, formando se
nas duas cabines, e havendo mais a luctar contra o
peso da parte do cabo pendente do lado da cabine d»
estagdo inferior.

Accrescia ser jd noute, as cabines terem apenis um
pavimento provisorio de madeira e sem resguardos la
teraes. Chamado todo o pessoal disponivel, tomando
todas as precaucoes necessarias, munindo-se os opera-
dores de lanternas que o melhor possivel illuminavam
as operagdes, deu-se principio ds experiencias.

A primeira, como se esperava ¢ ndo podia deixar de
ser, foi trabalhosa; deu se movimento ao tambor, pri-
meiro por meio d’'um apparelho differencial, ‘e apesar
de todo o pessoal ajudar com o seu peso a tendencia
da cabine superior 4 descida, vagarosamente esta se
movia; muniu se entdo uma parte do pes oal com pan-
cas, e fazendo o' to de spoio nos dentes das crema-
lheiras, algapremando o piso da cabine, esta comecou
a ceder e a breve trecho deslisava lentamente, dispen-
sando jd o apparelho, para continuar o seu movimento,
o qual, a parir do meio, ji ndo necessitou de auxilio
algum, regulando-se a vclocidade s6 com o freio ma-
nual que trouxe a cabine ao extremo da sua carreira
com a maior facilidade e sat'sfaccdo de todos os opera
dores.

Emquanto uma parte do pessoal trabalhava no auxi-
lio do descenso da cabine, o cutro occupava-se em lu-
brificar as cremalheiras, rodas dentadas e guiadores
para facilitar uma seguinte_viagem das cabines.

Voltando pois o pessoal todo novamente para a es
tacio superior, lembrou se, e bem, de aproveitar al-
gumas vigas de ferro, que se encontravam proximas,
para formar ajudas de peso; collocadas estas, estando o
freio manuel apertado, tomou logar na cabine o pes-
soal, e desapertado o freio manual, as cabines puzeram-
se logo em marcha, governando se o andamento com
o frelo manual, imprimindo um andamento vagaroso,
parando, seguindo do novo, accelerando e retardando
arbitrariamente e 4 ordem do improvisado guarda freio,
a marcha das cabines até o extremo da carreira.

Marchou novamente uma parte do pessoal a estagiio
superior, dando a volta pela rua Nova do Carmo, e
Jardim do Carmo, #té entrar na cabine da estacdo su-
perior, tendo ficado na cabine inferior 3 homens e
parte do ferro que féra transportado como contrapeso ;
d'esta vez foi o peso do pessoal sufficiente para por
em movimento as cabines, effectuando-se esta viagem
ainda com todo o exito, removendo-se os atritos, tra-
balhando se com o maior zelo, boa vontade e dedica-
clo. :

Perto das cinco horas da manhd dava se um mo-
mento de descanco aos homens, e depois d'uma cha-
vena de café que um providencial estabelecimento ma-
drugador lhes proporcionou dilatando na abundancia o
que faltava na qualidade, e dando-lhes uma momenta-
nea illusio de restauracio de forgas, voltaram todos
ds manobras, executando se zinda varias viagens com
progressdo de facilidade, cessando o trabalho pelas 8
horas da manha depois de certificados de que nada jd
obstava a que se ligassem as machinas ao guincho,
este as cabines, e dando-se vapor aos motores, se ex-

perimentasse o systema completo tal como seria posto
ao servi¢o definitvo publico.

O trabalho da collocacdo das cadeias levou uma
parte do dia 12, e terminadog:roximo das 4 horas da
tarde, deu se andamento ds definitivas experiencias que
coroaram dignamente as jd executadas.

Numa d'estas effectuou se casualmente uma expe-
riencia digna de superior mencéo; e foi a seguinte: ao
signal do machinista os guardas freio devem destravar
as suas cabines. Ora aconteceu que o guarda-freio da
cabine inferior ndo destravou a sua, e o machinista,
dando o s'gnal, observou com espanto que as machinas
ndo arrancavam. abrinco toda a introducgdo ao vapor,
¢ as duas machinas em accio.

Ainda estranhou que ellas ndo arrancassem, e as ca-
bines se ndo movessem. Era o freio manual da cabine
inferior que estava apertado, e cuja potencia equilibrava
a forca total das duas machinas, representando o dobro
do trab.lho maximo das cabines.

Esta experienciainvoluntaria, mas que tencionavamos
tambem, a seu tempo, propositadamente executar,
serve de contraprova, para avaliar o grau de seguranca
que ofterecem os freios manuaes.

Com o auxilio das machinas fizeram-se algumas via-
gens completas, tendo em quasi todas tomado logar,
no es'rado das. cabines, passageiros adventicios, bem
demonstrando em que grau se deve capitular o hypo-
thetico receio, que € costume atrribuir a um publico,
que nido conta tradiccivnalmente este defeito entre os
que sc lhe possam assacar.

Nestas alturas nada mais restava a experimentar, e
muito legitimamente, mesmo para os espiritos os mais
exigentes. o systema devia considerar-se ao abrigo de
toda a critica, e em estado de poder entregar-se ao ser-
vico publico com a consciencia tranquilla, convictos de
que estavam satisfeitos os quesitos indispensaveis d'uma
segura construccdo, para garantir a individual seguranca
dos passageiros, tanto quanto, pelo menos, essa garan-
tia existe, nos innumeros e differentes productos da
actividlade humana, aos quaes, sem receio, se entrega
hoje a existencia da humanidade civilizada.

Muito se deve, para o lisonjeiro resultado das expe-
riencias que se conseguiram, 4 pericia com que foi exe-
cutada a monlz;?em, confiada ao habil montador Manuel
José Gil, Este distincto artista, que jd contava na sua
folha de servicos, varios trabalhos de difficil execucdo,
nio desmereceu dos seus creditos, na actual montagem
do systema mechanico do ascensor do Carmo ; sendo-
nos grato manifestar lhe aqui a nossa satisfaccdo, pelo
bem que se desempenhou da tarefa que lhe tinha sido
incumbida.

Re:ta s6 obter nova consagracdo das instancias offi-
ciaes, com a execucdo das manobras que superiormente
forem exigidas. Parece-nos que a repeticdo das mesmas
descriptas bastard perante as auctoridades technicas
do paiz, p.ra se julgarem satisfeitas, sem recorrer a
exigencias extremas que a espiritos sensatos e cultos
repugnam, phantasiando hypotheses barbaras de acon-
tecimentos irrealizaveis, bastando lembrar os artigos de
prescripgdes, que a commissdo organizadora da exgosi-
cdo de Paris em 1goo, estabeleceu para as considera-
coes de seguranca dos ascensores, destinados a receber
a visita de milhGes de passageiros; resavam assim: =

Art. 8—FE'preuves de résistance—Les épreuves de résistance
se feront sous une charge représentant, 4 raison de 7o kilogram-
mes par voyageur, le double de la charge nominale, 4

Certte charge sera laissée en permanence aussi longtemps queé.
I' Administration le jugera utile. Er

Art. g.—E'preuves de marche —Les essais de marche se feront
sous la charge nominale, et I'on fera fonctionner les ascensetrs
sous cette charge 4 la xlus‘g[—ande_ vitesse et d'une fagon continue
aussi longtemps que I'Administration le jugera utile. Butis
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Foi com estas simples, sufficientes e sensatas condi-
¢bes, que as eminentes auctorilades technicas fran-
cezas, em assumpto de tanta monta como era o dos
ascensores da exposicdo, se julgaram satisfeitos na res-
ponsabilidade que assumiam perante o mundo inteiro,

Raur, Mesnier pe Ponsaro.

= A it
Rs expropriagdes

E sabido que a camara municipal de Lisboa, prose-
guindo no seu grandioso plano de melhoramentos com
que vem mudando simultaneamente o aspecto da capi-
tal, o seu systema de communicacdes e até a sua hy-
giene, obteve um decreto, que ¢ hoje lei, auctorizando
a abertura de novas avenidas e um emprestimo de 400
contos para a execugdo d'essas obras.

Comegou entdo a camara as suas negociacbes para
entrar na posse dos terrenos que ficam constituindo as
novas ruas ou as faixas de 50" de largura destinadas a
construccGes ; comecaram tambem neste ponto as gros-
sas difficuldades.

Todos os proprietarios querem ser beneficiados pe-
las largas avenidas, pelas espacosas pragas, pelas ras-
gadas ruas; todos acceitam sem reluctancia a lei das
zonas que lhes tira ndo s6 o terreno em que devem
abrir-se os arruamentos, mas uma faixa para edificagdes
a0 longo d'esses arruamentos.

Raro é porém o proprietario que deixe de cxii;ir
quantiosas sommas e precos muito superiores ao valor
real dos terrenos que devem alienar-se-lhes.

Quem tenha uma vez intervindo em questdes de ex-
propriacdo, sabe que estd nos costumes, e até se de
duz da lei, haver a maior complacencia com os proprie-
tarios, a quem se paga mais do que ¢ justo rigorosa-
mente, como para os indemnizar pela violencia da expro-
priacio forcada. A lei manda attender ds depreciacdes
que soffrem os predios retalhados, divididos, devas
sados por uma estrada ou rua quando eram fechados
por muro ou constituiam recreio, desafogo e dependen-
cia de predios urbanos. Acautelaram-se devidamente os
interesses dos donos dos predios e até se preveniu
aquelle sentimento de affecto pela terra e pelas arvo-
res, tdo natural e tdo vulgar em guem amanha o tor-
rido, em quem o adquire pouco a pouco, o transforma
e o planta,

Por isso, para qualquer estrada ou obra publica,
ou ella corte vinhas cobertas de pampanos, pinhaes e
bastios, montados e charnecas, varzeas ou prados de
rega e lima, pousios estereis ou campos feracissimos,
€ certo que as expropriag6es por utilidade publica nio
mettem ja terror aos proprietarios, pois estd no conhe
cimento de todos que ha compensacdo ndo sé justa,
mas generosa, dos prejuizos causados.

Apenas nalguma expropriacdo das vias ferreas por
empreiteiro geral se tem dado violencias, sophisma-
cGes e verdadeiras extorsGes com os pequenos proprie-
tarios que nfio sabem fazer-se ouvir e que ndo teém
meios para mover uma dispendiosa questao judicial.

“ E’ esta a regra geral, portanto. Em Lisboa, porém,
teem-se feito coisas espantosas a respeito de expro-
priacGes.

Os valores dados aos terrenos, a jazigos de argila
que teem ou podem ter, 4 faixa propria para construc-
cOes; as sommas attribuidas ds indemnizacdes sdo taes
e tdo avultadas, que ndo ha proprietario que ndo deva

suspirar pela boa hora em que 4 camara municipal
convenha exproprial-o.

As cousas passam-se assim:

E' convidado o proprietario para uma expropriacio
amigavel. Chega e pede uma quantia que regula pelo
triplo do valor real. A camara reage, a repartigio te-
chnica que calculou as cousas pelo seu valor sobre-
salta-se e o proprietario sae. Reflecte depois, e cheﬁa
a descer até o duplo do seu valor. A camara acha
ainda exagerado e intenta-se expropriacdo judicial para
bem dos advogados e procuradores.

Nomeiam-se peritos que, em harmonia com a lei,
attendendo a todas as circumstancias que podem con-
tribuir para valorizar os predios, e tendo de responder
aos quesitos artificiosamente feitos pelo advogado do
expropriado, arbitram valores sempre superiores ao
custo do predio e ao capital que corresponde ao rendi-
mento que o predio dd e, portanto, superiores ao seu
valor effectivo.

A camara aggrava, pedindo nova vistoria, que accen-
tua mais ainda os laudos da primeijra.

O juiz profere a sua sentenga, inclinando-se para o
laudo médio, mas accrescentando o.

Recorre-se para o tribunal da Relagiio que arbitra
uma quantia muito superior.

E de tudo isto resulta que, além das despesas judi-
ciaes que sdo muitas, a camara vem a pagar a pro-
priedagc pelo quadruplo do seu valor, arrependendo-
se tardiamente de nio ter feito a expropriacdo ami-
gavel.

Esta é a historia de quasi todas as expropriagdes im-
portantes feitas pelo municipio em virtude da lei das
zonas,

Os proprietarios recebem de golpe uma fortuna, e
recebem ainda mais 25 %o sobre o excesso de valor
dos talhdes de terreno para construccdes que a camara
vende depois das ruas feitas.

Quereremos, porventura,- inferir do que deixamos
dito que a camara deve contractar amigavelmente sem-
pre, que os peritos ndo sio idoneos ou correctos, que
os juizes nido sdo austeros e sabedores? Nada d'isso,

As corporacdes municipaes ndo podem procrder como
os simples particulares. Teem de estar sempre em
guarda contra a maledicencia que envenena as melho-
res intencdes, e por isso muitas vezes lhes é mais com-
modo optar pelo systema das expropriacdes judiciaes,
pagando o que o juiz manda, para que néo possa dizer-
se que beneficiou amigos, ou fez negocios em que lu-
craram pessoalmente alguns dos seus membros. :

Juizes e peritos procedem em conformidade da lei,
ou dos usos e praxes estabelecidas.

Onde estd entdo o mal? :

Primeiramente, em ndo se arcar com a responsabi-
lidade de se fazer boa administracdo, sem se pensar
no que possa dizer-se ou inventar-se.

Em segundo logar, na imperfeicdo da lei.

A legislacio para as expropriacdes de terrenos den-
tro d’'uma cidade populosa ndo pdde ser a mesma que
serve para a expropriagdo de charnecas e terrenos em
logares deshabitados.

' certo que uma horta dentro de Lisboa tem um
valor diverso do que teria a uma distancia grande da
capital. Em qualquer terreno ha, independentemente do
seu valor cultural, o valor da posi¢io e o valor latente
pela utilizacdo que possa receber para diversos fins.

Mas a lei que regule isto tudo e ndo deixe ao arbi-
trio dos peritos e juizes proceder consoante imaginem !

Que se tome por base o rendimento inscripto na ma-
triz predial, accrescido de uma percentagem a fixar,

segundo certas regras.
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Que se decrete que um terreno que, na posse dos
seus preprielarios, ndo tem tido appl cacées sendo a
usos agricolas, no acto da expropriacdo =0 pussa con
siderar se terreno de cultura.

Isto obrigaria. pe o menos. a - ugmentar o rendimento
collectavel, e portanio a cont ibuigio que o estado ¢
ceb =

Mas em compensacio, que acabe o iniquo systemu
da camara. ao projectar qualjuer rua lancandu uma-
linhas vermelhas na planta da cidade. impedir todas as
obras que os proprietarios queir m fazer e ndo estejam
em conformidade com ess: projecio.

Uma de doas: ou a camara vae realizar os seus
pl-nos ¢ expropria, cu nao vae, e o terreno é do seu
dono que ali deve fazer o que muite bem lhe aprouver

56 assim scremos justos e s6 assim poderd o muni-
cipio executar os seus bem elaborad: s planos.

A continvar-se como vamos, qualquer verba, por
grande que seja, mal chega para as expropriacbes; e
os sacrificios do municipio nio sdo para beneficio do
publico, mas e uncamente, para premios da faluda
numa lotaria dos proprietarios particulares. Repetir-
se-ha o que se tem dado em expropriacdes celebres
nas novas avenidas e ird porventura succeder agora
que dos 400 contos do emprestimo auctorizado talvez
nio figuem mais de 5 para a construccdo das ruas,
© que impede a execuciio d'uma obra magnifica, d'uma
arteria importante, que ligaria os arrabaldes mais po
pulosos a0 coracdo da cidade, que daria accesso com-
modo e rapido a um formoso parque, que iria des-
accumular a capital e que havia de traduzir-se por uma
influencia apreciavel na salubridade publica.

0. S.

" PARTE OFFICIAL

Minisferio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Adminisiragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento do
engenheiro subalterno de 1.® classe, Luiz de Albuguerque de Orey,
pedindo para ser exonerado do logar de chefe do servico de tra-
cclio e officinas da direccio dos caminhos de Ferro do Minho e
Douro, para o qual havia sido interinamente nomeado por porta-
ria de 14 de novembro de 18g8 para o exercer cumulativamente
com identico logar na direcgio do Sul e Sueste: ha por bem, con-
formando-se com a informacio do Conselho de Administragio dos
caminhos de ferro do Estado, conceder-lhe a exoneraciio pedida.

Outrosim determina o mesmo augusto Senhor que o referido
engenheiro seja louvado pelos relevantes servigos prestados na-
quella commissio, que desempenhou com o maior zelo e compe-
tencut.

Pago, em 28 de maio de 19o2.—d&Manuel Francisco de Var-
£as.

Secretaria Geral

Dom Carlos, por graca de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, etc. Fazemos saber aos nossos subditos, que as cortes geraes
decretaram e nods queremos a lei seguinte:

Art. 1.2 Do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado,
existente nos termos da lei de 14 de julho de 189y, poderd ser re-
tirada annualmente a parte necessaria para occorrer aos encar-
gos da construcciio e exﬁloracéa dos caminhos de ferro de Mi-
randella a Braganca e da Regua, por Villa Real e Chaves, 4 fron-
teira, contrahidos sob a forma de garantia de jure, nos termos da
presente lei. .

Art. 2.* E' approvado e confirmado, na parte que depende de
sanccio legislativa, o contructo de 19 de abril do corrente anno,

ue vae junto 4 presente lei ¢ d'ella faz parte celebrado entre o
overnn e Joio Lopes da Cruz, para a construccio e exploragio
do caminho de ferro de Mirandella a Braganga.

§ unico. Fica o governo auctorizado a prescrever as regras que
devam ser seguidas nos processos arbitracs a que se refere o ar-
tigo 73.* do mesmo contracto.

Art. 3.0 E' auctorizado o governo;

1. A acceitar a desistencia requerida por Alberto da Cunha
Lefio e Antonio Juliv Pereira Cabral da concessao do caminho
de ferrv da Regua por Chaves e Villa Real 4 fronteira, que lhe
foi feita nos termos da carta de lei de 7 de jullio de 18g8, por al-
vard de 10 de outubro de 1601, € a restituir sos mesmos conces-
sion s 0 deposito de 10:6007000 réis, feiio nos termos da clau-
sula 340 do mesmo alvar, sem direito o indemnizagao aiguma
por despesas de qualquer natureza que haja feito;

2.+ A adjud car em hasta publica ¢ precedendo concurso aber-
to na confurmidade das bases annexas, que fazem parte integran-
te d'esta lei, a construcgao e exploracao do referido caminho de
ferro. H !

§ unico. O concurso a que se refere o n.° 2.7 d'este artigo abrir-
se-ha dentro do prazo de sessenta dias, contado da data da publi-’
cao da presenie lei. : : b

Art. 4.* As importancias das garantias de juro, sahidas do fun-
do especial de caminhos de ferro do Estado, que em virtude do
augmento da receita liquida das linhas a que se refere o artigo 1.2
da preseute lei, forem reembolsadas pelas empresas concessiona-
rias, reverterdo a favor do mesmo fundo especial, como restitui-
cao do adeantamento feito. s’

Art. 5.° Fica revogada a legislacio em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e a execuciio da presente lei pertencer, que a cumpram
e guardem e fagcam cumprir e guardar tho inteiramente como
nella se contem. :

O presidente do conselho de ministros, ministo e secretario
de estado dos negocios do reino, e os ministros e secretarios de
estado dos negocios ecclesiasticos e de justica, da fazenda e inte-
rino dos estrangeiros, e das obras publiaas, commercio e industria,
a facam im rimir,]publicar e correr. Dada no Pago, aos 24 de maio
de 1002.— EL REL, com rubrica e guarda —Ernesto ‘Kodolpho
Hintje Ribeiro—24rthur cdlberto de Campos Henrigues—Fer-
nando dMattoso Santos—IManuel Francisco de Vargas.

Bases da auctorizagdo concedida ao Governo para a
adjudicacédo da L géo e exploracéao do cami
nho de ferro da Regua por Villa Real e Chaves &
fronteira.

1.°— A concessfio para a construceiio e exploragfio serd feita
pelo espago de noventa e nove annos, a contar da data da assi-
gnatura do respectivo contracto. i

2.°—0 prazo do concurso serd de noventa dias. ¥

32—0s licitantes serdo obrigados ao deposito Fré\_rig de réis
Sio00¢pooo, que serd elevado a 10:000¥000 réis pelo licitante ao
qual for avjudicada a concessio.

4* As clausulas e condi¢bes da concessdo serio as do con-
tracto provisorio de 19 de abril do corrente anno, para a constru-
cgiio ¢ exploragio do caminho de ferro de Mirandella a Braganca,
modificadas em harmonia com as prescripcoes das presentes ba-

{5-H

5.2—A linha gerd dividida nas seguintes sec¢des.

1. Da estaciio da Regua, na linha do Douro, a Villa Real;

2.2 De Villa Real a Villa Pouca de Aguiar;

3.2 De Villa Pouca de Aguiar a Vidago;

¢ De Vidago a Chaves;
2 De Chaves 4 fronteira.

a) Os prazos para apresentaciio dos projectos, serfio a contar
da data do contracto:

Seis mezes para a 1.* seccio;

Um anno para a 2.2 e 3.2 secches;

Dezoito mezes para a 4." secciio.

O prazo relativo 4 5.° seccdo serd de seis mezes, contados da
data da communicacdo, ao concessionario, do ponto de passagem
na fronteira, escolhido por accordo entre os governos portuguez
e hespanhol.

b) Os trabalhos de construcgo de cada secciio deverdio come-
car no prazo de noventa dias, a contar da data da publicagio, no
Diario do Governo, da portaria que approvar o respectivo pro-
jecto, devendo estar concluidos no fim de tres annos os da 1.
e 2.* secches, e de guatro os da 3. e 4.° secches, a contar das
mesmas datas.

¢) A construcgiio da 5.* secgfio poderd ser adiada até que em
Hespanha se proceda 4 construccio da linha que deve ligar-se
com este caminho de ferro.

Servirfio _de base aos estudos as directrizes seguidas nos pro-
jectos de 1888 e de 1807,

. O Governo poderd auctorizar que em trogos de excepeional
difficuldade de construcgfio o raio minimo das curvas desca a 100
metros ¢ o limite maximo das pendentes se eleve a 25 millime-
tros. ot =

6.2 O Governo garante & empresa adjudicataria o comple=-
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mento do rendimento liquido annual até 4 1/, por cento em rela-
¢o ao custo kilometrico da linha. estipulado no contracto, com
exclusio do material circulante.

7-* = A licitagiio versard sobre a quantia em que é computado
para os effeitos da garantia o custo kilometrico da linha, que nio
podﬁer{l exceder o de 26:0005000 réis, tomado para base de lici-
tagio

QS.‘—A linha serd dividida. para os effeitos da liguidacio pro-
visoria da garantia do juro, em lancos de extensio ndo inferior a
20 kilometros na 1.* secciio e a 10 nas seguintes, que poderiio ser
successivamente abertos 4 exploragio a partir da Regua, mediante
previa approvaciio do Governo.

Pago, aos 24 de maio de 1902.= Ernesto Rodolpho Hint;e Ri-
beiro—Arthur Alberto de Canipos Henrigues— Fernando Mattoso
dos Santos—Manuel Francisco de Vargas.

Termo de contracto provisorio feito entre o governo e
Jodo Lopes da Cruz para a 18 tr e explora

¢éo do caminho de ferro de Mirandella a Braganca.

Aos 19 dias do mez de abril de 1902, no Ministerio das Obras
Publicas,” Commercio e Industria, ¢ gabinete do Ministro, onde
vim eu, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majestade,
Secretario Geral do mesmo Ministerio, ahi se achavam presentes,
de uma parte o Ill™ e Ex.» Sr, Conselheiro 3\-[-.1nuel%r co
de Varges, Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria, primeiro outorgante em
nome do Governo, e de outra parte o Sr. Joiio Lopes da Cruz, de
Mirandella, segundo outorgante, o qual provou, por documento
authentico, que fica archivado na Secretaria Geral d'este Min
rio, ter feito o deposito de garantia de 8:000%000 réis na C
Geral dos Depositos, exigido no artigo 10.* do programma do
concurso para a construcgdo e exploracgio do caminho de ferro
de Mirandella a Braganga, approvade por portaria de 14 de no-
vembro de 1go1, e modificado pela portaria de 24 de margo de
1902, assistindo tambem a este acto o lll.= e Ex™ Sr. D. Jodo
do Alarcdo Velasques Sarmento Osorio, ajudante do Procurador
Geral da Coroa e Fazenda; e por elle Ex.»s Ministro foi dito na
minha presenca e na das testemunhas ao deante duclaradas, que,
tendo o Governo de Sua Majestade resolvido acceitar, por ser a
mais favoravel, a proposta Jdo segundo outorgante, Jodo Lopes
da Cruz, apresentada ao concurso publico que se realizou no dia
15 de abril corrente para a construcciio ¢ exploracio do caminho
de ferro de Mirandella a Braganca, a que se refere o annuncio
publicado no Diario do Governo n.* 67, de 26 de marco de 1goz,
tinha o Governo deliberado adjudicar, provisoriamente, ao se-
gundo outorgante, Jodio Lopes da Cruz, a construcgio e explora-
¢do do referido caminho de ferro, nos termos da sua proposta, e
consequentemente reduzir a mesma adjudicacfio feita por despa-
cho de 16 de abril corrente ao presente contracto, que € consi-
derado provisorio e fica dependente da approvacio do poder le-
gislativo. 5

Pelo segundo outorgante foi dito que acceitava este contracto,
com a natureza de provisorio nos termos que ficam indicados,
gara todos os effeitos e responsabilidades legaes; declarando am-

08 05 outorgantes que se obrigavam, cada um na parte que lhe
pertenca, acumprir fielmente as condicdes d'este contracto provi-
sorio, que sio as seguintes:

. Artigo 1.° A empresa effectuard 4 sua custa e por sua conta e
risco, nos termos, pelo modo e no prazo estipulados nestas con-
digdes:

1.2 A construcgiio de um caminho de ferro que partindo de
Mirandella, em continuaciio da linha de Foz Tua a ﬂ‘hrnndc]!n, g
passando por Macedo de Cavalleiros. termine em Braganca, sendo
o dito caminho de ferro compleio em todas as partes, com todas
as expropriacdes, aterros e desaterros, obras de arte, assentamento
de vias, estacdes e officinas de pequena e grande reparacio, e to-
dos os edificios accessorios, casas de guarda, barreiras, passagens

- de nivel, muros de sustentagiio, muros de vedagio ou sebes para
separar a via ferrea das propriedades contiguas, e em geral as
obras de construcgiio previstas e imprevistas, sem excepéiio ou
distincgiio, que forem necessarias para o completo acabamento da
linha ferrea. (Continiia).

NOTAS DE VIAGEM

XVII

Berlim

Nada teem que ver estes artigos com a descripgio
da grandiosa capital da Allemanha de que, apenas para
apresentar um dos seus bellos aspectos de movimento

das ruas e sumptuocidade de alguns edificios, mesmo
os particul ires, damos a gravura do seu centro mais
caracteristico, o cruzamento da Friedrichstrasse com o
Passe’o das Tilias, — Unter der Linden -0 ponto cen-
tral da maior actividade berlinense, o coracio da cida-
de, onde s: reune boa parte dos faustosos palacios, mi-
nisterios, muzeus, acacemia, universidade, arsenal, etc.,
terminando, de um lado, no imponente palacio rezl, e
do outro no enorme Thiergarten, delicioso parque que
¢ uma das grandes bellezas de Berlim

Qutra gravura que publicamos é a da estacio do
Metropolitano «m Friedrichstrasse, a mais central da
cidade e por isso a mais frequentada.

Estagéo do metropolitano de Berlim

Nesta gravura se deixa ver um pouco, da enormida-
de desta estagdio ¢ das condicdzs em que ¢ edificada,
sobre arcos, superior ds vias publicas.

Uma especialidade de Berliim € que, ds vessas do
que parece natural e succede em toda a parte, as es-
taces da linha urbana sdo enormes, emquanto que as
das grandes linhas ndo se tornam notaveis pela sua
vastiddo.

E’ que estando estas gares ligadas, com excepciio de
duas. 4 grande arteria do Metropolitano, recebem d'elle
ou lhe entregam os passageiros, sem necessidade de
grandes installacGes como estagdes terminaes das gran-
des linhas.

A lidha do Metropolitano descreve um grande cir-
culo pelos arredores da cidade, sendo cortada ao centro
por uma transversal. E’ esta que constitue propriamente
a linha urbana, porque o grande circulo vae pela peri-
pheria da cidade a certa distancia do centro de movi-
mento.

Berlim

Tragado do Metropolitano e grandes linkas.
do novo electrico.

Com esta transversal formam-se duas seccGes uma
para o norte outra para o sul, onde circulam continua-
mente comboios nos dois sentidos emquanto que na
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cintura geral circulam outros. D'isto resulta que em
cada minuto passa na linha circular um comboio em
cada sentido e na linha central quatro para as quatro
direccies. ! 2

E' um servico intensissimo, como se v&, mas muito
perfeito.

Os comboios andam pouco acceleradamente e param
nas estaces apenas um minuto, tempo indispensavel
para o grande movimento de entrada e sahida.

A venda dos bilhetes faz se, menos nas bilheteiras
do que nas caixas automaticas onde se mette o dinheiro
numa abertura e sae o bilhete; tdo perfeito que, quan-
do o preco d'este ¢ inferior ao dinheiro que se introdu-
ziu, dando-se segundo puxdo 4 argola vem a demasia
depois do bilhete.

B'isto resulta que alguns garotos descobriram meio
de viajar mais barate, utilizando as sobras dos apres-
sados. Ha bilhetes de 15 pfenigs, e os passageiros que
teem pressa, ndo levando troco lancam 20 pfenigs, ddo
um s6 puxdo d argola, tomam o bilnete e correm para
o comboio sem esperar demasia.

Entdo o rapazito lanca no apparelho uma moeda de
10 pfenigs e saelhe um bilhete de 15.

As estacdes sdo 31 em toda a réd-.

A viagem total custa 30 pfenigs em 2 * e 20 em 3.%
Néo ha 1.* classe.

Com a vas:idio das estacdes a entrada e sahida fa-
zem se por portas ¢ escadas completamente oppostas,
de forma gque por maior affluencia que haja nunca se
encontram os passageirus chegados com 0s qli(’.‘ vio
partir. !

A parte central do Metropolitano é toda superior d
cidade passando em pontes sobre as ruas; por debaixo
d’estas pontes foi aproveitado o vdo para grandes mos-
tradores, illuminados durante a noeite luxuosamente, on
de se expoem artigos de commercio

A viaciio urbana em Berlim é feita, além dos trens de
praca, por tremvias electricos e de traccdo animal, e por
omnibus.

Qs trens de praga sio todos provistos do taxametro
contador de marcha, que € tudo quanto ha de commo-
do para o passageiro. Ndo ha que ajustar nem que per-
guntar quanto se deve, nem que consultar tabella.

O apparelho vae murcando e quando se quer acabar
o servico ndo ha mais que ver o mostrador e pagar o
que e'le indica. Jd4 em Lisboa um governador civil quiz
introduzir esse bello melhoramento, mas ndo o conse-
guiu, porque os cocheiros, por cd, sdo eleitores . e
nao sabemos se os cavallos tambem teem influencia po-
litica. . .

Os tremvias electricos trabalham por fio aereo nos
pontos afastados e por accumuladores no centro da ci
dade. O publico, porém, nio gosta d’estes ultimos por-
que lhes encontra mau odor e prefere os vehiculos de
traccio animal que, em vista da cidade ser plana, an
dam tdo depressa como os electricos.

Que estes, tambem, fora das ruas centraes andam
com grande velocidade ; ndo tanta, ind’assim, como em
Lisboa porque s6 vdo até o regulador 5.

A companhia dos tremvias estava, no anno passado,
tratando de substituiu a tracgfio para subterranea den-
tro da cidade, concedendo-lhe a camara, como compen-
sacdo das grandes despesas que isso lhe causava, novas
linhas, para os pontos excentricos, por fio aereo.

Em todo o caso ndo ha tremvias nas ruas principaes
como Friedrichstrasse e Passeio das Tilias. Ahi servem
os omnibus os quaes visto ndo haver subidas, as ruas
terem o pavimento de madeira, beton ou asphalto, per-
feitamente liso, e alguns d'estes vehiculos terem roda-
dos de borracha, offerecem uma enorme commodida-

de e transportando mais de 20 pessoas sdo tirados por
um so cavallo.

Custa cada carreira apenas 5 pfenigs, ou uns 12 réis.

Estava-se construindo, na occasiio, uma via ferrea
aerea electrica, atravessando a cidade em toda a sua
largura, a qual constituird com a transversal do Me-
tropolitano a verdadeira linha urbana de Berlim.

E' a que no desenho supra vae indicado por traco
interrompido.

Na seccio Linhas Estrangeiras damos hoje noticia
da abertura d'esta linha.

Uma linha de passeio, das mais frequentadas é a
de Berlim a Postdam.

O servico € feito por duas linhas, uma a do Metro-
politano, outra a directa de Postdam onde ha quatro

vias, em duas das quaes circulam os comboios rapidos,
rebocados por ‘machinas electricas que fazem o traje-
cto dos 26 kilometros em 3o minutos. Esta linha é for-
mada por duas unicas seccGes, ambas rectas. '

A estacdo d'Anhalter que € considerada a mais im-
portante de Berlim é grande, mas ndo d'essa extraordi-
naria vastiddo que impressiona Tem quatro linhas se-
paradas por patins, e ao centro um grupo de tres li-
nhas.

Os ascensores de bagagens irrompem do solo nos
atins, junto aos fourgons que teem que receber os vo-
umes.

Como se deduz a estaciio € em 1.° andar, subindo se
por vastas escadas, Ascensor para passageiros nao vi
que houvesse.

A cobertura é toda envidracada a toda a largura o
que torna o recinto muito claro.

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de fer
Portugais

Comité de Paris — Convocation des obligataires

M. M. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins
de fer Portugais sont convoqués en assemblée générale ordinaire
pour le lundi 7 juillet 1902, & 4 heures de relevée, au Grand Hé-
tel, boulevard des Capucines, & Paris:

Ordre du jour:

Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomitation d'administrateurs,

Tous les obligataires, possédant ou représentant au moins
vingi-cing obligations privilégides de premier rang, ont le droit de
faire partie de 'Assemblée générale, en déposant leurs titres a
I'une des caisses suivantes:

En Portugal:

Aux caisses de la Compagnie, & Lisbonne.

Aux caisses des établissements suivants: :

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acéres, Banco Commer-
cial de Lisboa, Banco Allianca, Banco Commercial do Porto,
Crédit Franco-Portugais et Monte Pio Geral.

En France:

Aux caisses du Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, a
Paris.

Aux caisses des établissements suivants:

Banque Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque Parisienne, Comptoir National
d’Escompte de Paris, Crédit Lyonnais, Crédit Foncier de France,
Crédit Industriel & Commercial, Société Générale pour favoriser
le développement du Commerce et de I'Industrie en France et
Société Lyonnaise de Dépdts, de comptes courants et de Crédit
Industriel.

A’ Londres: : - !

Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie & C., :

En Allemagne:
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Aux caisses de la Bank fur Handel & Industrie & Berin, Dar-
mstadt et Francfort-sur-le-Mein.

En Belgique:

Aux caisses de la Banque Lidgeoise et de la Caisse Général
de Reports et de Depdts,

Les cartes d'admussion seron délivrées, en raison de ces dé-
péts, par le Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, 4 Paris.

Paris, le 31 mai 1goz, Le Comté de Paris.

Dans le cas o I'assemblée générale des actionnaires, convo-
quee & Lisbonne pour le 30 juin prochain, ne pourrait pas avoir
lieu & cette date, I'aseemblée générale des obligataires serait re-
mise & une date ulterieure,

Companhia do Caminho de ferro de Guimardes
‘Balancete de 31 de maio de 1902
Activo
Cuéiwl empregado :

onstrucgio até Guimaries. B27:808 %630
Prolongamento até Fafe..... 22:40830497
Materiaes em deposito. . 2b:3gop a0

Devedores diversos.. ... g » 203390t
Effeitos depositados e de caugio.... 13: 500000
Exploracio. Despesas geraes de 19o2.....  12:073$733
Gerencia (despesas da séde) de 1go2..... 1143030
Conta de juros de 1002, ..-vvuvvrivrnins 72239723
Dinheiro em deposito....... 0:0004 000
Calxd - e : : 3g53p405
giionyz3o
. Paunivo e

Capital :
ACEBER s iy ey canan s tons v 3o00:0003t000
Obrigdchen.. .o viineis 536:3 108000
Accionistas seus creditos 1158500
Depositos e fiancas. .. ...... = iy 1:4728 365
Por effeitos depositados e de caugfes ...  13:500000
Contas em liquidagio.. ............00..  16:05g8p286
Exploraciio, receita geral de 190 .. 3gidopgio
Dividendos a pagar.. .... .. e 655 pooo
Juros de obrigagbes a pagar = 2073000
Retencdes geraes...... oo 11:0%Qd437
Fundo de amortizagio = 3:bguspouo
Fundo de reserva......... oy 1010005000
Lucres @ perdas.. o . i ivi il 18319532

i g3kionipa

Porto, 11 de junho de 1go2.—Pela Companhia do Caminhn de
ferro de Guimardes, O gerente, edntonio de Moura Soares Uel-
loso, o~

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 16 de junho de 1902.

Appareceu, na folha official de 5 do corrente, o decreto que
auctoriza a_emissio, pelo Banco Nacional Ultramarino, de dez
mil obrigacdes prediaes do ultramar, do valor nominal de noventa

. mil réis cada uma.

Cinco mil d'estas obrigagdes serio do typo de 59, e as res-
tantes cinco mil do typo de 6 Y. juro pagavel em 1 de janeiro e
1 de julho de cada 2nno. As amortizagdes deveriio ser feitas por
sorteios semestraes,

Preceitua o decreto que estn emissiio s6 se effectuard 4 medida
de se irem realizando os emprestimos hypothecarios.

O commissario do governo junto ao {anco velard pela exacta
correspondencia entre o valor dos emprestimos hypothecarios
effectuados e as competentes saidas da caixa, ndo podendo a
emissiio das obrigages ser levada a effeito, sem a precedencia
do registo devido, como dispde o ne 6 do artigo 49 do Codigo
Commercial.

Outrosim estabelece que, em nenhuma hypothese, poderd advir
responsabilidade para o estado sobre a creacio e emissio de taes
obrigacdes.

“stes titulos, uma vez postos em circulaciio, devem constituir,
jé pelos recursos do estabelecimento que os emitte, j4 pela garan-
tia especial que lhes fica affecta, um valor de primeira ordem,
que vird concorrer ao mercado com o papel congénere da Com-
panhia do Credito Predial. Terdo pois os seguros e extra-pruden-
tes mais esta variedade para applicaciio das suas economias.

E’ tomar nota, que vale a pena.

*

Ora até que finalmente vémos convocada para o dia 15 de se-
tembro futuro a assembléa geral extraordinaria do Banco de Por-
tugal, a fim de se occupar do projecto pendente do contracto entre
© governo e o banco, e consequente reforma de estatutos. Temos,

pois, d'esta vez, mais que o prazo disposto pelo estatuto para a
formagiio de uma lista escrupulosa de accionistas. Por este lado
¢ de crer que ndio haja agora motive de observacdes e protestos.

Protestar ¢ que deviam os accionistas pelo tempo que se per-
deu em discussoes estereis ¢ pelo que ainda se vae perder até o
dia da reunido sem resultados praticos apreciaveis. Paciencia, que
¢ bom remedio; e se o governo cair até l4, o que nos niio pa-
rece uma coisa do outro mundoe, responsémos o contracto € es-
peremos por outro que outros nos trario.

L4 para sangrar o banco estiio todos os partidos de accordo.
A questao € de forma.

*

Nas salas do Athenen Commercial, franqueadas para o effeito,
constituiu-ae no dia 2 do corrente, entre um crescido numero de
cavalheiros, vinicultores ¢ commerciantes da nossa praca a Cem-
panhia Vimcola do Sul.

Esta companhia ¢ destinada a adquirir e armazenar vinhos que
serfio sujeitos a uma prc{gamﬁo ¢ tratamento, por forma a dar-
se-lhes typos fixos e definidos que possam concorrer e compe-
tir, nos diversos mercados consumidores, com as producgdes ex-
portadas por outros paizes. :

Os tmpmlhos preparatorios correram na melhor ordem e ficou
assente e nomeada uma commissio d'entre os cavalheiros pre-
sentes, para apresentar ao governo um memorial das concessdes
que se julgarem indispensaveis para o estabelecimento da Com-
panhia.

Fazemos os mais calorosos votos para que este emprehendi-
mento seja coroado dos mais felizes resultados, e oxald que o go-
verno lhe ndo regateie um franco e activo apoio official. Os vi-
nhos ainda sdo o nosso principal ramo de riqueza ; e hoje, mais
que nunca, temos obrigacdo imperiosa de envidar esforcos home-
ricos procurando novos mercados e recuperando, em outros, o
credito que processos menos escrupulosos nos fizeram perder.

Esta questio de collocagdo de vinhos estd-nos reclamando
tanto mais cuidado, zelo e giligencia, quanto € agora energica e
acerba a campanha de propaganda feita pelos paizes productores
nos mercados consumidores. Apuremos pois a qualidade e espe-
cialidade dos nossos typos genéricos, combatamos a todo o transe
as falsificacdes e imitacdes dolosas que d'elles se fazem tanto, e
ndo queiramos, que ¢ um dos nossos defeitos inveterados, nao
queiramos, desde logo. ganhos avultados.

Devagar se vae ao longe, e até I4, sejamos escrupulosos, acti-
vos e leaes.

*

Novimento bolsista da quinzena :

. Val-res do estado. — Continuou a affluencia de offertas em
inscripgGes, o que ndo influiu, ainda assim, sens velmente nas co-
tacoes, que oscillaram entre 38,40 e 38,35. Os outros papeis nio
tiveram grande procura, ficando as obrigacdes de 4 9/, 1888 a
21.350, as de 4 1/» a 36.000, e as de 4 %, 18go a 48.000.

Acgdes de bancos e companhias.— As do Banco de Portugal
mantiveram o seu preco entre 148.800 e 149 000, nio faltando
comEradures. As do Banco Commercial continuam sem vendedo-
res, havendo ordens de compra a 13 .000 e 13g.200. As do Lishoa
& Acores tiveram raras offertas de venda, sendo o pouco que se
effectuou a 127.500. As do Banco Ultramarino ficam, com vende-
dores, a 118.200.

As accoes dos Tabacos affrouxaram para 138.000 e 138.500.
As dos Phosphoros foram bastante procuradas, realizando-se as
operaghes entre 74.500 e 75 0oo.

Wb izagdes do Credito Predial. — Poucas operagdes neste pa-
pel. As prediaes de 6 %, fizeram-se a 94900 e 95.050, as de 5 Y%y a
92.800 e g3.000 ¢ as de 4 '/, %/, a g1.000.

Obrigagd.s da Companhia Real.— Continuou a preferencia de
procura para as de 2.° grau, que se fizeram a 26 800 e 27.000. Das
de 1.° grau raras operacdes a 8o.000,

. Ewmpresas Africanas. — As accbes da Companhia de Mocam-
bique oscillaram, com menor procura, entre 11.100 € 11.650. As
da Zambezia, essas foram mais movimentadas, fluctuando ainda
assim os precos entre 4.500 e 4.850.

Os obrigacGes aArtravez Africas
ficando a go.ooo.

Nada mais digno de registo especial.

continuaram com procura,

1R
Cambios, descontos e agios

Dinheire Papel
londres godfv ..| 429, | 42 '/s |Desconto no Banco
» cheque. .| 4215 | 42 Y3| de Portugal.....|51/,9/,
Paris go d/v......| 674 675 No mercado...... 6%,
»  cheque. ... | 677 679 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv..... 274 250 res . —

» cheque....| 278 279 12
Francfort go dfv..| 274 Y4 | 296 1/, [Premio da libra...| 13150
» cheque..| 278 1f; | 279 1/, g
Madrid cheque .. .| 835 845 13180
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| SJ0U0NHO

BOLSAS | 2 gh e § i e R T [
Lishos: Iuscripgdes de assent.| 37,60 3750 88,45 3850/ - | 88,10 334n| 8840 8845 388y - | saf - =
coupon, 38,56 8860 - 88400 - | 8 Ji(] = 8785 - =
Obrig. 4 9 1888, ......... “larso0 C |e1850] — | 20450 21850 21850 ~ [ 213500 - |21do0l - E:
» 4% 18g0 assent.....| - - - - - - = |meR 000 = U Sie e - -
» 4%, 1890 coupon .. = = - | 470000 - - - | 47400 475000 - | - - - -
» 4120, assent...... = - | 66B00[ - - | 558000 - | B6.000 - |56000 - 2
» 4 iy ﬂ.-’l, coup. int. - 55.900) 54.000 54 500, -~ - 55 00Ul 53, [JUO 54 800 54,900 - 547008 - -
» 4149, externo.....| = o~ = - - - [| - - - - > =
» 'labacos coupon...,| - - - - - - | [ - i - - o
Acges B. de Purlugu:,. causl | = - |149.000/148.800] - i;g mOIU 149 U'UUI-IJ 000 - (149 000| - :gggg - -
» » Commercial......| - - - - - @ - = . . 5 =
» » N. Ultramarino.. [119000/119.000] - - | - - |18, 5UU|IIS 2001118 200(118 2000 - |[LI8200 - -
» » Lisboa & Acores.[127500/ - = |127.600] ~ (127 600 - [127600] - = = = =
»  Tabacos coupon ... |1420 5001142 B0O[142 600 — (142,000 14‘7 000/ 140 5001138 800(138 500 -  [139.700{ - -
»  Comp* Phosphoros.| 76 500 T4 600 74600 T4 700 ~ | 74 800 75.000 74 901 74 900 75.000, - w0 - =
» ». Real, ool = 18 000 18.000 - - - - = l‘ 18500 - = £ - =
Obrig. predlaes 6 % Vadawat] = s - - | 94900 - - - | 94800 - -UO(JI e =
» Ofgeeen - 92 800) 92.900, U? 7000 - 928000 - 929014 92.900{ 93.000( - ‘ HEX - -
» Comp L Phosphoros 93.400, 93.400| 93.400| - - el = = =z 5 L =
» * Real 3 of; 1.2 gran| - - - B0 0[‘0 - - | BOODD, - - - = o4, o N
» » » 3 0 20 graul 26,800 27 800 27.100( 26 900; - 26,5008 26.700) 27,0000 - 26900 - 27800, - =
s CxNactonal i v - - - - - - - | 59000 - - - 596000 - -
»  Atravez Africa... 80,000 8Y 000 80,700 - 90.0000 90.0000 90.000 - | - - = = =
Paris: 3 0/ portuguez.. ... ... X 2947 80,200 80,23 30,150 30,100 29,900 2990 2087 29,870 30,12] - = i
Acqocs Companhia Real... | 88 B4 8b 86 - - - 82’ B0 78 B4 75 - - -
Madrid Caceres.. ... 29 az 30 - 30 - a0 = - 30 e i £ £
» Norte de Hespanha..| 188 | 186 | 185,60/ 191 |51 - - | - = \ - = - = =
»  Madrid Zaragoza.....| 275 l 272 | 278,60 211,50 284 - - = - | - = - = -
» -Andaluzes........... 205 | - - 218 | 218 - - - = - - - -
Obrig. Comp * Real r.° grau 851 | 352 | 355 | 454 | 355 | 854,500 850 - | 363,50 358 | 855 - - -
» (2 Breul 120501 12975 12260 122 | 120 | 118" | 120 - |12 12025 12350 - = =
» Gh Betra Alta. . Bl 83 87 85 85 - - - | b = b L
»  Madrid Ca:eres Taae) ) 89 90,60, 90 88 90 88 89 88 0 - 8! - - -
» N Hesp. (1.* hyp.).. | 304,50 804 | 805,50/ 306,25 810 = - - s & = = =
Tondeos: 3 9/, portugues .....| 2881 29 | 29062 2070 2962 9962 2968 2962 2956 2950 99,75 - = .
Obrig. Atravez Africa...... | BT 2’- 57,26 57,25 57,26 BT.26 5795 6725 57925 5725 - g =
Amuterdum: Atravez Africa,..| 77 1743 77,66 78,88/ T8 78, I' 78,70 17838 "8 88 - - -
Bruxellas: Atravez Africa.. | 7825 7625 76,5 : TFI 2 76, 2’:. ?0_._‘25 - e ?b?l 76,251 75’25| - < -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1902 1901 Totaes desde 1 de janeiro Differenca a favor de
Liohas | de ex- |- S T A ST == o mea e
|ploragio Kil.| Totaes lK-lom. K,il.I Totaes | Kilom, 1902 1801 | 1892 1901
lde 2 Reis Héis Réis s Reis ligis Hels Keis
il 2127 Ma.| 693 76 161.000] 110.766 603, 73 8.6 474 106 502 1.527 867000 1.478 618459 49 249541 -
=] "fl[";g*'s;fafnmm 28 3Jun| » | TH988.000 113979 » [ 77850639 112 338 1 606.849 000 1066460098, 50.870902 -
= e B - - - -~ - - L
Eluova &4 . [2127Ma 380 9.281.000 24.423 850 7946528 209011 204802 fml 202461541 1540459 -
S e garany, 8 8Juni »| 10.083000 26547 » 9 8U3.861) 26.035) 2usauuou| 2128540021 2085098 -
o 2329 Ab.| 494  19.635.820 89.748] 488  16.627 850 84073 362.186 649 305.393.105 56202948
Sul e Sueste..... ot e B [ - - - - - - -
915Ab.| 853  24.076.198 65204 858  22.271.424| 63.001 8413260 600 326, 507022 14953578 -
Minho e Douro.... . wl-z»I- » | = | 29.087.935 82402 » | 23747.749( 67274 370.848535 350054771 20295 764]  _
30, 6/Ma.| 2580 9208853 36.752] 253 7.600920] 3007 116.042368 110,012,577 6029991 -
Beira Alta...... 1|m »| » 7.016.418) 27.789 » 5136336 20301 123058786 115148718  7.910073 -
ionsl_Miranderta|26] 1Ab.{ 105 1689720 16.002] 105  1.648.970 15704 18921989 18472957 5 930 268
Nasional =tlicandellali of icsi) oo 1.687.026 16.066( = 1369103 13039  19909.0150 19 841 86( 67655 .
e Vizeu.......... | ohsl o] w 1.861.424] 17.727] = 1413628 13468 21770489 21.254 938 51541
]zm| 6Ma.| B4 1795085 52792 34|  1521800| 44758 26545518 25223485 1322083 -
Guimardes ..... .... 1]-13 iR 1.154.3&1 51599 - 1559650 45869 28290895 26783085 1516868 -
Porto & P. e Famaliciio] 11Ab.| 64|  4.409.433{ 68 iasl B4 4386572 66971 81122172 96.6(5435 4446737 -
1319 Ma.(3656 P 2.23£093Ps 61113656Ps 1924125 ps, 52;111:, 87.946.707Ps. 86 295.3300Ps. 1651377 -
Norte de Hespanha .. 20|2 ‘ » l 1.922.524] 525 » 1.841.578 50 80.869.231)  38.187 208 1782023 =
v o 1420|Ma 3650 2101345 w050 1719764  ami| seoirsiel sagesssel  esizied -
;I’i’“;e ArapOs s 21|21 »l s 1.801.658 518 » 1.806,624) 494 383031?0| 35.800 9800 3002190 © -
513\13 mm 412800 9861057 340717 819 776649 6essotel  sesary -
Andaluzes........... | = 431091 404 » 315.890) 2050 8217740 7204175  1.018568 -
:181\1.1 429 117420 213 4n 99.198  e31l 1412180 1388217 58918 -
Madrid— Caceres....[1420 = | » 131968 807, & 116443 271  1.544.099,  1.469660 74439 -
2127 » | » 98666 220 » 91398  213|  1.642.766  1.561059 81707 -~
2127 » | 180 39.198 217 180 26,699 147 794443 601.829 192614 -
Zafra a Huelva.......|28 3Jun| » 43.332|i 240 » 8702 192 837.775 636.551 201244 -~
== - - - s - - ; == K - =
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COMMERCIO PORTUGUEZ ficou estabelecida com esta Gageta, que devemos agra-
s decer.

Importagdo e exportagdo por classes de pauta de Janeiro a Margo
(Volor em mil réis)
Importagio para consumo

1902 1801
I—Animaes vivos........... AN GBg.B21  Gog.451
II—Materias primas para as artes e indus-
frigk. s i R S e et 6.210.568  G.3g2.260
1lI-Fios, tecidos, feltros e respectivas
1y TSR S s e cve 1570395 1717.049
IV —Substancias alimenticias...... : 2,203,118 3,?42.&
V—Apparelhos, instrumentos, machi
e utensilios empregados na sciencia,
nas artes, na industria e na agricul-
tura; armas embarcacdes e vehiculos  ggq.721 030.8q2
VI—Manufacturas diversas...... 1.043.136  1.119.844
Taras. cevivsvvianinnsnenas 19.104 22,190
Total... 12.740.863  14.540 384

Exportacio pacional e macionalizada

I—Animaes vivos.........ccouee sire 774933 Bazayo
II—Materias primas para as artes e indus-

0T T i S R R RN e . 1abigo  1.3ig224

NI—Fios, tecidos, feltros e respectivas y j

: 274.806 325.016

IV—Substancias alimenticias.. ....... 3810973 3.566.86g
V— Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na sciencia,
nas artes, na industria e na agricultu-

ra; armas, embarcacdes e vehiculos. 26.006 24266

VI—=Manufacturas diversas.......... .. 400 034 404833

= s L e s S R B
— g =

TRACCAO ELECTRICA

A camara auctorizou a abertura das linhas de Bem-
fica, pela Avenida da Libérdade e avenidas Fontes e
Aguiar, e do Canpo dos Martyres da Patria, a ligar
com a linha que vae pelo Intendente no largo de D.
Estephania.

Tambem a camara, reconsiderando sobre uma re-
solucdo anterior, auctorizou a construccdo do desvio
no largo das Duas Egrejas, para servico dos theatros,
sob a condicdo de que a linha fique o mais possivel
junto ao passeio.

6.571.401  6.467.517

Madrid-Caceres-Portugal

A Gaceta de los Caminos de Hierro, no seu ultimo
numero, declara que, tendo procurado informagdes se-
guras dcerca da noticia que circulara, de negociacGes
entaboladas para se levar a cabo a fusdo dos caminhos
de ferro de Madrid-Caceres-Portugal e Oeste de Hes-

anha com a Companhia dos caminhos de ferro do
&ortc, averiguou que tal noticia era absolutamente des-
tituida de fundamento.

PUBLICACOES RECERIDAS

A Epoca.—Vimos tarde para falar d'este bello jor-
nal que ha mez e meio se publica em Lisboa e con-
quistou, logo aos primeiros numeros, os foros de uma
publicacdo de primeira ordem. E’ que s6 agora se des-
fez o mal entendido das nossas distribuicGes, e a troca

- ]

O sr. dr. Zeferino Candido, jornalista jd notavel na
imprensa brazileira e portugueza, prometteu —e cum-
priu—dotar o nosso paiz com um bello periodico, bem
dirigido e bem redigido, moderno, attrahente, de larga
informacdo, sem exageros de reportagem de enfastiante
minucia, sem necessidade de emprego de pequeninos
meios de requintado egoismo noticiarista.

Lé se com gosto, e deve lér se porque € interessante
e superiormente escripto.

O Dia —Este nosso collega, tendo restringido a troca
da sua folha a um pequeno numero de jornaes, suspen-
dendo o envio a numerosas publicacdes e individuos a
quem era enviado, distinguiu a nossa Gagela, manten-
do-lhe a troca E’ honra que ndo devemos deixar de
agradecer ao collega diario.

O Arauto.— Reappareceu esta publicacdo, muito
interessante, e primorosamente impressa e illustrada.
Sdo seus proprietarios, agora, os srs. Thomaz de Mello
e Antonio Baptista. sendo este o director.

O pequeno periodico estd fundando typographia sua,
o que denota um grau de prosperidade que muito de-
sejamos lhe continue por annos sem fim.

s e = U

LINHAS PORTUGUEZAS

Vendas Novas —Trabalha-se com grande actividade
na constru.cao d'esta linha, estando atacadas as obras
por quatro differentes pontos.

O governo jd auctorizou a construc¢do provisoria de
pontes sobre as vallas de Muge e Azambuja para fa-
cultar o servico da construccéo.

Benguella, —Foi no dia 11 expedida ordem telegra-
phica para que se continuem os estudos de construccio
da 4.* seccao d'esta linha.

O imposto de 1o réis em kilogramma de algodio, co-
brado na alfandega de Lisboa, e que, pela lei de 17
d'Agosto de 1809 constitue receita destinada 4 con-
struccdo d'esta hinha, produziu no mez de maio 1éis
2:202:#993 e desde janeiro a maio deste anno 13:9261058
réis, o que representa a média annual de cerca de 34
contos.

Linha americana. —Foi requerida a concessdo para

construccdo e exploraco de um caminho de ferro ame-
ricano de via reduzida sobre o leito das estradas reaes
25, 30, 26 e 3, o qual, partindo de Viannado Castello,
s'ga a Ponte de Lima, e d'aqui a Ponte da Barca até a
fronteira de Lindoso.

Campolide. —Nesta estacfo estabeleceu-se uma junc-
cilo transversal que liga directamente a estacdo de Santa
Apolonia com a de Alcantara.

- ]

LIN#AS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Para se attender ds necessidades do accentuado augmento do
trafego nas linhas da Companhia_de Madrid a Zaragoza e a Ali-
cante, estd sendo elaborado o projecto de ampliacio das estacdes
de Barcelona, com um orgamento de 3o milhdes de pesetas,

Serdio creadas quatro grandes estagfies para mercadorias;
construir-se-ha uma estacio monumental exclusivamente desti-
nada ao servico de passageiros; installar-se-ha uma gare-apeadeiro
proximo da Avenida de Gracia, no centro cle maior animacio da
cidade, aproveitando como via de penetraciio o ramal de Tarra-
gona a Barcelona. v
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*
Nio vae por deante o projecto de fusio entre as Companhias
do caminho de ferro central de Biscaia, de Bilbao a Durango e de
Durango a Zumdrraga.

*

Considera-se certa a transformaciio em electrico do caminho de
ferro de Bilbao a Las Arenas, o primeiro do seu genero que se
estabelece em Hespanha, segundo o typo dos caminhos de ferro
electricos das grandes cidades da Ameérica do Norte.

&
Vae construir-se um caminho de ferro economico de Alicante
a Alcoy por Ibi ¢ t astalla, com um ramal para o porto de Ali-
cante.

*
Comecaram os trabalhos de explanaciio e conclusio de um
tunnel proximo de Baza, para a nova linha de Baza a Guadix.

.

Espera-se que comece brevemente a funccionar para servigo
publico o caminho de ferrg privativo da Companhia de Pefiarroya
até as minas de San Quintin.

; *

Para a construcciio dé. um caminho de ferro de Pineda da
Serra a Bilbao, consta que se constituiu uma companhia em que
entram por grand : parte capitaes inglezes.

*

Foi concedido a prorogaciio por tres annos do prazo para a
conclusiio de todas as linhas dos caminhos de ferro do Bajo Llo-
bregat.

*

O Ministro das Obras Poblicas formulou um questionario
dcerca da situacio dos caminhos de ferro hespanhoes, sobre os
seguintes pontos:

a) Dividendos distribuidos pelas Companhias por acches e
obrigacdes,

&) Producto bruto kilometrico.

¢) Despesas correspondentes & conservacio e renovaciio das
linhas, e relativas 4 traccio por tonelada e kilometro.

d) Distribuiciio do pessoal pelos differentes servigos, indicando
o numero de empregados nacionaes e estrangeiros.

f) Importancia do fundo de premios ao pessoal.

*®

Foi pedido ao Ayuntamiento de Bilbao um subsidio de %00.000
esetas para a construcedo de um caminho de ferro de Bilbao a
adrid. Esse subsidio seria dado em quatro prestacées: a pri-
meiro quando se effectuasse a compra dos terrenos; a segunda
quando fosse inaugurada a linha de Burgos; a terceira quando se
completasse a linha até a ribeira de Burgos, e a ultima quando
a linha chegasse a Madrid,

*

Estdo muito adeantados os estudos para o caminho de ferro
da Sierra, chegando jd o tracado ds immediacées de Pedrosa.

Estuda-se agora a construcgio de uma ponte sobre o Gua-
dalete.

*

Uma importante companhia de seguros sollicitou das empre-
sas de caminhos de ferro hespanhoes a necessaria auctorizacio
para estabelecer um servi¢o especial de seguros contra accidentes
nos comboios. i

Allemanha

De 1882 a 1g00, segundo uma estatistica de transportes ferro-
viarios, a circulagio de passageiros nas linhas de Berlim augmen-
tou}d'um modo muito consideravel. O numero de passageiros
transportados pelo metroEolilnno e comboios de cintura subiu de
88,8 milhdes para 460 milhdes.

Ha poucos dias foi inaugurado o servico de um outro metropo-
litano, construido e explorado pela famosa Sociedade Siemens
& Halske, o qual percorre a parte mais densa e mais commercial
da cidade, atravessando o Spree sobre uma ponte de 150 metros
metros de comprimento.

A energia ci;cclrica que move este novo metropolitano ¢ for-
necida por uma fabrica unica que produz uma corrente continua
de 750 volts.

*
No anno findo, os caminhos de ferro prussianos produziram
uma receita inferior de 35 milhdes 4 receita de 1900. Tinha-se
calculado que deveriam produzir 80 milhdes a mais.

Estados Unidos

O relatorio que o Comité do caminho de ferro Pan-America-
no apresentou 4 conferencia do Mexico, e que foi agora publica-
do, contem dados de muito interesse dcerca das rédes dos cami-
nhos de ferro de todos os estados da America Central e do Sul,
e permitte o calcular quantos trabalhos serd ainda necessario
realizar para que todos os estados das duas Americas cheguem a
achar-se em communicacho.

O relatorio indica que para se chegar a um tal resultado fal-
tam ainda 8.730 kilometros de linhas a construir, € que a despesa
total d'essa construcgiio deverd elevar-se a 174 mﬂhées de dol-
lars. ;

Os delegados & conferencia do Mexico votaram uma mocio
convidando os Estados Unidos a tomarem, de harmonia com os
representantes das republicas americanas em Washington, as me-
didas indispensaveis para o estudo completo a fazer dos recursos

ue offerecem as regides por onde deverd passar o caminho de
erro em projecto, e dos resultados economicos provaveis que ha-
veria para essas regides pela conclusdo da réde E"erroviarin,

Para tornar effectivo este alvitre importante, vae ser enviada
uma_ commissio de technicos & America do Sul. Neste proposito
jé foi pedido a0 Congresso um credito de 20.000 dollars.

Com;anhia Y

da Beira filta

Relatorio apresentado pelo lho de administra
¢do a assembléa geral ordinaria, reunida em Lisboa,
em 28 de maio de 1902.

SENHORES:

Haveis sido convocados para assembléa geral ordinaria, em
conformidade dos artigos 43pe 40 dos Estatutos, para ouvirdes a
exposicio da situacdo da companhla em 31 de dezembro de 1

e para apreciar o Balango e as Contas 'do exercicio, nssim como
sobre as resolugdes inscriptas na ordem do dia.

Receitas
As receitas brutas, deduzindo os reembolsos e im-
postos elevaram-se a réis .. .... e - os.. 361:6779353
ou seja por kilometro e por anno 1:42g% 3354 réis.
As de 1900 attingiram réis. .., .... 372:4339059

Ou uma diminuicio de réis..vvevernniivenenss

As differengas occasionadas pelo trafego sio as seguintes:

Mais Menas
Passageiros iz o - o - " giq105p06t
Grnndge velocidade. ... - ?:;8315353
Pequena velocidade. ... 2:73 1982 i
Receitas fora do trafego . 6o 1 Jg_ -
314268043 12:792414

Passageiros — A diminuigio nos passageiros explica-se pelo
facto de que em 1900, em virtude da Exposicio Universal, este
ramo de receitas tinha dado um augmento de cerca de 18:000%
réis e se em 1901, a diminuiciio nio foi sendo de 9:36opo00 réis,
¢ gracasa um notavel augmento do trafego interior principalmente
na 3. classe, desenvolvimento, que s6 por si, se deve ds conside-
raveis reduccdes de tarifas estabelecidas por occasido de festas lo-
caes e que determinaram um importante movimento de passagei-
ros.

Comparando os resultados de 1901 com os de 1899, nota-se
um augmento de 19:6434 769 réis,

Os resultados do ultimo exercicio pédem pois,
de vista, ser considerados como satisfactorios.

Grande velocidade, A diminuicdo deriva principalmente das
bagagens, cousa inevitavel, por nfio haver este anno o grande mo-
vimento de passageiros motivado pela Exposicio Universal,

Notamos, no entanto, um ligeiro augmento em mercadorias
proveniente do trafego internacional que se desenvolve pouco a
pouco, ao passo que as tarifas communs postas em vigor no anno
de 1900, sdo mais conhecidas do publico.

Peguena velocidade. — Ndo ha differenca sensivel em nenhuma
mercadoria e temos que notar um augmento no trigo de réis
4:8683143 conpensado, pouco mais ou menos, pelas diminuigies
no vinho e nas batatas.

sob este ponto

Despesas

As despesas mantiveram-se quasi nos mesmos limites das de
1 .
No total, ha um augmento de cerca de 5408000 réis, mas o
exercicio teve de supportar indemnizagées de baixa a agentes su-
periores que pediram para se retirar depois de longos e distinctos
SErvicos. -

As differencas por classe estabelecem-se da seguinte maneira:

Mais Menos
Administragao. .. ..... 673338 -
Direcciio 382688 -
Exploracio.. i 2:8g29155 -
Movimento.. 7 1279639 -
Tracgio.. ... % S:q13p677 -
NG Sl S PR - 8:228p862
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O augmento na Tracciio provém do preco do carvio que ultra-
passou em 13386 réis por tonelada o prego médio pago em 1goo.
A diminuicdo na Via divide-se por um certo numero de artigos;
as despesas d’este servico serao um pouco mais elevadas em 1goz2.

Excesso das receitas sobre as despesas

O excesso das receitas sobre as des-
pesas € de réis e tewasiae s
ou seja, com relagdo ao exercicio an-
terior, uma diminuigdo de réis.... 1

161:300848q
1045741

O saldo disponivel em 31 de dezem-
bro de 1goo elevava-se a réis ...
O saldo das contas de exploragio em

74:9524p023

1go1 foi de réis... 161:300848g
0 saldo das sommas disponiveis at-
tingiu réisi... ... i 236:2528514

8ue foram agsim empregadbs: © .
s obrigatorios receberam:
Em 3o de junho de 1go1: uma
terceira prestagio de 1,50 fr. sobre

0 coupon n." 21, ou'seja réis. ... Jz:7o1digo
Em 31 de dezembro de 1go1: o saldo

de 1,60 fr. sobre o coupon n.® 21

ou seja réis. ....... 34:881 9606
E uma primeira presta-

¢io de 1 franco sobre

0 coupon n.° 1z, ou

S8 TEISs v e wasts 21:801060 56:6828865

Foi, além disso, destinado:

Para imposto de sello e despesas re-
lativas aos pagamentos de coupons

Para premio annual attribuido 4 conta:

aFundo de Seguros .o.... e o a.a. 317700
Para despesas de novas installagfes
imputadas 4 conta de «Primeiro es-
tabelecimentor . .. .un.unacns, 2:8425965

Para perda de cambio nas remessas
de fundos de Lisboa para Paris:

Pagamentos de cou-

DOOS .. iidiiasaees 40:2353 536
Idem . de despesas pa-
‘gas em Paris....... 21:985%435
62:2208071
A deduzir: ;
Juros sobre depositos. 28gip430
T e R TR S

Fica disponivel em 31 de dezembro
de 1got, réis,. 5

D'esta somma, retirdmos, como nos annos anteriores, para re-
serva de previdencia contra as eventualidades da exploracio réis
24:300$p000. O restante, 47:3727081 réis, juntar-se-ha 4s sommas
que os resultados da exploragdo nos permittam distribuir acs
obrigacionistas em 3o de junho proximo.

Conta do primeiro estabelecimento

Esta conta eleva-se a 11.826:360:075 réis, ou um augmento de
2:8429965 réis que se divide como segue:
Construccio d'uma nova via nas estacées de Figuei-

ra & Mortagua téin., o, .0 i hanarisnns eleiats i #56 348g
Prolongamento do caes coberto e do caes descober- .
. 1o da estacio da Pampilhosa......,..... o 3438175
Construcgiio de barracas destinadas a habitagio de

empregades. ... oL i 3379009
Conclusdo dos escriptorios destinados aos servicos i

de Tracciio e Armazens,........,. ey e 5374513
Trabalhos de alimentacio de machinas. . ... ....... 5109304
Installagiio de retrete ¢ lavatorio num fourgon. .... 044pg23
Idem de signaes e travamento (trabalhos em curso). 27113

Fechamento dos caes para mercadorias (trabalhos
M CUFSak. cuiwvvia R Al g e .

Total geral......

Caixa de reformas —Temos tido muitas vezes occasiio de vos
elogiar o c;Ixessoal da nossa companhia. No exercicio das suas func-
€Oes_ou dos seus empregos, os agentes de tadas as classes mos-
traram-se d'uma dedicagio extraordinaria, e desejoso de assegu-
rar 4 nossa companhia a continuaciio dos seus concursos, ¢ dar
a0 pessoal uma nota de sollicitude e incitamento justificados, o
vosso Conselho de Administracio fundou uma Caixa de reformas
que, sem impér 4 companhia encargos que a sua situaciio nio lhe
permittisse, garante no emdanto ao pessoal dos diversos servicos
uma garantia para os seus dias de velhice. Esta Caixa nio come-
gou ‘a funccionar senfo desde 1 de janeiro de 1go2. Nio € senfio

no nosso proximo relatorio que vos poderemos mostrar os pri-
meiros resultados.

Reclamagao da Empresa dos trabalhos de construcgéio

Novos atrazos de processo se produziram neste assumpto.

Julgavamos como vol-o Jdizia 0 nosso ultimo Relatorio que nio
seria necessurio um novo exame de escripta; no emtanto o Procu-
rador Geral da Corda requeren este exame ¢ o Tribunal arbitral
ordenou-o. Os peritos anteriormente nomeados comegaram imme-
diatamente com o seu trabalho, sendo-lhes expostos todos os do-
cumentos de contabilidade e as respostas ds perguntas formuladas;
tanto pelo Ministerio Publico como p.la Companhia, foram assig-
nadas por unanimidade.

Em vista do relatorio dos peritos, o Tribunal arbitral, em sua
sessdo de 27 de janeiro de 1002 mandou o processo com vista ds
partes e o8 autos entregues primeiramente ao arbitro de desem-
pate passardo em seguida para os quatro outros arbitros, confor-
me os termos do compromisso.

Para renovacdo annual teem que sahir os srs. Jorge de Mello,
Eduardo Burnay, Vicomte de Jessaint e Durangel.

Os Administradores demissionarios sio, como sabeis, reeligi-
vels.

Em cumprinento com o artigo 38.° dos Estatutos tereis que
nomear os membros effectivos e supplentes do Conselho Fiscal
para o exercicio de 1goz.

Quando tiverdes ouvido o parecer do Conselho Fiscal sobre o
Balango e contas do exercicio de 1901, submetteremos 4 vossa
approvagiio as resolucdes inscriptas na ordem do dia.

Avisos sz_serviqa

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Abertura & exploracdo do apeadeiro de Canellas

Desde 15 de junho de 1902, serd aberto 4 exploracfio, unica-
mente para servigo de passageiros pelos comboios tramways indi-
cados mo respectivo cartaz, o apeadeiro de Cunellas, situado ao
kilometro 283,300 da linha do Norte, entre o apeadeiro de Cacia
e a estagio de Estarreja. Lisboa, ¢ de junho de 1go2.

Tourada em Badajoz em 24 de Junho

Pregos de ida e volta—Lishoa d Entroncamento, 1.* classe
44p060, 2.0 classe 23po40; Abrantes, Bemposta e Figueira da Foz,
dgpobo, 13540; Castello de Vide e Marvao, 13560, 14040; Crato
e Portalegre, 13560, 13oq0; Assumar e Santa Eulalia, 720, 520,

da pelos comboios ordinarios de 22 e 23; volta, pelos com-
boios ordinarios de 24 € 25 e pelo comboio especial de regresso
que sae de Badajoz no dia 24 4s'g,40 da tarde (hora hespanhola)
¢ chega a Lisboa (Rocio) 4s 5,50 da manhd.

a mais esclarecimentos ver os cartazes affixados nos loga-
res do costume. Lisboa, 14 de junho de 1go2.

[ P —

Arrematagdes

Caminhos de Ferro do Estado
Direcgiio Sul e Sueste
Construcgéo de edificio

Fag-se publico que 331:15 quatro horas da tarde do dia 25 de
unho, na estacio de Pias, perante o respectivo director, terd
logar o concurso para a adjudicagiio da construcgio do edificio
para habitacio do pessoal na estacio de Moura. 0

A base de licitagio ¢ de 3:030po0o réis e o deposito proviso=
rio para ser permittido a licitar ¢ de 76250 réis, effectuado em
qualquer das thesourarias dos caminhos de ferro do Estado ou
em qualquer estagio do caminho de ferro do Sul e Sueste e 4
ordem do director d'este.

Os licitantes poderfo enviar as suas propostas em carta fe-
chada ao dito director, acompanhadas do recibo do deposito pro-
visorio e mais documentos exigidos no programma, entendendo-
se, que, por esse facto, desistem de tomar parte na licitagiio ver-
bal, quando a haja, e do direito de reclamacio dcerca dos actos
do concurso.

projecto, programma do concurso e caderno de encargos
estio patentes na secretaria do servico de construcciio, em Lis-
boa, largo de S. Roque, 22, 1.% e na secretaria da seccdo da con-
strucgiio em Pias, em todos os dias uteis, das dez horas da ma-
nha ds quatro da tarde.

Lisboa, 30 de maio de 1902,
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Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Tarefa n.” S6

Fornecimento de 200.000 travessas de pinho
normaes

No dia Jo de junho proximo, pela 1 hora da tarde, na estaciio
central de Lisboa (Rocio), perante a Commissdo Executiva da
Companhia Real, serio abertas as propostas para o fornecimento
de 20 lotes de travessas de pinho nacional composto cada um de
10.000 travessas.

As propostas, que poderio ser feitas para um ou mais lotes,
serdo enderecadas 4 direccdo da companhia, estagio de Lisboa
(Santa Apolonia) com a indicaglio exterior no sobrescripto :

«Proposta para o fornecimento de travessass e recﬁgidas se-
gundo a formula seguinte: Eu abaixo assignado, residente
, obrigo-me a fornecer & Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes......... lotes de travessas de
pinho nacional, composto cada um de 10.000 travessas, sendo
4000 da 1.* categoria pelo prego de....... réis cada uma; e
b.ooo da 24 categoria pelo preco de...... réis cada travessa, —
(prego por extenso] na conformidade das condicfes patentes na
repartigiio central de via e obras e das quaes tomei pleno conhe-
cimento.

(Data e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel).

NBE. Esta companhia nio concederd passes aos fornedores.

Lisboa, 24 de malo de 1goa.

Tarefa n. 8%

Fornecimento de 6 lotes de travessas de pinho
rectangulares

No dia 3o de junho proximo pela 1 hora da tarde na estagiio
Central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva da
Companhia Real, serfio abertas as propostas para o fornecimento

de @ lotes de travessas de pinho rectangulares, sendo 3 de to.000
com as dimensées de 2,80 >< 0,15 >< 0,28 e outro de 10.000 tra-
vessas com as dimensdes de 2,80 >< 0,14 >< 0,26,

As propostas, que poderdo ser feitas para um ou para mais
lotes, serdo enderecadas 4 direccdio da companhia, estaciio de
Lisboa (Santa Apolonia) com a indicagdo exterior no sobrescripto
«Proposta para o fornecimento de travessas» e redigida segundo
a formula seguinte: Eu abaixo assignado, residente em. . obrigo-
me a fornecer 4 Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu-
guezes. .. lotes de travessas de pinho rectangulares sendo .. de
10.000 travessas com as dimensdes de 2,80 >< 0,15 < 28 e de...
10.000 travessas com as dimensdes de 2,80 ><o,14 >< 0,26 pelo- pre-
code.. réis cada travessa ggrego por extenso) na conformidade
das condigdes patentes na Reparticio Central de Via e Obras e
das quaes tomei pleno conhecimentos (Data e assignatura por
extenso e em letra bem intelligivel).

N. B.—A companhia nio concederd passes aos fornecedores.

Lisboa, 24 de maio de 1go2.

Fornecimento de parafusos e chavetas

No_dia 30 de junho corrente, pela 1 hora da tarde, na estagio
central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva d'esta
companbhia, serio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de parafusos e chavetas.

As condigbes e desenho estdo patentes em Lishoa, na repar-
tigho central dos armazens (edificio da estaciio de Santa Apolo-
nia} todos os dias uteis, das 10 horas da manhi 4s 4 da tarde, ¢
em Paris nos escriptorios da companhia, 28 rue de Chireaudun.

O deposito pdra ser admittido a licitar deve ser feito dté as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagiio central do Rocio.

Lisboa, 4 de junho de 1go2.

CALDAS DA FELGUEIRA— IS IE SEHHTAN eerra ALTA)

Grande

Magnificss accommodagdes desde 15200 réis
comprehendendo servigo, club, etc. Bonus para
o2 medicos.

Para esclarecimentos em X.isboa, rua do
Alecrim, 125, referente ao estabelecimento bal-
near, e rua de 8. Julido, 80, 1., referente ao
GRANDE HOTEL.

Corregpondencia para Caldas da Fel-
gueira, ao gerente da companhia do GRAN-
LE HOTEL.

As aguas engarrafudas vendem-se nas pharma-
eias ¢ drogarias, e no deposito geral : Phar-
macia Andrade, rua do Ajeerim, 125,

A explovagio do Hotel estd a cargo da Compa-
nhia do Grande Hotel Club.

Ab. =25 T : : . .
Hot@! C[Ub'— ) c:; d‘:r;:lrbe; de maio.— Estagio do correio e telegrapho, medico, pbarmacia

B Fstabelecimento Thermal

DOS MAIS PERFEITOS DO PAIZ

Abertura em 1 de malo ¢ encerramento em 30 de novembro

Excellentes aguas mineraes para doengas
de pelle, rhenmatismo,
estomago, garganta, ele., efc.

O estabelecimento tharmal comprehends 64 ba-
nheiras de L.* a 5.* clusse; duas salas para doiches
uma para senhoras e outra para homens, e a mais
eomplets sala de inhalagdo, pulverizagio e aspira-
¢lo, com gabinetes e independ para
toilette.—E’ semn duvida o melhor do reino e o mais
barato.

VIAGISM. — Faz-se toda em caminho de ferro até Cannaz (Beira Alta), e d'ahi 5 kilometros em bons carros.—A
stagio de Cannas, na linha ferrea da Beira Alta, estd directamente ligada com todas as linhas ferreas hespanholas’que entram em
Portugal por Badajoz, Caceres, Villar Formoso, Birea d'Alva e Tuy. 2 P -

De 15 de maio a 30 de setembro os comboios sud-express e expresso-Medina
param em Cannas de Senhorim. ‘
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WVIAJIARNITE:

Prevenimos os nossos lelfores de que so estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamsnte, conh>cemos o seq servlgo

Nos ne saurons
indiquées ci-bas,

AIDE-NEMOIRE DU VOVAGEUR

recommender 4 nos lectews d'autres MAISONS, que celles
car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Hotel Galllaha.—Aposentos commodos e ex-
tremamente. aceados.Cozinha exceilente Car-
€ mals pontos.— Proprietario, Antonio Bousa

ALCOBAGA

ros para Vallado

Gallinha.
Grand fiotel Ambos Mundos,— Edificio con-

BAH C ELU NA struido expressamente. O unico hotel portu-

Buez que ha na capital. proximo Jas estacdes. Tremvias 4 porta.
Omnibus nas gares Electricidade, ascensor.

BlYﬂN NA Hotel do Punler Fleurl. — O mais antiga da ci-

dade com todo o conforto moderno. Restaurante
s toda a hera, Omnibus na estacdo.
vador rande Hotel dn

BRAGA-BBM “'ESU 'n.:;:";lu-.—-Serv]qc de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diohéticos,

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CI"TRA Hotel Nunes. — Esplendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servicn esmerado. Diaria, 14500 réia o

23000 réiv. — Proprietario, Joio Nunes.

G !NTBA Hotel Netto. — Servigo de primeira ordem, aposen-
: 105 coniorf:lvels_ e aceados, almogos e jantares, mesa

!‘edcmda ou separada, magnificas vistas de rerra e mar, casa de

lantar para sem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romic

Gurcia Yinhas,
Sirande Motel do Toursl. — 15, Campo do

BUIMﬁHﬁES Toural, 18, — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento. recommendavel — Froprietario, Domingos José Pi-
TEes.

GRANAD

e dos
ferro.

H A M BU B G [j Augnsto Blumenthal. — Commissdes, trans-

portes maritmos pelas mais importantes car-
reiras de vapores. — Servigo directo entre Himburgo e Hes-

panha.
LEI BI Antonto €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes. etc,

LISBOA

Sasserti.
LlSBun M tel Darand. — Rua das Flores, 71 — 19t clas Eng-
lish family hotel — proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,

LISBDA €. Mahony & Amarat, —CommissGes, consignacées
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 7o, 2.2

L!SBU Reataurante Tavares. — Cozinha de primeira or-
dem, almogos & la carte ; jantares de mesa redonda

ou d la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades,

Prop. Vicente Goldeira & Filho — Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-

mero telephonico, 450.

LISB0

Grande Notel

Brande Hoirl

Motel ¥ietorin. — Proprietario, Frederico Inies
ta_Ritio o mais central, proximo do commercio

theatros. Pregos moderados. Central do caminho de

Braganza-Hetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.7 ordre.— Broprietario, Victor

Rodelfo Reek. — Commissdes e consignagbes.— Ar-
tigos de ferro, etc. — Rua dos Douradores, 21.

LISBUA Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5,6 e 7.
Grand Hotel Royal.—De 1 * ordem e o unico em

LU U R D ES face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-

do-se o ponorama incomparavel das procissées, Omnibus na esta-
¢do. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.
~
I_YA l] Grand Woiel d'Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Qartos no rez do chio desde 2,% froncos. Tele-
phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados,

m AFRA motel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1ipooo réis por dia alé

13500, — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’stalle, — De 1% ordem;

MUNT'ESTURIL construido especialmente proxima da

estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodacdes para fami-
lins. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por !lista Abcr-

to todo o ando. Propr. — Petracchi Felice,
H A ZABET Grandé Wotel €lub. — As melhores commodi-

% dades e economia.—Preyos : em agosto € ou-
tubro, de 1000 a 1$200 réis ; em setembro, desde 120200 réis ;
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
coes de Cella e Vallado — Enderego telegraphico, Remio — Na-
zareth. — Propr Antonio de Sousa Romdo.

PD RT Grande HMotel do Porte.—Le meilleur de la ville, Lits
A ressorts. Omnibus, Téléplone. Boite aux lettres —
Salles de lecture et de réception. Bains, Journaux.

Cesar Fereal, —Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Traaportes, commissdes.

Ad. Meghora. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56.

Pn HTU Hotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhds.

PORT

Pﬂ HTD A La ¥ille de Parts.— Grande fabrica de corbas e 6.

i res artificiaes — F. Delport, Successores.— lua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°
S E UIL HA Girand Hotel d'Burope.—Plaza de 8. Fernando 10
Omnibus nas estagdes. Saldo de leitura e musica

Accommodacdes para familias. Precos modicoz. Falla- se I[_!]Urlugue:,
francegz, ingles, italiano e allemiio. —Proprietarios, Ricca Hermanos.

SE“ILHA Gran Fonda de Madreld, — Principal  estabeleci.

mente de Sevilha—Illuminaciio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e traSportes.

Jaiio Pinto & Irmiio, — Cespachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Jusio M. Estelles.
Agente  internacional
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Hepr te e

para Hespanha e Portugal

HERMGSILLA; 12

Pegam-se prospectos.

MARIANO SICHAR, ENGENHEIRO

PN a parie inferior leva estampada a marea da fabrica

—-: MADRID

>
AG“Q“R b 0_‘\4

Esta é a representagdo de um lingote do genuing SMetal Magnolia

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de junho de 1902
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INSTRUMENTOS DE ENGENHERIA

Compra-se um nivel d’oculo e um theodolito, em bom estado,

Propostas a esta Redaccao.
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AOYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

g

Em 22 de Junhe sahird o paquete Clyde para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

Santos. Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodacSes para passageiros. — Nos precos das passagens inclne-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trala-sé com os

AGENTES

Em Irishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
o Porto: — Tait, Rumsey & Symington — B. dos Inglezes, 23, 1.

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA GFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandants Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de Agosto

S

] ése horas da manhd para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira
Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo

dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Cabo), vapor allem3o

lfrlca Dne"tal HKurfiirst. Sshird a
*26 de junho. Agentes, E. George Succ,, Rua da
Prata, 8, 2.0

Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-

Bahla’ mio Argentina. Sahird a =20
de junho. Agentes, E. George Succ., Rua da

Paré Manaus e Maranhdo, vapor allemdo
' Harthago. Sahird a 24 de ju-
nho. Agentes, Henry Burnay & C2, Rua dos

_ Fanqueiros, 10, 12
Fara' e Manaus (via Madeira), vapor italiano
Colombo. Sahird a 1% de julho.
Agentes, Orey Antunes & C., Praga dos Re-

Prata, 8,22
“ette '@ Marselha, vapor fran-

BBTCE”U“H; cez Saint Philippe.

Sahird a 26 de junho. Agentes, Henry Bur-
nay & C* Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

HQlares iy e Dl a5
e Manaus (via Madeira), vapor inglez

IPBI‘& Obidense. Sahird a 16 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.#, Rua do Ale-

vapor francez K. Platn. Sa-
Bﬂrde“s_'hira a 18 de junho.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua do Ouro, 32.

crim, 10. 1 °

A S Francisco e Rio Grande do
Pa ra"agua’ Sul, vapor allenio Parana-
gz, Sahird a =2+2 de junho. Agentes, Henry
Burnay & C.%, Rua dos Fanqueiros, 10. 1.°

BBttB e Marselha, vapor francez Saimt

Barnabé. Sehird a 19 de junho.

Agentes, Henry Burnay & C., Rua dos Fan-
queiros, 10, 1°

Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos

' Ayres, vapor francez Atlamti=

que. Sahird a 330 de junho Messageries Ma-
ritimes, Sociedade Torlades, Rua do Quro, 32.

vapor italiano Colombo. Sahi-
GBI'I{WH, ri a 21 de junho. n

Agentes, Orey, Antunes & C.* Praca dos Re-
molares, 4, 1.°

Lnureﬂcu Marques e Beira, vapor fran-

cez Colonia.
Sahird a =27 de junho. Agente, Augusto Frei-

re, Praga do Municipio, 19, 1.2

i i Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
madelra’ Graciosa (Praia), S. .Ic:rge (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
= = guez Funchal. Sahird a 220 de junho.
Agente, Germano 5. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

an ¢ Ceard, vapor inglez Grego-
maranhau 1-y. Sahird a 2=2<i de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-
crim. 10, 1.°
Para & Manaus (via Madeira) vapor inglez
Sobralense. Schird a 27 de ju-
nho. Agentes, Garland Laidley & C., Rua do
Alecrim, 10, 1.2

Pernamhucﬂ Bahia, Rio de Janeiro, San-

! tos, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez Cly de. Sahird a 2235 de
junho. Agentes, James Rawes & C., Rua dos

Capellistas, 31, 1.0
= "Papn T e Cabedello, vapor inglez
Per"amhucﬂ Exploren". Sahird a =255
de junho Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua

do Alecrim, 10, 1.°
Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pernambuco| tos, vapor francez Caro-

lina. Sahird a 12 de junho. Agente, Augusto
Freire, Praga do Municipio, 19, 1.°

LS. Thiago, Lrincipe, S, Thome, Cabinds

* St® Antonio do Zaire, Ambri-
zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-
= . guella e Mossamedes, vapor portuguez Toan=
da. Sahird a 221 de junho.
Empresa Nacional de Navegaciio, Rua da Prata, §, 1.2

- Rio de Janeiro, Montevideu,

s- “Icentev Buenos Ayres, Valparaiso e
mais portos do Pacifico, vapor inglez Ligu-
ria. Sahird a 15 de junho.
nto Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°
vl 0 La Pallice e Liverpool, vapor inglez
g ' Oropesn. Sahird a =20 de junho.

Agentes, E, Pinto Basto & C.#, Caes do >o-
dré, 64, 1.2
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MOTORES A GAZ ,0TTQ”

Geradores de gaz pobre
COM OU SEM GAZOMETRO
PATENTE FIELDING MODELO , MBNGHESTER” DE E. LEHMANN

Construcgfio ingleza APERFEICOADA de Fielding & Platt, de Gloucester
.. Ultimos modelos com patente desde | a 1.000 CAVALLOS. — Typo vertical a 4 cylindros,
desde 300 CAVALLOS para cima

PREGCOS RESUTUMIDISSIMOS

Garantesse a forea effectiva

Innumeras referencias que empreguem os nossos grandes iypos de 20 a 250 cavallos

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite, ou 600 grammas de coke
f : por cavallo e hora

'anl-,rlrou e d?mais ma- Machinas
chinas, ferramen-
tas par’a officinas de Hydraulicas

construccéo (Systema Tweddell's)
Para minas, contratis-
tas, caminhos de ferro
egﬂlolnas de cons
L=

DE
CARTER & WRIGHT (Halifax)

Machinas e Caldeiras i
. DE VAPOR i
(Espstialidade para misas) ;

Gasqgremsé‘

FIELDING

DE
Fielding Platt
Locomotivas, via, -
vagonetes, eto,

Motores de bengina £
e cAcetileno B

‘O unico que funceciona
com regularidade e eco-
nomia.

Patenteado em Hespa-
nha e estrangeiro.

Locomoveis a Vapor

Petroleo e Benzlnaﬁ

Hotores & petroleo ~ -
¢ Aucite patente « Fielding»:

Motores electricos,
dynamos, etc.

: MACHINAS AGRICOLAS i
Bombas duplex e centrifugas Typo do motor de 25 a 60 cavallos E DE MOAGEM

Teares para juta, linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar toda a clagse |
de fibras, de E. LEHMANN — MANCHESTER ;

Para mais detalhes. pre¢os, ete., dirigir-se aos unicos agentes ;
e concessionarios exclusivos para HESPANHA ¢ PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila, 4, @au 4, .BA.R CELONA

(HESPANHA)

‘Machinas para todos os ramos e applicagdes.— Es tudos, projectos, ete.

CASA EM MANCHESTER — CHATAM STREET Pedem-se Representantes activos

Tel L1 BE RNABEU—BAROELON_'A
GleETAMMAS ! ) y MHMANN—MANCHESTER
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wCompanhia de Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITAL 1.134:0008000 REIS

43, Large do Corpo Santo
ESCRIPTORIOS | 12 5 i commersio LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e carrespondentes nas seguintes localidades: Abrantes, Aleobaga, Alcoentre
Almads, Anciio, Anadia, Aveiro, Beja, Benavente, Braga, Caldas da Rainha, Carrazeda d’Ancides, Cartaxo, Cascaes, Castello Branco
Castello de Vide, Céa, Celorico da Beira, Chamusea, Ehavcs Cintra, Coimbra, Coruche, Comba Dio. |Sa{nta§ Cuba, Elvas, Ericeira
Espadanedo de Sinfies, Evora, Extremoz, Fayal, Figueira Fornos ‘d’Algodres, Gollegd, Gouvéa, Guimariies 8. Jorge, Leiria, Loanda
Madelra, Banta Maria, Merceana, 8. Miguel, Montemdr e-‘Novo, Oeiras, Ulhdo, (_)hvaes,’ ‘O?ar, Penafiel, Porto, Povoa de Lanhoso, San-
tarem, Bernache do Bom Jardim, Setubal, Sobral de Maat’ Agrago, Soure, Terceira, 8. Thiago do Cacem, Thomar, Torres Novas, Tor-
res Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Qurem, Villa Nova de Portimio
Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha de Rodam, Vizeu.

A. BORSIG, BERLIM-TEGEL

LOCOMOTIVAS

De todas as construcgdes para vias normaes
e reduzidas

PRODUCGEO ANNUAL APROX, 200 LOCOMOTIVAS

Locomotivas-Tenders

W o« para vias reduzidas, caminhos de ferro :
ey, Militares, empreiteiros, fabricas e minas

Locomotiva para comboios rapidos, de 2 eixos motores conjugados e O numero das Locomotivas construidas até
avant-train movel com 4 rodas, com sobre-aguecedor do vapor, para os
caminhos de ferro do Estado a‘a,Prjussfa. hoje passa de 4.900.

Representante para Purtigal: Z%eodor Wege, ZISBOA, Rua s Sapateiros, 9T, 1

KRAUSS & C." socieoe monvas |

Fabrica de Locomotivas MURICH— ALLEMANHA

o

Os estabelecimentos produzem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

0¢ todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS

0 systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
cundarias, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4,400 —NUMERO DE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE 1900—4 400
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AGURS GHLORETADAS DA AMIEIRA

' “Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de malo

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escrophulose,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos do estoma-
&0, figado, bago, inflammacgies de quaesquer orgdos, utero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemia e

chlorose.
Deposito no escriptorio da Companhia, rua de S. Julido, 142; pharmacia Azevedo, Filhos Rocio; José Feliciano

d'Azevedo Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

M. HERRMANN Barcos movidos psla_eleulﬁidade |
T § O e

LUZ ELECTRICH Resultados garantidos
Por meio de machinas, pilhas e accumuladores M' errm ann

628, CALCADA DO LAYRA, 6= §

TRANSMISSA0 DE FORGA A DISTANCIA LISBOA

- La Union y EI Fenix Espadol | Equateur-Atlantique Union-Maritime

Companhias francezas de seguros contra os riscos de transportes
‘ de qualquer natureza

COMPARHIAS DE SEGUROS REUNIDAS

Capital sacials. 2.400:000 8000 effectivos

Seguros comira fogo, explosiio de gnz
e ralo, a premios reduzidos ‘

Directores em Lisboa

LIMA MAYER & F.»

50, 1. .—RUA DA PRATA 50, 1.°

Sociedade Anonyma SAINT -LECNARD

Estabelecimento fuandado em 1S14 LIEGE (BELGICA)
BIRECTOR GERENTE: Séde Soclal: Rua St Léonard, 4, Lié

J. H. REGNIER OURY, Engennelro oflicinas " e . 1 s
TuLEGRAMMAS: REGNIER DIRECTEUR, LIEGE s » Hayenmeux, 69, Herstal
CONSTRUCGHOC MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM
Material fixe e movel g g Installaglen electri-
Por Bipectslitads siocrnm: "Z]_f ‘ fiininagis,  tranamiseter B

v ﬁwg.l © de tracgio.
nstallaclen de offi-

clnas de construcgio e repa-
ragiia,

Motores a gax do 49 a
1.000 cavallos de forga.

Installacles de refl-
nacles de assucar.—Es-
pacialldade de motores poten-
tes & ceonomicon. Moinhos de
pressio multipla,

Forjas e ealdeiraria,
—Pegan de forja de todas as
dimensles, Caldeiras para lo-

tivas de todos os systemas. Lo-
eomobivas para grandes linhas,
para camlohos de ferro de via
@itreftn o para tremvias. Loco-
motivas para o sorvigo de fa-
bricas, & interior de minas. Ea-
tudo de locomotivas baseado
0o programme proposto. Orea-
mentos cempletos para a r:-
stallagio e construegio do 1i-
mhas de caminkoa de ferro,
Machinas motrizes a
¥apor, deo grande potencia.
Typos &e expansiio dupla eom
ou gam condensagio. Machinas
da file, machinas de extracgio,
eabrestantes a vapor, bombas &
machinas do esgotamoento, mo-
tores melo fixos, locomotivas.
Fundicio de ferre para todos 0s p
an-AdlL Soi, condensadores, val y 8le,

L , DM

m rosoe iypos de caldeiras fixas.

de grande e peque-

na caldeirarla em ferro o em
eobre.

ductos de mold 40 plano ou modelos. Especialidade de eylindros para I ivas ¢ & vapor do todas

Observagfio. —Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jé construi-
das & dard numerosas referencias principalmente em Hespanha e Poriugal.
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MATERIAES DE CONSTRUCCAO
J. LINO

Esta casa é a unica em Portugal que péde fornecer todos os materiaes necessarios & construcgio urbana
“pas melhores condigdes de precos & qualidades, ndo sé pelas grandes compras que faz dos artigos estrangeiros
mas tambem | or ser productora d’uma grande parte dos materiacs, que vende em primeira mio. As fabricas de
Carpintaria, de Pregaria. de Telha de Marsclha, d Tijolos de
todas as gqualidades, le I.adrilhos mosaicos, cic., ete., sio bem conhecida
do publico e as marcas de .J. LINO sio sempre prefleridas pelos constructores por terem a certeza de que
esses maleriaes sao sempre os melliores e mais apei feicoados que se encontram no nosso mercado, E” grande a
lista d’esses maleriaes, a qual péde ser pedida no escriplorio; para simplificar se resume aqui:

Madeiras de todas as qualidades. Cimento de Portland e nacional
Ladrilhos, mosaicos, nacionaes e estrangeiros
Telha de marselha. Tijolos de todas as qualidades. Tubos de grés de ferro e de chumbo
para encanamenlos. Vigas de ferro, chapas onduladas

e depositos galvanisados para agua. Portas feitas, janellas e toda a obra :

de carpintaria. Pregaria de arame de todas as dimensdes. Azulejos, bacias, lavatorios e apparelhos
. para retrete, Ornatos em zinco, em madeira

e em carton-pierre. Estatuas, vasos, urnas e balaustres para platibambas. Tijolos
e placas de escariola, Ultima novidade

— T el AN I

Fornecem-se catalogos e precos — Rua do Caes do Tojo, 35
: Telegrammas a JOTALINO--LLISBOA ;

Compantiano FREIO DE VACUO|
Direcgéo, Paris-Rua Portalis, {1 -PARA PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA ;
Exposi¢io Universal de Paris, 1S7S.

MEDALHAS D'OURO‘ » Internacional de Liondres, 1885.

» Universal de Paris, 18S9.
FREIOS CONTINUQS CONSTRUCCAQ SIMPLES

automatiess ¢ 120 automatico ﬁ o A
CIMINROS DE FERRD £ TRGRYAS A b === )} CONSERVAGAD QUASI NULL

Frelo de aeqlo rapla para grandes combolos
de passagelros e do mercadorias

SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COM 05 FREIDS

260.000 APPLICAGOES
Até im de 1200

Em Inglaterra, no continente

Indlas, Amerlca do Sul, Colonlas, ete.
Dt
Lista das companhlas da peninsula
que team adoptado este freio:
PORTLUG AX.—Companhia Real—MNinho ¢ Douro—Sul e Sueste—Beira Alta.
HESP A TNELA —Norie—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Francia- —Madrid-
Caceres-Portngal — Great Southern of Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria— Santander a Bil-
bao — Bilbao-Portugalele — Beonomicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—Ia Robla-Valmaseda—Lezama-Bilbhao —Triano
— Luchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerto Sanla Maria-San Lucar—Central de Vizeaya—Grao a Turis.
Tremvias : Urbano de Santander— Sardinero a Samtander— Barcelonaa San Gervasio—Avilés a Las Salinas—Valencia a
Grao; ete.




