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PORTATEIS E FIXO0S
~ VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. 2
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Agentes para FPortugal Agentes para as Colonias

F. Street & C.°* - " Roberto Pegado

41566, Rua do Poco dos Negros . Bua dos Capellistas, va SIS
LISBOA T LISBOA

| C. MAHONY & AMARAL
ESOR%’TORIO-—RUA giGUSTA, 70, 2°—Lisboa

h Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T I LI L e todos os mais para construcgGes. —Cha~
i pas galvanizadas, lisas e onduladas. —Tubos e arame de ferro, cobre e latdo.—Folha de Flandres.—Material
Il fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. wagons, tenders ete., etc.—Vias portateis.
¥ —Rails d’ago de diversos perfis e pesos.— Chapas tubolares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
2 ciricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & C.* de Paris.—Motores, caldeiras.—Machinas—ferramentas,
i cic., etc, —Pontes e todas as construcgdes metallicas. — Espelhos, vidros polidog, foscos e de phantasia. —
{ Lages de vidro (dalles).—Cimento Qandlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.

Enderego telegraphico-MAHONY-Lisboa Numero telephonico 586




b iid - i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ciments hydrelogicr Pedras Salgadas
EST4JAO THERMAL DESDE 1 DE MAIO ATE 10 DE OUTUBRO

Aguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uteis no tratamento de muitos padecimentos do apparelho digestivo, figado, rins, bexiga,
‘gottn, albuminuria, diabete, ete., ete. 1
i Casa de banhos com todos o8 apparelhos e aperfeigoamentos da moderna hydrotherapia, sob lodas as formas, Sala
A’aerotherapia, pulveriza¢des e irvigacses, inhalagdes d’weido carbonico nativo

Gymnasio e sala d’armas. Assistencia medica permanente e pharmacia,

Uma magnifica vacearia.

Dois excellentes hoteis de 1. classe.—Grande hotel ¢ Hotel Avelames Un Hotel de
‘2.t classe — hotel da Boa Vista. Precos diversos conforme a ordem do hotel e a Qualidade dos aposentos,

Extenso parque, passatempos variados ao ar livee, jogos, lago, carreira de tiro, ete., ete. Balio para concertos e danga, gabinele de
leitura. Servigo telegraphico, carruagens pars pusseios ¢ digressdes. ! i

Jornada : eaminho de ferro até a Regua: desde este ponto a Pedras Salgadas, carruagens e malaposta.

Deposito geral das aguas e administragiio da companhia: Rua de D. -Pedro, 172 — PORTO

: RGUAS GHLORETADAS DA AMIEIRA :

Aberfura do Hotel e Estabelecimento balnear em 135 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escrophuloso,
Yheumatismo, molestias de pelle, ainda as wais rebeldes, s¥philis, padecimentos do estoman-
g0, figado, bago, inflammagoes de guaesquer orgdos, utero, ovario, intestines, lencorrheas, anemia o
chlorose. T el

Deposito no escripturio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Axevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano

. @'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 87 a 43.

CALDAS DA FELGUEIRA—DINHS IE SHHIAM oima ,mm;
- : ~— —  [istabelecimento Thermal

DOS MAIS PERFEITOS DO.PAIZ

Abertura em 4 de malo ¢ encerramento em 80 de novembro

Excellentes aguas mineraes para doengas
de pelle, rheumatismo,
estomaga, garganta, ele., ele.

O estabelecimento  thermal comprehende 64 ba-
nheiras de 1.% g f,0 classe; duas salas para douches,
uma para senhoras e outra para homens, e 4 mais
somplets sala] de inhalagio, pulverizagdo ¢ aspira-
—r ; : af ¢80, com gabinetes annexos e independentes para
b ".T:.: = lt}oﬂulta,—-l"' sem duvida o melhor do reino e o mais

= Hrato,

& Gfaﬂde Hofel C]ZI& —Abre em 25 de malo.— Estagio do correio e telegrapho, medico, pharmacia

e caea de barbear,
Magnificas accommodagies desde 18200 réis

' comprehendendo servigo, club, etc. Bonus para

o5 medicos.

Para esclarecimentos em X.isbomn, rua do
Aleerim, 125, referente ao estabelecimento bal-
near, e rua de 8. Julido, 80, 1.2, referente ag.
GRANDE HOTEL. " o R

Correspondencia para Caldas da Fel-
gueira, ao gerente da companhia do GRAN-
DE HOTEL.

As aguas engarrafadas vendem-se nas pharma-
cias @ drogarias, e no deposito geral : TPhar-
macia Andrade, rua do Alecrim, 125,

A -explovaglo do Hotel esti a cargo da Compa-
nhia do Grande Hotel Club.,

VIAGIDM. — Faz-se toda em eaminho de ferro até Cannas (Beira Alta), ¢ d'ahi 5 kilometros em bons earros.—A
estaglio de Cannas, na linha ferrea da Beira Alta, esli directamente ligada com todas as linhas ferreas hespanholas que entram em

Portugal por Badajoz, Caceres, Villar Formoso, Birea d'Alva ¢ Tuy.
! TD

L

e 15 de maio a 30 de setembro os comboios sud-express ¢ expresso-Medina
parvam em Cannas de Senhorim.
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KRAUSS & C.", SociEDADE ANONYHA

Fabrica de Locomotivas . MUH I0H— ALLEMANHA

s estabelecimentos produzemn

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

e todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS

0 sysiema mais util de locomotivas-iender para wias principaes e se-
:_:unt_la rias, {remvyias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4,400 —NUMERD DE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE 19004, 400 |

Weise & Monski Halle a S. (Allemanha)
A fibrica e Dombas mais mporfante- e de maior producedo na - Allemanha

DIZECCAD TELEGMPHIU —WEISENS HALLESAALE

“BOMBHS A HH?OR DUPLEX -

Todas as COH“tlucQﬁES, usos e capa.uida.dea
40.000 BOMBAS FORNECIDAS >

BOMBA DE VAPOR DUPLEX
Para alimentagio de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por transmissdo e electricidade de dupla, triple
© 6 quadrupla sxpansdo

BSPECIALIDADE 20t B0MBAS DE GRANDE VELOCIDADE

Orcamentos, planos e catalogos gratis a queam os pedle

BOMBA TRIPLEX DE GRANDE VELOCIDADE

e e
SUCCURSAL E ARMAZENS: -BILBAD, GRAN Via, 34

Direccio telegraphica-DULPEX-BILBAO

LHPE00E000080000 D20 DOCO290N
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J . B. FERNANDES & C.

successores DE J0Sé Greqorio Fernandes
CABA FUNDADA EM 180

19—LARGO DE 5. JULIA0 — Lisboa

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a §. Paulo, 37-7&

Ferragens, folha de Flandres ; eslanho, zinco, regnlo de
anlimonio, cobre, laldo; chumbo em barra, em chapa e de
municdo; louca de ferro eslanhada e esmallada; garra-
fGes, garrafas e muitos oulros arligos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
tamento das vinhas com percentagem garantida, Sul=
phostéatite cuprica belga, para o tralamento
das vinhas, batataes e tomateiros, maprca caveira,
exclusiva dos annuncianles. Calda imstantanea
«Eclair, de Vermorel, para o tralamento das vinhas;
deposilo_exclusivo dos annuncianles Pulverizados-
res «Eclair, de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphostéalite cu-
prica. Injectores «Excelsior:, de Vermorel
para applicar o sulfureto de carbone. Fidr de en=
xofre de Brandram. Enxofre moido,
Nitrato de Sodio, poderoso agente de ferilizacio

ara as vinhas e outras cnliuras. Superphospha=
o de cal para cullura de cereaes o vinhas. Arame
de bicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de paiha. Fasta brithan-
te «Amory, para limpar loda a qualidade de melaes
garanlindo-se um brilho inexcedivel.
LARGO DE S. JULIAQ, I5 A 17

Féra do concurso — A maior distineglio — Exposicdo de 1883
Companhia Portugueza Hygiene

Axmiga Casa Esracio & C
Unica premiada com os maiores premios nas
Exposigies & que concorren

Productos d’esta companhia efficacissimos &3
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Marlinaud).
Vinho uranado. Com o uso d'este vinho desce ra-
pida e successivamenle a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

Anemia, Dehilidade, ete.

Vinho de hemoglobina —composto organico azofado
ferruginoso, natural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e efficaz, ndo constipando o ventre, elc.

Protoxalato de ferro—precioso composto ferrugino-
80, gque nio produz a constipacio do ventre, anles facilita o
lrabalho da defecacio.

Director technico — E. ESTAOCIO

Mexero po Jury pa ExposicZo InnustrisL oE 1893 — LISBOA
GALARDOADD COM ©
Diploma de Merito na Exposicio INDUSTRIAL DE 1897 — PORTO

PHARMACIA ESTACI0O—ROCI0 60 a 63 —LISBOA

.

&

H. PAR

Y & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES
84, Rua Vinie e Quatro de Julho, 36 — LISBOA

Estaleiro no GINJAL

Sociedade Anonyma SAINT - LECNARD

Estabelecimento fundado em 1514
DIRECTOR GERENTE;
J. H, REGNIER OURY, Engenheiro
TELEGRAMMAS: REGNIES DRECTEUR, LIFGE

CONSTRUCGHO

Material fixo e movel
para caminhos de for-
- wo.—Eepeci.lidade om locoma-
tivas de todos os systemas, Lo-
comotivas para grandes linhas,
para caminhod e ferro de via
estreita e para tremvias. Loco-
motivas para o gervigo de fa-
brieas, o interior de minas. Es-
tuds de locomotivas baseads
0o ProgrAmMES proposic. Orea-
mentos completos para a io-
stallagio e eonstrucgiio de li-
nhas da eaminhos de farro.
Machinas motrizes a
wapor, de grande potencia.
Typos de expansio dupla eom
ou sam condensagio. Machinas
da filo, machinas do extraceio,

MECHANICHE DE PRIMEIRA ORDEW

LIEGE (BELGICA)

Seéde Social: Rua St. Léonard, 1, Liége
Ofiicinns » » » 1 "
" » Hayencux, 6%, Herstal

Enstnliacien clectri-
eans, molores esperiaes para
Hhuminagho, transmissio de
forga o da traegdo.

installacies de offi-
cinas de construcgfio & repa-
ragio.

Motores n gax de 49 &
3000 eavallos de forga.

Installagies de refi-
nacies de assucar.—Ea-
pecialidade de motores poton-
tea o cconomicos. Moinhos de
pressio multipla.

Forjas e caldciraria,
—Pogas de forjn de todas as
dimensies. Caldelras para lo-

Ivas o » iam.
ros08 typoe de caldeiras flxas,

cabrestantos a vapor, bombas o
machinas de ssgotamento, mo-
tores melo fixos, locomotivas,

F da grande & pegue-
va caldeiraria om forro w em

e bre.
Fundiciio de ferro para todos os productos de moldagem conforsia o glane ou modetes, Esprcialidade de eylindros para locomotivas o machings a vapor de todas

as dimensdas, condensndores, volantes, ate.

Observag¢fio. —Por pedido, a saciedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jé construi-
das e dard numerosas referencias principalmente em Hespanha & Porwgal.
§
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ou vice-versa, tinham de fazer o trajecto para a pitto-
resca estaciio do Terreiro do Paco ou de ld para esta-
coes da Companhia Real, acompanhadas de guarda
fiscal, com todos os incommodos e despesas d’esse
[ransporte e fiscalizacGes aduaneiras reSpecuvas.

Com as mercadorias ainda se davam coisas equiva-
lentes. O Tejo separava o trafego e cortava-o mais effi-
cazmente do que as fronteiras de paizes limitrophes
com vias férreas de bitolas differentes.

Em linguagem ferroviaria, o Barreiro distava das res-
tantes estacoes de Lisboa muitas dezenas de kilometros.

A réde do Sul e Sueste era verdadeiramente excen-
trica, com processos de #ministracdo muito seus, um
servico medianamente accelerado, com material fixo que
podia servir de ligdo de historia do desenvolvimento das
vias férreas, com trechos de curris em T duplo ; Vigno-
le, de ferro e ago — polysystema ; com pessoal que tra-
balha... para o estado, e com material circulante tio
fatigado e deficiente que custava caro pelas indemni-
zagOes que originava.

O Jungfernstieg, em Hamburgo — (Vidé Notas de Viagem, pag. 163)

Vendas Novas a Sant’Anna

UITAS vezes nos temos referido 4 necessidade in-

adiavel de terminar esta anomalia injustificada

— estarem as duas rédes ferroviarias de Portu-
gal, a0 norte e ao sul de Lisboa, completamente distin-
ctas, independentes, mais separadas do que as linhas
ao norte de Lisboa o estdo de todas as linhas da Eu-
ropa e de parte da Asia. Com o actual regimen havia
malores embaracos em mandar mercadorias de Saca-
vem ou de Queluz para Setubal, Faro ou Extremoz,
do que em as enviar de Lisboa para a Siberia.

Se nem um serrico combinado se logrira ainda con-
seguir entre as administracées das duas rédes! E assim
succedia que as bagagens, por exemplo, dos passageiros
das linhas do Norte, Leste e Oeste parao Sul e Sueste,

Algumas modificacdes salutares se iam fazendo, to-
davia, depois que se reorganizou em moldes de maior
autonomia a direccdo e administracdo das linhas do es-
tado. :

Se havia faltas, e ainda se notam, estdo a reduzir-se
e a eliminar-se, mercé da competcncia e zelo de alguns
dos administradores. Por muito que se fizesse, porém,
permanecia um vicio de origem: o isolamento da réde.

A ligacdo projectada e em comeco de construccio,
que punha a linha do Alemtejo em relacdo immediata
com a linha do Norte, entre as estacdes de Vendas No-
vas e Sant'Anna, continuava a ser uma méra esperanca,
de realizacdo problemanca e remota.

Acabou-se porém o encantamento e vae fazer-se fi-
nalmente esta obra utilissima.

Nido pertencemos ao gremio dos que véem nesta li-
nha exclusivamente uma sangria dos interesses do tra-
fego da réde do sul, pelo facto de encurtar o percurso
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entre as regiGes alemtejanas e algarvia e a capital do
paiz. ¢ :

Em boa economia ferroviaria, encurtar trajecto, ba-
ratear precos, facilitar transportes é sempre promover
desenvolvimento de relacdes e de trafego, ¢ fomentar
prosperidade ds regides servidas.

Se o Sul perde 57 kilometros de percurso, o Norte
perde egual percurso no trafego de mercadorias e mais
7 no de passageiros que se permutem entre as duas
rédes sem passarem por Lisboa.

Mas a compensaciio no desenvolvimento do movi-
mento ndo se fard esperar, e outras haverd que dardo
ainda de sobra para justificar a ligacdo das duas linhas.

O trafego do peixe, sal e conservas de Setubal para
Leste e Norte, que hoje dd ao Sul apenas 29 kilome-
tros, ird pela nova linha dar-lhe 54 kilometros; toda a
produccio do Alemtejo que se escapava hoje 4s linhas
férreas, fazendo-se transportar pelas estradas ou utili-
zando a via do Sueste apenas até Extremoz, descerd a
tomar a nova linha, dando dquella réde muito maior
percurso.

Tarifas especiaes que hoje existem, combinadas entre
as duas rédes e baixando o typo kilometrico para attra-
hir trafego em tdo longo percurso por Lisboa, como a
das lis de Evora para Covilha e Guarda, a das batatas
em sentido inverso, poderdo deixar de existir ou ser
substituidas por outras que, fundadas em typos muito
mais remuneradores, dardo éual ou talvez maior par-
ticipe 4 réde do Sul, apesar do menor trajecto em que
a utilizam.

No relatorio da commissdo encarregada do estudo
do plano da réde ferroviaria ao sul do Tejo, apesar
das apprehensées que se mostram pelo effeito parasi-
tario da linha de Vendas Nuvas a Sant'Anna, nio ha
hesitagdes, todavia, sobre a utilidade da ligacdo, e es-
crevem-se estas palavras:

«E' absolutamente indispensavel uma d’estas ligacges,
pelo menos, (por Vendas Novas a Sant'Anna, por
Evora a Ponte de Sér, por Extremoz a Chanca), sendo
a de Evora a Ponte de S6r a mais util e a que melhor
satisfaz a todos os requisitos. A construccio d'esta li-
nha ndo dispensa porém a de Vendas Novas a Sant’
Anna, tanto mais que nesta ha jd trabalhos feitos de
certo vulto. Ao estabelecimento da de Extremoz a
Chanca oppbem-se argumentos de tanto peso, que nio
logram sobrepujal os as conveniencias de Fxtremoz, o
que levou a commissdo a regeitar esta linha, procu-
rando todavia attender, quanto possivel, aos interesses
regionaes e provendo ao mesmo tempo ds necessidades
de fomento agricola no Valle do Sorraia.»

Tinha de fazer-se este traco de unido das duas ré-
des. Ja devia ter sido construido.

A linha de ligacao em Vendas Novas foi concedida
em 1887 por alvard de 22 de setembro, sendo as modi-
ficacGes do novo alvard de 13 de setembro de 1888 que
estabeleceu a bitola normal e o leito proprio, com o ter-
mino em Santarem para utilizar a ponte ali existente.
Pelas difficuldades da passagem do Tejo, que sdo gran-
des, reduziu-se a extenséo da linha, passando a 70 kilo-
metros apenas, e ficando o entroncamento féra de San-
tarem, entre a estacdo de Sant’Anna e a de Reguengo,
na linha de leste.

- Comecaram as negociacGes para a transferencia da
concessdo da empresa concessionaria para a compa-
nhia real; gastaram-se cerca de 500 contos em trabalhos
e material, mas interromperam-se as obras em 1891,
apesar da evidente necessidade de cstabclecer a conti
nuidade das duas rédes.

. D’entdo para c4 gasta-se o tempo gacoes

prazos para a construccio da linha, e quasi se perdera
a esperanca de ella se concluir.

Nio queremos fazer consideracGes sobre as causas
d'essa dilacio.

Agora, gracas ao accordo a que chegaram as duas
companhias, a Real e a Meridionaes, a linha vae ser
construida e explorada, adoptando se ainda varias mo-
dificagGes nos primitivos estudos, que foram todos re-
feitos, melhorando-se as condicBes dos declives, que
passaram de 18 para 12 "/, e os raios das curvas que
de 3oo metros foram elevados a 4o00.

A nova linha, além das importantes funccdes que
exerce como ligacdo das duas grandes rédes do paiz,
tem valiosos elementos de trafego proprio, servindo as
regiGes de Coruche e todo o valle do Sorraia, as mais
ricas em corticas e cereaes, as povoacdes de Muge, Sal-
vaterra, lavre e Canha, evitando-lhes ainda a eventua-
lidade de, em occasifo de cheias, ficarem isoladas,
como ainda ha pouco succedeu.

Isto tudo indica quanto se deve esperar da pequena
linha cuja construcciio agora recomeca sob a superior
direccio do competentissimo engenheiro Vasconcellos
Porto.

Sdo estes os motivos porque vémos com o maior
prazer esta construccdo. A linha deve trazer um aug-
mento de receitas 4 Companhia Real; e se néo influir
tdo prosperamente desde J4 nas receitas da réde do Sul
e Sueste, augmenta seguramente a riqueza publica e
constitue um grande beneficio ao commercio, 4 indus-
tria, 4 agricultura, e portanto 4 economia do paiz.

Restard depois o seu prolongamento de Sant’Anna
a Rio Maior e Caldas, ou 4 Batalha e Leiria, como nos
parece preferivel por motivos que derivam tanto da
topographia do terreno como de consideracdes econo-
micas que noutra occasido explanaremos. Formar-se-
hia d’este modo uma outra malha de réde, constituindo-
se a linha normal 4 costa, unindo-se a linha do Qeste
ds demais.

COLONIAES

 COUSAS

E’ jd uma verdade incontroversa, acceita como axjoma,
que nés portuguezes temos o melbor e mais solido ele-
mento para -a regeneracdo economica e financeira do
paiz. nas preciosas joias da corda em que ha rubis de
rutilas gotas de sangue nacional, nas ricas e cubicadas
colonias da Africa, da Asia e da Oceania.

A pasta da Marinha e do Ultramar que era de uso
confiar-se aos ministros novatos, que entravam na ad-
ministracdo mercé da sua penna doirada de jornalistas,
ou da sua palavra colorida de parlamentares meridio-
naes, tem de ser entregue agora aos mais competentes,
aos mais versados na gerencia das cousas publicas, e
deveria sel-o aos que conhecessem de visu as necessi-
dades das colonias, os seus usos e costumes, as diffe-
rencas consideraveis que umas fazem das outras.

A indole do nosso jornal afasta-nos da politica, mesmo
da boa politica na accepciio geral d'esta palavra. Sem-
pre diremos porém, que veriamos com o maior agrado
a separacio dos negocios da marinha, que poderiam
juntar-se aos da guerra, dos negocios do ultramar, os
quaes constituiriam sé por si uma importante secreta-
ria de estado. E até veriamos com o mesmo prazer
que se decretasse que as i'has do archipelago de Cabo
Verde ficavam consideradas ilhas adjacentes como as
dos Acores.

Parece-nos que assim davamos uma demonstracio
de que olhamos para aquelles territorios e para aquel-
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les povos, tornando-0s como partes integrantes da patria
portugueza e nio como possessoes longinquas a explo-
rar em beneficio da metropole, do reino como ld se diz.
O seu grau de civilizagio jd permitte essa resolugdo
governativa; os progressos da navegacdo a vapor e da
telegraphia electrica encurtaram por tal forma as dis-
tancias, que aquellas ilhas se devem reputar como
realmente adjacentes.

Tudo isto nos foi suggerido por alguns actos officiaes
relativo 4s colonias que caem dentro da esphera de
accdo do nosso jornal e que applaudimos com a mesma
independencia com que condemnamos a lei contra as
coricessGes de terrenos, lei que tem de ser reformada
se ndo se quizer condemnar as colonias ao estaciona-
mento e retrocesso perante as colonias estrangeiras.

Referimo nos ao despacho ministerial auctorizando a
construc¢do do 1.° lanco das obras do porto de Lou-
renco Marques, e 4 abertura do concurso para a adju-
dicacdo do exclusivo de passagens e carga do estado
em carreiras regulares poriuguezas de navegacio a va-
por entre Lisboa, portos da Africa Occidental, Beira e
Cabo Verde, Guiné, S. Thomé, portos do Zaire, portos
da Africa Oriental, Zanzibar e Mormugio.

As obras do porto de Lourenco Marques, orcadas
em 700 contosno total, resumem-se: em aterros d'uma
parte da bacia, conquistando-se assim terrenos que teem
um grande valor; na construccio de muros de caes
de alvenaria para supportar esses aterros; construccio
d’'uma ponte caes de madeira com 13",5 de largura;
e a construccdo de 16 grandes telheiros de 16™ por 60",
vias ferreas de servico e guindastes para o trafegy d’a-
quella florescente estacio commercial.

Este plano, que foi ja approvado pela commissio te-
chnica das ubmsdpub]icas do ultramar, elaborado sem
phantasias e grandezas, porventura.até comezinho para
um porto de tamanho futuro, pois que apesar da pro-
longada guerra no Transvaal ainda sustentou na sua
alfandega um movimento de 18.000 contos em 1Goo,
pode realizar-se um desembolso dos dinheiros da me-
tropole, — com os proprios recursos.

A renda annual dos terrenos conquistados 4 bahia,
o que se cobra pela armazenagem de mercadorias, e o
que produz a venda directa d'alguns d'esses terrenos,
dio para as despesas previstas.

E’ um processo que recorda o da expro riaqﬁo]por Zo-
nas em uso na camara municipal de Lisboa, pelo qual
se effectuam as obras de aberturas de novas ruas pela
receita que ddo as vendas de talhdes contiguos ds mes-
mas ruas.

A unica observacdo que faremos € a que sc refere a
demora na execucdo das obras. Perdeusse muito tempo
em projectos, estudos e hesitagGes diverses.

Ha quantos annos jd que o benemerito engenheiro
Silverio Ferreira da Silva foi a Lourenco i‘[arqucs fa-
zer estudos ! Pensou-se numa ponte de ferro, pensou-
se em varias cousas e so agora comecamos verdadeira-
mente a trabalhar. Que ao menos se ande activamente
para resgatar o perdido.

E' necessario que o trafego ndo procure outras cor-
rentes ou outros rumos por ndo encontrar em Lourenco
Marques os meios precisos.

Os estrangeiros sabem muito melhor do que nés o
valor do tempo. Algumas demoras na descarga, certas
difficuldades aduaneiras, a insufficiencia de guindastes
ou armazens, uma exploracdo commercial acanhada na
via ferrea péde produzir prejuizos enormes por afasta-
rem do nosso porto a navegacdo que prefira portos in-
feriores em qualidades naturaes, mas superiores nos
seus meios de accdo, na sua ferramenta.

E ndo deve esquecer-se que urge que o desenvolvi-

mento da linha ferrea de Lourenco Marques 4 fronteira

‘acompanhe o desenvolvimento do porto.

A construccdo d'uma segunda via impée-se. Sdo im-
prescirdiveis tambem vagons modernos de maior ca-
pacidade sobre boggies que se adaptam a um tracado
torturado e augmentam o rendimento da linha.

Sobre o concurso para a navegacdo portugueza tam-
bem nio temos sendo applausos. Ndo se comprehen-
dem colonias sem navegacido nacional que as ligue com
a metropole. Temos sentido duramente essa falta.

As carreiras da Africa occidental ddo ds empresas:
um forte lucro; as de Mogambique hdo de dar-lh'o tam-,
bem, passados alguns annos. :

O caminho de ferro de Mormugio, que tantos sacri-:
ficios nos tem causado e causa, ndo pode desenvolver-se
sem uma carreira directa para a Europa.

E’ bom o que vae fazer-se; pesa-nos todavia que se
ndo houvesse feito ha mais tempo e que ainda fique d=
fora Macau e Timor. ;

Oxald os armadores portuguezes consigam repetir o.
que fizeram os antigos navegadores, evitando assim -
que os nossos fretes vdo enriquecer as companhias in-
glezas, allemds e hollandezas e que os productos das
‘colonias portuguezas entrem na barra de Lisboa sob
bandeira estrangeira. {

Sabemos que os tempos que vdo correndo ndo sdo.
de molde a larguezas e se ndao compadecem com subsi-
dios avultados com que se promova o engrandecimento
da nossa marinha mercante. Mas sabemos tambem, que
nio ¢ dinheiro perdido nem sacrificio inutil o que se faz
fomentando efficazmente o desenvolvimento do com-
mercio colonial.

Veremos por isso com a maior satisfaccdo todos os
passos que se déem neste sentido, fazendo wvotos por-
que o concurso ndo fique deserto e por que appareca
alguma proposta para as carreiras entre Lisboa e os
portos do Brazil, como se prevé no programma de con-
curso, publicado na folha official.

As carreiras sio talvez ainda em pequeno numero
—12 viagens de ida e volta para a Beira com escala
por S. Thomé. Loanda e Lourenco Marques; 24 para
a Bahia dos Tigres com escala pela Madeira, S. Vi-
cente, S. Thiago, Principe, 5. Thomé, Landana, Ca-
binda, Zaire, Ambrizette, Ambriz, Loanda, Redondo,
Benguella, Mossamedes e Porto Alexandre; r2 para
Bolama por Bissau.

Nio ha ainda carreiras directas psra Mormugao mas
apenas carreiras complementares, como as em torno da
ilha de S. Thomé e para o Principe; como as do Zaire;
como a de Lourenco Marques e Ibo. Sio estas ultimas
que destacam, de dois em dois mezes, para Zanzibar
e Mormugio.

Mas serd talvez este o primeiro passo para uma car-
reira directa pelo Mediterraneo e Canal de Suez para
Zanzibar, Mormugdo, Macau, Timor e Mocambique,
que aproveitasse especialmente a passageiros e a gene-
ros mais ricos.

Nio ¢ tanio como desejavamos, mas € muito mais
do que tinhamos e representa por isso um considera-
vel progresso. GRS,

e i

O annexo da Parte Official

Por niio ter sido ainda publicado o alvard de con-
cessdo da linha de Mirandella a Braganca, ndo cumpri-
mos ainda neste numero a promessa que fizemos de
dar este documento como annexo da nossa Gagela, o
que faremos logo que se publique,
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indusiria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Admiministragio

Nos termos dos artigos 6.2, 7.° e 8.° do decreto com forga de
de lei de 24 de dezembro de i1goi: hei por bem decretar o se-
uninte:

g Artigo 12 Os servicos centraes da Administragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado comprehendem os servigos de expe-
diente e os de contabilidade geral dos mesmos caminhos de fer-
ro. Estes servicos, em tudo que respeita ao respectivo expediente
e & preparagio e publicagio de diplomas. serdo regulados pelas
normas seguidas nas reparticies da Secretaria de Estado dos Ne-
gocios das Obras Publicas, Commercio e Industria, 4s quaes ficam
desde ja c%iparados para esses effeitos.

Art. 2° Os servicos dividem-se em duas sec¢des.

§ 12 A' 1.* secchio incumbem os servigos de expediente, os
quaes ficam sendo dirigidos por um primeiro official, chefe de
seccio

§ 2° A’ segunda secclo incumbem os servigos da contabili-
dade geral, que serdio dirigidos por um primeiro official, chefe de
seccdio ou por um empregado para tal fim contractado, nos termos
do § 15.° da base 1.* da carta de lei de 24 de julho de 18gg.

Art. 3. As nomeagBes, vencimentos e aposentagies dos func-
cionarios do quadro privativo dos servigos centraes da Adminis-
tragio dos Caminhos_de Ferro do Estado sfio regulados Jpelas
leis vigentes em relagio ao pessoal de egual categoria da Secre
taria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio &
Industria, aos quaes ficam em tudo equiparados, observando o
disposto no art. 8.° do decreto com forga de lei de 24 de dezem-
bro de 1go1, que reorganizou esses servicos, e o artigo 28.° do
decreto com forga de lei da mesma data, que remodelou a Secre-
taria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e
Industria. :

Art. 4.° Pelos chefes da 1.* e 2 * secgio dos servigos centraes
da Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado sero elabo-
rados com urgencia projectos de regulamento geral dos servigos
de expediente e os de contabilidade dos Caminhos de Ferro do
Estado, nos quaes se codifiquem as regras a seguir em todos es-
5C5 SErvicos.

§ unico. Estes projectos, depois da approvagio pelo Conselho
de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, seriio sub-
mettidas 4 sancciio ministerial.

Art. 5* A nomeagio do pessoal do quadro da Administraciio
dos Caminhos de Ferro do Estado, com excepgio dos chefes de
secchio, a que se referem os §§ 1.° e 2 © do artigo 2° do presente
decreto, serd feita apds a apresentaciio e approvagio dos regula-
mentos, a que serefere o § unico do artigo antecedente, e fixa-
gio do respectivo quadro.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Cemmercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Pago, em 24 de maio de 1902, —REL—Manuel Fran-
cisco de Vargas.

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da
commissio nomeada por portaria de 21 do corrente: ha por bem
auctorizar que seja aberta, provisoriamente, 4 exploracio publica,
a linha da Companhia Carris de Ferro de Lishoa, servida por
tracgiio electrica, entre o Jardim Zoologico (kilometro 1,800) e
Bemfica (kilometro 3,700), ficando a empresa exploradora obri-
gada @ estabelecer resguardos em todos os pontos em que os
conductores telephonicos se cruzam com os conductores da trac-
¢io electrica.

Page, em 23 de maio de 1902 — éManuel Francisco de Var-

gas.
Repartigio de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto de u
novo caes descoberto para mercadorias e respe inha de

vigo  que a companhia do caminho de ferro do
Varzim e a Villa Nova de FamalicGo prete.ic
cao de Modivas, kilometro 16 da referida linl
formando-se com o parecer do Conselho Sui:
blicas e Minas, datado de 1 do corrente mez, ap

m

projecto, e auctorizar a mencionada companhia a proceder & con-
strucgio d'aquella obra,

O que se communica ao director fiscal da exploraciio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 26 de maio de 1go2. — Manuel Francisco de Var-

gas.
i - I
Viagens na Suissa

Da Unifo das Agencias de Informacdes da Suissa re-
cebemos uma grande porgiio de folhetos e prospectos de
propaganda de quasi todas as cidades d'este bello paiz
de viagens de verdo. Egualmente nos foi enviada uma
colleccio de prospectos d’hoteis suissos, ndo so das
cidades, como das localidades d’aguas, de ares de mon-
tanha, etc. onde os veraneadores pédem ir respirar ar
livremente em casas confortaveis ou mesmo luxuosas,
que sdo uma verdadeira especialidade d'aquella pequena
e encantadora republica.

Estes folhetos e esclarecimentos acham-se nesta re-
daccio 4 disposiciio dos nossos leitores que se propo-
nham ir de viagem até aquelle paiz, aos quaes entrega-
remos os exemplares de que temos duplicados, fican-
do os exemplares unicos para consulta dos que o de-
sejarem.

Alguns d'esses folhetos sdo verdadeiramente primo-
rosos em gravuras e illuminuras.

Temos tambem varias cartas da Suissa que poderio
servir para estudo das viagens naquelle paiz e pelo co-
nhecimento que d’elle temos, estamos sempre promptos
a orientar qualquer dos nossos leitores sobre as mais
interessantes excursdes a fazer ali.

el petel i _——
As linhas de Vevey

A bella cidade 4 borda do Leman inaugura esta pri-
mavera uma nova réde de caminhos de ferro electricos
de montanha ccmmunicando niio s6 com o Oberland,
a conhecida cadeia montanhosa que férma a vertente
norte do Rhodano, com a regido da Gruyére, até hoje
pouco visitada pelos excursionistas que so viajam onde
teem commodidades de transporte.

Por meio d'estas novas linhas, Vevey torna-se um
centro de interessantes passeios e em figacfo directa
com Friburgo e Berne, sem dependencia de se descer
até Montreux ou até Lausanne, como até hoje succedia.

e —

TRACCAO ELECTRICA

Nos jornaes do dia 27 de maio appareceu a seguinte .
noticia, que textualmente copiamos de um d’elles, e
que nos restantes foi publicada apenas com variantes
de redaciio:

Pela volta das 10 horas da manhi partiu-se um fio telephonico
na Avenida e cahiu, perto do Restaurante Vigia. Descia nessa oc-
casiio uma carroga com trouxas, guiada por José Caetano, do lo-
gar da Ramada, perto de Odivellas. O fio enrolado no fio electri-
€O tocou a4 muar que vinha 4 ilharga, matando-a logo. O carro-
ceiro saltou para acudir ao animal, mas alguem o affastou, indi-
cando-lhe o perigo. Entretanto, um rapaz que acudira, caixeiro
42 carvenrin Az rua da Conceicdo da Cﬁuria 45, Manuel Fernan- |

I eu, pegou com a mio no fio, ficando muite quei-

tenha lido o que na Gageta dos Cami-
) se escreveu a respeito dos perigos que
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a traccio electrica trazia 4 populacio de Lisboa, quan-
do foram conhecidas as condicoes em que ella seria
estabelecida nas ruas da capital, esta noticia ndo offe-
rece surpresa. Muito insistimos entdo no assumpto,
que reputdmos de gravidade, e ao qual attribuimos,
sem sombra de exagero, a importancia que elle tinha.

Mereceram até calorosa discussio, por parte de quem
melhor teria feito em discutic menos para mais se oc-
cupar do interesse do publico de preferencia aos inte-
resses da companhia—mereceram até calorosa discus-
sdo, diziamos nés, as criteriosas e desapaixonadas con-
sideracdes do nosso illustre collaborador snr. Vascon-
cellos Porto, que com a alta competencia do seu saber
e da sua honestidade apontou aquelles mesmos peri-
gos.

Mas nio se passou da discussiio, que nos provocara-
mos a sério, e que outros se apressaram em metter
quasi a ridiculo, procurando evitar que d’essa discus-
sdo pudesse nascer alguma luz.

O tempo se encarregou depois dz nos dar razdo.
Mas sinceramente declaramos que teriamos preferido
que elle se houvesse encarregado de provar que era-
mos nés (ue estavamos em erro.

A noticia, que acima transcrevemos, d'essa occorren-
cia sem importancia, em que apznas morreu um pobre
macho, e um rapaz ficou queimado nas méos, deve cha-
mar de novo a nossa attencio e a do publico para um
dos mais graves perigos que ameacam a capital.

Estamos mesmo convencidos de que se os illustres
funccionarios que em tempos combateram em mais de
um jornal, as razdes que aqui expuzémos contra o des-
masélo com que era tratada agopulagﬁo de Lisboa nas
condicbes ajustadas entre o Governo e a companhia
Carris para o estabelecimento da traccio electrica es-
tivessem em contacto com o animal fulminado ou o ra-
paz ferido, dar-nos hiam rezfo e os preoccuparia a triste
sorte que poderia esperal os se o ruim acaso os tivesse
posto no logar d’aquellas victimas.

Admittindo mesmo para esses illustres funccionarios
uma resistencia egual 4 que péde ter uma muar de 20
libras, nem assim mesmo os veriamos livres do pe-
rigo.

Dir-se-ha agora: mas o centacto do cabo nem é fre-
quente, nem sempre ¢ fatal, e sio conhecidos os meios
de cada um se precaver contra esse perigo.

A isto responderemos:

1. O contacto do cabo nio ¢ {requente, por em-
quanto, porque a installac@o dos cabos electricos é de
recente data, e mal de nés e mal da companhia se to-
dos os dias, desde que os tremvias electricos entraram
a funccionar, se quebrasse um cabo, pelo menos.

Mas deixem que o rolador gire nos cabos por mais
alguns tempos, e quem d'aqui até ld ndo tiver sido ful-
minado, verd!

2.° Os meios de cada um se precavér contra o pe-
rigo do contacto do cabo existem, de facto. Mas sio
elles conhecidos? Pensou alguem, a sério, em genera-
lizar o conhecimento d'elles?

O perigo do contacto, quando conhecidos esses
meios, pode ser reduzido e tornar-se menos assusta-
dor. Mas quem os conhece?

S6 quem leu as Novidades de 17 de maio findo, onde
o distincto facultativo sr. Carlos Santos publicou um
sensato artigo, em que,— depois de fazer notar que o
individuo attingido pelo cabo electrico a maior parte
das vezes nio estd morto, sobreludo sse a corrente €
de potencial ndo muito elevado e a duracio da approxi.
macdo pequena,» mas necessita que se lhe restabelecam
promptamente as funcgSes de respiragdo r zirculacao,

que pararam — d4 aos seus leitores as instrucgées con-
venientes sobre o auc convém fazer em taes casos.

Nio nos aquece de esperancas aquelle sobretudo, por-
que o potencial empregado na traccdo das linhas em
Lisboa é jd provadamente tdo elevado que mata instan-
taneamente ao menor contacto.

Além d'isso a publicidade s6 das Novidades nio
basta. Este nosso prezado collega é o primeiro a re-
conhecel-o.

Seria preciso que a companhia fosse obrigada a fa-
zer, pelos proprios meios poderosos de que dispde, a
propaganda d’essas precaugdes. Nio seria isso um des-
credito para a reputacdo dos seus cabos; antes uma
demonstracdo da an fé que ella alardeia nas suas re-
lagGes com o publico que explora. Bastaria que aflixasse
um exemplar d’essas instruccées em cada um dos nu-
merosissimos e feios postes e caixas com que estd en-
travando a circulagdo das ruas, para que a propaganda
fosse grandemente efficaz.

E no interior dos seus carros, porque nio ha de affi-
xar tambem essas instruccdes ? ;

E em todos os jornaes, porque ndo ha de a compa-
nhia fazel as publicar em grossas letras, repetidas
vezes ?

A’ falta d'isto teremos que adoptar outra ideia. Noés
proporiamos que se constituisse em Lisboa uma Assis-
tencia Municipal aos Fulminados dos cabos electricos, e
ﬁue essa Assistencia comecasse por fazer uma larga

istribuicio de pequenos folhetos, podendo conter, além
das instruccées, uma colleccdo de proverbios, maximas
e rifdes contra o contacto dos cabos, 4 semelhanca do
que fez a benemerita Liga contra a tuberculose.

NOTAS DE VIAGEM

Como cidade commercial, Hamburgo ¢, depois de
Londres e Nova York, a praca mais importante do
mundo.

Nas suas dokas e canaes o movimento é prodigioso,
enorme a faina de embarques e desembarques pelos
processos mais modernos, em guindastes e outros appa-
relhos. Guindastes ha ali da forca de 150 toneladas.

Nas ruas e pracas, algumas cortadas por aquelles ca-
naes, tambem o vae-vem de povo de negocios, de pes-
soal trabalhador, de carros de transporte de pessoas e
mercadorias, di a medida do importantissimo commer-
cio que ali se permuta entre toda a Allemanha, grande
parte da Austria, Suissa etc. e todos os portos do
mundo.

S6 para o trafego de laranjas ha uma doka especial
cujos caes teem a extensio de centenas de metros; os
generos coloniaes teem caes, barracGes e depositos
tambem privativos, de milhdes de metros de super-
ficie.

Numerosos carros electricos fazem servico a grandes
distancias, 20 kilometros e mais. Os carros sfo, alguns,
mais feios e antigos do que os nossos; outros, os do
servico d’Altona, muito mais elegantes e luxuosos, es-
tofados de velludo carmezim, exteriormente no estylo
Luiz XV, com dourados e grandes vidros polidos e fa-
cetados.

Damos hoje uma copia de photographia do caes do
Alster, ou Jungfernstieg, com o caes chamado das ar-
cadas e a ponte Reesendamm.

Naturalmente, quem vae a Hamburgo em passeio, dis-
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poe-se tambem a visitar Kiel e o seu grandioso ca-
Haly s s 3 :

. Para-a viagem pide-se partir de qualquer das 4 es-
tacGes ‘d'Hamburgo, ou ir, em carro electrico, a Altona
€ “tomar ahi o comboio, 6 que se deve fazer dando
tefripu para se veér esta estaco, que ¢ verdadeiramente
notavel pela sua belleza, construccdo moderna e aceio
irreprehensivel. -

Absolutamente isolada de edificios lateraes, a plata-
forma recebe luz ndo s6 pela cobertura envidracada,
como pelas faces lateraes que formam arcarias em ti-
jolo, fechiadas as aberturas por grandes vidracas, a toda
a alwira, com vidros de cores representando gigantes-
cos'brazdes de cidades, figuras de homens notaveis etc.
Imagina se o bello ‘aspecto que esta disposicio dd 4
€sticao. =

O vestibulo € d'ama grande vastiddo e d’'um aprimo-
rado gosto. Ha, jumo as paredes, cuspideiras e cestos
para lancar papeis, e quem sujar o chdo ¢ logo adver-
tido da sua falta por um dos numerosos guardas aga-
loados que velam pela aceio do recinto. Basta que se
lance para o chio um sobrescripto inutil, para que o
guarda nos convide com certa amabilidade imperativa
a apanhal-o e langal-o no cesto dos papeis.

A marcha do comboio para Kiel ¢ rapida, uns 70
kilometros por hora.

A cidade, pequena em
i, ¢ bastante animada,
tendo bons edificios, ex-
cellente hotel Germenia
e vastos caes sobre a
bella bah'a do mar Bal-
tico,

Muitos carros electri-
cos percorrem . Kiel em
varios sentidos; e fazem
toda a circulagdo (mais
de uma hora de percur-
so) por 10 pfennigs (uns
28 réis). Estes carros
teem uma grande origi-
nalidade, por isso falo
d'elles desde jd:

E' esta, ndo terem
conductor ou cobrador das passagens.

O passageiro lanca o dinheiro numa bandeja que ha
na vidraca da frente, junto ao guarda-freio ou cocheiro
do carro, e carrega o botdo d'uma campainhas o guarda
freio vé o dinheiro e se € a conta carrega numa mola
que o faz cahir num cofre inferior 4 bandeja. Se ¢ uma
moeda de prata tira-a e substitue-a por um dos rolos
de moeda de cobre de que vem munido; o passageiro,
entdo, tira d'esse os 10 pfennigs que lanca na bandeja e
guarda a demasia.

Jd se vé que isto obriga us carros a andarem com me-
nos rapidez. mas diga-se em verdade que vertiginosa-
mente como elles andam em Lisboa ¢ coisa que nio
se usa em parte alguma.

Como se v&, ¢ preciso que todo o publico seja honesto
para que tal systema de cobranca se mantenha; pois
assegurou-me um fiscal da linha que muito raro ¢ dar se
o caso d'um passageiro ndo pagar, e em compensacio
0S que, acaso, entram num carro por engano, antes de
o deixarem, e s6 para nio ficarem suspeitos de falca-
trua pelos outros passageiros, se apressam em pagar a
passagem que ndo utilizam.

Costumes d'um paiz em que a civilizacdo estd espa
Ihada por toda a parte e a instrucciio num grau de aper-
feicoamento notavel.

E isso bem se percebe ao vér-se, de manhd, em

qualquer rua de aldeia, os ranchos de rapazes que vio,
alegres sim mas sérios, perfilados, mochila ds costas
como os soldados, caminho da escola, respirando saude
e mostrando aceio nos fatos, nos livros e nas carnes.

A excursido ao canal de Kiel é muito interessante, e -
faz-se em vapor que parte s 3 horas prefixas da ponte
Seegarten. L!; canal em si so tem interesse até Beuds-
burgo, passando-se sob a elegante ponte de Liversan,
de que damos a gravura. g

D'ahi em deante, cerca de g6 kilometros, sio todos
entre taludes altos e portanto sem horizontes.

ida e volta faz-se em tres horas indo sé até a
ponte e podendo-se, ao regresso, tomar a linha de
Flensburgo que nos tréz de Liversan a Kiel em 20
minutos.

De Hamburgo para Berlim sdo j4 afamados os com-
boios rapidos que fazem o servico em tres horas e
meia, percorrendo 286 kilometros com uma sé para-
gem, cu seja uma velocidade de 83,

Mas por um disparate do senhor cocheiro que me
levou a estacio errada, tive que tomar um comboio
mixto em vez do rapido, vindo com todo o vagar. o
que me serviu de estudo para ver em transito os vehi-
culos de 4.* classe, que ndo andam nos rapidos.

Formam estes dois compartimentos, um maior para
homens e outro menor para mulheres s6s. Em volta
ha bancadas e ao centro
umas balaustradas onde
vio, de pé os que ndo con-
seguiram_obter logar nos
bancos. Qutros servem-se
de malas, sacos ou caixas
de bagagens para se as-
sentarem, formando roda
de boa cavaqueira.

O trajecto € interessan-
tissimo, sobretudo nas pro-
ximidades de Berlim em

que se comeca a sentir o
palpitar da vida de uma das primeiras capi-
taes da Europa.

O comboio vem 4 estacio de Lehrte,
mas quem quizer péde logo ahi passar para
outro da linha do metropolitano que vae a
qualquer das estacBes no centro da cidade.

A de Lehrte ndo é grande, como em geral o ndo
530 as principaes estacées em Berlim.

Em compensacio as estacdes do metropolitano sdo
enormes e o servigo aperfeicoadissimo, como lhes direi
no proximo artigo.

B s =]

* LOURENCO MARQUES

€ 0 seu caminho de ferro

Nunca foi tdo urgente, como neste momento, a ne-
cessidade de collocarmos o porto e o caminho de ferro
de Lourenco Marques em condicoes de poderem tomar
a sua parte em larga escala no grande movimento eco-
nomico que o fim da guerra vae estabelecer para o
Transvaal.

Estes primeiros tempos que vio seguir-se 4 guerra
hdo de representar um extraordinario incremento para
o trafego do Rand, motivado pelo inicio da exploracio
de novas minas.

Basta lancar uma vista de olhos sobre a estatistica da
importacdo do Transvaal nos ultimos quatro annos, an-
teriores ds hostilidades, para se fazer um juizo apro-
ximado da differenca do movimento economico durante



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 167

o periodo inicial de exploracdo, do de exploracio pro-
priamente dita. Segundo essa estatistica, o trafego para
o Transvaal attingiu: em 1895, 276.820 toneladas; em
1896, 548.630 toneladas {neste anno augmentou, como
nunca, o numero das minas em exploraciio); em 1897,
478.500; em 1898, 395 gSo.

A distancia do porto de Lourenco Marques aos gran-
des centros mineiros do Transvaal ¢ muito mais curta
do que a dos outros pontos da Africa do Sul. A nosso
favor temos ainda as condicbes naturaes do nosso
porto, que o tornam sempre apto para receber, em
qualquer dia, as frotas dos navios mercantes de todo o
mundo, ao passo que os portos do sul constantemente
luctam contra a natureza, a despeito dos milhoes de
libras sterlinas que teem absorvido. Temos, finalmente,
a favorecer-nos, o interesse do proprio Transvaal, em-
quanto a sua administraciio continuar independente da
administracdo das colonias vizinhas, porquanto é maior
a parte que lhe cabe na importancia do transporte,
sendo o trafego feito por Lourenco Marques.

Encarada a questdo apenas pelo lado economico, nio
‘ha duvida que a concorrencia ao trafego do Rand vird
a estabelecer-se entre Lourenco Marques e Durban.
Os portos do Cabo estdo em condiges muito desfavo-
raveis de lucta, e tanto que, ndo obstante as differencas
de rarifas de transporte das mercadorias da Europa
para a Africa do Sul, as suas linhas ferreas, que em
1895 transportaram ainda 196.136 toneladas, em 189>
transportaram 115.767.

‘Se, completando a obra da natureza, nos tivessemos
introduzido melhoramentos que tornassem rapida e
economica a descarga de mercadorias, e prompto, ba-
rato e seguro o seu transporte ao Transvaal, a nossa
concorrencia ao trafego d'esse rico paiz teria sido fatal
para a vizinha colonia do Natal; mas como, ao nosso
desleixo, o governo de Durban tem substituido uma
iniciativa e actividade muito consideraveis, tem-se visto
aquelle porto augmentar extraordinariamente a impor-
tancia do seu quinhdo no commercio do Rand, quando
nés podiamos, com boa administracdo, tornar-nos quasi
seus unicos senhores.

Estas consideracées sdo a summula de um criterioso
artigo em que o ‘Progresso de Lourenco Margues faz
appelo para a metropole, para que lance, e sem perda
de tempo, os olhos sobre aquelle nosso porto e o ca-
minho de ferro que tanto lhe augmenta a importancia
e as probabilidades de um opulento futuro, a que por-
ventura presida uma administracdo sensata, de inicia-
tiva e moralidade.

Estd bem no espirito e na tradiciio da Gageta dos
Caminhos de Ferro corroborar o appelo do nosso col-
lega ultramarino.

PUBLICAOES RECEBIDAS

Estrangeirismos — por Candido de Figueiredo. —
O distincto professor que tanto tem trabalhado para ex-
purgar da nossa lingua as palavras exoticas que nella
nio teem cabida, e para purifical-a de erros e corro-
psoes que attentam contra o seu vernaculismo, acaba
de publicar mais um livro utlissimo para este fim.

a sua sraziio da obra» diz o auctor que ella é um
alivro pritico para estudiosos, ndo aspirando a preen-
chér um capitulo na sciéncia da linguagemo.

Pois diz muito mal, por.descabida modestia, porque
Os Estrangeirismos teem grande valor neste meio em
que os vicios linguisticos vdo cavando a ruina de uma
jas affirmacdes da nacionalidade do nosso paiz.

Com o agio do ouro e os direitos das alfandegas
protege-se a industria nacional contra a importacdo es-
trangeira: para as locucdes e os vocabulos € gue nio
ha pautas protectoras. Deixdmos de usar a manteiga
ingleza, mas adoptdmos a mlerview, areportage, o tram-
way, que nio pagam imposto aduaneiro. i j

Que a respeito d'este ultimo 14 vem nos Esirangei-
rismos uma referencia 4 nossa Gagela que muito nos
honra, mas que pedimos licenca para completar e re-
ctificar.

Quando em 1893 levantdmos aqui a questdo de se
procurar termo portuguez que correspondesse :h]uelle,
entre os varios alvitres que recebemos dos melhores
linguistas e-colhemos o stremvias que nos dd perfeiia
ideta do objecto que pretendemos designar e ¢ um com-
posto de duas palavras portuguezas que até o explicam.

Trem, que em francez (train), em hespanhol (tren)
significa comboio, designa em portuguez carruagem de
servico urbano para transporte de pessoas; via, desi-
gna tambem a linha; logo, wemvia dd-nos perfeita-
mente a ideia de carruagem sobre linha ou caminho
especial para transporte de passageiros. Muito melhor
do que tranvia que tem apenas o defeito de tran ndo
ser palavra portugueza, nem ter significacdo alguma,
nem mesmo em hespanhol. i

O proprio ‘Diario de Noticias adoptou por muilo
temp. este termo e pela nossa parte nio mais empre-
gdmos outro, e em todos 0s nuUmMeEros nos servimos
d'elle.

Se os jornaes que o adoptaram nio tivessem desis-
tido, o tremvia estaria enraizado no nosso idioma e
em vez d'esses letreiros que dizem sparagem carros
americanoss veriamos muito mais breve e logica indica-
¢dlo: eparagem tremvias».

Explicaremos ainda que, para o nosso jornal, que
tantas vezes se occupa d'esses servicos urbanos, nao
nos servia o termo de samericanos» por que geralmente
elles sdo designados.

Imagine-se que, tendo que designar qualquer d’essas
numerosas linhas na America, diriamos: — os ameri-
canos na America — ou, querendo dizer que em Paris
nio circulam tremvias nos centros principaes, escreve-
riamos: —nos boulevards de Paris nio passam ameri-
canos. Era caso para qualquer filho de Nova York re-
clamar rectificagio.

Perdoe-nos o estudioso mestre a divagagio e o des-
accordo, que ndo significa senfo o nosso muito apreco
pelo seu livro utilissimo, indispensavel a quem es-
creve, e que muito lhe agradecemos.

D———y - W e

* PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Nos termos dos artigos 31.° e 39.° dos estatutos d’esta compa-
nhia, approvados por alvard de 3o de novembro de 1804, sdo con-
vocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 3o de junho proximeo

futuro ao meio dia.
ORDEM DO DIA

1.° — Apresentacfio das contasrespectivas 10 exercicio de 1got,
do. relatorio annual do Conselho d'Administragio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e voragio do mesmo parecer sobre
contas ;

2.0 — Quaesquer propostas dos srs. accionistas apresentadas
segundo a parte final do art. 38.° dos estatutos; A

3.2 —Eleigio de um membro do Conselho d'Administracio

R ki
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nos termos do art: 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser re-
eleito, segunde o mesmo artigo, o administrador sorteado ;

4°—Elei¢io de dois membros do Conselho Fiscal nos ter-
mos do art. 24.° dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, se-
gundo o mesmo artigo, os accionistas que tiverem sido sortea-
dos ;

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do artigo 28.¢ dos
mesmos estatutos, compdr-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou mais ac¢des da companhia.

Para poder tomar parte na assembléa, devem as accdes nomi-
nativas ter sido aver{;adas até o dia 30 de maio corrente inclu-
sive, e as accbes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde
do dia 15 de junho proximo futuro:

Em Lisboa: na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lisboa & Acores, no Banco Commercial de Lishoa, no
Banco Nacional Ulitramarino, no Monte Pio Geral e no Crédit
Franco-Portugais ;

: Mo Porto: no Banco Allianca e no Banco Commercial do
Yorto ;

Em “Paris: nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel et Commercial, na Société Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de l'industrie en
France, no Comptoir National d'Escompte de Paris, e na Banque
de Paris & des Pays Bas ;

A Em Londres: ‘nas caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie
 C.o:

Em Berltm e Francfort: nas caixas do Bank fiir Handel & In-
dustrie.

Os bilhetes de admissio 4 assembléa serfio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vista das ac¢bes averbadas
ou dos recibos dos depositos das accdes depositadas.

A assembléa constitue-se e podera validamente deliberar nos
termos dos artigos 322, 33.°, 362, 370 e 3g.° dos estatutos,

Lishoa, 19 de maio de 1go2. — O présidente do Conselho de
Administracao, edntonio Maria Pereira Carrilho.

Obrigagdes de 1.° grau
O Conselho d'Administraciio d’esta Companhia tem a honra

de prevenir o srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de julho
proximo futuro, serd pago o coupon, ouro, do 1.° semestre de
1902, das obrigagGes privilegiadas de 1.° grau, nos termos se-
guintes :

Pela apresentagio do coupon n.® 17 das obrigacdes privilegiadas
de 1.° grau de 3 9/,, recebendo por cada coupon 7,11 frs. liquidos
de impostos em Franga;

Pela apresentaciio do coupon n. 17 das obrigacBes privilegia-
das de 1. grau de 4 %/,, recebendo por cada coupon 9,50 frs. liqui-
dos de impostos em Franga ;

Pela dpresentacio do coupon n.° 14 da nova folha d'elles, an-
nexa ds antigas obrigacbes de 4 1/, 9/, primeira série 1886 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacdes privilegiadas
de 1. grau de 3 9/ e recebendo por cada coupon 6 marcos ;

Pela apresentacdo do coupon n® 13 da nova folha d'elle an-
nexa ds antigas obrigacBes de 41/,9), (segunda e terceira sé-
ries), devidamente estampilhadas como obrigagbes privilegindas
de 1> grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g
mMarcos;

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1
de julho proximo futuro, em Lisboa na séde da Companhia pelo
cambio do dia e com isenciio do imposto do rendimento para o
Thesouro portuguez, em virtude do disposto no art. 5. da lei de
2g de julho de 18gg, publicada no «Diario do Governow n.s 172 de

3 de agosto seguinte,

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, de accordo com os
annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em 24
maio de 1go2, — O Presidente do Conselho d'Administragio. —
2ntonio Maria Perewra Carrilho.

BOLETIM DA PRACA DE LISBCA
Lisboa, 31 de malo de 1902.

Bem gque os interesses partidarios desvirtuem os factos ou os
amesquinhem a seu sabor, € indiscutivel que um mal estar se pro-
nuncia, a olhos vistos, em todas as camadas sociaes que pensam e
sentem e nio se levam s6 por interesses das facces politicas, num
protesto surdo e constante contra a marcha desordenada da nos-
sa administragio publica.

Nio, niio € o convenio em si, com as consequencias e sacrifi-
cios correlativos, o que mais revolta os sentimentos do commer-
cio.

Ningueni contesta, ninguem pde em duvida que um accordo
com os nossos credores externos se insinuava, de dia para dia,
mais urgente, mais indeclinavel, e que esse accordo, que hoje é lei,
saiu o melhor que, pela especialidade das nossas circumstancias,

__P
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podiamos ambicionar. Trabalhou-se muito e muito, soffreu-se nio
pouco e ndo se pdde obter mais. Isto sabe .o, comprehende-o o
commercio esclarecido, e o seu protesto salta por cima do ac-
cordo, para ir ferir direito os vicios da nossa adminisiracfio.

O convenio, tal qual esti feito, é, nem mais nem menos, 0 cas-
tigo dos nossos erros, e da nossa imprevidencia, Tambem, por
I'o terem revelado officialmente, sabe o commercio que, dos em-
prestimos contrahidos l4 fora, apenas por metade do capital mu-
tuado receberia o paiz; e no se rebella contra credores e agentes
que lhe impuzeram tAo medonha onzéna, por isso que primeiro
era de razio que ajustasse contas extremas com os ministros do
erario que a tal onzéna se submetteram tdo facilmente de seu pro-
prio alvedrio. Mas quer uma vez por todas, e nisso tem todo o di-
reito, porque paga o que pdde, quer e exige uma mudanga radi-
cal de enudades e de proces-os. Quer gente politicamente limpa
e contas concisamente claras. Niio lhe basta que os homens publi-
cos sejam particularmente honestos; quel-os incorruptos tambem
na vida publica e 4 altura dos cargos que se propdem desempe-
nhar.

Ora aqui estd, pouco mais ou menos, 0 que o commercio quer,
0 que 0 paiz deseja e se impGe de urgente, se ndo tudo estard per-
dido.

L]

Mais vale tarde que nunca.

(s esforcos conjugados do governo, Real Associacio de Agri-
cultura e Associagdio Commercial de Lisboa vio, sob activas for-
mas de propaganda, tentar abrir novos mercados ao consume dos
nossos vinhos,

Com este intento partiram )4 e vdo ainda partir para as nos-
sas possessbes d’Africa, Transvaal e ilha de Cuba, varios cavalhei-
ros escolhidos de entre os mais competentes especialistas no as-
sumpto.

Estamos convencidos que, por meio de trabalho intelligente e
aturado, grandes resultados se hio-de conseguir, sobretudo nos
mercados de Lourenco Marques, Pretoria e Johannesburg, Me-
nos contamos com Cuba, onde, por motivos especiaes, teremos de
soffcer a concorrencia e ma vontade hespanhola; mas ainda assim
ndo perderemos de todo ali 0 nosso tempo, procedendo com per-
tinacia e fazendo os sacrificios necessarios para uma razoavel
compensaciio no futuro. A excellente conferencia sobre este obje-
cro, ha dias realizada na Associa¢io Commercial de Lisboa, pelo
seu esclarecido presidente o nosso amigo sr. Simdes de Almeida,
foi sobre modo elucidativa, @ mesmo um guia pratico para esses
dos nossos conterrancos que intentam ligagdes commerciaes com
aguella opulenta ilha. i

Movimento bolsista da quinzena

Valores do estado. — Depressiio nas inscripcaes, pela affluen-
cia_das offertas, baixando os preges para 38,70 assentamento e
38,60 coupon. Os restantes valores tiveram um movimento insi-
gnificante.

Acgles de bancos e companhias. — Houve procura e falta de
vendedores para as acgGes do Banco de Portugal, que ficam a
148.600.

As do Banco Commercial negaram-se por completo; nfio
obstante haver compradores promptos para todas as que appare-
cessem. Do Banco Lishboa e Acores, vendas insignificantes a
127.000. Quanto ao Banco Ultramarino, regulares operagde a
119.500, ficando vendedores.

Accoes dos Tabacos, alguma apathia, baixande os precos
para 144 500.

As dos Phosphoros aguentaram-se bem, com vendas entre
74 800 e 74.500

As de Moagens, estagnagio completa, subsistindo a cotagiio de
40 000,

Obrigagbes do Credito Predial.—Nio tiveram grande vulto
as operagoes neste papel, sendo o realizado : prediaes 6 9], 95.000
e g5.050; 5 %, g2 700 e g.v00; 4 1/, ¥/, 91 coo.

Obrigagbes da Companhia ‘Real. — Continuou, como na quin-
zena precedente, a preferencia para as do 2 * grau, que tiveram
movimento regular entre 24600 e 23.350. As do 1.° grau oscilla-
ram entre 8o.000 e 80.500, TR

Cambios, descontos e agios

Dinheiro Papel
londres godfv . | 42 'y| 42 '/ |Desconto no Banco
» cheque. .| 41 Tg| 41 3] de Portugal....| 51/
Paris go dfv...... 676 677 No mercado......| 69,
»  cheque. 681 6y Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 277 278 - SERIEERE s [
» cheque....| 281 282 Cambio do Brazil.| 12 1
Francfort go dfv..| 277 Ya| 278 Yy |Premio da libra...| 13200
» cheque..| 281 | 282 1y, e
Madrid cheque ...| 825 835 1p2do
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Cotactes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
r.. e MA.I_()
AoEaas | 16 | 17 | 19| 20| 21 | 22 | 98 | 24 | 26 | 27 | 98 | 20 | 30 | &
Lishoa! lnscrlp;ées de assent. | = 2875 3890 38,90 3880 3865 37 55| 8850 8860 5860 BRE0 - 3945 388,569
coupon 37,70 38 800 38, ‘JG' 'ib 85| 388,80, 3866 38’5 38, ,60, 38,70 38,50 - HE501 37,45
Obrig. 4 % ISSS.. A R ] = - 21.700] 21. 9UU - - 21.300 21.850 21.850, 21. 50| 208000 - | 218000 -
Ofp 18 assent.,,.. - " - - - 476000 - E = i = 22 2 i =
%0k 1830 coupon .. | 46800 — | 47200 4720004700000 | = e o | 8 2 RS ] el e
» 41,0, assent...... | - | 54200 55.0000 - = = - = = - |s51000 - |B5100f -~
% 4-; o/ coup. int. ] 53600 53.600| - |537000 - |536000 - |53600 53.400) h3.400l - | a3.400] -
" 41/39, externo..... li%s = R = = = — []6 o - il | - | = -
» Tnbacos coupon....| = - - - - - - 5] - - | - -
Acgdes B. de Portugs - - ‘ - - - - |148. 500148 5000 - = 1486000 - 148 90“14&300
» » Commercial.. .. = = = = = - - = = =
» » N. Uhrrmarlno | 119 300,119 300{119.500/119 500 119500 149 410[]1 - - 11956000 - = 119 30 -
» » Lisboa & Acores. l"’? a0l - - - - - [127.0001127.000(127 000{127 000] - - |127 00;127.500
» Tabacos coupon....| = - 1449000 - | - - | 144 Um 144 2000144 500 144 500) - |144.000{142.000
s Comp* Phosphoros.: = - - 74500 74800 4500 - | 74 600 T4 600 T4 600 74600, - T4 6004 74,400
» o Rl e cown] 170000 — |5 = - - 17.000, - - 17.1000 172000 — - = i
Dbrig prediaes 6 "fﬂ o] U 94900 - 95.0000 94 900 - - | 95.050{ 95.000{ - - - | ¥5.050
. » 50 ........| 98000 - - [ 93000 93000 93.000[ - oo et avong = = _ | 93000
» Compa» l’husphoros - - - ka - 8{}_500 93.500, - | 80_-10(] 8(}_000 93.0000 - 93.0000 -~
» C*Real 39, 1°grau| - - - 5 - ; ot = = = 4 o
R » 3 0a0 Erau 20400 - | 24600 - | 25000 2515u| 25.100] 25.250| 25 160| 25.200 - - | 25.750| 25.750
» C NJclornl - - - - 59.000, - — | 58.000 58100, -~ - - H3.000
»  Atravez )\frlca 87.800] 88.000 88.100( 82 200 82500 &8 500/ 88.500| 88.700 88.600| - - - 88 500
Paris: 3 0/y portuguez,. 2920, - 20,121 2020F 20.25( 29,17 29301 29,17 29,10] 29,05 2905 2907 -
Accdes Companhia Real. . - 225 - 7226 7 76,26 75 ™ | 79,50( 75 7550, 75 74,60 -
»  Madrid Caceres. . ... - - - 26 26 97 27 28 2725 2850 28,76 29 29 -
» Norte de Hespanha..| 182 - - 184,50 186 18) | 181 - - - - - - =
»  Madrid Zaragoza. . ... 29&3,50- 267 - 33?‘5” %tiylﬁ. | ig?lﬁﬂ 33(; - - - - - = o
» Andaluzes........... 1 - - p | 202 b = = = 2 - .
Obrig. Cump Real 1.° grau| 346 348 - J48 347 | B48.60) 34850| 348 348 347 348 349 347 -
» w. 3 !,rau 108 108500 - | 109,50/ 113,25 114 I lld 115 112,60 112,50 113 114 115,250 -
» Ca Belra Alta. . 77 6,50, - (i i JUI 8 | 78 = - - - - = =
»  Madrid Caceres. .. .| 67 87 = 85 85,25 B850 89 88,7': 87 S6 85 85 85 =
»  N. Hesp. (1.2 hyp.).. | 308 | 804,75 - | 305,60/ 806 | 306,50, 307 < - = - = i
Tondees: 3 0f, portugvez. .....| 28,75 2887 — | 28387 9887 98%W7 2887 28 a1| 28,75 23,?51 28,62 2862 -
Obrig. Atravez Africa.. - | bT.2b ")'i‘,f!:')l - 57,25] 57)2‘1 .’)7 25 575l 57,25 57,25 57,250 57250 B7.25] -
Amsterdam: Atravez Afrlca. .| 1668 -~ } = 6. fJ!I[ 76,500 ?b 76,38 76 93| 76,50 76,501 76,93 7693 -
Bruxellas: Atravez Africa.. 76,25! 7620 - 76,26' 76,250 76, 25| 76,2H) 25 76,251 7620 76,201 76 27 -

Raceztaa dos

cammhos de ferro portuguezes 2] heapanhoes

IParim!nI 1902 | 1901 | Totaes desde 1 de janeiro . Differenga g favor de
Linhas de ex- |—— = gy w— o il \ [
ploragio [Kil. | Totaes |K1lnm, '}ﬂ.il‘[ Totaes ‘ xilon:| 1902 i 1901 | 1892 1901
lde a | Itcis Réis Réis Réis Réis | Kéis | Réis éis
o 30 6Ma.| 693  80.220 000 115770 698)  73.222.437| 105 160]1.283.872.000 1 257.199.087, 26 672 973| &
i |Antiga réde e nova"z 3t L 534940000 120.481) | 73.806.474) 106.502) 1.367.566.000 1.331005.611| - 86 360489 -
.| néo garantida... l4lzu »| » 83.734.000) 120 828 » 73.806.474] 106.502{ 1.451.100.000 1.404.811 985 46 288,015
Sy 0 6 » | 380,  6.392,000 16521 880, 8352563 21.980| 177.607.0000 178.621.963 - 924,963
= |Nova réde sar-‘m"'! 115 » | » | B452000 22249 - 79465260 2091] 196.149.000 186.558.489 - 419 489
SISl 1420 » | » $872000) 23347 » 7.946 526 20911 195021.000] 194.811.98 209,015 =
2| 8Ab.| 494 21.187.030| 42.888) 488 17.240.470 35328 B800004.179| 252803651 47.110.528 -
Sul eSueste....... .|1915 » [ | 21703165 43.933| » | 19.099.130| 39.137) 321707334 271.992781) 49.714.553 i
622 » | » | 208434950 42193 » | 17.273075 35395 342.550.820) 289.265.856| 53 284978 3
2 8 » | 358 259785622 73.508| 853/ 21.791.496| 61.732| B317.184.407 504.085598  13.148 809 =
Mioho e Douro.... .j = < =| = i = = 7 = o g = =
0,15 Ab.| 258  5.806.101 22948 258  5557.254) 21965 95.041.740] 91405490  3.686.250) =
Beira Alta...... 16220 5 | 6181346 124432 « 5476.092) 21.644] 101225086 96.881.5821 4.341.504 -~
vs' »| » 5.520 924| 21.821| « 5,520,875 106 744.010) 102402 457] 4 341 553
. ; zs 25M.e 105 1.517.839 14.455] 105 1.348 538 16582269 16,823,287 - 291 018
Macional—Mirandella] """ " | 7 5 B pid s L) il I
Pk E T e R Elma o = = iy = = = “
16122/Ab.| 34|  1570.800| 46183 34/ 1587645 ‘29,278,879  21110.9901  1.167.88 =
Guimardes ... .. 3290 | » 1,470,604 43.2820 » 1.590.695 24.750.483| 23.701.68%  1.048.79 -
Porto 4 P. e Famalico| -| 4 - | 64 = = 64 = = = = =
29128/ Ab. [3666 P 1.144.147ps  512[3656/Ps.  1.973 964 . 81.718.261Ps 80.537.201|fs. 1.180.970) =
Norte de Hespanha ..{29 5Ma.l » 1.994.900 645 = 1.913 010 33.T12561| 82.450.801 1.262 26 -
612 »| » 2000052 547 » 1.920.602 35712614 34 370.90 1.341.71 u
] » [3650] 2120181 5831866 1823,792 82.703.295 30.387.119 - 2.81617 =
Madrid — 15"’80“ = A e 2106.875 577 » 1.687.483| 34.810.171) 32.274.60: 2,535,569 =
Alicante......... = el e i o e = 5 i .
ilm Ab.|1067] 492018 4611067 381.587 6451.889) 5770283 681.606 =
Andaluzes.......... 21200 - . 435,760,  408] » 361.695 6857649 6131878 65.771 =
30 6Ma| « | 486.194)  455) » 415,681 TAT3.8480  6.547.559 826,284 -
]30 b' 429 87.946 205 429 83,619 1.204.7100  1.254.088 40.622
Madrid— Caceres. . = | = v x = i e = i
l T13Ma. 180, 34596 192 180 27 785 720 254 561.494 168.7 a2l
Zafra a Huelva..,....]1420 » | » | 34.9901 194 » 93.695/ 755.245| 575.189 130.0?3[ -
o= e = = L= = L = = i I -

=,




170

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Congresso das Associacdes
de Imprensa

Deve reunir no proximo mez de julho, em Berne, o
8. Congresso das Associacdes de Imprensa, devendo
occupar-se das seguintes questdes :

a) Da dignidacﬁ-:u profissional nas polemicas da im-
prensa (relator Singer).

b) Commuricacdo sobre o uso do cartdo internacio-
nal de identidade (relator Taunay).

¢) Reducgilo das tabellas telegraphicas da imprensa
(relatorio da situacdo resultante da conferencia interna-
cional de Londres).

d) Julgamento do concurso relativo ao diccionario de
abreviacaes telegraphicas.

e) Ensino profissional do jornalismo.

_ /) Da propriedade litteraria e artistica em assumptos
jornalisticos.

) Dos jornalistas desenhadores.

) Da jurisdiccdio e da competencia dos tribunaes em
questdes de imprensa.

1) Reduccio das tabellas postaes.

j) Situagdo moral e material dos jornalistas dos dif-
ferente paizes; da indemnizacdo que deve dar-se aos
jornalistas no caso de serem despedidos ou licenciados.
. k) Da salvaguarda dos direitos do redactor quando o
jornal mude de proprietario.

1) Das obrigacées do jornal com relacio aos redacto-
res condemnados por delictos de imprensa.

m) Participagio dos redactores nos lucros dos jor-
naes, (Esta questdo nio poderd, sem duvida, em vista
do inquerito antecedente, ser tratada no congresso de
1902).

O numero de congressistas foi limitado a 3o00.

A Associacio dos Jornalistas de Lisboa, em reunido
da sua assembléa geral, elegeu seus delegados ao Con-
gresso os srs. José Parreira, L. de Mendonca e Cos-
ta, nosso director, e Alfredo Mesquita, secretario d'esta
redaccio.

£ S R e T
A imprensa contra o analphabetismo

. A Associacdo dos Jornalistas de Lisboa tomou a ini-
ciativa de um plebiscito que tende a resolver um dos
mais altos problemas da vida portugueza. Trata-se de
saber — se 0 ensino elementar deve ser livre ou obriga-
torio ? E, para este fim, a Associacio dos Jornalistas
organizou e fez distribuir um questionario que, diga-se
desde jd, denota muita ponderacio e muito patriotismo.

Esse questionario estd sendo neste momento levado
a0s pontos mais reconditos do paiz; e ndo s6 para cor-
responder ao louvavel esforco que essa iniciativa repre-
senta, mas para satisfazer um vivo desejo proprio, a

Gazeta dos Caminhos de Ferro contribuird quanto em
suas forgas caiba para tdo bella propaganda, publicando
0 questionario da Associaciio dos Jornalistas de Lisboa
em supplemento a um dos seus proximos numeros.

“Velo Club de Lisboa

Realizaram-se no dia 18 de maio as corridas annuaes
promovidas por este Club no Velodromo do Jardim
Zoologico. }

Pela primeira vez se apresentaram nestas corridas
os motocyclos, que obtiveram excellente exito.

O Velo Club viu coroados do melhor resultado os
seus esforcos, e nos juntamos as nossas felicitacGes ao
agradecimento que lhe devemos pela amabilidade do
seu convite.

Os rapidos da Europa

Numa curiosa memoria dcerca do desenvolvimento
que tem tomado o servico dos comboios rapidos na
Europa, encontramos a seguinte nota das suas veloci-
dades maximas, 4 hora:

-
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A memoria em questdo ndo cita a velocidade ma-
xima dos rapidos de Portugal.

Mas nos sabemo-la.
—_——a

A tracgao electrica nas gares

A administracio dos caminhos de ferro do estado
belga vae substituir nas suas gares o emprego de ca-
vallos, em certas mancbras de vagons, pela traccdo ele-
ctrica. Isto ndo ¢ novidade. O que muito admira é que
nio esteja mais generalizada tdo boa idéa.

Os americanos, gente pratica, ha muito tempo que
fazem todas as manobras de comboios nas suas gares
pelo aproveitamento dos seus apparelhos electricos de
lluminacio.

Os pobres cavallos das gares vdo tambem ter tre-
guas na Belgica. J4 nfo é sem tempo.

pensar a gente que ainda ha paizes onde as ma-
nobras dos comboios sdo feitas pelos nossos semelhan-
tes! Ahi, nesse trabalho, é que o homem se mostra
bem o Rei dos animaes, mas dos animaes — de
carga...

. - e
Novas balangas.—Vae ser installada numa das esta-
¢oes de Lisboa uma balanca que a Companhia Real
mandou vir de Stockolmo e que é uma novidade entre
nos.

E' do systema Stathmos e destina-se a pesar vagons
carregados durante a marcha dos comboios, conseguin-
do-se pesar e registar 20 vagons em 5 minutos, sem
auxilio de pessoal.

A balanca é installada no centro da via, num deter-
minado ponto e independente dos carris da linha, que
continuam fixos no solo. Um systema de alavancas, as-
sim que a machina passa, faz elevar a plataforma da
balanca que levanta os vagons pelos verdugos das ro-
das. A’ proporcio que elles passam successivamente
vae ella indicando o peso de cada um, até 25 tonela-
das, e registando esses pesos.

Cintra 4 Praia das Macéds. — A camara de Cintra
concedeu 4 companhia d'este caminho de ferro o di-
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reito de estabelecer novos ramaes electricos em qual-
quer direcciio até o limite do concelho.

Silves a Faro. — A direccdo dos caminhos de ferro
do Sul, artendendo a repetidas reclamacées, vae esta-
belecer ur comboio de Silves para Faro, além do da
manhi, indo entroncar em Tunes com o comboio mixto
de Beja para aquella cidade.

Granja e Gala. — No dia 19 de maio comecou a ef-
fectuar-se em dupla via a circulacio dos comboios en-
tre as estacGes de Granja ¢ Gaia.

Benguella. — Para a adjudicacdo da empreitada Lo-
bito-Sahoa, do caminho de ferro de Benguella, vae
abrir-se novo concurso, por ter ficado deserta a pri-
meira praca. Tendo chegado, posteriormente ao con-
curso mallogrado, os elementos indispensaveis para a
valorizagdo de algumas obras d'arte comprehendidas
naquella secciio, parece que o novo concurso abrangera
a construccio das pontes do Lobito e de Catumbella
que parece dardo uma margem segura de lucros, que
permitta uma reducgdo nos precos da empreitada ge-

ral. Tambem consta que, a dar-se esta modificacio 'no
programma do concurso, mais d'uma proposta serd
apresentada.

Algarve.—Foi ao Algarve o sr. Justino Teixeira,
director dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, acom-
panhado do sr. engenheiro Braga, para estudar as va-
riantes em tempo propostas pelo Conselho Superior de
Obras Publicas, no tracado do caminho de ferro de
Faro a Villa Real de Santo Antonio, pois se reconhe-
ceu serem indispensaveis taes alteracdes, principal-
mente entre Tavira ¢ Olhéio, e designadamente nas pro-
ximidades da Fuzeta, cuja estacio ficard a 7.500 me-
tros do sitio antes projectado, proximo 4 estrada real
¢ nio junto 4 povoagio.

Estacao de Limede. — Os habitantes das importan-
tes freguezias de Cadima, Tocha e Qutil, e do logar
de Limede, do concelho de Cantanhede, fizeram uma
peticdo, na qual pedem mais uma vez que, tanto a bem
dos seus interesses como dos da propria companhia da
Beira Alta, sejam estabelecidos um barracio e as res-

ectivas linhas de desvio, junto ao actual apeadeiro de

imede, afim de poder ficar habilitado, como estacfio,
ao servico de mercadorias em grande e pequena velo-
cidade,

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Nio vae por deante o
exploram os caminhos de
a Zumarraga.

ferro de Bilbao a Durango e de Durango

»

Reina grande enthusiasmo entre os accionistas da companhia
concessionaria da construcciio do caminho de ferro de Minera a
Serra Menera. Pensa-se que a construcciio estard concluida den-
tro de tres annos, comprehendendo o tracado um trajecto de
205.785 metros.

Segundo os calculos que se reputam mais seguros, o trafego
d'esta linha representard annualmente um milhdio de toneladas,

*

O sr. Basanta, inventor de um systema de intercommunicaciio
de comboios, fei realizar em Franga experiencias do seu invento.
As primeiras experiencias feitas na linha de Villena a Yeda tinham
dado excellentes resultados. L

Volta-se a falar de negociaces entaboladas com bancos es-
trangeiros para a realizacio de um novo emprestimo externo ba-
seado na propriedade dos caminhos de ferro do Estado,

L

Vae ser activada a construcciio das estagdes definitivas de Se-

vilha e Cadiz, or¢ados em 2.500.000 pesetas,
»

Foi apresentada ao Congresso uma proposta de !

projecto de fusio das companhias que

cessdo de um caminho de ferro que, partindé de um ponto inter-
médio entre Oviedo e Colloto, termine em Tremafies,

*

Uma sociedade pariicular estd estudando por conta propria o
projecto de um caminho de ferro entre Ferrol e Avilés, o qual
atravessard as provincias de Oviedo, Lugo e Coiunha, pelo lito-
ral, sendo Ferrol a cabega de linha,

Franga

O ministro das Obras Publicas apresentou 4s camaras um pro-
jecto de lei declarando de utilidade publica o estabelecimento de
um caminho de ferro de Meru a La Bosse (departamento de Oise).

*

O comité de estudos para o caminho de ferro de Lons-le-Sau-
nier a Genova dirigiu aos Conselhos Geraes dos departamentos
interessados nessa construcgio uma circular em que se affirma
que esta é uma das mais importantes questdes modernas para o
interesse geral da Franca.

O projectado caminho de ferro deverd atravessar o Jura, reco-
nhecida a necessidade absoluta de crear-se uma via ferrea d'ac-
cesso directo para o desenvolvimento das relacdes commerciaes
com a lalia. A perfuracio do 5, Gothardo e agora o tunnel de
Simplon representam para a Franca um prejuizo enorme, 1) pri-
meiro favoreceu extraordinariamente a expansiio economica da
Allemanha.

A circular faz um vehemente appelo aos conselhos geraes dos
departamentos, para que promovam um forte movimento de jro-
paganda a favor do projectado caminho de ferro,

*

A nova linha de Paris a Versailles, pela gare dos Invalidos,

estd concluida, e devia ter sido ante-hontem examinada pela com-

missao official de engenheiros de obras publicas, afim de ser aberta
ao publico no dia de hoje.

As estagoes de Paris a Versailles sio: Issy, Meudon-Valfleury,
Chaville, Vélizy e Vivoflay.

Persia

. Annuncia-se que o governo russo resolveu fazer construir duas
importantes linhas estrategicas no territorio persa, continuando-
se a linha Erivan Alexandropol até Tabris, por um lado, e a linha
Aschabad-Mesched, por outro.

Dahomey

A sociedade franceza do caminho de ferro do Dahomey ji en-
trou no sev periodo de exploraco, inaugurando uma primeira
seccio de 20 'I:ilometros, em presenca do governador da colonia.

Os trabalhos da construcgio d'este caminho de ferro teem sido
dirigidos pelos mesmos engenheiros que realizaram os do cami-
nho de ferre do Congo.

China

Annuncia-se que um syndicato americano, tendo 4 sua frente
M. Pierport Morgan, notavel engenheiro, pediu ao governo chinez
a concessio de um caminho de ferro de Pekin a Tchang-Kii-Ken,
para cuja construcgiio ha um capital de um milhfo e meio de tails,

Chili

O congresso chileno approvou o contracto para a construcgio
¢ exploracio de um caminhn de ferro entre Juncal, que fica a
2.234 metros de altitude, e Paramillo de las Cuevas (Argentina),
a uma altitude de 2.968 metros.

A travessia da cordilbeira, nesta parte, nio so é difficilima,
mas até mesmo impraticavel durante muitos mezes, por causa
das tempestades de neve.

Republica Argentina

A primeira linha ferrea construida nesta republica foi aucto-
rizada por lei de 12 de janeiro de 1354, Partia da capital federal
€ seguia até Chivilcoy. Tinha 160 kilometros.

Hoje a réde ferroviaria da Republica tem na sua totalidade
15.884 kilometros que a cruzam em todos os sentidos, ligando
entre si as 14 capitaes da provincia, e estendendo-se até a con-
fluencia do Limay e do Neuquén.

Os americanos tratam de aproveitar o mais depressa possivel
todas as excellencias que o territorio cubano offerece para o des-
envolvimento dos caminhos de ferro.

Segundo um relatorio official do governo americano, o conjun-
cto das vias ferreas cubanas representa actualmente 2.000 kilo-
ompanhias, sem contar com os caminhos
vigo das grandes plantagSes, os quaes
iz de 1.3g5 kilometros.

de ferr iv
representam u

P
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Vagons-Leitos

Reuniu em Bruxellas a assembléa geral da compa-
nhia dos Vagons-Leitos, apreciando as contas da sua
ultima gerencia.

A situaciio da companhia nio apresenta melhoras.
Os Grandes-Hoteis causaram no ultimo anno um pre-
juizo de 5.975,332 francos, o que elevou a 8 milhdes
de francos o deficit 4 companhia.

Os hoteis do Trocadero e de Passy vio ter a sua
liquidacdo judiciaria.’

A assembléa reconheceu, porém, que o activo dos
Grandes-Hoteis pde a coberto todas essas formidaveis
differencas da sua exploracdo, e approvou as contas
que lhe foram apresentadas.

Rvisos de servico

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Temporada de banhos de mar e aguas mineraes
em 190

Bilhetes de ida e volta, validos por 6o dias, para as principaes
praias de banhos de mar e localidades de aguas thermaes.

Primeiro dia de venda, 15 de maio; ultimo dia de venda, 15
de outubro; ultimo dia para regresso, 31 de outubro. "

Para mais esclarecimentos e pregos, vér os cartazes affixados
nos logares do costume.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Verao de 1902—Servigo de banhos e aguas thermaes

Viagens de ida e volta por precos reduzidos—Bilhetes validos
por dois mezes com faculdade de smpliagio de prazo.—Aguas
thermaes de 5. Pedro do Sul, Cucos, Fonte Nova, Caldas da Rai-
nha, Piedade (Alcobaca), Amieira, Fadagosa e Unhaes da Serra
(Tortozendo e Covilhii).—Praias do Furadouro, Espinho, Granja,
Porto, Foz do Douro, Mattosinhos, Lega da Palmeira, Nazareth,
S. Martinho e Figueira da Foz.

Desde 1 de junho e até 15 de outubro de 1902, esta Compa
nhia terd 4 venda bilhetes de ida e volta a precos reduzidos va-
lidos por dois mezes, das suas principaes estagdes para as que
servem as localidades acima designadas.

Aos portadores d'estes bilhetes é concedida a faculdade de de-
tengio em transito, ampliagdo de prazo, etc.

Demais condicGes vér os cartazes affixados nos logares do cos-
tume. Lisboa, 21 de maio de 1goz.

D et :

Concursos

Oaminiios de ferro do Estado

Conselho de administragio

Annuncia-se que se acha aberto concurso por espago de trinta
dias, contados da data do presente annuncio, para provimento do
logar de chefe de servige de contabilidade da direcgfio dos ca-
minhos de ferro do Sul e Sueste.

A este concurso sé pddem ser admittidos os chefes de secgiio,
inspectores e escripturarios das direccdes do Sul e Sueste e do
Minho e Douro nas condices preceituadas no art. 41.° do re-
gulamento geral das direcgdes dos caminhos de ferro do Estado,
de 18 de novembro de 1800.

Os concorrentes deverdo entregar na secretaria das respecti-
vas direcgbes, dentro do indicado prazo, os seus requerimentos,
instruidos com os documentos das suas habilitacdes e dos servi-
¢os que hajam prestado, sendo-lhes permittido juntar até o dia
do concurso os documentos que nflo tenham podido obter no
prazo marcado.

Opportunamente se furd constar os dias, horas e local em que,
perante o jury para esse fim nomeado, se hio-de realizar as pro-
vas praticas dos condidatos, nos termos do respectivo programma.

Ministerio das obras publicas — Secretaria do conselho de ad-

_ministragio dos caminhos de ferro do Estado, 22 de maio de 1goz2.

Arrematacdes

Caminhos de ferro do Estado
Dircc¢iio do Sul ¢ Sueste
Venda de remessas e objectos abandonados

Faz-se publico que, em conformidadé do artigo 103.* do regu-
lamento das tarifas em vigor, se ha de proceder, em hasta publica,
pelas onze horas da manhd do dia 26 do corrente mez e dias se-
guintes, em um dos armazens da estaciio do Barreiro, 4 venda de
remessas e objec'os abandonados e nio reclamados.

Em todos os dias niio santificados ou feriados, desde as 10 ho-
ras da manhd até as 4 da tarde do dia 24 do corrente mez, podem
sér examinadas, na reparticio do servico do trafego em Lisboa,
largo de S. Roque, 22, 1. e na sec¢iio de expediente do servigo
do movimento no Barreiro, podendo tambem ser vistas as remes-
sas e objectos abandonados no armazem onde o leildo ha de ter
logar, as condi¢bes de arrematacdo.—Lisboa, 19 de maio de
1902,

Fornecimento de chapas de ferro

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 16 do pro-
ximo mez de junho, pelas onze horas da manhd, perante a direc-
¢io ‘dos ditos Caminhos de Ferro se ha de proceder a concurso
publico, para adjudicacio do fornecimento de 3.000 chapas de
ferro, onduladas e zincadas, para coberturas.

Para ser admirtido 4 licitacdo, tem o concorrente de mostrar
que effectuou, em qualquer das thesourarias dos caminhos de
terro do Estado, o deposito provisorio da quantia de 1213600
réis.

O concorrente, a quem for feita a adjudicacfio, reforcard o seu
deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer 5 por
cento da importancia total do fornecimento adjudicado. Este re-
forgo realizar-se ha na thesouraria em que teve logar o deposito
provisorio, e ficard 4 ordem da Direcgiio do Sul e Sueste, por in-
termedio da qual serd, posteriormente, transferido para a Caixa
Geral de Depositos.

O programma do coacurso e caderno de encargos estio pa-
tentes na secretaria da Direcgdo (Largo de S. Roque n.® 22), onde
podem ser examinados, nos dias uteis, desde as onze horas da
manhi até ds quatro da tarde. Lisboa, 27 de maio de 1go2.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento d'azeite d'oliveira

No dia 2 de junho pela 1 hora da tarde na estaciio central de
Lisboa (Rocio) perante a commissfio executiva d'esta Compa-
nhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
R0.000 kilogrammas d’azeite d'cliveira.

As condigdes estio patentes em Lisboa, da reparticio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde e affixadas em to-
das as estagBes das linhas d'esta Companhia.

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagfio central do Rocio.—Lisboa g de maio
de 1goz2.

Fornecimento d'arame de ferro galvanizado

Mo dia g de junho pela 1 hora da tarde, na es(agﬁu central de
Lishoa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta Compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 34300 kilogrammas de arame de ferro galvanizado.

As condigdes estiio patentes em Lisboa, na repartigiio Central
dos Armazens (edificio da estaciio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue du Chiiteaudun.

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagio Central do Rocio.

Lisboa, g de maio de 1goz.

i to de chapa d'aco it
e ferros diversos

No dia 23 de junho, pela 1 hora da tarde, na estagdo central
de Lishoa (Rocio), perante a commissiio executiva d'esta compa-
nhia, serfic abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de chapa d'agu macio e ferros diveisos para vagons.

As condicGes e desenho estio patentes em Lisboa, na reparti-
ciio central dov armazens (edificio da estaciio de Santa Apolonia),
todos os dias uteis, das 10 horas da manhi ds 4 da tarde, e em
Paris, nos escriptorios da companhia, 28 rue de Chiteaudun.

Q' deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagdo central do Rocio. Lisboa, 22 maio 1902,
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AGERTIDA vo VIAJTANTE:

Prevenimos os nossos leltores de que s&o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — Noqnesions corvon tos comatons FAR EXPERIENCE PERSONELLE,

motel Gallinha.~—Aposentos commodos e ex-

A“COBAGA tremamente aceados.Cozinha exceilente Car-

ros para Vallado e mais pontos. — Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Hotel Ambos Mundos.—Edificio con-

BAHCELONA str expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital. proximo das estagGes. Tremvias 4 porta.

Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor,

BA Yﬂ N N A Hotel do Panler Fleurl, — O mais antigo da ci-
dade com todo o conforto moderno. Restaurante

s toda a hora. Omnibus na estacio.
o Elev r— Grande Hotel da

BBAGA'BDM ‘IESU Eon Vista. — Servigo de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diobéticos,
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos,
Grande Hotel Lishonense. —

EALDAS DA RAINH“ Estabelecimento de primeira

ordem em edificio proprio. Accommodagtes para familias. Mesa
esmerada e abundante. — Proprietario, Vicente C. de: Paramos.
c‘ NTHA Motel Nunes. — Esplendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 15500 réis a
25000 réis. — Proprietario, Joio Nunes.

Grande Fotel — Grande Eotel

G'NTRI Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para sem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romfio

Garcia Yinhas,
Grande Hotel Lishonense, — Bair-

FI G U EI HA DA FD ro Novo —() mais importante e bem

situado da cidade. Aposentos e servico de 1." ordem. Diaria 13200
a 2§poco réis. Proprietario, Vicente C. Paramos.
Grande Hotel do Toural, — 15, Campo do

Gul MARAES Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

des melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José - Pi-

Treés.
mMotel ¥ietoria, — Proprietario, Frederico Inies-

G RA N A DA ta. Ritio o mais central, proximo do commercio

¢ dos theatros. Pregos moderados. Centrul do caminho de

ferro.
A I h —ix oes, trans-

H A m BU H G[] portes maritmos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servigo directo entre Hamburgo e Hes-
panha.

LE l B I A F:or‘r.es lpo(lg'c‘:l.mmho ‘de ferro.,hcon:_‘m?sgsg::l s :_ o

LISBOA

Sassetti.
matel Barand, — Rua das Flores, 71 — 171 ¢

LlSB[lA lish family hotel — proximo de theatros e

cidade — Gabinete de leitura,
L|SBD ©. Mabony & Amaral. — Commissdes, - onsi
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da ¢

Rua Augusta, 70, 2.7
Restaurante Tavares. — Cozinha de

L|s BB dem, almogos d la carle ; jantares de o

ou  la carte. Vinhos e todas as bebidas das melho
Prop. Vicente Goldeira & Filho — Rua de 8. Roque,
mero telephonico, 450.

Braganza-Motel, — Salons — Vue spl
mer — Service de 1.er ordre. — Bropri

Rodolfo Reck. — Commissdese consignagoes.—-Ar-
tigos de ferro, etc. — Rua dos Douradores, 21.

LISBOA
L'SB“ Couha & I;';:;::;E:lb: T::{ru'gos de mercearia. — P,
Grand Hotel Royal.—De 1.* ordem e o unico em

LDU RD Es face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-

do-se o ponorama incomparavel das procissGes, Omnibus na esta-
¢iio. Electricidade, ascénsor. — Proprietario, L. Ross.
~
LYA!] Grand HMotel d’Angleterre, — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chiio desde 2,50 froncos. Tele-
phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados.

MADRID
MAERR moser meraien. Ha fapo s i o

139500, — Reducgiio de pregos para caixeiros viajantes.
Grand HMotel d'italle. — De 1.* ordem;

"
MDNT ESTUH“‘ construido especialmente proxima da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lins. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o ando. Propr. — Petracchi Felice.

N AZAHET Grandé Hotel Club. — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto € ou-

tubro, de 1000 a 13200 réis ; em setembro, desde 13200 réis;

na succursal, desde Soo réis,—Carreiras de Riperis para as esta-

¢oes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romfo — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.
PAHIS Ad. Seghcra. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56.

PU HTO Grande Hotel do Porto.—Le meilleur de la ville. Lits
& ressorts. Omnibus, Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PBHTU Hetel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderades. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

Cesar Fereal,—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Tranportes, commissdes.

10 da Silveira, 134,

anTU Jodo Pinto & Irmao. — Cespachantes. — Rua Mousi-

[l 4 La ¥ille de Parts.—Grande fabrica de cordas e flo-
res ificiaes — F. Delport, Successores.— Rua 54 da
jo — Filizl em’ Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°

1
SEUH_ 5'; l! Grand motel d’Enrope.—Plaza de S. Fernando 10
*'™ Omnibus nas estagdes. Saldo de leitura e musica:
;ies para familias, Pregos modicoz. Falla-se portuguez,
, italiano e allem&o.—Proprietarios, Ricca Hermanos.

Accomm
francez, ir

s EVZL} A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-.
"B mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas o traspories.

Juate M. Estellex.
Agente internacional
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M. HERRMAN |evste comneci

dedicado ao Commercio, Industris, Agricultura, et.

TELEGRAPHIA E TELEPHONES|  Director-ropritaro JOS: M. M, RIBEIBO

REDACCAO E ADMINISTRACAO —R. de S. Julifo. 162

LUZ ELECTRICH O e s

Anno. . -« BHODO réis
Lisboa, Porto & provineias. .........,... ?5 L TET TR .
e ~ - Numero avulao
Por meio de machinas, pilhas e accumuladores Ilhas Ad) Uliramar & Haspankia.—Anno ..,

R T T e —Anno (woeda frac).
ANNUNCIOS
e ou pedir por earta ou bllbeta poatal
mundo, assim como ao0s nossos consules e vice-consules no eslrangeiro
?ue interessam ao commereio, industria e agricullurs, e publica as in-

H

- B r - Paizes da Uniiio Postal Uaiversal.......—Anno AH000 en. . viiveiia, _'

Tﬂ-ANSBqlSSAO DE FURGA A ]]]S FA h CIA Todos o8 demais paizes ......, co=—Anno 5HU00 rbis ou........ l“ 23 g
Barcos movidos pela elestricidade A N e (8

para 1, Y, 'Yy Yay 'ar Yoy fux pagion, & quem a requlsitar, nos nossos escriptorios

§ B Pi'a;n: ras0RTRis @ desconlos pspeciaes para anouncios pminaml.el :
Usta publieagdo, uniea no seu genero e Porlugal, tem uma larga
CA M PA I N H A s E L E CTH l cn S tiragem. E enviado as cauljaras egassuciai;ﬁes enmmerciaes de todo o

Haes e inslitnigdes de elasse.

pra reI hOS de precisao A Rqrvls:u Commenrcial frala de todos os assumplos
Resultados garantidos ormagdes officiaes que mais directamente se relacionam com o movi-

mento economico e linanceiro do paiz.
As paginas de annuneios intercaladas no L xlo, comn fazem as

; » . principaes publicagies esirangeiras, destinadas a0 mesmo lim, ddo a0
3 annuneiante toda a garantia de que os seus produclos serfio conheci-

. ) dos pelos numerosos leilores, :
A Hevista Commercinl inserin no sen primeiro nu-
mera além de muilos oulros arligos d'interesse publico a Pauta Geral
6= 8, CALCADAD LAYORA, 6 £ 8|das Alfandegas com todes as alteragées superiormente
= : eitas desde a data da sua publicagho official de 17 de

TS0 A fjunho de 1802 ate 81 de dezembro de 1901

I o e

H. SCHALCK, SUCCESSORES
@

CALCADA DO CASCAO-— LISBOH

PREMIADA EM TODAS AS EXPOSICOES

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre, zinco e latéo, pregos de arame quadrado e redondo, carda de ma-
china. caraa ngleza, brocha, tacha, cravinno, belmazes, etc., etc.

Botées de metal finos e ordinarios; botges de fazenda de 13 e seda, etc., etc.

Colchstes de todos os tamanhos e qualidades.

Capsulas para garrafas, boidzs e frascos, em diversas cores e tamanhos.

DEPOSITOS
LISBOA I PORTO |
Rua da Magdalena, 17, 1|/ Rua da Fabrica, 37 g‘

3 I |
0 60 60 o® 00 6 o
—“-ﬂﬂ__—-_—.-——m. r
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Representante exclusivo M A R I A N O_S I c H _AB 3 ENGENHEIRO

3 para Hespanha e Portugal N a parte inferior leva estampada a marca da fabrica

HERMGOSILLA, 12

—: MADRID

FPegam=-se prospectos, Esla ¢ a representagdo de um lingote do genuino Metal Magnolia

Companhia de Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITAL, 1.184:0008000 REIS

12. Largo do Corpo Sant
ESCRIPTORIOS | pracs o5 commeras rute LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nas seguaintes localidades : Abrantes. Aleobaca

Almada, Ancido, Anadia, Aveiro, Bejn, Benaveute, Braga, Caldas da Rainha, Carraze ia d’Ancides, Cartaxo Cas‘cne:o(}:cstélitlcl’;,:::x}
Castello de Vide, Céa, Celorico da Beira, Chamusea, Chaves, Cintra, Coimbra, Coruche, Comba Dio (San’m:. Cuba, Elvas Ericeira‘,
Espadanedo de Sinfies, Evora, Extremoz, Fayal, Figueira, Fornos d'Algadres, Gollegd, Gouvéa, Guimaries, S. Jorgé. Leiria, Loanda
Madeira, Santa Maria, Merceana, S. Miguel, Montemor-o-Novo, Oeiras, Olhiio, Olivaes, Ovar, Penafiz |, Porte, Povoa de Lanhoso San-
H:e{?’dsem?heddo gom Ja:}l}m. Sejubél. S(I;nrn{rc_lﬁ h?jongAgJaqt{;_lslnure, Terceira, S. Thiago do Cacem, Thc;mar. Torres Nova s.’T{n--
res Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Our i i

Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha da Rodam, Vizeu. WiVl Tovg gl it

~ HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em | de junho de 1902

COMPANHIA REAL | Lisbea  sacavem  Lisboa avar Porto ovar | MINHO E DOURO
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ROYAL NAIL STEAW PACKET CONP

Em ® de Junho sahird o paquete IDanube para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodacBes para passageiros.— Nos precos das passagens inclne-se vinho de pasto, comida &
portugueza, camd, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 0s

AGENTES

Em [iishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 16 de Junho 4s

i horas da manhd para Sines, Lagos, Portim&o, Albufeira, Faro, Olhdio, Tavira e
Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C*

(via canal de Suez), va-

Af”ca Ul‘lﬁﬂta por allemio Herzog.

Sahird a 15 de junho. Agentes, E. George Succ.,
Rua da Prata, ¥, 2.2

.Bahla = -\.l'i;;E'-i;‘. Rio -:.ie_.?:_m_e.irn e Santos, va-
s por allemio Belgrano. Sahird a

6 de junho. Agentes, E. George Succ., Rua da
Prata, 8, 2.2

Burdeus' Sahird a 3% de junho.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do OQuro, 32. 5

La Pallice e Liverpool, vapor in-
cnrunha' glez Orissa. Espera-se de 5
a 6 de junho. Agentes, E, Pinto Basto & C.,

Caes do >odré, fig, 1.
Da kar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos
* Ayres, vapor francez Brésil. Sa-
hird a 22 de junho Messageries Maritimes, So-
ciedade Torlades, Rua do Ouro, 32.
e Anvers, vapor francez Saint Si-
Ha‘dl‘e mon. Sahird a & de Junho:
Agentes, Henry Burnay & C.», Rua dos Fan-

quelros, 10, 1.°
(directo), vapor inglez Mlinho.

Lwerpool Sahird a ¥3 de junho.
Agentes, Mascarenhas & C.?, Travessa do Cor-

po Santo, 10, 1°
vapor inglez M alabar. Sahird

LUﬂdres, a 33 de junho.

Agentes, E. Pinto Basto & C.#, Caes do So-

dré, G4, 1.° i

i i S. Vicente, S. Thiago, Principe,
madelra’ S. Thomé, Cabinda, Ambriz, Loan-
da, Novo Redondo, Benguella, Mossamedes, Ba-
i #  hia dos Tigres e Porto Alexandre, vapor portu-
guez Cazengo. Sahird a & de junho.
Empresa Nacional de Navegagio, [tua da Prata, 8, 1.°

e Cette, vapor francez Saint

marse'ha Barnabeé. Sahird a 17 de

junho. Agentes, Henry Burnay & C?* Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

WVapores a sahir do porto de Lisboa

e Genova, vapor italiano Clo=
Marse"]a! lonlbu: Sahird a <% de ju-
nho. Apgentes, Orey, Antunes & C.%, Praga dos
Remolares, 4, 1.°

New ank (via Acores), vapor portugué;

Dona Maria. Sahird a 1
de junho. Agente, Jofio Patricio Alvares Ferrei-
ra. Rua dos Bacalhoeiros, 135, 1.0

ang e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Aungustine. Sahird a 22 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
PB”]amh[-“:al tevideu e Buenos A 'r‘cs, va-

por inglez Danube. Sshird a © de junho.
Agentes, James Rawes & C.*, Rua dos Capel-

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Pernamhucul tevideu e Buenos Ayres, va-

por inglez Cly-de. Sahird a 2213 de junho.
Agentes, James Rawes & C.», Rua dos Capel-

e Maceio, vapor inglez Mi-

Pernambucn . Sabird a £5 de junho.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim. to, 1.°
Rio de Janeiro e Santos, va-

Per"ambuc{]! por allemio San INico-
lam. Sahird a 11 de junho. Agentes, E
ge Succ., Rua da Prata, 8, 2.0

Terceira, Graciosa (5t Cru

s' M'QUEL 5. Jorge (Calheta), Lage:

co, Fayal e Flores, vapor portuguez A ¢or.
Sahird a & de junho.

no S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' vlcentel neiro, Montevideu, Buenos Ay=-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor

o inglezes Panama. Esg:rado a <& de junho,
. Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do Sedré, 64, 1.2

Lreor-
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BERNABEU & SOLDEVILA

4 DVOLY 4 — B.ABCELOINLA.
~ CASA EM MANCHESTER—-CHATAM STREET

£

1 4 4 4

25 | Bernabeu — Barcelona
{ Lehmann — Manchester

MACKINAS INGLETAS

UNICOS AGENTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindricos
e outras machinas ferramentas

B. BEEMANRN, Manchester

Machinas de fiar, teares, efc. para
. juta, linho, canhamo, palma, pita ou
gualquer outra fibra,

. MACHINAS E CALDEIRAS DE VAPOR

Especialidade para minas

Telegramm

- Machinas agricolas e para fabri-
- cas de farinhas — Locomovels. etc,

- M. FONREAU, Paris

. Cabos flexiveis para
furar, esmerilar, eto,

Locomotivas
Material de via
Vagonetes

Locomoveis a vapor, petroleo e benzina —bombas, ete.

FIELDING & PLAT T—Gloncester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos
Verticaes de 4 cylindros, de 300 cavallos para cima

0s mais solidos—0s de melhor construccgio—0s mais economicos
Innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou Sem gazometro

0s mais completos — 0s mais praticos —0s de maior rendimento

MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell’s, para officinas, minas e empreiteiros

MOTOR DI ACETILENO
O unico que funcciona com regularidade e economia

4

4

: DYNAMOS—ELECTROMETROS —ALTERNADORES ETC.
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-~ SABONETES MEDICINAES

Companhia Portugueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
deé desinfectar as mios, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

- SABONETE
SousA |NMARTINS

T (Alcatrdo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professoi dr, Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrio, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BSTAEI0— Praga de 8. Pedro, 61

LISBOA

' TINTURARIA

P 0. A CANBOURNC

14, Largo da Annunciada, 16

- 120, PRAGA DE . BENTO, 120
OFFICINAS A VAPOR 5
= RIBEIRA DO PAPEL =-

Esmmpn@ﬁnﬂﬁmu

Tinge seda, 1§, linho e algodiio, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de I4, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de I, limpos por este processo, ndo estdo sujeitos
a serem depois atacados pela traga.

Encarrega-se Ja reexpediciio pelo caminho de ferro, correio
ou oufra gualquer via.

TINTAS PARR ESGREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes e outros

Aupusto Blumenthal

HAMBURGO

YPORE DRTO ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valeneia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).
Expedigdes para Gibraltar, Tanger,

Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagdo e Mogador

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL E HESPANEHA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA
Companhia Hamburgueza Sul-Smericana
ou
Companhia Oldenburg-Portuguneza
ou
Companhia Allemi, Hansa

Modas as ter¢as ou quarias-reiras
E bem conhecida a seguranca e velocidade d’este servigo, pelo
que todos os yiajantes o preferem.

Fretes directos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d’Aleantara
¢ todas as estaches de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES
Em Lishoa: Ernst George, sie'—RUA DA PRATA, 8 2°
Em Madrid: D Luis Cepeda —§ANTA CATALINA, 8

Real Companhia Vinicola
DO

Norte de Portugal

VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS -

Procedencia garantida do Douro. Pregos desde 3oo réis e
24150 réis cada garrafa.
VINEOS DE MESA

qualidades especiaes do Douro ¢ verdes superiores de Amarante,
Minho e Basto

VINHOS ESPUMOSOS
rivalizando em qualidade com as .mais acreditadas marcas de
Champagne ¢ custando menos de metade.
Alto Douro Crystal 1.2 reserva. ...

garrafa 1$oco

» » SBCCO .. v 0 » 13000

» w » EXLIa-58CC0. «aae . » 1000

- »  Grande vinho espumante Extra-reserva » 14200

» » » » » «Primordials  » 13200

» » " » " aBruton » 15200

» . » » o «Nectars n 13400

» » v » . ® aAssis Brazile » 13200

M » » Fl 0 «Victoriae » 14200

% = » " » «Fim de Seculow 15600
Amarante tinto meio espumante. . ... .oveuus » S00

Ha tambem as mesmas qualidades em 1/, garrafas. Encon-
tram se nas principaes confeitarias, mercearias, restaurants hoteis.

Representante: LEOPOLDO WAGNER

Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Ouro, 72

it
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CALDEIRAS TUBULARES DE CIRCULACAO

g 1 +  PRIVILEGIADAS

Construcgdo experimentada
Execucdo a mais solida
Melhor aproveitamento do combnstivel
Vapor secco
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GRLOFIRRS DF TODI 05 SYSTEMAS

Sobreaquecedores de vapor

collocados em todas as conductas, sub-
stituiveis e por isso a maior seguranga
il no funccionamento.

.................. e D B s st

FABRICA DE CALDEIRAS DE VAPOR E DE GAZOMETRO

Antiga companhia A. WILKE & COMP.A ;
BRUNSCHWEIG - ALLEMATNETA
Execucdo rapida de encommendas. End. telegr. GAS_OMETEFI BRUNS.

Gyt

C" & DES COVDUITES IVEAL
SOCIEDADE ANONYMA —-ILIFNGIE —BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAZ
Producgdio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 85.000.000 kilown.

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO
Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrio
Apparelhos para elevadores funiculares
EXPOSICOES : Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889 ; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894; Bucharest, 1894
BRUXELLAS, 1897 — Grand Prix —METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 8300 — 9 Medalhas d’ouro

FILTE JALLIE

PORCELLANA D’AMIATTO :
ACADEMIA DAS SCIENCIAS _1S903

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha-
mado & attengio do mundo inteiro, a necessidade da purezn absoluta das aguas pPotaveis impde-se com fo “u
irresistivel. Assim, estd reconhecido niio 56 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas que s ng-u:‘s
de Leber devem ser filtradas, porque ds dguas na apparencia puras e limpidas contee;n sem e -
croblios perigosos & navasitns ¢ tambem materias organicas, perniciosas Para a saunde. B

Ha, portanto, a obri : vey d ninguem deve beber agna sem ser filtyadn,
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; ¢ Unico to em Portug..' dos FILTROS MALLIE
Antiga caza JOSE ALEXANL. ‘8, Rua Garrett, 12
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" MATERIAES DE CONSTRUCGAD
J. LINO '

g

Esia casa é a unica em Portugal que péde fornecer todos os materiaes necessarios & construegiio urbana
nas melhores ecndigoes de precos e qualidades, nio s6 pelas grandes compras que faz dos arligos estrangeiros
mas lambem por ser productora d’'uma grande parte dos materiacs, que vende em primeira mdo. As fabricas de
Carpintarvia, e Pregaria, de Telha de Marselha, de Tijolos de
todas as gqualidades, de Iiadrilhos mosaicos, elt., ele., sio bem conhecidas
do publico e as marcas de J. LINO sio sempre preferidas pelos constructores por.lerem a certeza de que
esses materiaes sio sempre os melhores e mais aper feicoados que se encontram no Nosso mercado. E' grande a
lista d’esses materiaes, a qual péde ser pedida no escriplorio; para simplificar se resume aqui: -

Madeiras de todas as qualidades. Cimento de Portland e nacional
Ladrilhos, mosaicos, nacionaes e estrangeiros

Telha de marselha. Tijolos de todas as qualidades. Tubos de grés de ferro e de chumbo

' para encanamenlos. Vigas de ferro, chapas onduladas

e depositos galvanisados para agua. Portas feitas, janellas e toda a obra
de carpintaria. Pregaria de arame de todas as dimensGes. Azulejos, bacias, lavatorios e apparelhos

para retrete, Ornatos em zinco, em madeira
e em carton-pierre. Estatuas, vasos, urnas e balaustres para platibambas, Tijolos
e placas de escariola. Tk .qta. novidade

>

S ——
Fornecem-se catalogos e precose Rua do Caes do Tojo, 35
Telegrammas a JO T ATLINO—-LISBOA

; CompanHiabo FREIO VACUO

Direcqéo’ Paris-Rua Porta"s’ |5,.Hn| PORTUGAL, HESPANHA, FRANCA E BELGICA
xposi¢io Universal de Paris, 1|7=.

MEDALHAS D,OUROjE : Internacional de Liondres, 1885.

TUniversal de Paris, 1SS0.
FREIOS CONTINUOS CONSTRUCCAO SIMPLES

automaticos e ndo automaticos
1 CAMINEDS DE rs_ﬁa“_ﬁ_mms A VAPOR -

Frelo de acgdo raplda para qrandes combolos
d passegelros ¢ de mercadorias

ACQAO ENERGICA

CONSERVAGAD QUASI NULLA

oYEcToR coMaiios

1l SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COM 05 FREIDS

260.000 APPLICAGOES
Até fim de 1900

l Em Inglaterra, -no continente

Indlas, Amerfea do Sul, Colonias, etc.

| Lista das companhias da peninsula
que teem adoptado este freio:
PORTUG AT —Companhia Real—MNinho e Douro—Sul ¢ Suesle—Beira Alla. b
TSP .ATNELA —Norte—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces—Tarragona, Barcelona y Franeia- —Madrid- §
il (aceres-Poriugal — Great Sonthern of $pajn — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria— Santander a Bil-
bao — Bilbao-Portugalete — Economicos 4é Asturias—adrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda—Lezama-Bilbao —Triano §
— Tuchana-Munguia—Las Arenas—Palencia—Puerto Santa Maria-San Lucar—Central de Vizeaya—Grao a Turis.
Tremvias : Urbano de Santander— Sardinero a Santander— Barcelona a San Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valencia a

| Grao, ete.




