Gom a gual sao disteibuidas todas as tarifas de fransporte das linhas ferreag

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES
ASSIGN AT EA — FORTUGAL : anno 20500; semestra 17400, ~  © +
PHEMIADA NAS EXPOSIQ{?’ES HESPARNHA: anno 17 pesclasn—UNIAD POSTAL: anns 18 fr.—AFRICA 0 BRAZ|L ; 45000 rél’ﬁ—-)\vnlsa, 120 réis

ANTUERPIA, 1824 — Medalha do lironze REMC[;EU — RUA NOVA DA TRINDADE, 48, 1."=L1S80A Telephone, 27

PURTO, 1897— Medalba do Prata i et _End. tel..CAMIFERRO
BRUXELLAS, 18¢ Medalha de Pral & . M ]
LISBOA. 1898 — Gramte siptoms dhonra. 4.° do 15.° anno (6 de Fevereiro de 1302 Numero 340

< e (EI

C. MAHONY & AMARAL

j«:scRIPTOBIO»—RUA AUGUSTA, 70, 2.°—Lisboa
i et [ _.__-:};\'.?{__. L b AR ST R

Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T T LI L e todos os mais para construcgio. —Cha-
pas galvanizadas, lisas e onduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latdo.—Folha de Flandres.—Material
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens. wagons, tenders ete., etc.—Vias portateis.
—Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas wbolares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele-
ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & G.* de Paris. —Motores, caldeiras.— Machinas—ferramentas,
etc., etc. — Pontes e todas as consiruccoes metallicas. — Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia. —
Lages de vidro (dalles).— Cimento Candlot (deposito em Lisboa) unicos importadores.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lishoa Numero telephonico 686

_  FABRICA

' CAMINHOS DE FERRO
PORTATEIS E FIXOS

MOovIDOS POR
| VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC. |

ARTHUR ROPPEL

BEERLIM-C. WW.

e o — .

Agentes para Portugal Agentes para as Colonias

F. Street & C."*

/56, Rua do Poco dos Negros

Roberto Pegado
Rua dos Capellistas, 77 a 81

LISBOA LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aupusto Blumenthal

e A NG, G ()
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz).

Expedigdées para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagao e Mogador

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL E HESPANHA
: PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA
Companhia Hamburgueza Sul-Americana
o
Companhia Oldenburg-Portugneza
o
Companhia Allema, Ifansa
Todas as lercas on gquarias-reiras

E bem conhecida a seguranca e velocidade d'este servigo, pelo

gque todos os viajantes o preferem.
—

Fretes direclos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d’Alcantara
¢ lodas as estagdes de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES

Em Lishoa: Ernst George, suc:—RUA DA PRATA, §, 2.°
Em Madrld: D. Luis Cepeda —§iliTA CATALINA, §

TINTURARIA

1, CANBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, PrRAGA DE S. BENTO, 120
OFFICINAS A YM)()R@
= RIBEIRA DO PAPEL =

ESTAMPARIE MECHANIGH

Tinge seda, I, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de 14, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de 14, limpos por este processo, nio estio sujeitos
a serem depois atacados pela traca.

Encarrega-se da reexpedigdo pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes e outros

J. B. FERNANDES & C.

successores e J0sé Gregorio Fernandes
CASA FUNDADA EM 1800
19—LARGO DE S. JuLlio — Lisboa

B e —

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carviio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a §. Panlo, 37-/

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de
anlimonio, cobre, laldao; chumbo em barra, em chapa e de
munigio; louga de ferro estanhada e esmaltada; garra-
foes, garrafas e muilos onlros artigos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o lra-
tamento das vinhas com percenlagem garanlida. Sul=
phostéatite cuprica belga, para o (ratamenlo
das vinhas, batalaes e iomateiros, marca caveira,
exclusiva dos annuncianltes. Calda instantanea
«Eclair. de Vermorel, para o lratamento das vinhas;
deposito exclusivo dos annuncianies Pulverizado=
res «Eclair», de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a snlphostéalite cu-
prica. Injectores «Excelsior», de Vermorel
para applicar o sulfurelo de carbone. Flér de en-
xofre de Brandram. Enxofre moido,
Mitrato de Sodio. poderoso agente de ferlilizacio
para as vinhas e ontras culturas. Superphospha-
to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame
de bicos para vedacdes. Arame para
enfardamento de palha. Fasta brifhan-
te «Amory, para limpar loda a qualidade de metags
“garantindo-se um brilho inexcedivel.

= LARGO DE S. JULIAQ, I5 & 17

SABONETES  MEDICINARS
Compartia Portugueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as méos, ou de as conservar des-
infectadas, Fazemos especial mencdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatréio e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE
Sousa

(Alcatrdo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, nio suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BSTRGE — Praca de B. Pedro, 61

LISIBOA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

oI

Companhia do Papel do Prado

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

PROPRIEDADE DAS FABRICAS
Do
Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo

@ Qasal d'Ermio, na
Louzd, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

e — T

PAPEIS DE HACHINA E DE FORKA

Grande variedade de papeis para impressio

—————— R

FABRICACGES ESPECIAES

PARA

Tapeis pintades, de impressio o de escripfa

DEPOSITOS

LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276
ILLISBOA
Rua Passos Manuel, 49

ronRTO

[onderceo telegraphico: Companhia Prado—LISBOA

M. HERRMANN

Fora do concnrso — & maior distinegdo — Exposicio de 1883
Companhia Portugueza Hygiene

2 . ANTIGA Casa Estacio & G2
Umica premiaia com os maiores premios nas
Exposighes a que concorreu

€3 Productos d’esta companhia efficacissimos 5B
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Martinaud). ©
Vinho uranado. Com o uso d’este vinho desce ra-
pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

Apemia, Debilidade, ete.

Vinho de hemoglobina—composto organico azolado
ferrnginosu, nalnral do sangue, @ por isso 0 mais assimi-
lavel & efficaz, ndo conslipando o ventre, ele.

Protoxalato de ferro—precioso composlo ferrngino-
so, que nao prodnz a constipagio do ventre, antes facilita o
trabalho da defecagdo.

Director technico — E. ESTACIO

Meypro bo Jury DA Exposigho INDUSTRIAL DE 1893 — LISBOA
GALARDOADO COM O
Diploma de Merito N& Exposicio INDUSTRIAL DE 1897 — PORTO

Barcos movidos pela electricidads

e —

CAMPAINHAS ELECTRICAS

TELH}HEPHIH E TELEPH“HES }Ippare!hos de precisao

LUZ ELECTRICA

Por meio de machinas, pilhas e accamuladores

ARNSYISSAD U FORCA A DISTANCI

Resultados garantidos

M. Herrmann

68 CALCADA DO LAYRA, 6= 8
LISBOA

A. BORSIG, BERLIM-TEGEL

Lacomoiiva ja-a comboios rapidas,
avant-train movel com 4 redas, cont S0
caminhos de ferio do Estado da Prussia.

de 2 eixos motores conjugados e
bre aguecedor do yapor, para os

LOCOMOTIVAS

De todas as construcgdes para vias normaes
e reduzidas

PRODUCGEO ANNUAL APROX, 200 LOCOIOTIVAS

Locomotivas-Tenders

para vias reduzidas, caminhos de ferro

; militares, empreiteiros, fabricas e minas
—

O numero das Locomotivas construldas até

hoje passa de 4.900.

Represeatante . Putugal: Z%eodlor Wege, LISBOA, R b Sipieins, 19, 1°



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

XOAOKOROROAONORD N O XX BNOUOAIRSAOXONOROK

CALDEIRAS TUBULARES DE CIRCULACAO

T o 3 PRIVILEGIADAS

Construcgdo experimentada
Execucdo a mais solida
Melhor aproveitamenio d¢ combnstivel
Vapor secco

GRLOEIRIS DE TODES 03 SYSTETTAS

——s———
Sobreaquecedores de vapor

collocados em todas as conductas, sub-
stituiveis e por isso a maior seguranga
no funceionamento.

2

T 1] e b S

FABRICA DE CALDEIRAS DE VAPOR E DE GAZOMETROS

Antiga companhia A. WILKE & COMP.~
BRUNSCHWEIG - ALLEMAINNEA

- Execucéo rapida de encommendas. End. telegr. GASOMETER BRUNS.

SROXSRNSXSAORS USROG N O UL ONB AP EBUBKINOXSXSX

B LE ~ T ] :
C" & DS CONDUITES IVICAU
SOCIEDADE ANONYMA — ILI¥CG ¥ —BELGICA
ESTUDO E EMPREITADA DE Q!ﬁTR!BUEQﬁ.Q D'AGUAS E GAZ
Producgiio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kiloy.

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrao
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES : Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894

BRUXELLAS, 1897 — Grand Prix-—METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 1900 — 9 Medalhas d’ouro

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA D’AMIANTGO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS—-15S903

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha-
mado a attenciio do mundo inteiro, a necessidade da purezn absoluta das aguas potaveis impde-se com forca
irresistivel. Assim, estd reconhecido nio s6 em Franca, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que s aguas
de beber devem scr filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem sempre mi-
crobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para n saude.

Ha, portanto, a obrigagio imposta p=la hygiene, de que ninguem deve beboer agna sem ser filtrada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLI E

Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

ILISBOA

XPROLOUOROAOU OO KSR ONOKOROROKS
PRENOUSABGKLARORPRDUDNDREROARO RGNS
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CONTERDO UMA PARTE OFFICIAL, POR DESPACHOS DE 5 DE MARGO DB 1888 E 13 DE MAIO DE 1900 DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Premiada nas exposigies de: Antuerpia, 1804, dalha de bronze, — 1

ENGENHEIRD CONSULTOR
C. XAVIER CORDEIRO

Proprietario-director-editor

L. DE MENDONGCA E COSTA

» 1887 & Porto 1897, medalhas do prats, — Lisboa, 1398, grande diploms de horra
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J. DE OLIVEIRA SIMOES
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48 —RUA NOVA DA TRINDADE —48
LISEOoA
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End. telegraphico CAMIFERRO

ANNEXO D'ESTE NUMERO

Tarifa de operacGes aduaneiras nas fronteiras, da
Companhia Real,
e

COLLECCOES DO 14 ANNO

Temos ja promptas as encadernacdes de 1901. Os
srs, assignantes que as desejarem nao teem mais que
enviar-nos os numereos do jornal com a quantla de 700
réis, mais os portes do correio, e roceberao o volume
encadernado.
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DISTRIBUICAO DE FORCA, por 0. 8. ........
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Inh 85 o 57
58
68
50
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AVIS05 DE SERVICO
ARREMATACOEE.......

AGENDA DD VIAJANTE.corarrsnnnnsn sbesTassastastanae
HORARIO DOS COMBOIOS Em 16 DE FEVEREIRO DE 1002 ..
VAPORES A SAHIR DO PORTO DE LISBOA

DISTRIBUICAO DE FORCA

MaGNIFICO servico de viacdo electrica estabele-
O cido em Lisboa, servico que se installou desde

logo perfeito, sem indecisoes, sem tentativas,
nem modificacdes, realizado em execucdo de um pro
jecto completo, firmemente assente, e constituindo um
beneficio importantissimo para a populacdo da capital,
trouxe-nos mais uma vez ao espirito a ideia de uma
outra empresa, que poderia dar lucros consideraveis e
seguramente importaria grandes vantagens ds industrias
da cidade.

As maravilhas da sciencia electrica, que tio notavel
mente assignalaram as ultimas dezenas de annos do
seculo que findou; as surprehendentes applicacGes pra-
ticas do potencial electrico, que de dia para dia se vao
generalizando, deixando os gabinetes de physica ou os
laboratorios de ensaios, como campos demasiado res-
trictos da sua accéo, e entrando rapidamente pelas offi-
cinas, invadindo todas as fabricas e submettendo num
triumpho portentoso todas as industrias das commu-
nicacoes ; essas soberbas conquistas do genio humano,
dominando a materia bruta, aproveitando-lhe ou diri-
gindo-lhe os seus recursos, permittem hoje resolver
problemas que acariciavam o sonho de alguns raros
pensadores, realizando concepcdes gue outr'ora sé po-
diam capitular-se de seductoras utopias.

O transporte de forca a distancia pela electricidade
¢ actualmente um problema de solucdo pratica, facil e
economica.

A viacdo electrica demonstra o; demonstram-o tam-
bem tanta e tanta fabrica espalhada pela Europa, em
que se aproveita a energia das quedas de agua distan-
tes, transformada em forca electrica, conduzida docil-
mente por simples fios ou cabos metallicos, desde o
dynamo collocado junto da correga da torrente, rio, canal
ou acude, até ao transformador da fabrica, a que se
ligam os veios e transmissGes, que vdo animar as ma-
chinas-ferramentas, operadores na grande orchestra
do trabalho.

Na Italia e na Suissa, para nio falar das monumen®
taes installacGes da grande America, os exemplos sio
numerosos e repetem-se todos os dias.

J4 ndo é preciso que as officinas vio dependurar-se
nos alcantis das serras ou apertar-se em estreitissimos
valles e caneiros, sem espago para se desenvolverem e
sem luz.

As fabricas, 4 maneira da Covilha, tendem a desappa-
recer.

As turbinas e rodas hydraulicas pédem ficar distan-
tes do centro fabril.

Estas facilidades determinam o aproveitamento de
muitas forcas naturaes, que até aqui ndo podiam ser
utilizadas economicamente. A electricidade valoriza-as.

Nio vird longe o tempo em que se aproveite a forca
do vento para a carga de accumuladores electricos, e
que se resolva de vez o problema, tdo frequentemente
atacado, da utilizacdo da forca das marés, transportan-
do-se pela electricidade essa energia, por assim dizer,
illimitada.

Isso fard uma revoluco na industria, modificando
rapidamente a geographia commercial e industrial do
mundo.

As nacbes, que devem uma grande parte da sua
riqueza e da preponderancia industrial de Cﬂuc gosam
aos seus jazigos carboniferos, ao oiro da hulha, verdo
deslocada a sua supremacia.
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Emgquanto, porém, ndo advem esse apetecido dia e
se ndo resolvem esses complexos problemas, muito ha
que fazerpara aproveitar devidamente os recursos que
offerece ja hoje a sciencia moderna e a arte do enge-
nheiro.

Temos numerosas fabricas em Lisboa. Vio-se disse-
minando e multiplicando os motores nas pequenas in-
dustrias, onde era peculiar ha alguns annos encontrar se
somente o trabalho bragal ou o motor de sangue.

Faltam estatisticas completas e perfeitas do regimen
do trabalho nestas pequenas officinas, lacuna a que o sr.
ministro das obras publicas acaba de obtemperar pela
creaciio da nova reparticio do trabalho industrial, mas
todos sabem como tem augmentado o numero de pe-
quenos geradores de vapor, o numero de motores a
gaz e a petroleo.

As industrias caseiras, que tanto convem fomentar
e auxiliar, recorrem frcqucntememe a estes uteis
motores para o desenvolvimento e aperfeicoamento da
sua produccio,

Rara ¢ jd a loja de café que nio tenha, 4 vista do pu-
blico, como um adorno, como um attractivo, uma pe-
quena machina que actua no seu moinho.

Ao longo do Tejo, procurando sabiamente a margem
do rio que lhe d4 a facilidade e a economia dos trans-
portes, palpitam centenas de machinas a vapor; er-
guem-se para o ceo longas filas de chaminés.

Vem isto para dizer que ndo seria mal cabida entre
nés uma solida empresa que se propuzesse o forneci-
mento da forga ds industrias, distribuindo-a ds fabricas
e officinas, como se distribue a agua, como se distribue
o gaz de illuminacdo.

Uma installagio- central na margem do rio, dotada
com poderosas e numerosas machinas a vapor, traba-
Thando como «fonte electricas que fornecesse a energia
precisa para substituir a que cada um tem de crear
na sua laboracdo especial, seria um precioso re-
curso de que logo lancariam mio numerosas officinas,
um valioso elemento de progresso nas industrias na-
cionaes.

Sabe-se que ndo nos falta a aptiddo industrial. Os
nossos operarios aprendem rapidamente, teem uma
rara malleabilidade profissional, adaptando-se ao traba-
lho com uma facilidade desconhecida nos operarios de
outras ragas.

Os carpinteiros de machado do arsenal de marinha
converteram-se no fim de alguns mezes em perfeitos
serralheiros, c!uando, pela vinda do engenheiro Croneau
se comecou alli a construcciio de navios metallicos.

Falta-nos o capitai e falta-nos sobretudo a forga ba-
rata. O carvilo, a que, com muita propriedade, chamam
o pio da industria, fica-nos demasiado caro, mesmo
quando estamos 4 beira mar.

Embaratecer a producciio de forca é embaratecer o
artefacto e dar-lhe meios de triumphar contra a concor-
rencia estrangeira; ¢ introduzir um poderoso factor no
desenvolvimento do trabalho.

O fornecimento da forga, que podia fazer-se pela in-
stallacio d’'uma grande fonte de energia, central, elimi-
nava numerosos gastos em pessoal de fogueiros e ma-
chinistas, dispensava um valioso capital immobilizado
em geradores e machinas motrizes, facilitava a creacdo
de novas industrias ou o alargamento das existen-
tes, dava maior espaco nas fabricas para a sua ex-
pansio, beneficiava até a atmosphera da cidade, tio
prejudicada nalguns pontos pelas torrentes de fumo vo-
mitadas %cla‘s chaminés das fabricas, rodeadas de casa-
ria e de habitages ordinarias.

O proprio regimen do trabalho se melhorava.

Eliminavam-se as perdas de tempo ou de combustivel
para por em pressdo os geradores.

A simples manobra d'um commutador punha todas
as machinas operadoras em movimento, como a mano-
bra d'um commutador produz a illuminagédo geral d'um
edificio,

Os dispendiosos transportes de combustivel suppri-
miam-se; a propria produccio de forca embaratecia
em absoluto, sem se attender 4 economia do pessoal
e do carvio. ;

-

Porque se ndo fard isto em Lisboa?’

O seu amplo porto convida.

Viria a esta fonte central, installada na margem do
nosso bello rio, o carviio mais barato do que vem ds
fabricas internadas na cidade. D'ahi sahiriam as cinzas
¢ as jorras bem mais economicamente do que sahem
das fornalhas dos actuaes geradores.

Ha exemplos a seguir. A Companhia Industrial de
Antuerpia construiu recentemente uma fonte electrica
com este fim.

Tres electrogeneos (dois com goo kw e um com
400 kw) produzem a energia electrica a distribuir.

Os vapores levam o combustivel quasi aos paides de
carvao, que ficam sobre as baterias de caldeiras. Distri-
buidores automaticos tiram d'es-es paides a hulha e re-
partem-a pelas fornalhas. As cinzas e jorras descem
automaticamente ¢ entram em vagonetes que as reti-
ram.

Poderosos dynamos dio o potencial electrico que se
distribue pelo bairro de Hoboken, para a illuminagio
e para o movimento.

Assim deveriamos proceder em Lisboa. Poderia tra-
balhar-se aos poucos, fornecendo primeiramente uma
zona da cidade e indo alargando as installacGes con-
soante as exigencias dos clientes e o ensinamento da
experiencia.

*

Sabemos que, por contractos inadvertidamente feitos,
o municipio ndo tem a necessaria liberdade de accéo.
A Companhia do Gaz e de Electricidade arroga-se
direito a0 monopolio da distribuicdo electrica.

Mas explora ella por ventura esse monopolio? Po-
derd, sem utilizar a faculdade que lhe dd esse contra-
cto, impedir que a cidade logre um beneficio que tanto
a interessa?

A companhia nem luz electrica fornece sufficientemen-
te. Muitos estabelecimentos commerciaes pretendem ins-
tallar essa illuminacdo, sem que os desejos possam por
ella ser satisfeitos. A sua fonte electrica nio possue a
capacidade bastante energia para o movimento — chega
apenas para algumas machinas de costura do deposito
da rua do Principe.

*

Fez-se uma mudanca radical nos tremvias de Lisboa.
Houve capitaes para uma empresa de tamanha magni-
tude; ndo falterlam para uma empresa de tdo grande
utilidade.

Que apparecam os homens de ac¢do, com recursos
financeiros ou influencia commercial!

Nao lhes regatearemos os nossos applausos, desinte-
ressados e convictos.

E grato nos seria que o nosso modesto appello pu-
desse ter acolhimento perante a corporacio municipal
¢ perante os raros mas poderosos brasseurs affaires
:iue ainda ha, e que, fazendo uma operacio industrial

¢ lucros seguros, fariam simultaneamente um seguro
beneficio 4 industria portugueza. i
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ORCAMENTO
DA COMPANHIA REAL

Foi discutido em sessdo do Conzelho de administra-
¢ilo d’esta companhia, de 1 do corrente, o relatorio da
commissio do mesmo Conselho, baseado no da Direc-
¢do Geral, em que se propunha o orcamento para o
annc corrente.

Estes documentos sfio muito importantes por se apre-
ciar por elles o estado de melhoria financeira da com-
panhia, que jd provisoriamente se antevé, emquanto
nao ]vem a publico o relatorio da proxima assembléa

eral.

As despesas ordinarias siio calculadas em 2193,5 con-
tos contra 2257,7 no anno passado, 0 que representa
uma economia de contos 64,2.

Esta economia provém principalmente do menor
prego do carvio.

O extraordinario é fixado em 360 contos.

No ordinario ha varias alteracdes entre as diversas
verbas, permittindo a sua melhor distribuicdo augmen
tar a dotacdo do servigo de exploracdo em 13 contos,
a da via em 6g contos, a da fiscalizacdo e estatistica
em 3 contos, etc. ;

O orgamento extraordinario applica-se ao pagamento
do restante do custo das 3 novas machinas compound,
de grande velocidade, ultimamente adquiridas pela com-
panhia, e que jd fazem o numero de 7; conclusdo de
100 vagons de 15 toneladas e principio de construccio
de outros 1003 illuminacfio electrica do tunnel do Ro-
cio e de 30 a 40 carruagens (20 contos).

Antes de passar adeante notaremos o progresso que
este melhoramento representa.

Em parte alguma, que o saibamos, os tunneis sio
illuminados no seu conjuncto, e Lisboa ficard assim no
primeiro plano neste caso.

Muito folgamos com este melhoramento que aqui te-
mos lembrado algumas vezes.

Certamente é o primeiro passo para uma modifica-
qﬁcq mais radical a fazer nas installacoes da estagdo cen
tral.

A fonte electrica que produz a energia para a illu-
minacio da estagdo tem de ser augmentada para for
necer o potencial que a illuminagfo d'um comprido tunnel
reclama.

A sua ampliagio poderd dar logar depois 4 ado-
peio de locomotoras electricas para o servigo do mesmo
tunnel, evitando-se assim o fumo que tanto incommoda
o publico dentro do tunnel e na estagio.

Os comboios largariam as suas machinas em Cam-
polide e seriam rebocados por estas maravilhosas loco
motoras electricas até a estacdo, tomando a corrente
num terceiro carril que é o systema mais aconselhado
na exploracdo em vias ferreas ordinarias.

Ao mesmo tempo o servico de elevadores, as mano-
bras de agulhas, de guindastes, etc. poderia fazer-se
tambem com a energia electrica. Poderiam egualmente
installar-se transportadores electricos aereos para o
servico de bagagens, malas de correio, recovagens,
tanto nas proprias plataformas, como nos depositos e
armazens de despacho, com a vantagem da celeridade,
da commodidade do publico, da economia do pessoal e
até (bom € que se diga) da conservacio das malas e
recipientes tio atreitos a avarias e prejuizos.

O nosso collaborador photephilo, que ainda no anno
passado advogava no meio de muitas ironias esta ideia
sympathica, deve estar satisfeito, reconhecendo tam-
bem que a companhia, 4 proporcio que os seus recursos

Ihe permittem, nfo deixa de procurar satisfazer as con-
veniencias do publico.

Quanto & illuminacdo electrica dss carruagens jd de
ha muito ella se usa em todos os paizes mais adeanta-
dos, e com razdo diz a direccio no sea relatorio que o
publico se lastima do systema primitivo d'illuminacdo
a azeite ainda em uso no nosso material.

A este respeito ndo nos csquece uma scena a que
assistimos numa das sessdes de seccdo do congresso
de Londres em 18g5.

Tratava-se da illumiracfio dos comboios e quando os
representantes das linhas italianas responderam que no
seu paiz ainda era uso corrente (entdo, no hoje) a lam-
pada d'azeite, os representantes das grandes rédes ame-
ricanas liveram uns sorrisos e uns pigarros muito si-
gnificativos.

Felizmente, os membros da parte hespanhola e por-
tugueza, se presentes estavam, tiveram o bom senso de
se conservar calados e assim passdmos sem se notar o
nosso atrazo neste ponto.

Prevé mais o orcamento 70 contos para a conclusiio
da 2.2 via e substituico de carris de 3o kilos pelos de
40, entre Gaia e Espinho, 12 contos para augmento de
ferramentas-material das officinas e melhoramento em
locomotivas, e 102 contos para diversos trabalhos da
via e estacoes, sendo installacio d’'um pontdo de ferro
em Lisboa P, para descarga de fragatas; vias trans-
versaes em Sacavem e Povoa, como as que tdo bom
servio estio fazendo em Algés e %ueiuz; construccio
d’abrigos na estacio do Caes do Sodré, gradeamento
de ferro em todo o percurso d'esta estagio até Alcan-
tara (importante melhoramento para o nosso aterro) 3
renovacao de pequenas pontes metallicas ; substituicao
das barracas de madeira dos guardas da via por con-
struccies de pedra e cal ; construcgido d’habitagées para
pessoal do movimento; tomas d’agua e varios outros
melhoramentos em mais de 30 estacdes, elc.

Sobre a conservacio de via, a direcco declara-se
partidaria das idéas que vingaram no ultimo congresso
dos caminhos de ferro, isto €, preferindo o systema de
erevisdos ao de erecherches.

Estes differentes systemas consistem, como € sabido,
em que pelo segundo se reparam as avarias 4 propor-
ciio que ellas se evidenciam, tendo a reparagio que
se trasladar continuamente d'um ponto a outro, em-
quanto que, pelo primeiro, se vae methodicamente
pondo a via sempre em perfeito estado, avancando-se
d'um extremo ao outro do districto, sem, comtudo, dei-
xar de vigiar continuamente todo o percurso.

Este systema exige mais pessoal, mas é mais seguro.

Em conclusio: a commissdo calculando, com toda a
prudencia, o rendimento de 1go2 em importancia egual
4 de 1go1, e satisfazendo a todos os encargos finan-
ceiros € despesas de exploracio e extraordinarias, o ba-
lanco apresenta ainda um saldo muito lisongeiro. ;

e e

TARIFAS DE TRANSPORTE

Operagdes aduaneiras na Companhia Real.—
A que vae junta a este numero € a substituicdo da que
distribuimos com o nosso n.° 303, de 1goo, tendo ago-
ra sido desdobrados os pregos para as expedicdes em
transito ou transferencia, de Hespanha por Portugal,
em grupos de menores pesos, pagando, assim, as expe-
dicBes até 1oo kilos e as de 101 a 200, pregos inferio-
res ds de 201 a 500 kilos.

No mais é egual 4 tarifa de 3o de julho de 1900,
que fica annullada,
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Transportes para Franca

Segundo communicagiio que recebemos da compa-
nhia d'Orleans, as companhias francezas, hespanholas e
ortuguezas puzeram-se d’accordo para dar toda a ce-
f::ridade e facilidades ao trafego entre aquelle paiz e o
nosso, tomando disposi¢Ges especiaes para reduzir o
fraza de transporte em pequena velocidade, Paris,
.isboa, Porto e principaes estacses portuguezas de
transito, a 9 dias.

Além d'isso, como o preco dos transportes pelas ta-
rifas especiaes directas de pequena velocidade, além
de serem reduzidos ao infimo, sdo feitos na moeda de
cada paiz em relacio ao seu percurso, a actual taxa
de cambio torna-os ainda mais baratos.

A titulo d'exemplo daremos os precos em francos
das differentes séries da tarifa de Paris a Lisboa e ao
Porto, segundo os cambios que vigoram actualmente.

Expedicées de:

s 50 k. 5. 1= X k.
Séries Mi:zirl{:o \-\’ag?oicmp, W:,g?ocimp.
& 6,60 87— 57_,?50
3.8 g;rF 77,30 67,25
3 77:30 67,25 5§,15
fi 67,25 58,15 48,45
SRR 6} bET5 48,45 43,55

Note-se que as expedicdes de 5.000 e de 10.000 k.
pddem ser compostas de varias mercadorias.

Estes precos incluem tambem todos os gastos de
operacies e formalidades nas fronteiras, (excepto s6
os de impressos e séllos) o que isenta os expedidores
e consignatarios dos incommodos e despesas de inter-
mediarios no transporte que nio ha muito tio desagra-
davel impressio deixaram dos seus servicos no com-
mercio portuguez. S6 ndo incluem os 8o centimos
de séllo e registro em Franca, e os 6o réis de séllo em
Portugal.

Avisos de chegada

Levantou-se ha pouco na imprensa uma pequena
questdo, em locaes soltos, sobre o facto da companbhia
real cobrar o vintem de aviso de chegada em remessas
de grande velocidade, aviso que se tornava inutil por-

ue era recebido pelo destinatario quasi sempre depois
‘elle jd ter, havia horas, a remessa em seu poder.

Muito de proposito nos abstivémos de responder a
essas noticias com o direito que 4 companhia assistia
para fazer esses avisos, visto elles estarem previstos na
tarifa especial n.° 1, e assim, ficdmos calados por saber
3uc a4 companhia espontaneamente resolvera prescindir

‘esses direitos e ia publicar uma regulamentacdo d'esse
assumpto.

Esse regulamento acaba de apparecer e por elle se
estabelece que o aviso de chegada de expedicdes de
grande velocidade fica obrigatorio, por parte das esta-
¢bes para as procedencias do estrangeiro, e para as do
paiz sé6 quando niio tenham sido retiradas no fim do
dia da chegada, e excepcionalmente quando se saiba
que elle chegard antes do correio que deva levar a se-
nha da remessa ao destinatario.

Isto € o que manda a logica.

Mas o mais importante ¢ que este servico prestado
ao publico passa a ser inteiramente gratuito, cessando
a cobranga dos 20 réis por este titulo,

Tambem, segundo o aviso de 13 de janeiro que
publicimos no numero passado, ficou estabelecida a
entrega das remessas 4 vista do aviso de chegada, com
assignatura do consignatario reconhecida por tabellido
ou abonada por firma e carimbo d'uma casa commer-
cial conhecida, o que dé uma grande facilidade ao com-
mercio para a recepcdo das suas mercadorias quando
se dd falta ou extravio da senha respectiva.

Entendemos dever pdr estes factos bem em eviden-
cia do publico, porque os consideramos mais um pro-
gresso na exploracdo das nossas linhas ferreas.

g

VOCABULARIO TECHNICO

Faz-se sentir entre nés a necessidade de um vocabu-
lario de termos technicos. O progresso das sciencias
estd constantemente introduzindo palavras novas ou
palavras antigas com accepc¢oes novas. Mas, cada um as
usa, traduz ou pronuncia a seu talante, numa cen-
suravel despreoccupagdo pelo abastardamento da lin-

a, que tanto conviria manter pura, enriquecendo-se-
he discretamente o seu vasto cabedal, sem a importa-
ciio de neologismos improprios e desnecessarios.

O sr. Candido de I‘E’Egueiredo tem batalhado deno-
dadamente neste proposito e alguma coisa tem conse-
guido; pois conseguiu até accordar a indifferenca do
publico, que comega em parte a pensar nestes assum-
ptos.

O seu diccionario, mesmo, em que teve a collabora-
¢do de alguns technicos de diversas especialidades,
preencheu uma grande lacuna existente.

Os proprios gue se sorriem das caturrices linguis-
ticas do sr. Candido de Figueiredo, ndo desdenham jd
levantar em publico algumas questGes d'esta natureza.
D'alguma coisa servem os artigos d’este nosso amigo,
a despeito dos seus exageros e d'algumas opinides me-
nos bem assentes.

Mas se para a linguagem literaria e corrente seria
necessario fixar-se doutrina, na linguagem technica,
onde ¢ ainda maior a confusdo e maior o arbitrio,
quasi se torna indispensavel fixar a nomenclatura.

L4 fora sdo as sociedades scientificas, as academias,
as associacdes de engenheiros que promulgam a legis-
lagdo linguistica, com a aucroridacFe que dimana da
reconhecida competencia d’essas instituicges.

Mas as nossas corporacdes doutas desadoram estes
trabalhos e ndo curam do assumpto.

Ainda ndo ha muito tempo que a Academia de Ma-
drid fixou a nomenclatura das unidades electricas, acco-
modando ao convenio internacional, mas dando 4s di-
versas unidades umas desinencias em harmonia com
a indole da lingua castelhana e que facilita a formacio
das palavras compostas. Foi ella que depois da devida
discussdo assenton que deveria dizer-se ohmio em vez
de ohm, voltio em vez de volt, o que permitte facil-
mente dizer voltidmetro, etc.

A associacio dos engenheiros do Rio de Janeiro, nas
suas sessbes ordinarias, vae fazendo outro tanto.

Em Portugal reina sémente o capricho.

O desprimor das traduccies e a falta de conheci-
mentos {ros traductores levam para a linguagem ordi-
naria, por via da imprensa jornalistica, barbarismos de
toda a qualidade. O proprio descuido dos technicos que
lidam com estrangeiros ou léem por livros estrangeiros,
contribue para este resultado. Nas escolas technicas
ha um ou outro que pensa no assumpto, porquanto a
grande maioria reproduz os termos que I& noutras lin-
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guas, sem procurar os seus correspondentes na lin-
gua made.

E’ trivial dizer-se ferro 6u aco puddlado em vez de
bracado — termo portuguez e usado na mertallnrgia,
rail em vez de carril, trem em vez de comboio, four-
gon em vez de bagageira. Pegou o termo locomotiva,
quando deveriamos dizer, como os hespanhoes, loco-
motora. Chamamos passerelles aos passadicos, termo
tdo portuguez, e nem acceitamos a passarola de Gar-
rett.

Recuamos até nalguns pontos. Chamamos j4 eclissas
ds talas nas vias-ferreas, adoptando um vocabulo que
ndo exprime ideia alguma e repudiando um que tdo
bem a define.

Somos mesmo tio exigentes que queremos uma
palavra nova para cada coisa. Os francezes chamam
fraise ao fructo, ao escarrador e 4 machina; nds pre
ferimos introduzir mais este termo, deixando no olvido
a palavra enxovar, que se usa na carpintaria, e dizendo
[raise e fraisar, sem ao menos escrevermos fréze e
frézar.

Nos termos militares as mesmas extravagancias, desde
a praca de pre! aos termos usados na fortificacio, onde
deixamos esquecer uma rica technologia que tivémos,
Emi lermos agora apenas em livros de Franga ou da

e .

ica.

a artilharia, porém, e na fortificacio, os erros cras-
sos dos traductores sdo os que mais prejudicam a te-
chnologia. Todos os dias vemos nos jornaes traduzir
bastion por bastido, obus por obuz.

Qutro tanto estd succedendo com os termos introdu-
zidos pelo servico da viacdo electrica.
Chamdmos guarda-freios aos conductores dos carros
(aimericanos, como chamdmos conductores aos cobra-
ores,

Agora ha jornaes que pretendem que se chame ds
grades, que levam na frente os mesmes carros, fen-
ders.

O povo chama-lhes pittorescamente salva-vidas, mas
os puristas, lembrando-se talvez de que o mesmo nome
se dd aos barcos para soccorro de naufragos, aos pro-
prios foguetGes e porta-cabos, e a outros objectos, e
pensando tambem que aquelle apparelho nio é bem
uma grade nem bem uma réde, que ndo poderia com
propriedade chamar-se-lhe uma grelha, resolve a diffi-
culdade adoptando o vocabulo inglez — feuder.

Mas o que quer dizer 'feuder 7— Defesa, guarda.

A palavra guarda é das poucas com que se fazem
palavras compostas na nossa lingua, guarda-vento,
guarda-sol, etc.

Nio serd preferivel dizer entdo: guarda-carro?

Nos ndo somos tio puristas ou tao radicaes que pre-
tendamos preencher todas as necessidades da evolucdo
da linguagem, que se modifica constantemente sob o
influxo das exigencias da industria e da sciencia, sup-
prindo as suas difficiencias relativamente a ideias no-
vas 50 com 0S recursos antigos.

Protestamos, todavia, contra a introduccio de voca-
bulos novos e estrangeiros, mais ou menos deturpados,
quando temos em casa termos que satisfazem plena-
mente.

Ha palavras que nos arranham os ouvidos como
desafinacoes irritantes na musica da nossa bella lingua:
os dispositivos de combate, o maillechorte, as entretoi-
ses, o contraventamento horizontal, os pistdes, os bor-
nes, os relais, as gruas, os boulons, o amorcar, os
boxes, o cisailhamenlo e outras.

Até a financa tem os coupons, quando devia dizer
retalhos !

Jd que as sociedades doutas se ndo occupam d'isto,

pensemos nés, os que lidam na imprensa, dando algum
decoro 4 nossa linguagem, certos de que um termo
novo bem applicado & termo que fica, e que a palavra
Fortugueza expulsa a estrangeira, como o ouro de me-
hor toque bate o de maior liga estranha.

NOTAS DE VIAGENM

IX

Zurich— Uma partida original

Nio falarei senfo vagamente de Zurich, porque essa
cidade jd foi descripta aqui numa antiga viagem,
em 18go.

Jd se vé que fui agora encontral-a mais garrida e
mais commoda para o visitante, a grande cidade acade-
mica da Suissa, graqas 4 profusdo de illuminacdo ele-
ctrica e de incandescencia, e de tremvias movidos por
electricidade.

Onde, ha doze annos, brilhava a luz de gaz amarella
e agitada, resplandece agora o arco voltaico, espalhando
as suas irradiacdes intensas, que ddo ds ruas, aos esta-
belecimentos, aos theatros, um tom de continuo dia;
onde iamos morosamente num carro tirado por tres
Farelhas de mulas, vamos hoje, serena e rapidamente,
evados nos carros electricos, que sdo uns lindos vehi-
culos, envernizados a azul e branco, como deviam ser
0s nossos, se a companhia cd ndo adoptasse a c6r con-
sagrada, em geral, neste genero de carros, que é a
amarella, excepto na Allemanha, onde essa cor s6 pode
ser usada em vehiculos postaes. :

Como ia dizendo, os noves carros electricos de Zu-
rich facilitam novos passeios aos visitantes, sendo um
dos melhores o que se faz tomando o carro de Zurich-
berg, que parte da Ponte do Caes, a ultima, junto
ao lago; o qual nos leva pelas fortes rampas das ‘Ram-
strasse e Universitdlsirasse, até Winterthurstrasse, onde
se toma o ascensor de Rigiviertel, por 2o centimos, go-
sando, 14 do alto, o mais esplendido panorama.

Ahi se enconra o Waldhaus Dolder, vasto res-
taurante com salas para 3.000 convivas, onde ha
concertos a0 domingo. Um encanto !

Qutra novidade recente é a Tonhalle, grande casino
inaugurado em 1895, admiravelmente situado 4 beira
do grande lago, onde o bom gosto da decoracdo se
reune d riqueza dos ornamentos e 4 vastiddo das diver-
sas pecas, onde ha concertos de bella orchestra e se
reune toda a sociedade elegante de Zurich.

Para se vér o edificio todo durante o dia, paga-se
50 centimos.

Para divertimento nocturno ha mais um novo thea-
tro, o Corso, ornamentado segundo o estylo moderno
— arte nova —ricamente, sumptuosamente mesmo.

O Bureau Officiel de Renseignements, installado no
edificio da Bolsa, instituicdo bellissimamente organizada
pela Associacdo dos Interesses de Zurich, que fornece
gratuitamente a quem sz lhe dirige, seja pessoalmente
ou por correspondencia, todos os esclarecimentos sobre
a cidade e seus attractivos, organiza tambem, durante
o verfio, passeios deliciosos, quer em carros aos arre-
dores, quer em vapor no lago, quer em caminho de
ferro a pontos mais distantes.

Para estes passcios vendem-se bilhetes por toda a
parte, nos hoteis e restaurants, kiosques, tabacarias,
etc., e o seu custo € tdo modico que raro passa de 2 a
3 francos.

Feita a nossa visita 4 capital intellectual da Suissa‘
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como deve ser considerada Zurich, pelo seu enorme
numero de instituicGes d'ensino de todas as classes,
volvamos 4 vasta estacdo do caminho de ferro para
nos dirigirmos 4s quedas do Rheno.

Sob a enorme cobertura de ferro e vidro que abran-
ge um espaco de cérca de 7.000 metros quadrados, o
mesmo movimento, 05 MesMos encontrées que encon-
trdmos 4 chegada.

Comboios gue chegam, vasam sobre os patins da
estacio multides ‘de passageiros, que irrompem para
a saida, emquanto para ld da grade que, a dois ter-
cos da grande nave, detem os passageiros que, bilhete
numa méo e mala na outra, forcejam por entrar.

O comboio que nos deve levar é o que ainda ha de
chegar, e estamos quasi na hora da partida ¢ elle sem
apparecer!

Por toda a parte se ddo atrazos, nio é s6 em Portugal.

Afinal, dois minutos depois da hora da partida ¢ que
chega o almejado trem. Os empregados precipitam-se
para elle, fazendo sahir os passageiros, e entretanto os
que barravam a passagem aos que queriam partir vio-os
deixando passar.

O embate dos que saem com os que entram torna-
se uma confusdo medonha; conquistam-se os logares 4
forca de empurrio com o corpo e com as malas: o
chefe ou sub-chefe da estacdo, ainda metade do publi-
co se dependura nas plataformas sem conseguir entrar,
jd dd o signal de prevencdo, o que augmenta a pressa
e a embrulhada dos passageiros.

As familias sfio divididas, com modos bruscos, pelo
pessoal do trem, dizendo-se-lhe que ja ndo teem logar.

Um passageiro que ia acompanhado por duas pes-
soas de familia, marca-lhes logar numa carruagem, mas
o chefe empurrara as para outra, e o que é melhor, ou
Eeior, € que, conservando-se estes na plataforma do ve-

iculo, emquanto a agglomeracdo 4 porta ndo as dei-
xava entrar, o attencioso chefe dd o signal de partida e
tem o arrojo de agarrar por um braco um dos passa-
geiros, um cavalheiro edoso, respeitavel, para o fazer
descer 4 forga, e, ndo o conseguindo, lanca-lhe a mio
a uma mala e descarrega-a.

Foi precisa toda a agilidade e toda a energia ao pa-
rente que marcdra os logares noutro vehiculo, para,
mesmo com o comboio jd em marcha, arrancar das
mios do sollicito empregado a mala e evitar o ataque
ao seu companheiro.

Emfim, entre protestos de todos e admiracdo dos
que conhecem a Suissa, por estes modos brutaes de fa-
zer servico de comboios, o trem l4 parte, tomando logo
grande velocidade, porque era um rapido que s6 parava
em Biilach, a 21 kilometros.

Mas nova surpresa esperava estes passageiros: ac-
commodada a familia, e indo o primeiro procurar as suas
malas e até o chapéo da cabeca, que puzera a marcar
logar no outro vehiculo, reconhece que o comboio fora
desdobrado em dois, € que os seus objectos haviam fi-
cado na parte que ainda estava em Zurich.

Felizmente um revisor socegou-o (até certo ponta),
explicando lhe que esse outro comboio seguiria o pri-
meiro cinco minutos depois, podendo esperal o em Bii-
lach, o que o passageiro fez, conformado, e em carola,
tendo por companheiros da desgraca outros dois passa-
geiros inglezes, aos quaes succedera a mesma coisa.

Com effeito, no comboio seguinte 14 encontraram os
seus objectos.

A linha, vista mais ou menos tumultuosamente, nio
tem interesse até a grande ponte sobre o Rheno, em
Eglisau, ¢ d'ahi em deante a curiosidade de se passar
bor uma ponta da Allemanha, para de novo se entrar na
Euissa e o encanto de perspectivas sempre differentes.

O viajante, por mais prevenido que vd, nfo evitard
uma exclamagdo de surpresa quando, proximo de Neu-
hausen, se lhe depara a imponente, a monumental cas-
cata do Rheno.

O effeito d’essa apparicdo phantastica é maravilhoso.

Note-se que alguns guias, descrevendo a viagem pelo
antigo caminho, por Winterthur, dizem que a queda se
vé 4 esquerda, e assim €, mas por esse lado vé-se mal,
porque o comboio passa sobre a Eontg que fica supe-
rior d grande queda. Indo pela linha directa, passa-se,
mesmo em frente, vendo-se, portanto, 4 direita.

Todavia, que o viajante, que me segue os conselhos e
o itinerario, ndo se vd da Suissa, muito satisfeito, jul-
gando, por esta férma, ter j4 visto as famigeradas que-
das do Rheno.

Muito mais € preciso para isso, como se dird no pro-
ximo numero. '

]

TRACCAD ELECTRICA

Recebemos de Santarem a seguinte carta de um ca-
valheiro respeitavel, 4 qual damos publicidade per-
doando ao seu autor um azedume de conceito a nosso
respeito que o nosso procedimento ndo justifica, mas
que sedesculpa pelo natural mau humor de quem se vé
incommodado, a valer, por uma stulta determinacio de
uma companhia que faz o que quer.

Sr. redactor.

V. que outrora tdo energico eéra contra a companhia dos anme-
ricanos de Lisboa, e hoje jd se deixa levar na onda dos enthu-
siasmos pelo seu bello servigo, nfio me recusard, apesar d’esta sua
nova maneira, que eu chame a sua attenglio para uma lei estu-
pida da dita companhia que, sem se importar com approvagio da
camara, Nem com 0s Usos e costumes aqui e em toda a parte,
decreta para ser obedecida com muito mais rigér doque o sr. go-
vernador civil mandando que no dia d'entrugu em S, Carlos sé
seja_permittido brincar. .. com tudo quanto seja sujo.

Como lhe ia dizendo, a companhia dos electricos resolveu que
sempre que um carro ¢ seguido por outro para o mesmo destino,
embora a certa distancia, o da frente, mesmo que leve logares va-
gos, se considere expresso, nio recebendo passageiros.

Ora succede que umas vezes, porque justamente o primeiro vae
deixando toda a gente de bocca aberta, o segundo se enche e afi-
nal tambem nesse nio temos logar, outras se interpde na carreira
um vehiculo cujo cavallo se pega ou estende no chio, e aqui te-
mos uma demora immensa para o infeliz que se v& tolamente
prejudicado por uma ordem que a companhia deu aos Seus con-
ductores e que ¢ o mesmo que dal-a ao publico, prohibindo-lhe
o uso de um direito que elle tem,

Porque me parece que ¢ um direito que nés todos temos, sr.
redactor, o de mandar parar o carro estando nés no local de pa-
ragem e tomar logar no primeiro que passe para o destino que
3ueremos, A companhia ndo péde, por vontade sua, privar-nos

‘esse direito.

Mas fal-o e tanto que hoje, tendo eu que vir para o caminho
de ferro, a fim de tomar o comboio das 11 e um quarto, para es-
tar aqui 4 1 hora e 21 a fim de tratar de negocio urgente, depois
de esperar 10 minutos no Corpo Santo, appareceu um carro que
nio quiz parar, a_pretexto de que gtnha outro atraz; este vinha
cheio, e para nao ficar para um terceiro, receando a mesma scena,
ainda vim a pé ao Terreiro do Pago onde tomei o carro do Pogo
do Bispo, mas este que j4 ia na ultima hora e teve no caminho
muifas paragens, s6 chegou 4 porta da estaglio ds 11 e 20, per-
dendo eu assim o comboio e soffrendo o enorme transtorno de
s0 chegar aqui, no rapido, s 5 e 48 isto &, 4 noite, ndo podendo
jd tratar do meu negocio.

Calcula-se bem quantos prejuizos isto pdéde originar e a com-
panhia nio nos indemniza,

Note-se que se se tratasse de um caso de forca maior eu nada
diria—sio casos vulgares, ha que soffrer e calar—mas trata-se
unicamente d'uma invenciio que nada justifica, que ndo se explica
sendo pelo gosto de fazer disparates e incommodar o publico.

Peca V. providencias, j4 que se lisongeia de algumas vezes ter
sido ouvido e por isso e porque sou seu assignante da primitiva e
o caso liga com o caminho de ferro, a V. me dirijo ¢ de V. me
assigno, ete.

F.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

65

Tem muitissima razio o nosso correspondente, € para
lhe attendermos o pedido ndo s6 ahi fica transcripta a
carta, como procuraremos que ella seja lida e atten-
dida pela direccio da companhia que certamente, 30
promulgar tal decreto, néo imaginou quio enormes
transtornos elle pode causar ao publico.

Tambem temos presenceado casos em que o condu-
ctor conta mal os passageiros que véo no carro, e com
logares vagos d4 as cinco campainhadas da ordem, nio
recebendo passageiros e prejudicando, assim, o publico
e a companhia.

Para isso chamamos a attencio da direcgio, 4 qual
temos feito a justica de reconhecer que deseja que 0s
carros facam bom servigo

E’ esse o seu interesse.

#*

Nio ¢ propriamente uma noticia sobre traccio ele-
ctrica, mas com ella se liga, a de que no dia (3 reuni-
ram os donos de trens e outros interessados na tracgao
animal, em Lisboa, e resolveram nomear uma com
missdo para promover .. tudo que é contrario aos inte-
resses da cidade, e até d'elles proprios!

Veja-se: reclamar da camara que nio conceda o alar-
gamento da traccio electrica, quando ella estd conce-
dida por um contracto, por g9 annos, em toda a cidade
e seus suburbios; que os carros andem mais devagar,
quando este systema ¢ justamente para se andar de-
pressa; que sé nio conceda a introduccdo, no servico
publico, de carrus automoveis, quando todos suspiram
por elles.

Unicamente do que se esqueceram foi do unico meio
que teem de obter clientella: diminuir a tarifa e res
peital-a. :

Nio querem isso e protestam porque o publico pre-
fere ir commodamente de um a outro extremo da ci-
dade por 4o réis em vez de ir aos tombos, por 400
réis e ouvir quatro grossarias do cocheiro se se lhe exi-
ge a applicacdo da tabella.

Pois con su pan se lo coman.

*

Ld e cd...Em Paris, pretendendo a Companhia dos
Tramways empregar conductores aereos de electrici-
dade, na sua linha de Gennevilliers-Madeleine, e dese-
jando tambem collocar os respectivos postes de supporte
nos refugios situados entre aquelles dois pontos da ci-
dade, for aberto um inquerito publico, que terminard no
dia 27 do corrente, de modo que todas as pessoas que
tenham quaesquer observacdes a fazer sobre a preten-
¢io da Companhia, poderdo dizer de sua justica na
mairie de Clichy.

Justamente o contrario do que se fez em Lisboa,
quando se pretendeu cobrir a cidade com os arames
da traccéio electrica, e se quiz encher as suas ruas com
os lindos postes que nos conhecemos. .. Por cd resol-
veu-se, decretou-se, fez-se o negociosinho muito em fa-
milia, e o publico que se aguente. Ndo vale a pena
ter attengdes com elle.

PARTE FINANCERA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Panis, le 11 février 1902.

La Bourse se réveille sur'toute la ligne et dans les comparti-
ments et la fermeté générale reste la note dominante. Les motifs
de cette reprise sont nombreux, car dans chaque groupe I'on
trouve des indications particuliéres; mais la grande raison com-
mune A tous est la_dépréciation trop forte et le délaissement
trop grand qu'ils avaient subi. .

Comme nous l'avons répété plusieurs fois, les mouvements de
Bourse dépassent souvent le but normal qu'ils devraient attendre:
bien que la situation révélée par la liqui ation ait paru saine, les
intermédiaires ont compris que du train dont on marchait un re-
virement trop brusque €tait & craindre et ont calmé plutét qu'en-
couragé lardeur des spéculateurs. On finit en conséquence sur
une note plus calme, quoique trés suffisamment ferme.

Rien d'étonnant done d'assister 4 ce relévement, car depuis
prés de six mois le marché sommeillait et dans toutes nos chro-
niques précédentes nous n'avions cessé de prédire cette reprise,
signalant d'un coté Paccumulation constante des capitaux dispo-
nibles, de Pautre la quantité croissante des valeurs gépréc‘ es.

I.e groupe des mines d'or a été le point d'appui t}l]i a sérvia
soulever le marché tout entier, la fin prochaine des hostilités ou
tout au moins I'espérance devait ramener i ces affaires leurs par-
tisans d'autrefois, car une sélection s'est produite avec la perspe-
ctive de la réouverture prochaine des mines et la reprise des di-
videndes, il est facile de reconnaitre qu'aucun compartiment de
la cote n'était plus sujet & favoriser le désir de la spéculation.

Bien que les prix du charbon ne se soient pas sensiblement
modifiés, une certaine détente s'est produite sur le marché sidé-
rurgique; les prix se relévent sur Belgique ou les produits alle-
inands font depuis quelque temps une concurrence moins vio-

ente.

Les Forges et Chantiers de la Méditerranée, les cdcieries de
ta Marine, Cockerill, Sarrebruck s'inscrivent en amélioration.

Les actions des chemins de fer sont animées.

Le compartiment des valeurs de wiation et de tramway's con-
serve une allure satisfaisante.

Dans les chemins étrangers trés bon courant d'affaires. A
signaler particuliérement la plus value des actions et obligations
des chemins Portugois. Les obligations 4 revenu variable ont ga-
gné du terrain dans ['espoir, qui parait justifié du reste, d'une au-
gmentation du prochain coupon en raison de I'amélioration con-
Sidérable des recettes; la baisse de I'agio sur l'or pése également
dans la balance: les 39/, variable ont recu I'an dernier 1,50 fr.,
il n'y aurait pas lieu d'ére surpris si elles touchaient cette année
2,50 frs.

Dans les valeurs industrielles, le Suey continue de monter, la
spéculation escomptant sans doute la fin de la guerre da Trans-
vaal devant permettre & I'Angleterre de rependre le cours régu-
lier de ses transactions commerciales.

Les titres Panama conservent leurs cours précédents. Les
actionnaires de la nouvelle compagnie sont convoqués en assem-
blée générale a l'effet d'approuver les négociations entamées et
qui ont déji abouti & faire prendre I)ar le gouvernement améri-
cain une option pour I'achat du canal moyennant le prix de qua-
rante millions de dollars. !

Jusqu'a présent la formation du syndicat des producteurs de
=inc n'avait pas produit de notabiles résultats: tout récemment
les prix du métal se sont raffermis et dépassent €17, — c'est de
bon augure pour hilter cette guestion.

Les cours du charbon continuent 4 se maintenir facilement, et
la baisse causée sur les charbons domestiques par la douceur de
I'hiver est absolument insignifiante.

Le fait important cette semaine pour le marché Sud-Africain
a ¢é1é la reponse négative opposée par le gouvernement anglais
aux propositions du cabinet de la Haye, mais qui n'a eu aucune
influence sur la tenue des cours: le travail,comme nous le disions
plus haut, a repris dans beaucuuf} de mines, et la guerre, quelle
que soit sa durce, n'empéchera plus I'exploitation des mines si-
tuées autour de Johannesburg; la paix n'est plus qu'une question
de temps et bien des indices font supposer qu‘ecllc est au fond
du ceeur des deux belligérants.

Nous croyons donc q{.:e, dans une mesure modérée et malgré
la hausse déja considérable, on peu encore s'intéresser a ces va-
leurs, mais dans une certaine proportion, car elles ne constituent
pas des placements dits de tout repos. o

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 156 de fevereiro de 1902.

Mais dois relatorios bancarios sobre o findo exercicio de 1got
nos vieram 4 mio: um do Banco Nacional Ultramarino e outro
do Banco Lisboa & Acores.

O Banco Ultramarino apresenta na sua conta de ganhos e
perdas um saldo de 355 contos, para o qual a gerencia propde a
applicagio seguinte :

Para um dividendo de 89/; aos accionistas.... .. contos 288
Para amortizacio de contas antigas. ... S » 10
Para reserva estatuaria....c.coveees anea 1 0
Para reserva no ultramar.......... R e » 8
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ficando ainda a importancia remanescente para conta do presente
anno.
As mais importantes fontes da generalidade dos lucros foram:

Juros de letras descontadas, emprestimos e cre-

ditOS COM CAUCHD oo v s bnnrerponson s ok R CONTHE 0
Juros diversos, commissdes, etc.. e : » 13
Juros e dividendos de fundos fluctuantes. ...... » 72
Lucros no ultramar: .. ... covitiiiiiis cnvnnnny » 317

Lucros na séde em operacies no ultramar.... ... » 25

Convém notar que a recente elevaciio do capital do Banco a
5400 contos produziu, na emissdo das novas accoes, um lucro
liquido de 309 contos, numeros redondos, que se entendeu levar
40 fundo de reserva estatuario, ficando assim este fundo em cerca
de 770 contos.

f{assando 4 conta de encargos, vemos que os mais importan-
tes foram :

Juros de depositos, commisses e transferencias. contos 26
Juros de obrigacoes prediaes ultramarinas.. .. ... » 45
Differengas de cambios no pagamento em ouro

dos coupons d'estas obrigacoe: » 15
Imposto de rendimento. . » 6
Contribuicbes.......... » 14
Vencimentos da gerencia ¢ e » 33
Gastos geraes » 8

As duas contas da escripturacio do banco : Reserva especial

Fpara liguidactes prediaes e Reserva para liguidagoes no ultramar, |

apparecem agora fundidas em uma s6 conta com a dotagio de
741 contos.

Outra nova conta se creou na escripturagiio do Banco, onde
sio levados os lucros provenientes da valorizacdo da carteira de
fundos fluctuantes.

Esta conta, cuja dotagiio apresenta uma verba de 672 contos,
€ destinada para complemento, até 89, dos futuros dividendos a
distribuir aos accionistas.

Nio poae, suppomos nds, haver mais forte estimulo pard o

*

Proseguindo com a nossa costumada synopse do movimento
bolsista, na quinzena, dos principaes titulos de credito, regista-
mos :

Valores do estado. — Mercado fraco para inscripcdes, muito
embora as cotaghes se mantivessem a 30,30, titulos grandes e
3g,60, titulos pequenos. Em outros papeis tambem o movimento
deixou a desejar, posto que alguma coisa se fizesse em obriga-
¢Oes de 4 1/, 1888 a 39.000 assentamento e 58.500 coupon.

edcgdes de bancos e companhias. — Falha sensivel de opera-
¢bes em papeis bancarios, havendo procura para Commercial de
Lishoa e Lisboa & Acores. As cotacies ficam para estes a
137.500 e 124000 respectivamente. Do Banco de Portugal, o

ouco que se fez foi a cotagio de 148.000, que se firma. O Banco
Jltramarino mantém-se entre 124.000 € 124.5000.

As accbes dos Phosphoros tiveram regular movimento entre
77-000 € 78 000.

O mesmo diremos das dos Tabocos, que ficam a 137.400.

Ubrigacées do Credito predial. — Houve pretendentes para as
prediaes de 5 O que se conservam a g3.500 assentamento, e para
as de 6 9%, que ficam a g4.800.

Empresas africanas. —Para as acgbes das Companhias de
Mocambique e Zambezia continuam as especulagdes a prazo. As
de Mocambique cotaram-se a 13.500 e as da Zambezia a 5.550.
Das obrigagGes Atravez Africa a procura fol menor d'esta vez.
Manteem-se todavia a 83.800.

E aqui ficamos, por hoje. L. R.

Companhia dos Caminhos de ferro de Guimaries
Balancete de 31 de janeiro de 1902
Active

Capital empregado :
Construcgiio até Guimarfies........ «os B2y:808pG3g

credito das acgdes do Banco que a ostentacio de hante Prolo o até Fafe. ... 05y 2211825337
garantia; e se a tanto, como ¢ de justica, juntarmos as condicdes Materiges em depBsite s o st 261791 026
de solidez e iprospendade com que o banco agora se apresenta Devedores diversos. ......o.ovooe oor. 26:374325
e os seus balangos o confirmam, vemos que o Banco Nacional Exploragiio. Despesas geraes de 1901.. .. 28:89();35-4;
Ultramarino, tendo vencido, pelo zelo da sua administracio, as Exploragao, Despesas geraes de 1goz. . .. 2:2713815
difficuldades que tanto tempo o assoberbaram, assume, emfim, o Gerancia (despesas da séde) de 1g01.. 2:783606
papel eminente que lhe compete na vida financeira e economica Gerencia (despesas da séde) de 1goz. . 2223040
do paiz. : Conta de juros de 1go1. ..... % 27:883 5805
Agora, o Banco Lisboa & Acores. A sua conta de ganhos e Conta de juros de 1g02.. 60659573
perdas apresenta, segundo o relatorio, um liguido de 339 contos, Dividendo de 1901 . . T 2 a8 ten
a que os directores propdem a seguinte applicacdo : Dinheiro em deéposito. . 3:0003000
Para dividendo (liguido de imposto) 7 9/, inclui- Lo T+ R A 16igghobiy
dos os 2 1f3 9, jd distribuidos.........00ennu contos 260 —
Fundo de reserva 5 9/, sobre os lucros totaes do 986:930% 192
ANNO 4 veennenarennene..es » 14 Pasiiva
Percentagem 4 direccdo, 59, idem. .. o n 14 Cuitals
Saldo para a nova conta de 1go2..... o » 5o ?rl:cﬁés
O fundo de reserva fica, com a applicacio da verba acima, Obi—igaqaes s e

elevado a 533 contos. ; ]
Os encargos do anno siio assim especificados no relatorio :

(Ga5t05 Eraes M 1901.sevrveteqronrnsonnon +.. contos 357
Juros a depositantes e em diversas contas. » gl1,0
Commissoes e transferencias pagas. » 5,5
Contribuigdes......... R S o) » 4752

O desenvolvimento dos lucros nio pademos dar, visto o rela-
torio nos ndlo_offerecer elementos para isso. Vemos todavia que
o banco continuou a prestar bom concurso ao commercio, por-
quanto a importancia das letras descontadas no anno attingiu a
consideravel cifra de 10.844 contios, e a de letras sobre as provin-
cias chegou a 3.070 contos.

Para terminar diremos que a verba de 1.166 contos, que no
activo do balanco figura sob a epigraphe Fundos fluctuantes (472
contos, fundos estrangeiros e 6o4 contos, fundos nacionaes) € con-
stituida por valores, na generalidade, de primeira ordem, como
se prova pela especificagao respectiva apresentada no relatorio.

*

Duas reunides, uma em 31 do mez findo, outra em 5 do cor-
rente, teve a assembléa geral extraordinaria do Banco de Portu-
gal, para continuagiio dos trabalhos a que nos temos referido nos
nossos precedentes boletins. A primeira d'estas reunides apenas
decidin que a assembléa extraordinaria era competente para a
apreciagio do parecer da commissdo eleita, acerca do novo con-
racto com 0O governo. i :

A segunda reunifo, onde o parecer se discutiria, addiou os
seus trabalhos... por falta de numero de accionistas. E' verdade
que era de noite e chovia se Deus a dava! o

Nova reunido estd convocada para o proxime dia 25, podendo
entio, segundo os estatutos, funccionar a assembléa com a
oitava parte dos accionistas convocados. Choverd ainda as-
sim 7...

Accionistas, seus creditos. ......

Depositos e fiancas. ....... R 1:330ppg72
Contas em liquidagio...,........ 3483p15

Exploraciio, receita geral de 1go1........ 103:2053p647
Exploracdo, receita geral de 190z .... ?:SSé;@uys
Dividendos a pagar............ 2:4135p000
Juros de obrigages a pagar. 1197139370
Ritencées geraes..... e w 1119308437
Fundo de amortizagio. ..... 2107050000
Fundo de reserva....... i 8:0003000

Lucros e perdas ....

2:9544p032

Parto, 10 de fevereiro de 1902,—Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimariies, O gerente, edntomo de cMoura Soares
Velloso.

Cambios, descontos e agios

[ Dinhairo Papel

Londres go dfv ..| 40 15| 40 7y; |Desconto no Banco

»  cheque. .| 40%| 40 de Portugal.....| 5149,
Paris go d/v......| 710 711 No mercado......|] 6%,

» ' cheque, ....| 713 714 Agio Buenos Ay-

Berlim go dfv.....| 288 2 D L s

» cheque.... 2&; 20! Cambio do Brazil.] 1113y,
Francfort go djfv..| 288 1/, | 288 1/, |Premio da libra...| 1400

N cheque..| 201 1fy 133 A e
Madrid cheque ...| 873 883 1$450
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Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

FEVER lu'l'HO

=2ohBan T L 4 e [ PHA st S R s 1 e
Lisbon Inscripgdes de assent.| 39301 890 3930 39,30 3035 834 3080 - | - | 8990 8960 39,30 8930 -
coupon| — 89,80 39,301 39,80 3930 83,501 3930 - - 89,80, - - 39 B -

Obrli, 4 ",",1 TEHE S e 20 550 20 550| 20 600; 20,650 - 20,600, 20650, - - - - 20650, 200600, -~
4%, 1390 assent.. - - - - - - - - - - - - I

o 49, :bgo coupon, Sl - [ BDTO0R - - - - - = o - | - - =

s 4'fa% assent....... 59300 59300 - | s0000f - £ E - | 590000 - | es

= 4'fy 9, coup. int... | HE.O00 .nh 0| HE.HO0] HE HHKY HE.HOC - - - - - 68.500f 58 500 58.500 -

a ‘,‘, 0y externo. ... - - - - - ~ - - - - - - - -

» Iabacos coupon ...| = - - - - - - - - - - - -
Acgdes B. de Portugal.. ... 147.8001148.000|148.150)148.000/148.000f ~ (148000 - - |148.000/148.000/148.000(148.0000 ~

» » Commercial . — |[187.500/187.600 187500 - - - - - - - |134.000] -

» » N Ultramannn 125.000 124 500124 600, = 124 500{124.5001 124 50O[ - = - - (1248001250000 -

» » Lisboa & Aqores - 127600 - - 123 500(124.000, - - - - - - [128.0000 -

» Tabacos coupon . ..|141.700/141 000|141.100{141.000/141 000{137.900{137.000, - ~ |137.400/137 400/187.500(187.2000 —

s Comp.® I’hulsphoros, TL600 TT.100| T7.8000 770000 T8 000 78.000, T8.000( - - 7900 - T7.600] 77700 -~

» »  Rea &5 - - - - - - - - - - - - - -
Obrlg predues 6 °f‘, ...... — | 95.000 95,000, - | 95.000 - - - = | 95000 94800 95000 95.0000 -
o .| 98.660| 93.500| 93,500, 93.500) 95.500 93 500 92.700/ - - | 93500 93.500| 93 500 - -

» Comp x Phnsphurns - | 912000 - - |oL200 - - - - = | 91300/ 91 400, - -

LIRS e Real 5".!, 1o graul - - - | 81300, - - - - - - - | 82000 - -

s om 3of, 2. gran| - - | 229000 - | 23100 24850 - - = | 23900 24000/ 24.100| 24.050/ -

s G '\hcmnal,,,..... - - - - - - - - - - - - - -

»_  Atravez Africa...... - 83.000] 83.500 - 85.800, - 83.800] - - — | 83.900 84000 - =
Parisl 3 °/, portuguez ... .. .| 27,66 2757 27,70 28,30 28,12 28 27,900 27.90( 27,62 2780 2810 2320 - 2
Accdes Comp* Real.......| - - - - | | 76 6 T4 74 (i 76,760 - =

» Madrid Caceres.....| - - o= - | = - - - - 37.50) 35 36 = -

» Norte de Hespanha.| 196 | 198 197 199 | 197,50) 198 - - - - - - - &

»  Madrid Zaragoza.. .| - - - 285 | 286 283 - - - - - - - -

» Andaluzes.......... 214 - | 218 AT | 2T |21 - - - - - - = o
Obr:g (.Omp Reali.® grau.| 340 340 842 344 349 843 841 344 342,206 344 342 - = i

» 20grau| 94,75 9475 9525 96,50 106 106 50 103,500 103 IU‘Z 103 103 103 - -

» O Belra Alra i 16 75 W0 T 80 ' - - - - - - -

» Madrid Caceres 89 - 89 89 89 89 89 89,50, 91 92 - 2

» N. Hesp. (1.* hy] 816 815 316 311 - - - - - - -
Londres: 30/, portuguez.. : 27,12| 27,12| 27,62 27 5] 27,15 27,7 2760/ 27500 27500 27,75 27,75 - =
Obrig. Atravez Africa.....| 57,25 5725 5725 5725 ')'i' 95 5725 57,25 57,25 67,25 57,25 57,26 6725 - =
Amsterdam ] Atravez Afrlcil. el B TD 69,31 6950 69,50 70 70,68 170,88 70,75 0 70 70 - ES
Bruxellas: Atravez Africa . 68 45! 68,55 70 B ()] 70 x 10 | 70 "0 70 0 0 | - =

Receitas dos camjnhos de ferro portuguezes e haspa.nhoes

Periodo 1902 90! { 1901.900 | Totaes desde 1 de janeiro | Differenga o favor de
Tinhas de ex- | x —_
ploragio |n“'| Totaes Kilcm.llil‘| Totacs |lilom,| 1902.901 | i901 900 | 1902-901 |1901.900
[ | Réis | Réts | | Rédn | Réin Réls Rids
2228 Jan.| 693 76 779.000 110.792 693  76.296.787 110.096 808, muooo 805 187.148] 291285 i
ﬁ““ﬁﬂ réde e nova 20 4Fev) » | 7LH46.000 103.385 » 71.289.701) 102,798,  379.746.000{ 876.426.84 3.319.151 =
néo garantida ... _ ) % & L 5% 2 L 2t = < i
1\ cd 2228 Jan.| 880 108320000 28505 880 11042213 29058 44348000/ 44168852 179.148 i
=l R garanti-59"4 ey » 9.744000 25642 » | 10.006.299) 26332 54182000 54.175.151 6.549 =
= e e ] iz = & 3 it = = v o
2481\Dez| 488  20.768.070] 425567) 488 18323310 37.5471.115.018.146/1.005.153.108) 109.860.038 c
Sul e Sveste ........| 4 - | - - - - - e i = 5 i
10/16{Dez) 358  28.001.528) 79.324| 353  25.003.379| 70.831(1.968.777.727] 1 207.685.825  46.091.902 =
Minho e Douro..... 1728 » | » | 27.917.505) 79.086] » | 27.712680| 78506|1.281.695.232| 1 235 508 46.296.71 =
241310 » | » | 20.105.516 56,9560 » | 20.780.786| 58 869|1.801.800.748 1.256 179 3 45 621.44 5
24(31| » | 258 10.204.794| 40.385| 258 10.756519| 425615 379.370.934 389.269.032 L 9 898,098
Beira Alta ......... | 1) TJan| » 5534083 21878 » 6.702.200) 26490 5584083  6.702. = 1168.117
g4l » | » 6970639 27501| » 5.460.088) 216160 12504722 12171.23 853.484 £
Nacional— Mirandella|\0[16[Pez| 105] 2071883 19.731 105/  2.095.054| 19.952 85.271.264| 84.527.38: 743 881 i
“51{’,',“‘ etk T R 1.816.012| 17.295| » 2117575 20.167| ST.087.276| 86.644 958 442 318 -
LT ST TS [ 1.897.039| 13.305 » 1.663.816 15846 88484315 88308774 175641 =
1| 7an | 84| 14014100 41217 384] 1241170 36605 1.401.410 194117 160 240 i
Guimardes. ... .. ceeo Bl1al w | 1.258.110| 36.856( » 1.327.186 39.084| 2654520 2568 355) 86.165 il
Porto 4 P.e Famalicao|1631Dez| 64| 4860128 65127 64] 4766621 74478 124873712 120587509  2.786.113 =
- | 814/Jan [3656/ps. 1.870.610Ps 511[8656P. 1867.687px DHIOPs B8.469.808(Ps 3538681 - 68.878
Norte de Hespanha ..(1521] » | » 1.893.186| 517 » 1.886396) 502 5362995 5375078 - 12.083
: 16/21|1an.[8650|  1.844 630| 506360  1.710.016) 468  5.033210| 4856177 177.083 =
Mij{i‘c‘:geza“‘ﬁ"‘a —lo998 5 | & 164783 483 1722089 471 6.797.994  6.578 967 219727 -
l 14 {Jan. 1087 3896720 8651067 325.104) 304 726.475 654 902 71.573 i
Andaluzes .........- 1521 » | » 390078 suoi » 356811  833]  1116.564] 1010.213 106.341 =
lﬁjﬂljan. 429 72881 160 429 64.460] 150 298.139 217.830| 10 308 L
Madrid — Caceres ...|2228 » T1.0YY 165 » 69.472) 161l 249.237 287 302 11.985 =
49 4Fev. 737080 171 . 54128 126 372945/ 841 430) 81.515| e
1521 Jan.! 180 34657 192 180 30537 189, 101 859 85 998 15.861 5
Zafra a Huelva......[2228 » | » 37,707 209 » 32.816] 182 139.566, 118 812 20.754 -
29 4Fev. » 39.975| 222 87.096 206 179.541! 155.909] 23.682| 2




58

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Banco Lusitano

Vae passando melhor dos seus achaques este banco
que ficou padecendo d’'uma profunda anemia depois da
crise que soffreu ha alguns annos.

Os directores assistentes nio desesperam de o salvar.

Um furunculo que ainda ndo se tinha podido operar
em 1900 foi finalmente liquidado por um convenio com
a Companhia resl dos caminhos de ferro, liquidacio
que parece melhor do que a continuaciio d'uma situa-
¢do que muitos consideravam inductivel.

Um outro, menos importante, relativamente d em-
presa Hersent, chegou d supuracio sob a forma de pres-
tacGes que esta empresa pagard ao banco.

Nio s6 fizeram isso os assistentes, mas amputaram
umas minas e estio pensando em novas amput.cdes

ue permittam por tudo no sdo, mediante dinheiro que
mais sdo.

A febre dos credores ainda ndo baixou de todo, mas
parece ir nim bom caminho.

O doente augmentou em peso 84:961%580 réis, saldo
de ganhos e perdas, saldo que € verdadeiramente uma
nutricdo, porque se destina & conta de Liguidagdes.

Fazemos votos pelas melhoras que esperamos tanto
pelo vigor que ainda resta ao doente como pela com-
petencia dos clinicos. ]

Fez-nos impressdo todavia a inspeccdo da lista dos
fundos fluctuantes no activo. Ha muito fundo pathoge-
nico nesses 511:3018945 réis!

R -

0 CAMINHO DE FERRO
DE BAGDAD

E’ deveras interessante, agora que a expansiio eco-
nomica dos povos europeus tende a desenvolver todos os
dias vias mais rapidas e seguras para novos territorios,
ver a civilizacdo moderna retomar do Occidente para o
Oriente 0 mesmo caminho que outrora seguiram as
antigas emigragges, das antigas racas e a fita d’aco dos
carris serpentear através dos caminhos que tragaram
os primeiros conquistadores da Europa.

E’ aquelle mesmo fertil e delicioso valle que se es-
tende entre o Tigre e o Euphrate, que jd seguzia Ale-
xandre, e cujo imperio elle ndo pdde conservar; é
aquella mesma regido privilegiada d'onde as caravanas
traziam as immensas riquezas aos navegadores pheni-
cios, e mais tarde 4 opulenta Veneza, que agora vac
achar-se em communicacio directa com a Europa, pelo
caminho de ferro de Bagdad.

Os felizes resultados da conquista pacifica de toda a
regido que se alarga do Golfo Persico ao Mediterraneo
nao se fardo esperar. A concessfio que auctoriza o pro-
longamento até Bagdad dos caminhos de ferro de Ana-
tolia foi feita ha poucos dias, segundo nos informou
um telegramma da Agencia Havas.

Para dar a esta grande empresa o caracter interna.
cional que lhe convém, a sociedade concessionaria offe-
receu ao capital europeu uma participagio na nova
empresa. O capital allemdo tomou 40 p. c., o capital
francez tambem tomou 40 p. ¢., e a Belgica ¢ a Suissa
20 p. C.

em que se possa prognosticar a esta via commer-
cial uma importancia comparativa 4 do Canal de Suez,
¢ de crer todavia que a sua importsncia serd num pro-
ximo futuro excepcionalmente consideravel, e as suas
consequencias politicas e economicas do mais alto inte-
resse.

O caminho de ferro de Bagdad vae pér em commu-

nicacdo por uma réde de 2.500 kilometros a costa do
Golfo Persico e Koniah, actual ferminus do caminho
de ferro de Anatolia, de Haidar-Pacha, sobre o Bos-
phoro até Koniah.

Os caminhos de ferro francezes de Smyrna a Cas-
saba, de Beyruth-Darnas-Hamah e d'Adouah a Mer-
sina, achando-se ligados com a réde da Anatolia, terdo
a aproveitar numa grande propor¢io com os beneficios
da nova linha. O accordo entre as sociedades france-
zas e a companhia allemi, que participam da empresa,
fez-se sobre as bases de uma tarifa commum. Nio ¢
por emquanto possivel determinar por numeros exa-
ctos a importancia do trafego a que a abertura da nova
réde vae dar logar; mas deve ser immenso. Basta ima-
ginar a riqueza lendaria das regiGes que essa réde vae
envolver, para se poder suppor que intensidade e ri-
queza de commercio vdo agitar as relagGes internacio-
naes com esses prodigiosos paizes.

A linha principal parte de Koniah, e depois de haver
percorrido a cordilherra do Taurus, entra nos valles
sté Adana, e ahi se liga 4 réde do Mediterraneo pela
linha de Adana Mersina.

De Adana, cortando obliquamente para o norte,
galga o Euphrate e chega até Mossul. D'ahi, seguindo
a margem direita do Tigre, toma por Zubeir até Bas-
sorah, seguindo tambem a margem dircita do Chatt-
el-Arab {confluente do Tigre e do Euphrate),

De Zubeir, a linha ramifica-se para o Golfo Persico,
nio estando ainda fixado o seu ponto fermnus

Duas outras ramificacdes ird até Alep, na Syria, e
até Hanekin, muito proximo da fronteira persa.

Finalmente, em iara-Hissar‘ a réde de Bagdad
ligar-se-ha com o caminho de ferro Smyrna-Cassaba.

Assim virdo confluir nos portos mais importantes da
Asia Menor todas as riquezas do Golfo Persico e os
cereaes da fertil Mesopotamia, E Bagdad achar-se-ha a
dois dias de Constantinopla!

Esta grande emrresa, embora se afigure extraordi-
nariamente colossal, ndo apresenta difficuldades inven-
civeis para a technica moderna. A nova linha terd ape-
nas dois grandes moles de montanhas a cortar: a do
Taurus ¢ a do Ghiaur-Dagh, Baghtché. Haverd mui-
tas e importantes obras de arte a executar, mas ne-
nhuma d'ellas de natureza a atemorizar os engenheiros
que as emprehendam.

A concessdo do grande caminho de ferro foi feita
em condicGes financeiras muito favoraveis. A concessao
¢ por gg annos, e a nova réde gosard uma garantia ki-
lometrica que representa uma annuidade de 12.000
francos, e mais 4.500 francos para cobrir as despesas
de exploragdo. Se as receitas kilometricas brutas exce-
derem 4 500 francos, o excedente, até 10.000 francos,
pertencerd ao governo ottomano, ¢ tudo quanto for
além de 10.000 francos serd repartido pelo governo e
pela companhia concessionaria, na proporgio de Go
p- ¢. e 40 p. c., respectivamente.

Causou estranheza que a Russia ndo quizesse accei-
tar a participagdo que lhe foi offerecida nesta empresa,
mas ndo ha razio para admiracSes nem conjecturas de
ordem politica. A recusa da Russia é naturalissima.
Achando-se Bagdad a 55 horas de Constantinopla, e
tornando-se facil o transporte dos cereaes de Mesopo-
tamia para o Mediterraneo, representa isto uma con-
correncia terrivel para a exportagiio dos trigos da Rus-
sia. Além do que, o novo caminho de ferro achar-se-ha
em rivalidade flagrante com a linha russa Orenburg-
Tachkent. Em vista d'estas poderosas circumstancias,
se a Russia consentisse em auxiliar a empresa do ca-
minho de ferro de Bagdad, era o caso de dizer, como
noés dizemos, que ella dava a corda para se enforcar.
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PUBLICACOES RECEBIDAS

Annuario Commercial, 1902. — Entrou no 10.°
anno da sua publicagio este Annuario de Portugal,
ilhas e ultramar, da industria, da magistratura e da ad-
ministracdo, coordenado sob a direccdo do sr. Caldeira
Pires.

O trabalho da coordenacio d'este Annuario representa
um esforco colossal, a que bem poucos fario completa
justica. Em poucas palavras que dirige ao publico,‘a

mpresa do Annuario Commercial d4 uma informacdo
muito curiosa, ¢ que € a seguinte: a cada passo ella en-
contra quem se negue a dar informacées, ou quem pre-
meditadamente lhe forneca informacées duvidosas.

Nio poucas vezes succede aos seus coordenadores
encontrarem na burocracia, e mesmo no commercio e
industria, quem se recuse a dar o seu nome para o An-
nuario (que todavia insere 500.000 nomes e moradas) e
até firmas sociaes, alterando a seu bel-prazer o ramo
de negocio que cultivam, tudo para crear attritos a que
se lhe faga a respectiva referencia.

Ainda neste anno encontraram reluctancia em algu-
mas repartigdes publicas, a ponto de lhes serem nega-
dos os nomes dos empregados, com manifesto desprezo
pela letra das portarias dimanadas dos respectivos mi-
nisterios, as quaes ordenam ds suas reparticées que for-
negam todas as informacdes e esclarecimentos precisos,
sem prejuizo do servico.

A Empresa do Annuario entende dever dar estas expli-
cacbes ao publico, para que se reconheca que o seu
trabalho difficilmente satisfaz a boa vontade dos seus
coodernadores. Entretanto, outras publicacées de infor-
magédo teem recorrido ao Annuario Commercial e d'elle
teem aproveitado bastante,

Almanach Bertrand, 1902. — De uma indole bem
diversa do cdunuario Commercial, mas recheado tam-
bem de informagdes muito uteis, curiosidades interes-
santissimas, passatempos de inteira novidade, o Alma-
nach Bertrand, coordenado pelo sr. Fernandes Costa
e publicado pela antiga casa Bertrand, hoje propriedade
do editor sr. José Bastos, ¢, no seu genero, e neste
momento, a primeira publicacdo portugueza — sincera-
mente o reconhecemos, e afoutamente o dizemos.

Este é o terceiro anno em que apparece o Almanach
Bertrand, e comquanto conserve o mesmo aspecto e
feitio com que foi lancado 4 publicidade, de anno para
anno se nota nelle cuidadosa melhoria de informacdo e
augmento de variedades.

sr. Fernandes Costa, que tomou a seu cargo a
coordenacio do Almanach Bertrand, nio precisa dos
nossos elogios, que ¢ opulento de justa nomeada lite-
raria; mas noés é que entendemos ser nosso dever en-
derecarmos-lhe os nossos cumprimentos por téo valioso
trabalho.

A Epoca. —Recebemos o prospecto de um jornal
que se apresenta ssem filiacdo politica de especie al-

umas, de que serd redactor principal o sr. Zeferino
%andido, e que tem a sua séde em Lisboa. E’ seu ge-
rente o sr. Luiz Galhardo, e a installacdo provisoria
na rua dos Douradores, 83, 1.°

A Epoca serd um jornal doutrinario e noticioso, pro-
mettendo uma secgdo muito particular de informacges
diarias do Brazil e da Afri:a, chronicas do estrangeiro,
artigos doutrinarios, formando o corpo das suas idéas
de combate, notas criticas, scientificas, literarias, artis-
ticas, humoristicas, revistas de commercio e indus-
tria, etc., etc.

A REDE INGLEZA EM igoo

———

O ministerio do Commercio de Inglaterra acaba de
publicar o relatorio geral dos resultados financeiros
obtidos pelos caminhos de ferro inglezes durante o
anno de 1goo.

Segundo esse documento, a totalidade do capital
pago até o fim d'aquelle anno era de 1.176 milﬁﬁes
de libras sterlinas, o que representa um augmento de
9 milhes de libras‘em acgées ordinarias, 7 e meio mi-
IhGes em accbes garantidas e de preferencia, e 7 mi-
lhGes em obrigaces.

No trafego dos ll:{assageiros houve as seguintes recei-
tas, em libras sterlinas :

LM classe............i0veh 3.434.000
28 3 siieieeienies 2087.000
P e e
Assignaturas.............. 3.451.000

Excesso de custo, servico de
COLDelog, Efe st n e SR

Total. ..

7+207.000
I

45 384 ooo

Comparando estes numeros com os do anno anterior
de 1880, verifica-se com augmento d’estas receitas que
sébe a 1.650.000 libras.

Nas despesas de exploracio figuram os seguintes
curiosos dados :

Desde 1896 essas despesas augmentaram assustado-
ramente e na proporcdo com as receitas de 57 %, em
1897, de 58 %, em 1898, de 59 % em 18909, e de 62 %y
em 1goo.

Repartida em quatro capitulos principaes, a totali-
dade das despesas brutas em 1900 foi a seguinte :

Custeio das linhas, reparacges, estacdes,

BIC.osectvcsnatniainienniinnannae.  0.530 000
LOCOMONTAS o iwetivs e s st don et 0 19.310.000
Reparacdo e renovacdo de carruagens e

VAGONS.:evvtiiins tuveniniennaaan.  5.180.000
Despesas de trafego.....ccvuvvvrnnnn.. 19.330.000

A par d'essas despesas principaes os capitulos menos

importantes mostram um augmento de 175.000 libras,
principalmente em impostos.

O curioso relatorio inFlez menciona ainda a cifra das
despesas de combustivel e material empregado na repa-
ragao das locomotivas durante os dez ultimos annos :

Carvio e coke Material para reparagfies

1891 ....... 3.491.000 1.347.000
1892 ....... 3.290.000 1.338.000
1893 ....... 3.199.000 1.260.000
1894 ....... 3.059.000 1.270.000
1895 ....... 2.932.000 1.262.000
1896 ....... 2.839.000 I 403.000
189@ +svv...  3.031.000 1.498.000
1898 ....... 3.493.000 1.585.000
1899 +e-....  4.278.000 1.781.000
1900 ....... b5.987.000 1.G90.000

Convém notar que de :831 a 1896 houve uma re-
ducgdo constante no preco do combustivel, e que no
mesmo periodo se deu um augmento geral no numero
de kilometros percorridos.

Em 1897 a reduc¢do no custo do combustivel foi
bruscamente cortada por um augmento de 192 ooo
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libras, progredindo o augmento até 462.000 libras em
1898, 785.000 em 18gg, e finalmente 1.709.000 em
1900,

A esta mesma differenca ultima nas despesas dos
caminhos de ferro inglezes accrescem 12 % no custo
do material.

anno de 1803, unico em que se deu uma diffe-
renca para menos no numero de kilometros percorri-
dos, foi o anno da crise do.carvdo, e todavia, nesse
mesmo anno a diflerenca para menos do custo do com-
bustivel foi mais consideravel que a differenca para me-
nos no numero de kilometros percorridos.

LINHAS PORTUGUEZAS

Carrls de Ferro do Porto _Vio ser introduzidos al-
guns melhoramentos no systema da tracgio electrica na
cidade do Porto.

Esses melhoramentos foram estudados pelo sr. Jorge
da Cunha, chefe dos servicos telegraphicos do Porto,
e a respeito d'eiles ¢ conhecida a opinido de um distin-
cto engenheiro francez, o sr. Blanc, que foi o iniciador
dos trabalhos de installagfio da tracciio electrica naquella
cidade, e que a Companhia Carris de Ferro desejou
ouvir sobre tal assumpto, antes de tomar uma resolu-
cio definitiva. ;

O sr. Cunha estudou a adaptacdo 4 réde de traccio
electrica de cada uma dss solugées hoje correntes em
trabalhos d’essa especie, e que representam os progres-
sos posteriores ao estabelecimento da réde naquella c1-
dade.

Estes recursos sdo a distribuicio por meio de feeders
de alimentacdo e retorno, como na installacdo de Lis-
boa, a surrvoliage e dévoltage por meio de boosters, a
producgdo de correntes de alto potencial, levadas a sub-
estacoes de distribuicdo, devidamente escolhidas.

Em resultado dos estudos technicos, economicos e
financeiros das differentes hypotheses, o sr. Jorge da
Cunha aconselhou a produccio de correntes alternati-
vas triphasadas, que deverdo ser transportadas a uma
sub-estacdo nas proximidades da praca de D. Pedro,
centro de distribuicdo, que reune todas as condicoes
technicas exigiveis.

Essas correntes serfo ahi transformadas em conti-
nuas, da mesma categoria das actuaes de trabalho.

A linha Arrabida-Leca serd regularizada por um boos-
ter (survolteur-sousvolleur).

O trabalho nas machinas serd equilibrado por duas
baterias de accumuladores, a que, pelas suas funccées
nesta applicagdo, se tem dado ld féra o nome de tam-
pon ou velante.

No projecto do sr. Cunha apenas serd, talvez, modi-
ficado o emprego de dynamos triphasados synchroni-
cos, de baixa potencia com transformadores, por dyna-
mos asynchronicos de produccio directa sem transfor-
macoes.

A gerencia da Companhia Carris de Ferro espera
muito breve a conclusdo d'este estudo, nos ultimos por-
menores, para entrar nas diligencias officiaes indispen-
saveis, e retomar depois, com toda a actividade, os tra-
balhos de transformacido e accrescentamento da réde
de traccdo electrica.

Beira, Africa. — A Companhia de Mocambique vae
mandar construir uma linha Décauvilley para o servico
urbano da Beira.

_Benguella. —Informa um nosso collega que teem
sido examinados por muitas pessoas os projectos da

primeira e da segunda sec¢iio do caminho de ferro de
Benguella, bem como o caderno de encargos, série de
precos e mais documentos do concurso para a respe-
ctiva empreitada. Parece que ha todas as probabilida-
des de apparecerem concorrentes,

A actual empreitada, que é de 6o kilometros, corres-
ponde a trabalhos que devem occupar cerca de tres
annos, e deve, decerto, offerecer margem aos emprei-
teiros auferirem lucros razoaveis.

Cascaes. — (Js comboios diarios entre Caes do So-
dre e Cascaes, que conduzem carruagens de 3 * classe,
e que até aqui nio faziam servico de passageiros d’esta
classe, entre Caes do Sodré e Algés, vio muito breve-
mente fazel-o, com excepgio dos domingos e dias san-
tificados.

Lourengo Marques. — () relatorio da Associacio
Commercial de Lourenco Marques, referido 4 gerencia
de 1go1, diz que a direccdo empregou persistentes es-
forcos para conseguir a abertura do trafego do caminho
de ferro até o Trensvaal, e que, gracas ao modus-vivendi
ha pouco assignado entre o alto commissario do Cabo,
o sr. Alfredo Milner, e o governador geral de Mogam-
bique, sr. general Gorjdo, essa aspiracdo foi satisfeita,

%) commercio de Lourenco Marques tem tambem
reclamado a equiparacdo das tarifas do caminho de
ferro portuguez, combinadas com as da Companhia
Neerlandeza, ds do caminho de ferro do Natal, de
modo a permittir a concorrencia em egualdade de cir-
cumstancias, sem o que, diz o relatorio, a ruina do
porto de Lourenco Marques serd irremediavel.

A Associagio Commercial renova tambem a idéa de
se construir a jd estudada linha ferrea que ligue Lou-
renco Marques com Inhambane, pela Manhica e Gaza,
e que poderd mesmo ser de via reduzida.

L INHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

; Foi officialmente publicada a concessiio das seguintas linhas
erreas:

La Pefiona, na linha de Ujo a Trubia, d4s minas Pepita e
Dolores.

Ripoll, na linha de Barcelona a San Juan das Abadesas, a Riba,
o ao valle de Riba. 2

Berja a Puerto de Almeria por Dalias, Felix, Vicar, Roquetas,
Hortichuelas, Enés, Marchal ¢ Agua Dulce.

Zaldivea a Las Cuartas.

Santianes a Perihuela.

Bilbdo ao monte de Archanda.

*

Foi pror(}gndo por tres annos o prazo para a construccio do
caminho de ferro de Castejon ao limite das provincias de Navarra
e Logrofio, junto aos banhos de Fitero.

L
Destinado ao transporte de carvio, entre Moreda e Collanzo
(Cuerigo), vae ser construido um caminho de ferro de via redu-
zida, cuja concessio jd estd approvada.
L

A companhia do caminho de ferro Central de Aragiio emprega
todas as diligencias para abrir quanto antes.ao publico o servigo
total da linha entre Calatayud a Grao, tendo adquirido ultimamente
ﬁu-ﬁrm poderosas locomotivas apropriadas ds grandes rampas da
mnna.

#*

Por mais cinco annos foi prorogado o prazo para a conclusio

das obras do caminho de ferro de Grao de Valencia a Turis e
Minas de Dos Aguas.

*
A companhia do caminho de ferro de Astillero a Ontaneda
vae fazer nova emissio de 3.c00 obrigacoes de 2. hypotheca, do
valor nominal de Soo pesetas, com 5%, de juro annual.

*®

E' auctorizada a companhia das minas de Caridad de Aznal-

collar a estabelecer e explorar um caminho de ferro de via redu-
zida para o transporte de minerios.
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L]
. Estd projectada a construcgio de um caminho de ferro de
Vich a Pasteral de Amer.

2%
Trata-se do prolongamento da linha ferrea de Yecla a Jusmilla,
que € considerada de muita conveniencia.

Franca

Os novos trabalhos de caminhos de ferro a executar durante
o corrente anno, em Franga, tanto para os caminhos de ferro do
Estado, como para os caminhos de férro de companhias, nfo
poderdo exceder 6g milhdes de francos, em conformidade com as
convengdes estabelecidas pelas leis de 1883 e 1897,

Os trabalhos complementares a executar, neste mesmo anno,
Pﬂm as linhas j4 em exploraciio, e segundo as leis de 1883 e 1802,

oram orgamentados e ndo poderdo exceder 87 milhdes de fran-
COs.
*

O Ministro das Obras Puhlicas de Franca communicou ao
Conselho de Ministros os primeirosresultados d'um im}uerito que
manddra realizar dcerca das indemnizagGes pagas pelas compa-
nhias de caminhos de ferro por avarias, demoras, extravios e
roubos,

DVesse inquerito resultou jd saber-se que o total de taes in-
demnisagdes, que em 1885 niio chegdra a 5 milhGes de francos,
em 1895 excedia jd 7 milhdes, e em 1900-1901, 17 milhdes !

Em vista d'este espantoso crescendo, o Ministro propoz a no-
meacio de uma commissio especial de estudo que procure deter-
minar as causas de tdo grave situagiio para as companhias.

Neste sentido jd for enviada uma circular a todas as compa-
nhias, pedindo a cada uma d'ellas que nomeie um seu represen-
tante para fazer parte da nova commissio. ;

italia

O governo italiano receia a declaragiio de uma gréve geral
dos empregados de caminhos de ferro, que j& comeécaram por
pedir o augmento de salario.

Os caminhos de ferro italianos sio explorados por tres gran-
des companhias, 4s quaes o Estado ceden essa exploragio em
1885, por um periodo ‘}E 6o annos, reservando para si uma parti-
cipagio nos lucros, mas compromettendo-se a garantir a neces-
saria renovaciio do material.

D'esta situagio tem resultado para os caminhos de ferro uma
administragio confusa de elementos que niio podem harmonizar-
se —elementos de industria privada e burocracia rotineira.

No meio de uma tal balburdia, tendo falhado o angmento de
trafego e os largos proventos phantasiados pela construcciio de
novas linhas, as companhias procuram rcnﬁzar economias, 1io
sobre as muitas despesas inuteis que manteem, mas sobre o pes-
soal, que niio se considerava ji bem remunerado, e que neste
momento toma uma attitude de descontentamento que dd serios
cuidados 4s administrages e ao governo. !

-

J4 funcciona o caminho de ferro electrico entre Milio ¢ Varese,
apts demoradas e rigorosas experiencias.

A linha mede go kilometros de extensio, e é a primeira do
seu genero que se estabelece em Italia. Compde-se de uma via
dupla ordinaria, a0 meio da qual segue um carril conductor, sus-
penso a uns 3o centimetros de solo sobre isnladores de porcelana.

Cada vagon possue quatro bragos salientes, de aco, estabele-
cendo o contacto com o carril conductor.

Nas passagens de nivel o conductor ¢ subterraneo, mas como
nenhuma d'estas passagens chega a ter 12 metros, que ¢ o com-
primento de cada vagon, acontece que o vagon nio perde com-
pletamente o contacto com o carril central,

Cada carrugem tem um motor electrico, e a corrente é trans-
mittida ao carril central por um conductor aereo.

Allemanha

Teem dado o mais satisfactorio resultado as experiencias de
caminhos de ferro electricos organizadas por uma Sociedade de
Estudos que para tal fim se organizou em Berlim, e 4 disposicio
da qual o governo poz a linha militar de Berlim a Zossen,

i velocidade, augmentando gradualmente, attingiu jd 130 a
140 kilometros, permittindo o trajecto de Berlim a Hamburgo em
duas horas, sem o mais ligeiro desarranjo da linha,

Criméa

Estd superiormente approvado o projecto de um caminho de
ferro gun: igue Sebastopol a Yalta, esperando-se que a sua con-
strucgiio comece na proxima primavera. Esta nova linha permittird
a viagem directa de S@o Petersburgo a Livadia. Estd calculado
em 8 e meio milhes de rublos o custo das obras e material. tendo
jd o capital russo garantido a participagdo de 2 milhdes.

O governo nfo subvenciona a construcgiio, e reserva-se o di-
reito de poder adquirir a todo o tempo a linha construida.

'AVISOS DE SERVICO

Caminhos de ferro do Estado

Dirceciio do Minho e Douro
Entrega de remessas

Desde o dia 15 do corrente é facultada a entrega das remessas,
que tenham aviso de chegada, em troca do mesmo aviso, quando
o consignatario niio podér apresentar a senha respectiva.

Para que o aviso de chegada possa substituir a senha é indis-
pensavel que contenha a assignatura do consignatario, reconhecida
por notario, ou por firma e carimbo de casa commercial acreditada.

Nestas condictes, o aviso de chegada substitue para todos os
effeitos o recibo supplementar, a que se refere o artigo 197.° das
tarifas geraes d'estes caminhos de ferro, em vigor desde 1 de no-
vembro de 1832; considerando-se, por isso, 0 mesmo aviso como
documento unico e authentico para a entrega da remessa a quem
‘de direito pertencer. Porto, 1 de fevereiro de 1goz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes 2

Tarifas especiaes 12, 20 e 24, pequena velocidade
Tendo entrado em servico vagons descobertos de lotagiio e

de capacidade superiores ds do material dos typos communs, fica
regulada, desde 20 de fevereiro de 1goz, a applicagio das tarifas

| no presente aviso, indicadas pela firma seguinte :

1.2 Os precos por vagon serfio mantidos sem alteracio quando
a carga maxima do material ndo ultrapassar 10.000 kilogrammas
por vehiculo ;

2. Quando for posto a disposi¢io do expedidor material de
lotagio superior a 10.000 kilogrammas, a carga effectiva que exce-
der este peso, até o maximo regulamentar, serd taxada na raziio
de um por cento (1%,) do preco estipulado para o vagon com-
pleto, por fraccies indivisiveis de 100 kilogrammas;

3.2 As despesas accessorias serfio applicadas, quando _proceda,
a0 peso effectivo do carregamento, seja qual for a qualidade do
material utilizado. Lisboa, 12 de fevereira de 1902,

 ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administragiio

For H

nto de trav

Pelo presente annuncio se faz publico que no proximo dia 21
do corrente mez, 4 uma hora da tarde, perante o conselho de
administragiio dos caminhos de ferro do estado e na sala das
sessdes do mesmo conselho (Ministerio das Obras Publicas), serio
recebidas e abertas as propostas para o fornecimento ds 6o.000
travessas de pinho creosotadas para a direccio dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste, divididas ‘em tres lotes de 20.000 travessas
cada uma.

As propostas poderiio dizer respeito a um ou mais lotes.

_As propostas serfio feitas em carta fechada e apresentadas pelo
roprio concorrente ou seu legitimo procurador, e poderiio tam-
em ser enviadas, sem a comparencia dos mesmos, entendendo-se

neste caso que o concorrente desiste de direito de licitacio verbal
¢ de qualquer reclamagfo relativa aos actos do concurso. i

O deposito provisorio para ser admittido a licitar serd de
3754000 réis para cada lote, podendo ser feito na thesouraria da
Direcgao do Sul e Sueste ou na do Minho e Douro.

As condicies do concurso e respectivo caderno de encargos
poderiio ser examinados todos os dias uteis, das onze horas da
manhi quatro da tarde, em Lisboa, na secretaria do conselho
de administracio dos caminhos de ferro do Estado, ou na secre-
taria dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, e no Porto na se-
cretaria dos caminhos de lerro do Minho e Douro.

Lisboa, 1 de fevereiro de igoz.
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A G ENID A vo VIAJAIRNITICES

Prevenimos os nossos leitorss du que sio estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender A4 nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR —
ALCOBAGA motet camana—aposentos commodos ¢ ex

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Hotel Ambos Mundes.—Edificio con-

—
Bn n C ELU N n struido expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital, proximo das estacBes. Tremvias 4 porta

Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.

B_AYUN N iotel du Panfer Pieuri,— O mais antigo da ci-
dade com todo o conforto moderno. Restaurante

a toda a hora, Omnibus na estagfio.

BEHLIM Hotel Central..— De 1.* ordem. Grande palacio in-

A teiramente renovado em frente da estagio Frie-

drichstrasse. 500 quartos desde 3 até 25 marcos.

EDLU N H A Grand Hotel d’fealie. — Casa de 1.* ordem, a mais
central ; quartos desde 2,50 liras ; restaurante ;

comida por precos fixos em mesas separadas. Ascensor, luz ele-
ctrica, banhos. — Proprietario, Guido Bagnioli.

Gronue Botel — Grande Botel

BH“GA.BUm JESU do Elevador —&irande otel da

Bon Vista. — Servigo de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica Acein e ardem. Precos modicos.

B u UA-F‘:S [ Grand Wotel Mungaria. — No caes do Danu-

bio. De 1.* classe, esplendido panorama. To-

dos os confortos modernos, como luz electrica, ascensor, venda de
bilhetes do caminho de ferro. Precos commodos. — Director, Ch.

Burger.
Grande Hotel Lishonense. —

EALDAS DA Iinlli" Estabelecimento _de primeira

ordem em edificio proprio. Accommodagdes para familias. Mesa

esmerada e abundante. -— Proprietario, Vicente C. de Paramos.

El N TR A Hotel Nunes. —Espleadidos panoramas, quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 15600 réis a

23000 réis, — Proprietario, Jofio Nunes.

BINT RA Hotel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantarvs, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para 100 pessoas. Precos razoaveis.— Proprietario, lton.fio

Garcia Vinhas.
Grand Union Motel. — Bismarckplatz em frente

DHESDt da nova gare da Bohemia. De 1.* ordem, ascen-

sor, luz electrica e todo o conforto moderno.-— Proprietario, H.

Schnelle.
ESTU B [ L motel de Parin —Casa de 1.* ordem.—Servigo es-
merado. — Sala de reunifio. — Bons quartos com

esplendida vista, etc.—Bilhar, lawntennis, croquet e outros jogos
—Precos razoaveis. — Propr. Léon Lacam.
Grande Hotel Lisbonense. —Bair-

FIGUEIHA DA FU ro Novo—O mais imp-ortante e bem

situado da cidade. Aposentos e servigo de 1.* ordem. Diaria 13200
a 2000 réis. Proprietario Vicente C. Paramos.
FIUME Grand Hotel d'Europe. — O mais moderno da cida-
de; em frente do caes. Ascensor, luz electrica. Res-
taurante e grande café, — Proprietario, Florian Rossbacher.
GENEBHA Hotel Bristel Na rua do Mont Blanc, 10, proxi-
mo da estagio do telegrapho, correio e caes. To-

do o conforto moderno. Ascensor, luz electrica. Pensiio desde 8

francos.—Leppin, proprietario.
Grande Hotel do Toaral,— 15, Campo do

GU[MABAES Toural, 18.— Este hotel ¢é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
trat 1o recor vel — Proprietario, Domingos José

Pires
motel Vietorla.—Proprietario, Frederico Inies-

GHANADA ta, Sitio o mais central, prokimo do commercio

? dos theatros. Precos moderados. Central do caminhc de
erro,

Grand Wotel Kronpring, — Caes do Alster

HAMBURGU em frente do Pavilhdo. De 1.* ordem. Ascen-
sor, luz electrica, telephone, todo o luxo por precos moderados.
HAMBURGD roeerts mremenzs —Commisies wrans

portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servigo directo entre Hamburgo e Hes-

panha
motel Bristel. — De 1, ordem. Em frente da

HANNUVEH gare e do correio. Primoroso restaurante, jar-

dim d'inverno, luz electrica, ascensor.
Tirol — Motel znr Galdenen Senne, — Em

: T
IN Nb BH u l’K frente da gare. Jardim, restaurante e terrasse.

Bello panorama. Electricidade em todos os quartos, Ascensor. —

Proprietario, Carl Beer.

LEI PZI Elsner's Hotel Royal. — Augustusplatz. junto ao
correio. De 1.* ordem. Ascensor, luz electrica, gran-

de restaurante. Bellas accommodacdes para familias — Proprieta-

rio, Ernest Elsner.
—r——

LEI HI n Antonle €. d’Axevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissbes, ete.

L'SBUA Bragenzs-Hetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.* ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
Li SBU A Hotel Durand- — Rua das Fléres, 71—1* class Eng-
lish family hotel — Proximo de theatros e centro da

cidade — Gahinete de leitura,
L'SBU Restaurante Tavares. — Cozinha de primeira or-
dem, almogos & la carte; jantares de mesa redonda
ou d la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades,
Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de 5. Roque, 35 e 37. Nu-
mero telephonico. 450.
i Oes

LISBU
. Mahony & Amaral —Cc y CO =

L|SBU transportes, etc. Vidé annuncio na frente dgcapa—

Rua Augusta, 70, 2.2

LISBUA CUanha & Formigal.—Arugos de mercearia.—P.
do Municipio, 4, 5, 6 & 7.

LUUH” ts Grand Hotcl Royal —De 1.* ordem e o unico em

face ¢ a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-

do-se o panorama incomparavel dos procissdes. Omnibus na esta-

ciio. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.

LYﬁ Grand Hotel d’Angleterre, — Proximo da gare de Per-
rache, Quartos no rez do chao desde 2,50 francos. Tele-

phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados.

MADRI
Hotel Moreira,—Nolargo, em frente do convento. —
5 Bell & d i dia até
ellas accommodagGes desde 13000 réis por dia at
13 500.—Reducciio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d'Btalie.— De 1.* ordem

mu"' tb I UHI construido especialmente proxima da

estaciio e do Casino. Grandes salas —accommodagdes para fami-

lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr.—Petracchi Felice.

m UR | LH @rane motet Letnrerder. — Servigo de 1.* ordem,
ascensores, luz electrica. No centro da cidade em

frente do jardim botanico e palacio de justiga. —J. Schwarz Se-

nior, proprietario.
" ﬁZARt | H Granae moter crun.—As melhores commodi-
dades ¢ economia.— Precos: em agosto e ou-
tubro, de 13p000 a 1200 réis; em setembra, 'desde 1200 réis ;-
na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Kiperis para as esta-
¢oes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romio—Na-
zareth.—Propr. Antonio de Sousa Romdo.
Quedas do Rheno—Hotel Bellevae.—() mais

N Eu HAUSEN em frente da grande cascata, Grande varanda

e restaurante sobre o Rheno, Servico esmerado, pregos modicos

Rodolfe Beck,—(0mmissdes e consignagoes.—Ar-
tigos de ferro, etc. —Rua dos Douradores, 21.

Cesar Fereal,—Agente commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes. commissies,
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Fotel du Faueon, — Proximo do Lago e do

" EUCHATEL Correio. Bellas e confortaveis accommoda-

¢bes. Grande restaurante a preco fixo e 4 la carfe, a toda a hora.
Luz electrica. — Proprietario, Glukher Gaberel.

S EVI LH Grand HWotel d'EBurope.—Plazade S. Fernando 1o
Omnibus nas estacbes. Saldo de leitura e musica.

Accommodac@es para familias. Precos modicos. Fala-se portuguez.

Ad. Meghers.— Representante de grandes fabricas da
Relgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56.

Puﬂ [} @rande motel do worso.—Le meilleur dela ville. Lits
4 ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception Bains. Journaux.

PU H'[ Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente d Ba-
talha). Servigo de 1.*ordem, pregos moderados, Fren-

te dn correin. theatros : muito central —Propr. |.opez Munhds.

Jodo Pinto & irmie.—Despachantes.—Rua Mousi-
nho da Silveira, 13}

francez, inglez, italiano e allemBo. - Proprietarios. Ricca Hermanos,
'SEVI LHA cren ronaa e stnacia.— Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacfo electrica—Luxuo-

so paten—Sala de ianrar para 200 pessoas—Ranhos
TUULU USE Motel Meuble des Areades -‘Aﬂtigo Ht_)leld‘gs
Etats Unis. Arcades du Capitole, g Situagio

no verdadeiro centro da cidade. Excellentes accommodagbes. —

Prafriemriu. Lagarde.

ESTE Hotel de 1a Wilte. — Casa de 1.* ordem, no caes do
Adriatico. Todo o conforto; bellas habitagGes com
esplendida vista —Proprietario, Jean Caramelli.

PORTC
PU HT A La Ville de Parts. — Grande fabrica de cordas e fl-
res artificiaes—F. Delport, successores.—Rua 54 da

Estelles. —
internacional

Justo .
Agente

VALENGIA D'ALCANTAR

Bandeira, 249—Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.
PHAG“ Bohemia — Wotel de Saxe. — De 1.2 ordem. Jardim de
: inverno, ascensor, luz electrica, esplendida casa de
antar. Proximo da gare, Quartos desde 1 florim. — Proprietario,

de aduanas y trasportes.

VENEZ Grand fotel Vietorla, — Palacio Morin ao centro
da cidade, proximo da praga de S Marcos. Excel-

lente servico e commodidades. Alojamento 2,50 a 4 liras; almogo

2,50, jantar 4. Luz electrica, ascensor.

W. Benes,
Grande Hotel Luso-Brasileiro —

FFIHA u.“"‘“UH Filial : motel Lumo-Rrazileire, CA-

migxama. Bons hoteis com boas accommodagdes e 0s mais bem

U|ENN Iotel Moyal, — Praga de St Stephanio (Stephan-
platz) no centro da cidade. Casa italiana de 1.* or-

dem. Luz electrica, ascensor, banhos, grandes salSes, telephone.—

situados. Proprietaria, Maria Alves Porto,
Grande Hotel Puarte. -~ Rua Nova (Anuga

SRN | nhtm casa dos Sete Cantos). —Excellentes aposen-

tadorias.— Bom servico de cozinha.— Aceio e modicidade J’e pre-
¢os.—Proprietario —Joaquim Pereira Duarte.

Proprietario, J. Riedi.

Zu R‘ CH Hotel Fiireherhor —Em frente do lago, no Corso-
theater, proximo da Tonhalle do Grande Theatroe

do caes dos vapores. Banhos, ascensor, luz electrica. — Proprieta-

rio. Adolf Erp
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ADYAL NAIL STEAM PACKET CONPANY

Em 3 de Mar¢o szhird o paquete Clyde para
Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodacgBes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com o0s

AGENTES

Em Irishoa: — James Rawes & C.* — B. dos Capellistas, 31, 1.°
No Porto:—Tait, Rumsey & Symington—R. dos Inglezes, 23, 1.°

Empresa de Navegacao avapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL —O vapor Gomes IV — Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de Margo 4s g horas da manhi para Sines, Lagos, Portimio, Albufeirs, Faro, Olhdo, Tavira
S e Villa Real de Santo Antonio.— Para carga, encommendas ¢ passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

cAlberto Centeno & C*

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-

¢ ! mio Bahia. Sahi‘d a 28 de feve-
reiro. Agentes, E. George Succ., Rua da Prata,
4 2.7

Certe e Marselha, vapor francez
Barce‘ﬂﬂa, Saint Philippe. Sahird
a 222 de fevereiro. Agentes, Henry Burnay &

4 S. Francisco e Rio Grande do
Paranagua- Sul, vap. allemio Parana-
gud. Sahird a 222 de fevereiro. Agentes, Hen-
ry Burnay & C.», Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pernambuﬁﬂ. por allemio Tucuman-
Sahird a 19 de fevereiro, Agentes, E. George
Suce. Rua da Prata, 8, 2.°

C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.2
Cette ¢ Marselha, vapor francez
Bavrcelu"a! =aint Bux,'t.hél.enly.
Sahird a 2222 de fevereiro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fangueiros, 1o, 1.*
vapor francez Breimsil. Sahird a
BDPdEUS 226 de fevereiro.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.
Uakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos
) ' Ayres, vapor francez Tun Plata.
Sahird a 2 de fevereiro. Messageries Mariti-
mes, Sociedade Torlades, Rua do Ouro, 32.
e Anvers, vapor francez Saint
Havre Mathiea. Sahird a 25 de feve-
reiro. Agentes, Henry Burnay & C *, Rua dos

Fanque_i_[_og, 10, 1.*

Lm”. m e Beira, vap. francez
e"cu arq"es Entre Rios.

Sahird a #¥ de margo. Agente, Augusto Freire,

Praga d» Municipio, 19, 1.

Stc Maria, S Miguel, Terceira

Madalra' Graciosa (Praia), 5. Jorge {Viilas‘
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-

3 F  guez Funchal. Sahird a 220 de fevereiro.
Apgente, Germano S Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0
; e Manaus (via Madeira). vapor italiano

Paré Colombo. Sahird a 1€ de fevereiro,
Agentes, Orey, Antunes & C.* Praca dos Re-

molares, 4, 1.°

Para Manaus e Maranhdo, vapor francez
'Y Amazonas. Sahird a 258 de fe-

vereiro. Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos

Fanqueiros, 10, 1.°
4 & Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Clemeont. Sahirda lé de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C», Rua do Ale-

crim, 10, 1°
Victoria, Rio de Janeiro e

Per"amhucoi Santos, vapor allemio Si-

berin. Sahird 2 5 de margo. Agentes, E.
George Succ., Rua da Prata, 8, 2.0

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Per"amhuclL tevideu e Buenos Ayres. va-

por inglez Clyde. Sahird a 33 de margo.
Agentes, James Rawes & C# Rua dos Ca-

- Bahia, Rio de Janeiro e San-
Per"athCDl tos, vapor francez Pura-
nagud. Sahird a 19 de fevereiro.

Agente, Augusto Freire, P. do Municipio, 19, 1.2
e Parahyba do Norte, vapor
Perﬂambucﬂ inglez Oriomn, Sahird a s2¢p

de fevereiro. Agentes, Garland Laidley & C.y

Rua do Alecrim 10, 1.2
iff Colombo, Singapura e Manilha
Pﬂrt Sa‘ ' vap. hespanhol Islalde Pa-
nay. Esperado a =20 de fevereiro.
Agente, Nicolas de Goyri, Rua do Alecrim, 12.

Rm de Janeirﬂ e Santos, vapor francez

Colombia. Sahird a
3 de margo. Agente, Augusto Freire, Praca do
Municipio, 10, 1.°

i Principe, S. Thomé, Cabinda

s' Thlagﬂl Ste Antonio do Zaire, Ambri-

3 zette,’Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-

ks ey guella, Mossamedes, Bahia dos Tigres e Porto

Alexandre, vapor portuguez Portngal. Sahird a 21 de fe-
vereiro. Empresa Nacional de Navegacio, Rua da Prata, 8, 1.°

H Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

S‘ vmente! neiro, Mamevideu;e Buenos

Ayres, vapor inglez WNile. Sahird a 17 de fe-
vereiro. Agentes, James Rawes & C2, Rua dos

1.*
I Rio de Janeiro, Montevideu,
S- VICBﬂtB, Buenos Ayres, Valparaiso e
mais portos do Pacifico, vap. inglez Iberia.
Sahiri a =26 de fevereiro,
Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré, 64, 1°

vl 0 La Pallice e Liverpool, vapor inglez
' Orissa. Sahird ais2ss de fevereiro.
Agentes, E. Pinto Basto, Caes do Sodré, 64,
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BﬁiF CELUM‘s &WRIGHT

CARTER |,

| Bernaben — Barcelona
! Lehmann — Manchester

MACKHINAS INGLEZAS

UNICOS AGENTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindricos
e outras machinas ferramentas

Telegrammas .

E. BEHMANN, Manchester

Machinas de fiar, teares, etc. para
juta, linho, canhamo, palma, pita ou
gualquer mntl a fibra.

MACHINAS E CALDEIRAS DE VAPOR

Especinlidade para minas

Machines agricolas o paica iuL';ml
cas de farinhas — LLocomoveis. ete.

M. FONREAU, Paris

Cabos flexiveis para
furar, esmerilar, etc.

Locomotivas
Material de via
Vagonetes

Locomoveis a vapor, petroleo e benzina —bombas, etc.

FIELDING & PLATT—GIloncester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos
Verticaes de 4 cylindros, de 300 cavallos para cima

0s mais solidos - @s de melhor construcgdo—0s mais economicos
Innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
Os mais completos — Os mais praticos — 0s de maior rendimento

MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell's, para officinas, minas e empreiteiros

RIOTOR 2IC ACICTILENO
O unico que funeciona com regularidade e economia

DYNAMOS—ELECTROMETROS—ALTERNADORES ETC.

222222222222 222244444442 2

000000000000@0000000000000

BERNABEU & ¢ SOLDEVILA $

4 VOLY <4 — B.ABCELON.A
CASA EM MANCHESTER—CHATAM STREET

00000000000000000

222222222 22222 222222 <4 84
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" KRAUSS & C." sosos Auonm

Fabrica de Locomotivas MUNICH — ALLEMANHA

7

¥ RS G _?)a estabelecineiitos prodiuzeni
1 OCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

be todas as potencias, para wias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTLY AS-TENDER, SYSTEMA IHERAUSS
0 systema ma'.is. util de lccomotivas-tender para vias principaes e se-
cundarias, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866 — 2.000 operarios

4.400 —NUMERO DE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIf DE1300—4.400)

Companhia de Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITAL 1-184:0008000 RIS

ESCRIPTORIOS } 13, Large do Corpo Sanio LISBOA

Praca do Commercio
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes ¢ corvespondentes nas megnintes localidades: Abrantes, Alcobaga, Aleoentre
Almada, Ancilo, Auadia, Aveiro, Beja, Benavente, Braga, Caldas da lainha, Carrazeda d'Aneiies, Cartaxo, Caseaes, Castello Branco
Custello de Vide, Céa, Celorico da Beira, Chamusea, Chaves, Cintra. Coimbri, Coruche, Comba Dio (Santa), Cubs, Elvas, Ericeira
Tspadanedo de Sinfies, Evora, Extremoz, Fayal, Figueira, Fornos d'Algodres, Gollegd, Gouvéa, Guimaries 8. Jorge, Leiria, Loanda
Madeira, Santa Maria, Merceans, 8. Miguel, Montemér-o- Noyo, Oeiras, Ulhilo, Ol Owar, Pepafiel, Porto, Povon de Lanhoso, San-
tarem, Bernache do Bom Jurdim, Setubal, Sobral de Mont"Agragn, Soure, Tereeira, 5. Thisgo do Uneem, Thomar, Torres Novas, Tor-

res Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem, Villa Nova de Poriimio
Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha de Rodam, Vizeu.

Ta Union y Bl Fenix Espaiol | Bquateur-Atlantique Union-Maritime
COMPANHIAS DE SEGURCS REUKIDAS I Companhias francezas de seguros conira os riscos de transportes

Capital social . 2.400:000$000 effectivos Ribiant o

= irectores em Lisboa
Segures contra Togoe, explosioe de gns || :

e raio, a premios redunidon il LIMA MAYER & F.°
50, g i B B P A PERa'nsa —350. 5 b

ASCENSOR MUNICIPIO-BIBLIOTHECA

#& communicagao mai rapida e maig commoda entre a Praca do Gommergio € 0 Ghiado
Maravilhoso panorama da cidade vista do viaducto superior. .

Aberto das 8 da manhd ds 11 da noite. Subida ou descida, 20 réis.—Bicycletas, 20 réis.
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Vit

P

AGUAS GHLORETADHAS DA

RAMIEIRA

Aheriura do Blolel ¢ Esiabelecimenio balnear em €5 de maio

O successivo augmento no consiomo d'estas aguas atlestam bem a sua efficacia. Usamese no lratanento da escervophulose,
rheumatismo, molestins do pelle, anda as mais robeldes, sy philis, padecimentos do estoma-
zo, figndo, bago, inflnmmngées de guacsquer orgdus, ulero, ovario, infestines, leucorrheas, nuemin o

chlorose.

Deposito no escripterio da Companhia, roa de 8. Julido, 142; pharmacia Axsvedo, Filhos Rogio; José Feliciano

d'Azevedo Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

Sociedade Anonyma SAINT -LECNARD

¥Fetaboleecimento fundado em 19814
DIRECTOR GERENTE:
J.H. REGNIER OURY ) Engenoeciro
TrircGeauuas: REGNIER DIRECTEUR, LIEGE

LIEGE (BELGICA)

si¢de Social: Rua St. Léonard, 1, Litge
Oflicinas e ) » 1 s

] s Hayescux, €9, leratal

CONSTRUCGAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

Material fixo e mavel
paral caminhon de fer-
ro.— Eapocialidade nmlo omo-
tivas de todos o3 syslemas. Lo-
ecomotivas pura grindes linhas,
pa 4 cami:hos da ferro de vin
eatreita o para trimving, Loco-
mativas parn 0 8ervign de fa-
birieag, & interior de minas. Fs-
tudo de loeomativas baseady
To programmi propos 0. Oreis
mentos ¢complelos para & fo-
atallagis o construcgfo do li-
ubag do caminhos de ferro.

Machinas moirizes a
wapor, de grands potenmoia.
Typos de expansio dopla com
au sem condenaagho. Mochinas
de file, machinas de extracgio,

acies electris
cnN, m lires especiaes paa
il'uminz¢dio, transmisslo do
forga e de tracgio.

Iuatellacten de offl-
cinas do construcgdo o repa-
ragiio.

Motores a goax de 4% o
1.000 eavallos de forga.

ina aclics de refl-
nacies de assunear.—Ks:
pecialidade do mutores potens
tes & eeolomicos. Moinhos de
pressio multlpla.

Forjas e caldeiraria,
—Pegas da forja de todas ss
dimensfes. Caldeiras para lo-
comolivas & locomaveis, nume.
rosos typos de caldeiras fixas.

cabrestantos a vapor, bombas @
mathinas de esgotamentn, mo-
tores mefo fixor, locomativas.

Productos de grando e pequo-
ua caldeiraria em forro & em
© bre.

Fundiciie de ferro pura todos os producto « de moldagem conforme o plano ou modelos. Espoeilidade de eylindros para locomotivas o n‘\nehin“ & vapor de todas

a8 dimensies, condensadores. volantes, ate.

Observagiio. — Por peldido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas 4 construi-
das e dard numerosas referencias p:incipalmente em Hespanlia e Portugal,

o, PanRy & SO
OFFICINAS DE RMACIHINAS
CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

34, Rua Vinte ¢ Quatro de Julho, 36
+:+—LISBOA—2+

ESTALEIRO N0 G INJTAIL.

% Q&’ﬁ-()d /Zgﬂ%

GIRURGIAO-DENEISTH

CONSULTORIO —R. NOVA DO ALMADA, 69

RESIDENCIA—LARGO DO CALVARIO, 22, 2.°
LISBOA

T.‘-v‘:vﬂh-—-
:

APRREEEE

A’

B22eLEo0T OB CLBLB0000:6009 eoouomooog

M. A Lummerzheim & C°

Fabricantes de cartGes betumados para tectos e pla-
cas isoladoras e contra a humidade para fundacGes.

Empreiteiros de construccGes de coberturas em car-
tdo betumado e em cimento vulcanico para plataformas

PO TETTCEE

® WONDELGEM-LEZ-GAND

BEI.GICA.

¢ terracos, convindo especialmente para paizes quentes:
Duragiio e resistencia garantidas por contracto, du-

rante 20 annos. Referencias de primeira ordem.
Orgamentos, planos e amostras gratis.
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CALDEIRA STEINMULLE

to j[

Referencias sobre 26 annos
de duracao '
de funccionamento
Installaactes até 33.000 me-
tros quadrados
de superficie de aquecimen
para differentes firmas

SOBREAQUECEDOR STEINMULLER

Priv. imp. all.—Adapta sc a todos os systemas de ealdeiras.

L. & C. Steinmiiller, Gummersbzch (Provineia rhenana).
A maior fabrica de caldeiras tubulares da Allemanha.—[Fundada em 1874

Direcgéo Paris-Rua porta[is 'S-P!Rh PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA

Exposi¢ao Universal de Paris, 18=7 =,

MEDALHAb D OURO : Internacional de Londres, 1=S5. D

TTniversnl de Paris, 1SS0,

FREIOS CONTINUOS ; CONSTRUCCAO SIMPLES
antomaticos ¢ 12 antomaticos i TN U e I
CANIRROS D€ FERRD £ TR 4 o =] T CONSERVACAD QUASI NULLA |3

Freto d¢ acglo raplda para grandes comvoios
e passagelros e de mercadorias

SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COW 05 FREIOS

260.000 APPLICAGOES
Até fim de 1900

Bm Inglaterra, no continente

Indlas, Amerlca, do Sul, Colonias efe.

==
Lista das companhias da peninsula
que team adoptado este frelo:

PORTUG ATY.—Companhia Real——Minho ¢ Douro—Sul ¢ Sueste—Beira Alfa.

HESPAINELA —Norle—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Franeia- —Madrid- §
Caceres-Portugal — Greal Southern of Spain — Bobadilla-Alyeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria— Santander a Bil- £
bas — Bilbao-Pertugalete — Economicos de Astarias—Madrid-Villa del Prado —La Robla-Valmaseda —Lezama -Bilbao —Triano |5

— Luchana-Munguia— Las Arenas—Palencia—Duerlo Sanla Maria-San Lucar—Central de Yizcaya—Grao a Turis.
Tremvias : Urbano de Santander— Sardinero a Santander- Barcelonaa San Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valencia a l
Giran, ele.
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhia de Exploracdo dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres
e Portugal e Oeste de Hespanha

TARIFA DE OPERAGOES ADUANEIRAS

nas fronteiras de

Valencia d’Rlicantara e Narvao

(Quando os despachos em Badajoz e Elvas, forem effectuados, pelo sr. D. Laureano Fernandesz,
Agente aduaneiro da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, applicar-se-ha a presente larily)

Em vigor desde 10 de Fevereiro de 1902

0s Agentes Aduaneiros das Companhias acima indicadas, encarvegam-se de precncher nas referidas frontei-.
g

ras todas as operacdes referentes ao despacho de mercadorias de impertagiio, exportacio e transite, em conformi-
dade com os precos ¢ condices constantes dos differentes paragraphos d’esta tarifa.

Os precos indicados na presente tavifa, comprehendem ugicamente a commissio das Agencins despachantes
quando as remessas se destivem a consumo em Portugal e sejam despachadas. & sua entrada, nas alfandegas de
Elvas ou Marvio, e quando se destinem a Hespanha e d sua sahida se despachem nas referidas alfandegas. visto
que os restantes gastos de despacho estio comprehendidos no proprio documento que, como justificante, enlregam
n'esse acto as mencionadas alfandegas ao serem pagos os direitos de entrada ou sahida, respectivamente.

Em todos os outros casos. os pregos d’esta tarifa, comprehendem todas as despezas relativas & commissio,
documentos sellados e mogos de alfandega, isto ¢: lodas as despezas, excepto os direitos de alfand(-.
ga e o imposto de transportes.

Paragrapho primeiro

Expadigies procedentes Expediciies procedentes Expedighos procodentes
Expedicies em tran- de Portugal de Hespanha de Hespranhi
sito rior Portugal cnm desting a Hespanha com desting a Portogal em transito por Portugal
com destino a Hespa- = ST,
Estdio comprehendidos n'osto paragrapho nha Despachie nas alfandagas de Marvio ou Elvas e om Valencia d'Aleantara
os artigos seguintes —— e
1
Ll I::: AL Ry "’l'_‘i‘_’l”' "‘:’I;’“‘ Marvio v::{.g“‘ Marvio
TAlack A leantin I'Z;::g; de Alcan- one e Alcitn- E?:’:, ot de Alean- p;ﬂ-lu_.- S
Lara lara tara
Dinheiro e valores Réis Léis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Reis
Ah, 2008000 réis — por expedicio. .. ... ... ] 400 800! 1200 400 400 800 500 8001200
2008000 » até A00S000, por expedigio 1.000 GUO| 4.000; 1.600F GO0 6001 4.2001  6UOT 10001600
= A00S000 »  »  GUOSO0D » 1.200 8001 1 2000 2.000 800 8001 1 600 800 1 20012.000
=1 6008000 = » BODS00D0D o 8 4L A00 BUO i."’l!‘l){ 2 000 1 000( 1 G0 2 000 800] 1.20012.600
= BODSON0 » w» 10005000 » » 1.600 800 1.200] 2 000f 4 000] & 000) 2 00D B0t \I,“Ul)F" ()
= (10008000« 1:2008000  » u 1. 800 B00| 1,200, 2 D00} 1.000{ L 0VO| 2 000 U 1_‘1:1{)59 D)
1:2005000 »  » 2:0008000 » » 2000 200 i.‘\'linﬁ 20007 1.000] 1 000} 2.000 80! 4 'ﬂuuw Q00
2:0008000 —por 1000 kilos ............ 2. 000 L.obo] 2.0000 3.0000 1 000 £.0000 20000 40000 2 0003000
Vehiculos
Carrnagens, (ccupés, dogearts, char-d banes,
omnibus, avtomoveis, ele.), cada uma. . ... 3 200 16000 3.200] 4.8001 1.000f 1.0000 2.0001 1.000] 2.000]3.000
Carros ¢ carrogas de transporle, cada uma .. 2000 1.000f 2 0000 3.000] 1 000) 4 U00f 2.000§ 1.000] 2.000]3, 000
Carruagens e wagons para caminhos de ferro
e tramvias (americanos) cada uma ....... 2,000 1.0001 2.0000 3.0001 1.000( 1.000f 2 0003 1.0001 2.000]3.000
Loeomotivas e tenders, por 1:000 kilos . . ... A1) 2000 400|600 200 20w &OOY  200)  6GOOY 80D
Gado
Cavallar, por eabspa .. vovs vovvaniinn s 800 600|800l 1.600] 600! 6001 1.200]  GOO) 4.000]1.600 b
Idem por wagon cowpleto (desde & cabegas) 2 B0 1,200 2.800] 4 000 1.2000 1.200) 2 A00] 1.200) 2.000(3.200 !
Naceum, mwoar cu asinino, por cabeca . . 600 ':i]’l!ﬁ 6007 1,000 A0 GO0, 1 GO0 4001 4 0001400
Tden: por wagon completo (desde & cabe g.{&) 2000 {2000 2.000] 3 2000 § 00| 1 200[ 2 510} 1.200] 2.000[3 200
Suino, lanigero e caprino, por cabeca.. .. .. 600 2000 600) 800 4000 &OGL - BOOY 400 GOO(1.000
Idem por pavimento ... ..... ..ol 1200 HO 1900, 2 Doo 8007  BOOI 1 600 8004 130002 000
Idem por wagon completo ... ... ........ 2.000 1.0001 2.000; 3.000¢ 1.000] 1 i]UD 2.000) 1 UU{}E 2. U(!Oij UUU
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Paragrapho segundo

‘ Exp-:dl;b(lls em transito Expedipes procedentes de Portngal com destino a Hespanha
por Portugal —_—
com destino a Hespanha Despacho nas Alfandegas dé Maredo o o em Valencia de Aleantara
Despatiio noico 3 T = e
Mercadorias sre%unuo em Velencia de Alcantara Ald 500 kilos Por #2000 kilos Por wagon
a classificacdo 5 e — e —— e t— e |~ | e e em—
Até 500 | Por 4:000 Por Marvio \’ale:cla Total Marvino \"a];:rla Total Marvin \"allf-:!\ria Total
kilos kilos wagon | ou Elvas | Mieantara ou Elvas | Ajeantara ou EIvas | alewntara
Réis Réis Réis Réis Héis Réis [iéis Reis Tidis litis Héis Reis
LA el asse il b b 1.600) 2.400] 13.000 001 1.600] 2.000 600 2.400] 3.000f 2.000| 43000145 000
;SN i g 1.500] 2.000] 12 000 4001 1.400] 1.800 600 2.000] 2.6onf 4.600] 12.000(13.600
B Favcival 40400 4 8001 S 8000 400] 1.500) 1.800 600| 1.8000 2.4001 4.400| 8.000| 9 400
1 R s 3 aciia e . 1.200] 4.600| 6.000 500 4.200( 1 600 600 1.600f 2200f 1.000] 6 000| 7.000
B R e 1.200] 1.400] 5.000 KOG 4.200f 4 .G0D GO 14000 2 0001 4 000 5.0001 6 000
o gl e S b, L.000) 4.200) 4000 AOD|  1.000f 1.400 GO 12000 4.800) 1.000! & 000} 5.000
F i I Sl 1.0000 1.200] 3.000 &00f 1.000] 1.400 GOO|  1.2000 1.800) 1 000 3 000f & 000
5 B o P 80| 4.000] 2.0 400 800] 1 200 GOp|  1.0000 1.6001 1.000] 2 %00| 3 300
[V gttt 4 k00! 4 0000 2 000 010 800 1200 G600 1 000) 1.6000 1.0007 2 000 3 00O
AL T S li(]l}| 800| 1.400 -'i'[}Ui 600 1.000 600 | 8001 1.400 G!]{}t 1 400! 2 000
5 -
Paragrapho terceiro
Eapedigtes procodentes de Hespanha com destino a Porlugal
e Daspacho nas Alfandegas do Mavio ou Elvas @ em Valengia do Alcantara
Abd 500 kilos Por 4:000 kilos Por wagou
Mearcadorias i e | it | e
""'l'_{"“' Marvio “'?Ei"' Marvio ﬁ:j:“ Marvio
i 3
de Alean- Flr\t'::x RUFAl deAlean- I-‘.?\!;n Batal de Alean- 1;1:}:‘.5 L
tara tara Lara
Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Reis | Reis | Néis
Cortica em taboas ou em pranchas, Irapos, casulos de bichos Sk
de seda, galena, lithargyrio e chumbos argentiferos . ....... GO0 6001 1.200 800 800 1.600{ 2.000] 1.200]3.200
Mercadorias a granel, exceptuadas as anteriores .. .......... - - - - - - | 1.600| 1.000{2 000
QOutras mereadorias em volumes contados ......ooooiuioninn A00 400 800 EEUO| 600] 1.200] 1.200| 4.200(2.500
Paragrapho guarto
Expediclies procedentes de Hespanha, em Er.:nsim ou transferencia por Portugal
e i S 'u'lm nas Alfa as da Marrio ou Elvas @ em Valencia de A
o Alé 100 kilos De 404 a 200 kilos De 201 a 00 kilos Por 1:000 kilos Par wagon
Mergadorias et | e e § i e | —— e
v“}"“' .'u'lnlw:".nl. \"“C]I‘;"' Maryiio "‘::“' | Marsio “":"![““' Marviio v:%;“' Marviio
Clis L\ v iF 1 i "o d o
irry I'Iln::l?\ Total as Al- | E\’a:_;?' Total A Al IJII\'as Total As A2 E?\!:‘s Total da Al E?:Ias | Tatal
cantara cantara | cantara canbarn caniara
Réis | Reis | Réis | Reis | Reis | Réis | Réis | Réis | Réis | Reis | Réis | Réis | Néis | Réis | Réis
Cortica em taboas ou em pran-
chas, trapos, casulos de bi-
chos de seda, galena, lithar- i
gyrio e chunibos argentiferos.! 400 600,1.000f 600| 800 1.400f 600[1.200/1 800) 800 1.800,2.60012.0001.806;3 800
Mereadorias a granel, exceptua-
das as anteriores .......... - - - - - - - - - - - —  4.00011.000}2.000
Outras mercadorias em volumes |
confados ...... P, S o A0 60ODIL.000] 400 800[1.200] A00|1.200(1.600] GOO|L.8002. 40011 200(1.800(3.000]

Observacoes

1.* As mercadorias ndo comprehendidas na classificacdo nein no paragrapho primeiro, serio despachadas por conve-

venio especial

entre os intere

ados e os agenles aduaneiros das Companhias.

2.2 Qs precos fixados para as remessas por lonelada, applicar-se-hio desde 1:000 Kiles, por fracgdes de 100 Kilos,
tendo come prego maximo o indicado para wagon completo.
3.* 0 cambio d'esta ltarifa & de 200 réig por peseta.
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Condicoes de applicagao

1.* Os consignatarios que queiram aproveitar d'esla tarifa dirigir-se-hio a qualquer dos Agentes respeclivos das
Companhias em Marviio, Elvas ou Valencia de Alcantara, pedindo-lhes que se encarreguem do despacho das
cuas mercadorias, enviando-lhes, da primeira vez, nma auclorisagio na qual declarem que o anctorisam a
despachar as suas mercadorias emguanto nio lhe retive ou annulle essa anclorisagio.

9% Remetterio ao referido Agente os certificados de origem e de transilo, as facturas e qualquer outro documento
exigido pelas Alfandegas.

3.* Enviario egualmente uma declaracio assignada, do conteido de cada expedicio, com a indicagio dos pesos li-
quidos por artigo, a fim de formalisar o despacho com exactidio.

5 Os expedidores e consignatarios seriio responsaveis pelas consequencias resullantes de declaracBes erroneas, falla
de docamentos para o despacho e erros que estes contenham, differencas a mais ou a menos no peso indi-
cado e no contedo dos volumes; differencas na classificagio dos arligos ou outra qualquer falta que ocea-
sione observacoes ou multas na Aifandega, sempre que os Agenles aduzneiros se tenham cingido as insirae-
c¢oes dos interessados.

5.* As Companhias nio sio responsaveis pela perda ou avarias, derrame total on parcial das mercadorias durante o
tempo em que estiverem na Alfandega.

6.2 Os Agenles aduaneiros nio se obrigam a despachar, nem a adeanlar as quanlias necessarias para esse fim, as
expedicoes cujo valor ndo seja sufficiente, na sua opinido, para garantie todas as despezas que as sobrecar-
reguem, nem famponco a conslituir as fiangas ou depositos previstos pelos regulawentos aduaneiros para a
vreesportacio de taras vasias, N'estes casos serdo avisados os consignatarios para que remetfani as quantias
necessariis.

. 7.* Egualmente nio serdo responsaveis pelos alrazos que soffram as remessas nas Alfandegas,

8.2 Declinam tambem toda a responsabilidade pelas expediches que carecam de guias, vendss (facturas) e marcha-
mos (scllos) nos casos previstos pela legislagio vigente.

9.* As Companhias antes ciladas somente acceitam a declaragio do expedider para que os seus Agentes se encarre-
auem do despacho nas Alfandegas, quando o consignalario nio tenba designado outro para effectuar essas
operagoes.

10.2 0s Agentes das Companhias encarregam-se das formalidades de transito por Portugal, quando os expedidores
ou consignalarios assim o pegam nas suas declaracoes para as alfandegas, as quaes deverdo ser eslabele-
cidas em triplicado

11.* A presente larifa o ¢ applicavel quando a imporlancia tolal das despezas ellectuadas nas Alfandegas deva, ser
salisfeila pelos consignatarios na estagio de deslino das remessas e portanto giga em desembolsos ou reem-
bolsa.

Quando 08 interessados prefiram ler conia corrente com os Agentes aduaneiros das Companhias, liqui-
dando os seus debitos por meio de sagues a prasos mais ou menos longos ou por oulra forma qualquer que
pio impligne o pagamento immedialo na estagdo de destino das mercadorias, entender-se-hao particularmente
para esse fim com os referidos Agenles, como se se lralasse de qualquer operagio particular,

A presente annulla e substitne para todos os effeitos a Tavifa de Operacgoes Aduaneiras pas [ronteiras
de Valencia d’Alcantara e Marvio, de 30 de Julbo de 1900,

Lisboa, 29 de Janeiro de 1902.

O Director Geral da Companhia
Chapuy



Classificagio de mercadorias :
para a applicaciio dos precos indicados no paragrapho segundo

Mercadorias

lasse

G

Merzaneias

A

Ahaea, pita, juta e oulras fibras vegetaes .. .. .. .. ..
Abaea, pita, juta e outras fibras wgelaes emifioaid ael N
AEOEIArGR N @IX08: (val e aE Sl A e

Ago em barras ou chapas L e

Ago em carris e ALCEEBNTIO 8 ViRiui b oo ebs e
Aco para espartifhos . .. b e N
Ago e pecas mivdas (ording ll!db} [ R el LR
Adghios . T Sl TR AR R AT
Apguas ihineracs et iEa G s ol
Aguardentes e licores ﬂrg:rnlac.ns T A R e Ay L
Aguardente em p' ]nﬂ GReens Als[Sarpip ol LR S
Alcatrdn .. e o

Albooes industriass . o 2 0L LB EE :

v T e ey e G e R R ) T L TR R
ADudao-ehyTamue Cisk S SR s R SR
Albos. .. .. R RN I PR Rt | g
Albumina o collas - e ol D
Alvaade e lintas em pu ot em |3|-:1 3
Amido .

| Aramis dlo.cobre e cabos darame de cobre

Arame de ferro e cabos d'arame de ferro

TR vy T s fe e | & oot

Ardozia em obra .. S SN ; K,
Arroz. e AN AR Y T R R AT N R
A.*aphrillu ANt T TR S e e
) e e e S R R M e B e L B O S
VAT L e e e ke
Aves ..

Azeiled ohvelra ou d oulrm vegelaes nio da%lklladﬂh n eat. tdrl f.l,
Azeitonas verdes on em salmoura .. .. .. .. .. .. ..
FF LT IR A i R G Bt S S e e g S

Bt T e T e e A a R
Bagagem .. T e e et S R
Basculas inclusivé as Ina-,t,lllrls pmlteq S i
Barcos . .. W e g R o Ry
Buarris o Inrru‘as de u:auiﬁu"l Sl e S LT
Batatas. .

Baguettes doura le». o nio B o
Bebidas T T e s e
Beterraba .. R XL Lok LSS
Bezeiro (pelles (IL) curtidas on surradas .. .. .. ..
Bicarbonatos . : 4 i

Biroiias sdnstenro b S e Sl e R s
Bolachas .. . BT gt e e U S
Bolotas. .. L
Bombas de ferro ou bronzp fhynlnuhms} R M R A T
Botijas de grés . .. 5 Rl R G
| s e e e e R SR [

Gabos dle eobre cobeclos. . .. o UL L0 ae S e
Cahos de arame de ferro. . .. .. .. o e s
(& T b e G S R T el L e U DR AT
B T e e e T S oy + S L
Cafd .. . Sl TR s I iy B
Caloriferos e fngﬁpq AT T S R T e
Ganss defheraca: |abor i Gl ERe il nanl T e e el
Canastras de madeira s e A

RIS R N L S T S s O L L E A TR S
Garbionatos . .. G o s s S Sl
L:auw» €10 consel va A P e T L R A
t'arnes salgalas on FUAaE s v o ey S e R
Cartis dperro ol de 800 0 s it B wal e wa ek ek
Giarroragie earrmhiof Aeima0 ... | ot el e a g ad
Cartdo em folhas, .. . Sy e g SRl
Cartio em obra em uauns e moldado b i 2
SR S e Ree i e R e s B R e e A
Earvioimineralie" o Sene T see s L e e s nas ke

=
AN OO S S NN M =

s

sa’sn’s’eer e e’eaey s ae s e me e e s e e e,

e

NozEaouauSN

e P

[
»e'un meEE B e R EE e B e e

L e e P R P P
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Alaed, pila, yute y demis fibras vegetales
Ahacd, pita, yute y demis fibras vegetales hilados
Acero en lanlas Y ejes

Acero en harras y ehapas

Acero en earriles y acesorios de via
Acero para corsés

Acero en objectos de quincalla ordinaria (ferreteria)
Abonos

Aguas minerales medicinales
Aguardientes v licores embotellados
Aguardiente en pipas y barriles

Alquitran

Aleonoles industriales

Alhueema (espliego}

Algodon en rama

Ajos

Albtumina ¥ colas

Albayalde y colores en polvo y terrones
Almidan

Alambres de eobre y cables de cobre
Alambres de hierro v eables de hierro
Pizarras en bruto

Pizarras labradas

Arroz

Asfalto

Avena

Avellanas

Aves

Aceite de oliva y demas vegetales no expresados
Aceitunas verdes y en salmuera

Azulejos

Bacalao

Equipajes

Base l|1as ingluso las de puente
Barcos

Barriles y barricas de madera
Patatas

Listones de madera dorados 6 no
Bebidas espirituosas

Remolacha

Becerros curtidos y charolados
Bicarbonatos

Bigormias de hierro

Galletas

Bellotas

Bombas de hierro 6 bronee (hidraulicas)
Botellas de barro

Brea

(ables de cobre recubiertos
Cables de alambre de hierro
Caza

Cacio

Café

Caloriferos y cocinas de hierro
Camas de hierro y laton
Banastas de madera

Can-la

Carbonatos

Carnes en eonservas

Carnes saladas y ahumadas
Carriles de hierro y acero
Carros y carretillas ordinarios
Carton en hojas

Carton labrado en eajas y moldeado
Carbones vegetales

Carbones minerales
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@
Mercadorias % Mereencias
B
Casea .. . ARG ERRITES AT e g 6.2 | Casca
Casea par.i L.ortumea- Fe i ghlR e 6.2 | Corlezas
Caontehone . .. «. e - AR e LA P 3.0 | Cautehue
(R T T e T s MRl A i 6.2 | Caslaiias
(b7 DR sl A U e S U e o Sl SIS, Sty L GCebollas
Centeio. .. R R ek e [ e e S L B KR THEN D
Cera em Ilrula e S IR e R s e e .+| 3.2 | lLera en masas
Cera em obra . e e R e 3.* | Cera labrada
Cerdas, erina e cabeilo em iftoih 7= | Cerdas, elines y pelos sin labrar
AR AR o s e, e S v Cereales
Cerveja R i o i RS Cerveza
Cevada. .. R PR e T R Cebada
Chifres en hl‘lll(l i o Astas en bruto
Chloreto de gal . .. .. . .. il Cloruro de eal
Chocolate .. . ek R Lhocolate
Chumbo em ha1ra Bhdlldb T g S A Plomos en barras, chupas y tubos
Chumbo em obra .. : ok R L e g Plomo labrado
Cimento e al h}drdullm L e T | Cemento y eal hidraulica

Cobre e latfo: em barmns co v ool v o ahn e e e el
Cobre e latio em tuhos e acces orios d'e-tes.

Sobre e latio em pranchas, pregus e parafusos S
Cobre e latio vt'flm e de pmm:lr'i fundtpdo R
Coke . i ; i . 5 : At
Colehdes de 14 - g T L e
LConservas ahmentlc}as L e RS I =L L e
Lordelaria T i el e ey O A R
Corraia gl e cote. . Som di Dasii g e IR L

T LT 8 oD S e R S R R T T TR
Cortipa emobra . | wio e ae e fae e el et
Couros nfo curtidos.. .. .. .. .. .. e

Cravos e arrebites de ferro .. .. . L. .0 e w0 s
Cristal ordinario. .. .. w. as as an ew oae el e
Caldeiras de vapar .. .. cn o ee ee e el
Correntes de forTD oo’ s wn b e ea o me es e

Debulhadoras de cereaes.. .. .. . 4 s i
Désenhosii s e e sk oMt ) R T e
Doces.. . e el G A RN Al BE
Drogas nio demgnadas ST P natel R Gl

Encebadon 2 it e T ey

Pakofte one e o ey St e a1 e ey
Rspaciarias i e Sl e D e R e S
Einathos ARG e e e Rkt T et
£ 001 Cn TT S bt iy MRS A TR R A R e I
Estambre .. AR e e S
Eatanho em harras ou !mgoh,s e s
Esteiras de esparto ou junco .. .. .. .. .. e . e

Farinha de cereaes .. .. <.« co ex ar s

Fato feito .. . e T T
Favas., - vcitss A0 BTG L s g i
A T T e e = s s S R
Feltros aleatrordos o wiii il Gl RR S T e e e
Ferramentas de apo e de ferro . .. .. .0 a0 e e e
Ferro e ago velho . i o At S

Ferro em barras ou em chapas Haie TRl en s Lol Uy
Ferro e fondigoes ordinarias . .. AR o ol e

Ferro em pecas para edificaces e tubos

Ferro em pecas miudas {fen agens) 8 nh‘]ecto-i de I'r_rro plr'l lltll-
mindgio . : Al

Ferro em pregos, cru\ms, al rehntes 8 pamfums A R

Ferro furjado em o‘bra. e S A e i S R S e

Filaga. . e T et ] ol i e

Folia de Ffamlres em czuxas S R A e SR

Folha de Flandreg em obra .. .. .. .+ o oo o0 ue

Fruc'as em CONSEIVA . .. .+ +x o5 we oes

Frocias verdes Ol 8BCCAS .« v v el wi s sa el e

Fogoes deferro.. .. . oo sv sr ae r o er er e
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Cobre y laton en harras

Cobre y laton en tubos y easquillos

Cobre y laton en planchas, clavos y tornillos
Cobre y laton viejo y de primera fundicion
Cok

Colchones de lana

Conservas alimenticias

Cor ielaria

Correas de euero

Coreho sin labrar

Corcho labrado

Cueros sin eurtir

Bedoblones y elavos de hierro

Cristal ordinario

Calderas de vapor

Cadenas de hierro

Desgranadores para cereales
Disefios

Dulces

Drogas no expresadas

Lonas embreadas

Azufre

Especias

Espejos

Estampas

Estambre

Estafio en barras y lingotes
Esteras de esparto y junco

Harina de cereales

Ropas hechas

Habas

Féenlas industriales

Fieltros alquitranados

Herramientas de hierro ¥ acern

Hierro y acero viejo

Hierro en barras y chapas

Hierro fundido, ordinario

Hierro en piezas para edificios y tubos

Hierro en objetos de quinealla y alumbrado |
Hierro en elavos, redobiones ¥ tornillos
Hierro forjado, labrado

Hilazas

Hoja de lata en cajas

Hoja de lata labrada

Frutas en conserva

Frutas verdes O secas

Cocinas de hierro
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Mereadorias % Mercancias
!
G
GarERTIE b ba s el o T S et e i e e e e | BBl [ sidetvid o
Gesso . . P R Tag g B Yeso
Gorduras de animaes, em 1 brute e o Al A 4.2 | Grasa de animales, en brulo
(RS R e i S R e s 1.2 | Guarnicioneria
H
Hortaliga e legumes .. SRR S 7.* | Hortalizas v legumbres
Hortalica em conserva .. ., .. . oo .. .1 22 | Hortalizas en conserva
Huflin? & e S e 02 | Hutla
i
Impressos .. PRl e 4. | Impresos
Instrumentos de lavoura .. . A A T 6.2 | Aperos de labranza
Isoladores de poreellana para b Jugrapims A B 2.2 | Aisladores de poreelana paratelegrafos
3
JOQOR @ Brnquedos 5" sh: vei et v s e 1.2 | Juegos y jugueles
LR T e Al B I N it | 8.2 | Juncos en estado nalural
L
Ladrithos ordinarios e mosaicos de birro : 7.% | Baldosas y baldosiues de barro
Li em rama. . Fior, Sy 5.2 | Lana en rama
Lamgadas de hronze Tallio 00 VIdr0- L 2h etk Tukies put ks Il N Lamparas de bronee, lalon y vidrio
Latfo em arame ouw em tubos.. .. .. . .. .+ .. ..1 52 | Latonen alambre ¥ tubos
Latio em barras ow chapas .. .. .. .. .. .. .. ..| 62| Lalon en barras y chapas
Begumes s ctsa s U S e | TR e mbras
Lenha.. .. e A S A P T L T
lepadurn i serpdes. o0 oE L L e s | B B e dng
Livros . .. AR P N e R R e R T
Louga de poru.]ana ce e e e i e ww wuf 20 Loza de poreelana
Lougazerdinaeia . =n Lo oo el e s R T inga ordimaria
]
Machinas agricolas nio des;gnadaa < v ++ e. weo«o oo| 62| Maquinarias agricolas no espresadas
Machinas moloras .. .. .. L 5.7 | Maguinaria moliiz
Machinismo de ferro e cobre . . + 2+ +s w4+ «+ o.| &2 | Maquinaria de hierro y cobre
Madeira de construegdo, paus e taboas . .. .. .. .. .| 9% | Maderasde construceion, palos y tablas
Madeira de marcenaria, paus e taboas .. .. .. .. .. ..| 7.2 | Madera de ¢banisteria, palms ¥ tablas
Madeira inaemobra. .. .. .. .. .. .. .. .. ..| 32| Madera fina, labrada
Muadeira ordinaria em obra .. .. .. .. .. .. .. ..| &2 | Madera ordinaria, labrada
Madeira de tintararia. = o0 laEas SaE D dees i Sl wiadlipalas intoreas
Manteignide vacsa . Lo lLwel sooaidi o el 0@ Manteca de vaeas
M Ippas. .. e SO R S e 22 | Mapas
Marmore em bruto .. .. .. .. .. .. i oo .. .| 72| Marmoles en bruto
Maripore enrobra i o et gl e b0 e aiel | A | Bl drmoles: labirados
Massa parapapel. - o0 ip e siemeows wnnoweroww )% | Pasta para papel
\{lllm]. .I pe R SR s S N e LR Ma\ir.I i
i e e e T P e VS Sl D e S - 2 elb
Mincrios : L L e s e e M el ag
Moveis de madeira ordinaria .. .. . .. .. .. .. ..| &2 | Muebles de madera ordinaria
Moveis de madeira fina, chapeabos.. . « we e+ w. w | 3% | Mucbles de madera fina y chapeados
Moveis de madeira estofados e gildl’ﬁt?ul(]u‘\ P 2. | Muebles de madera vestidos y adornados
N
Nitratos .. i et s Dl S D e I NTEER tos
Noras {lnauhm;smu). e eSS e e e e | M TaEa tes




Mercadorias

Mercaneias

0ere o 5 L T S U
Oleados pfua mezas. .

(Neados pira |ld\funentns e p1ri enfardar

Oleo ou azeite dv coco e de pa'ma . .. .. ..
Oleos mineraes em brute . .. .. .. ..
BRI O G e S R SR S R
Dyos i Ls Y (T :
Ozido de rhumlm R BB A

Palha ou feno . . AR L s B
Palha preparada em lnm LA T e T
Papel deembmglho o 0 won nnncds

Papel ordinario para imprimir. ..

Papel para escrever ou para Inograph i
papalipara dorris casais= D o0sT W SR RRN Lo
Ransinsos defelrD: o olae o s e
Parallelipipedos de pedra St BT
Patade darraionipen o S T
Passas . . ——
Pegas de fﬁrro gr.mdvs para Nhlu agcws el
Pedras de Lonatru SeEOLS G i
Pedras em obra . .. A
Peixe em vscabeche, famado on ml;,atlo. R
Peixn fresco .. L eny
Pelles curtidas on surradas .. .. .. ..
Palles ndo curtidas .. ..

Pennas de aves e e'ipamdoms de pr‘nmc or.tmarmk i

Potrolea .. :

Porcellana ( Objl!| los de} s
Productos chimicos nio desxgnaﬂus BT
Produetos pharmaceuticos. A

Posles telegraphicos.. .. .. 2 5

a

Queijos . S i s e L A2
Qnmqullhormnrdmarm.‘ Fomy Seret s

Raiz de aleaguz.. . o

Rede de arame de cobre ou laldo S
Redes de arame de ferro.. .. MR iy
Rede de arame de cobre para _f'mcll.h B
Relojoaria ordinaria de p*lredv

Resina .. . e
Bodellas ¢ mpkui'ﬁ par«t cartuchos. .. ..

BahTa L B S T e TR
T B E T e S e O
Sal commum . e e T i
Scenario para Illnutros gt T S e
Behoae L, et e L A
Sementes .. i AR g e e
Silicato de soda . .. .. .. .. ol
Sodareametica Nag T R e i
BEHAPTR S Con L L R s e

Tabiia em bruto .

IET DRSS SRS S

Tamaras .. . el WS
Terra para constr I}Lr'l:v\ ol S ey
Terra para tintas .. S
Tintas em pd ou em dem e AT s
Tintas preparadas .. .. .. .. .. ..
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Ocre

Hules para mesas

Hules para suelos v para enfardar
Aceite d= coco y palma

Aceites minerales en bruio
Huesos en bruto

Huevos

Oxidos de plomo

Paja y heno
Paja [abrada en trenzas
Papel para empaquelar
Papel ordinario para impresiones
Papel para escribir y litngrafiar
Papel para vestir habitaciones
Tornillos de hierro
Adoguines
Palas de hierro 6 acero
Pasas
Piezas grandes de hicrro para edificios
Piedras de construccion
Piedras labradas
Pescados escabechados, ahumados y salados
Pescado freseo
Pieles curtidas y eharoladas
Pieles sin eartir
Plumas y plumeros de aves, ordinarios
Petréleo
Poreelanas (objetos de)
Productos quimicos no expresados
Productos farmaeéuticos
Postes telegraficos

(nesos
Quimealla ordinaria

Raiz de regaliz

Tela melahica de cobre ¥ laton

Tela metalica de hierro

Alambres de cobre trabajado en alambreras
Relojeria ordinaria de pared

Resina

Discos y casquillos para carluchos

Jabon

Sacos vacios

Sal comin

Decoraciones para teatras
Seho

Semillas

Silicato de soza

Soza caus
Lumaque

Enea en bruto

Enea labrada

Datiles

Tierra para construecion
Tierra para pintar

Colores en polvos y terron
Tintas preparadas
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Merecadorias @ Mercancias
S|
Toucinho .. o s sl 5.4 | Torino
Travessas de mad(—‘lra mrlmarn e S Y.» | Traviesas de madera ordinaria
1 ¥R e AR e S RS s R R 6.2 | Trigo
D& SOB0E it Trlic i~ e o i 22 | Tripas seeas
Tubos de barro.. .. e i - 7.» | Tubos de barro
Tnbos de cobre ou lat.’no H.® | Tubos de eobie y laton
Tubos de ferro . . ..| 7.2 | Tubes de hierro
v
Velocipedes e l}u..n_ieiaa o \ A2 | Velocipedos y bicicl tas
Vernizes iy 241 Bamices
Vidro ordinario . .2 | Vidrio onli
Yime em bruto. . 8.2 | Munbres en hiulo
Vime em obra . A | Mubres lalirados
Vinho eonunum . 3.2 | Vioo comun
Vinhos espumeozos ou locorozos 2. | Vinos espumoses y licorosos
Vasilhame (cazcos. pipas e barris). . 7.2 | Piperia
Z
Zineo em barras, t'ha]’ldb on ]'lrann has 6.2 | Zinc en barras, ehapas y planchas
Zinco em ohra .. . §.x

Zine en objelos manufacturados




