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Augusto Blumenthal

HAMBURGO
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz),
Expedi¢des para Gibraltar, Tanger,

Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagao e Mogador

COMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL B HiSPARHS

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
oo

Companhia Oldenburg-Portugueza
ou
Companhia Allemi, Hansa
Todas as tercas ou quariag-feiras

E bem conhecida a seguranca e velocidade d'este servigo, pelo
qute todos os viajantes o preferem.

 SERIGD

Freles directos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d'Alcantara
¢ lodas as eslagies de camivhos de ferro até Madrid
AGENTES
~ Em Lishoa: Ernst George, s> —R04 DA PATA, 8, 0°
¢ Em Madrld: D. Luis Cepeda —§NTA CATALINY, 8

TINTURARIA

P 1, CAMBOURN

14, L.argo da Annunciada, 16

120, PrRAGA DE S. BENTO, 120
OFFICINAS A VAPOR .
->=RIBEIRA DO PAPEL =~

ESTAMPARIA MECHANIGH

Tinge seda, 14, linho e algodio, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de I, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de [, limpos por este processo, niio estio sujeitos
a serem depois atacados pela traga. 4
Encarrega-se Ja reexpedigiio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemées e outros

J. B. FERNANDES & C.

successores pE J0sé Gregorio Fernandes
CASA FUNDADA EM 1830

19— LARGO DE 5. JULIAO — Lisboa

i _ Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
. carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a . Panlo, 37-5%

¢ Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regnlo de

* anlimonio, cobre, latdo; chumbo em barra, em chapa e de
munigio ; longa de ferro eslanhada e esmallada; garra-
foes, garrafas e muilos oulros arligos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o fra-
“lamento das vinhas com percenlagem garanlida. Sul=
 phostéatite cuprica belga, para o itralamenlo

das vinhas, balalaes e tomaleiros, marca caveira,

exclusiva dos annunciantes, Calda instantanea
«Eelair, de Vermorel, para o tratamento das vinhas;
- deposilo_exclusivo dos annunciantes Pulverizado-
res sEclair,; de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphostéalite cu
prica. Injectores (Excelsior:, de Vermorel
para applicar o sulfurelo de carboue. Fidr de en=
xofre de Brandram. Enxofre moidao,
Ritrato de Sodio, poderoso agente de fertilizacio
para as vinbas e outras culluras. Superphosphas
to de cal para cultura de cereaes o vivhas. Arame
de bicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de paiha. Pasta brifhan=
te <Amory, para limpar loda a qualidade de nmielaes
garanlindo se um brilho inexcedivel.

SABONETES  MEDICINAES
Gompanhia Port;gieza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE

Sousn MAR

NS
(Alcatrdo composto)
Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BST A6i8 — Praga de 8. Pedro, 61

TI

LARGO DE S. JULIAO, 15 A 17

LISIBOA
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Gompantia o Papel do Prado

Socicdate Anonyma do Responsabilidade Limitada

PROFPRIEDADE DAS FABRICAS
Dy
Prado, Mariannaia e Schreirinho, em Thomar, Penedo

e Casal d’Ermio, na
Louzé, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impressio

FABRICACOES ESPECIAES

PARA

Fapeis pintados, de impressdo e de escripta

DEPOSITOS

LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276
LISBOA
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

ludereco telegraphico: Gompanhia Prado—LISBOA

Fira do concurso — A maior distinccio — Exposigio de 1883
Companhia Portugueza Hygiene

Antica Casa Estacio & G2
Uinica premm'ia com 08 maiores premios nas
Exposigies & que concorren

€4 Productos d’esta companhia efficacissimos {3
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Martinand).
Vinho uranado. Com o usp d'este vinho desce ra-
pida e successivamente a quanlidade de assucar nas urinas.

PARAA

Anemia, Debilidade, efc

Vinho de hemoglobina —composlo organico 2zolado
ferruginoso, nalural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel & eflicaz, niio conslipando o ventre, ele.

Protoxalato de ferro—preciosu composto ferrngino-
s0, que nio produz a constipagio do venlre, autes facilita o
trabalko da defecacio.

Direator technico — B. ESTACIO

Mexpro po Jury pa Exposigio InousTriaL pe 1893 — LISBOA
GALARDOADO COM O
Diploma de Merite na Exrosicho InpustiiaL oe 1897 — PORTO

PHARMACIA ESTACIO—ROCI0 60 a 63 —LISBOA

MPRESA DE

ANNUNCIOS

nos CAMINHOS DE FERRO
PRIVILEGI0 EXCLUSIVO por contracto com o governs portuguez ¢ com as companhias

Hiffixacao de quadros e cartazes em todas as estacoes de linhas ferreas
EM PCRTUGAL — Leste, Norte e seus ramaes, Cintura de Lisboa, Cascaes, Cinira.

Torres Vedras, Figueira da Foy, Sul e Sueste, ‘Beira ‘Baixa, Beira Alla, Vizeu e Mirandella

EM HESPANHA — Valencia d’Alcantara a Caceres ¢ Madrid, Plasencia a Astorga

Villar Formoso e Barca d’ Alva a Salamanca, Orense a Vigo e Medina del Campo a Zamora
NOS ASCENSORES MUNICIPIO-BIBILIOTHIZCA
e da ESTACAO CEN1IRAL DO ROCIO

Publicidade em tedas ag cidades e villas do paizs ¢ nos seguintes hoteis ¢

Grande Hotel Universal, Figueira da Foz,
Grande Hotel Lisbonense,
Hoteis Madrid e de
Daniel Jozé dos Santos, Caldas da Rainha,
Hotel Estrella do Norte, Cartaxo.
Hoteis Central e Victor, Cascaes,
Hotel de Francisco, Gima, Castello Branco,
Hoteis dos Caminhos de Ferro e
do Commercio, Coimbra,
Hotel Particular, Eepinho,

Hoteis Avenida, Portuense e
Grande Hotel do Toural, Guimaraes.
Hotel do Furadouro, Ovar.
Hotel Central, Penafiel,
Hotel de Antonio Oliveira Caraca, Portalegre.
Grande Hotel Club, Praia da Nazaceth,
Hotel Central, Queluz,
Hotel de Filippe Jorge Vieira, Santarem,
Hotel Araujo, Thomar,
Hatel Cadete, Vizeu,

Rua Nova da Frindade, 45, 1." - L.ISIBOA
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AGUAS CHLORETADAS DA BMIEIR

Aberinra do Botlel ¢ Esiahbeleciimendo balnear em €35 de maflo

O successivo augniento no consume d'eslas aguas attestam bem a sua efficacia. Lsam se no tratamento da escrophulose,
rheumatisino, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos do estoma-
go, figudo, bago, inflammugdes de guaesquer orgdus, utero, ovario, infestings, leuncorrheas, anemia ¢
chlorosoe.

Deposito no escripturio da Companhia, rua de 8. Julifo, 142; pharmacia Azevedo, Filhos Rogio; José Feliciano

Sociedade Anonyma SAINT -L.ECNARD

Estabelecimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GEREMTE: Eide Social: Bua 8t Léonard, 1, Lidge
O H. REGNIKER OURY, Engenneiro Crilcinas " " » 1 ]
TELEGRAMMAS: REGNIER DIRECTEUR, LIEGE n v Niayencux, GO, Heratal

CONSTRUCGHO MECHAMICA DE PRIMEIRA ORDEM

Material fixe e movel
parn caminhes de fer-
ro.— Eapectalidade om loromo-
tivas de todos os ay-temag, Lo-
comativas para grandes [inhas,
pa & caminbo. de ferro da vin
ostreitn o para tr mvias. Loco-

0
bricag, a interior de minns. Fa-
tude do locomotivas bagead s
N PrOSramma propos ¢, Uren-
mrntos complelos jara & -
stallagio & constracgio da li-
nlag de caminkas fo fereo,

Machinas mntrizes o
¥apor, de grande putencia
Typos de expanfe dupla com
ou pem condensscho, Machinas
dw file, machinns do axtracgio

anbrestantes a vapor, bombas e G2

Ensiallacies clecirl-
Sus, milores espe iA0s para
trausmissiio  do
forgn e de iracgio.
Insisllactes de ofil-

mstroegie o repas

1agio.
Biotores a gazw d- 44 a

100 e vallos d

BT
nachies de ansnenr.—
pecisludada do medores potens
. Moinhos de

dimensnes. Caldelras pars lo-
comotivas e locomoveis, nomo:
cosus typos de caldeiras flxas.
Pruducios de gravdo o peque-
on esldelraria em ferro & em

mashinas da ¢ 100~
tores melo fixoes, locomotivas. = eobre. -
Fundlcie da ferre pars todes os productos de moldazem conforme o plano ou modsles, Espeei.lidada dscylindres para lecomolivas o marhinas & vapor de todaz

sy dimensdes, conden .adores. volantes, ete. . 2 .
Obscrvagho.— Por pedido, a sociedade expedird um all um com grande variedade de 1ypos de locomutivas jé construi-
das e dard numerosas referencias principalmente em llespanha e Poriugal
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CompeanHiapo FREIODEVACUOQO

Direcgéo, Paris_Rua ?ortalis’ ‘S-Flﬂﬂ PORTUGAL, HESPANHA FRANGA E BELGICA

: H’Expu:-_-:iq,-ﬁ.o Un.ivlersz}l de Pa_s.ri.-—-a, 187“?. s
MEDALHAS D’OURO'g : o ey
. FREIOS CONTINUOS : CCHSTRUCGiU SIMPLES
= - qntomaticos e 1o aciomaticos |il I acgio ENERGICA
é CONSERVACAD QUASH NULLA
¢

G evEeToR conBIADD

CAMINHOS DE FERRO E TREMYAS A VIPOR .

Frelo de eeqlo tapida pard Erandss combolos
ile assagelros ¢ ¢ Mercaiorias

SIGNAES DE ALARME CONBINAUDS COW OS5 FREI0S

260.000 APPLICACOES
Até fim de 1900

bm Inglaterra, no  continents

Indias, Ameriea, do £ul, Colontas efc.
e
Lista das companhlas da peninsula
que teem adoptado este frelo:

POERTLI G AT.—Compankia Real—Winho e Toaro —Sul ¢ Susste—Beira Allo.

HIESP ANEILA —Norte—adrid, Zaragoza y Alieaste—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Francia- - Mudrid,
Caceres y Portugal—Greal Seuthern of Spain—DBobadilla—Alyeciras—Linares-Almeria—Torralba a Soria— 58 atander a Bil-
bap—DBilhao Poringalele—Economicos de Astarias—Madrid-Villa del Prado—La Robla—Valmaseda—Lezama- B 1bap —Triano D
— Luchana-Munguia—Las Arenas—TPalencia—Puerto Santa Mavia—San lue Gentral de Vizeaya—~Grao a Turis; tremvias:
Orbano de Santander— Sardinaro a Santander— Barcelana a San Gervasio—Avilés a Las Salinas—Valeacia a Grao, ele
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PARTE OFPICIAL, POR DESPACHOS D2 5 DE MARGO DE 1888 § 13 DE MAID DE 1500 DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Premiada nas exposicfes de: Antuerpia, 1894, medalha de bronze. — Bruxellas, 1897 & Porto 1887, medalhas de prata. — Lishoa, 1998, grande diploma de hoera
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0 NOSSO ANNO PASSADO

Caminhos de Ferro repete, hoje como ha qua-

torze annos, os seus agradecimentos ao publico
que se tem interessado por esta folha, aos collaborado-
res que a teem honrado com os seus escriptos, aos an-
nunciantes que a teem preferido para a sua publici-
dade.

E' 4 concorrencia d'estes tres elementos que deve-
mos a conservacio d'este jornal que, a principio, muitos
julgavam ser uma phantasia de sonhador ingenuo, ¢ jd
hoje prova, com a sua existencia d: 14 annos, que estd
firmado em bases solidas.

Durante o anno findo novos factos vieram affirmar-
nos a import.ncia que péde ter uma folha como esta,
em que as questdes d'interesse geral se tratam sem pai-
xdo, sem politica, systematica ¢ technicamente,

O grito d’alarme dado por um dos nossos mais dis-
tinctos collaboradores, nesta folha, sobre os perigos da
falta de regulamentacdo dos servicos electricos, foi o
signal de combate em todo o jornalismo de Lisboa.

ENTRANDO no 15.° anno de publicacfo, a Gajeta dos

Discutiram-se entre todo o publico theorias nossas e
extranhas; os jornaes officiosos acudiram pelo governo
que se suppunha atacado, os defensorores da compa-
nhia mais interessada na falta d’esses regulamentos nio
nos pouparam como alvo das suas balas.

Mas o Diario do Governo falou; primeiro a publicar
a traduccdo dos regulamentos inglezes, que se dizia ser
o bastante para vigorar entre nés; depois, como a Ga-
fela continuasse a provar que ndo o eram, vem O re-
gulamento geral das industrias electricas, que aqui re-
produzimos nas paginas 413 a 416 do nosso ultimo nu-
mero.

Algum servico pois foi o da Gagzefa. ;

No que se rcfEre 4 parte material, em geral deixd-
mos de illustrar o nosso jornal, sempre que o teor dos
artigos ndo o exige. As gravuras tiram muito espaco e
augmentam nos a difficuldade de falta d’elle com que
continuamente luctamos e que tanto nos assoberba,
jue por duas vezes livemos que augmentar o numero

e paginas para dar vasdo ao que tinhamos que publi-
car, e se quizemos dar uma monographia illustrada
d’uma grande fabrica de caminhos de ferro, sé o conse-
guimos 4 custa d'um numero especial.

Assim, em logar de darmos 384 paginas no anno,
démos mais 48 ou o correspondente a 27 numeros em
logar de 24 do nosso programma.

Isto recordamos, nio por desvanecimento, mas como
prova de que empregdmos sempre todo o nosso empe-
nho no engrandecimento d'esta Gagefa.

presente numero, impresso em typo novo, prova
tambem que continuamos no que consideramos o cum-
primento d’'um dever.

- S e Bl e

A BACIA DO LiZz

O findar da epocha a que se referiam as auctoriza-
coes parlamentares para a reforma de diversos servi-
cos publicos trouxe uma actividade maior ds secreta-
rias de Estado. Os ministros deram os ultimos retoques
nos diplomas que estdo a sair nas columnas do «Dia-
rio do Governos, agora cheias de interesse e rechea-
das de legislacdo, como os papos dos perus de Natal
tradicionaes.

Nao falaremos das reformas pela pasta do Reino,
Justica, Guerra ou mesmo da Fazenda, por serem
mais ou menos estranhas aos assumptos que a indole
do nosso jornal recommenda -

Na pasta das obras publicas sobra-nos até materia
prima que ndo péde gastar-se num unico numero.

Ha de facto legislacdo e reformas que reclamam o
nosso estudo e nao nos furtamos ao prazer de anteci-
par aqui os merecidos louvores 4 obra do ministro,



2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ue assim confirma os creditos de trabalhador inde-
esso e erudito.

Destacamos d'entre esses documentos um de ordem
administrativa ¢ technica, que nos merece a maior sym-
pathia.

Nisto somos coherentes com as doutrinas que, sem
auctoridade mas com sobeja conviccdo, temos expen-
dido por vez:s e advogado nesta folha.

Estamo-nos referindo 4 creagio dos servicos espe-
ciaes da bacia do Liz.

O paiz tem gasto muito dinheiro na correccio das ba-
cias hydrographicas dos nossos rios e ribeiras, na po-
voagio das nossas florestas, na fixacio das nossas areias
que produzem camargdes ou dunas.

Mas estas despesas, feitas sem ordem, sem methodo,
sem persistencia, geralmente ficam desaproveitadas para
a economia da nagdo, tornam-se improductivas e inu-
teis.

As obras hydraulicas fluviaes teem este particular,
de exigirem a continuidade e cuidado constante. Mais
vale nellas uma despesa pequena mas ininterrupta,
mais produzem pequenas verbas consignadas no orca-
mento annual mas integralmente applicadas ao seu fim,
do que grandes sommas gastas d'uma vez em obras
que depois se deixem completamente abandonadas du-
rante algum tempo.

O simples cuidado de abrir uma regueira por onde
as aguas tomem caminho quando se represam no areal
carrejado das serras, evita grande numero de vezes
despesas maiores e desastres avultados nos campos
marginaes.

Uma pequena ruptura numa motta, dique ou mara-
chdo, transforma-se, se lhe nio acodem subite, num
violento rasgdo ou corte que leva muito tempo a re-
parar, e produz destrocos consideraveis nas proprieda-
des agricolas, invadidas logo petas areias, e despidas
completamente da terra vegetal numa superficie con-
sideravel.

A centralizacio excessiva que caracterizou um pe-
riodo da nossa_administracdo, o pequeno respeito que
tem havido pela applicagiao das verbas orcamentaes,
fez com que alguns campos feracissimos do nosso paiz
se arruinassem, algumas localidades ficassem sepulta-
das sob os sedimentos, algumas cidades vissem correr
o rio, que d’antes féra o caudal da sua riqueza agraria,
num leito superior em nivel ao pavimento das suas
ruas, sempre ameagadas de inundacées no inverno,
sempre sob um regimen hygienico deploravel, sem es-
goto para os seus dejectos, infiltrados por uma humi-
dade mephitica, quasi de pantano.

Ao mesmo tempo, as areias caminhavam ao SOpro
do vento, perdendo-se as terras araveis. e perdendo-se
até o rendimento que resultaria da exploracdo dos be-
neficos pinhaes que pelas suas raizes, e mais sinda pela
sua ramagem rumorosa servissem de prego, de véo
de anteparo, ou crivo, 4 marcha desoladora, d'esses pe-
quenos desertos estereis.

Nas vertentes de terrenos nio calcareos e friaveis, a
cultura impensada, a ac¢io dos agentes atmospher cos;
a forca viva das correntes iam desagregando as terras,
produzindo areaes inex&otavciﬁ que, derivando para ju-
sante, assolavam tudo. E assim iamos, inadvertidamente,
perdendo riquezas importantes, accrescentando de anno
para anno a ruina, e ruina inevitavel, a que os proprie-
tarios mais ousados e intelligentes ndo podiam subtra-
hir-se, porque as obras indispensaveis ndo sdo das que
se executam isoladamente, senio com o auxilio o con-
censo unanime de todos os interessados.

Uma antiga instituicio descentralizadora que prospe-
rou em epocas ndo muito remotas, 1836, fora suppri-

mida—a junta das obras do campo. Todavia, essa junta
rural, constitu da por membros das freguezias interes-
sadas, que cobrava receitas como um syndicato, para
as dispender no beneficio commum, era a melhor sal-
vaguarda da boa applicacdo, opportuna e no grau dese-
jafu, das despesas respectivas.

O sr. ministro das obras publicas restaurou essa
commissdo local e deu-lhe os elementos technicos para
a execucdo e fiscalizacdo das obras.

Ao mesmo tempo, como engenheiro distincto que ¢,
sabendo que as obras hydraulicas se ndo podem cir-
cumscrever ds barras, ds rigiGes proximas da foz dos
rios, e teem de comecar-se na origem, desde os peque-
nos regatos em que braceja, a montante, qualquer
curso de agua, tomou as medidas mais apropriadas
para a fixacdo das margens friaveis, delimitando o pe-
timetro florestal que deva ser revestido, e cuidando
das linhas de correga ou de talweg que hajam de de-
finir-se ou proteger-se convenientemente.

Oxald o seu decreto seja bem interpretado e cum-
prido. Se assim se dér, a regidfo de Leiria ficard de-
vendo gratiddo perduravel ao nobre ministro, € o paiz
terd alli um exemplo ou ligdo que deve ser aproveitado
e seguido.

Serd este um novo e eloquente argumento a favor
do methodo de legislacdo separada, hoje tio preconi-
zado nas sciencias politico-cconomicas.

Ora ahi estd um decreto sem pyrotechnia estron-
dosa ou vistosamente polychroma, sem alardes, sem
reclamos, qus apparece singelamente no Diario, cor-
rentio e subtil.

Restaurou uma tradicIo existente, realiza obras sem
dispendio do estado, cobra receitas que os contribuintes
querem pagar, evita a ruina, a desolacdo e a morte de
uma regido agricola importante, e, augmentando a ri-
queza part cular, augmenta a riqueza publica ¢ os fu-
turos rendimentos do Estado. 0.8

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral dos Gorreios e Telegraphos
Inspeccin Geral dos Telegraphos
1. Divisiio

Fiscalizagao das industrias electricas
Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
da em portaria de 18 do corrente : ha por bem
auctorizar se¢ja provisoriamente aberta 4 e 10 do publico a
linha da Companh rris de Ferro de | rvida por trac-
¢ao electrica, entre o Caes do Sodré ¢ a da Liberdade,
pelas ruas do Alecrim ¢ S. Roque, e tray de S. Mamede, com
a condigdo de serem collocados fios de resguardo em todos os
pontos, em que as linhas telegraphicas e telephonic

com os conductores de alimentacdo da traccao electrica. 1
Pago, em 21 de dezembro de 1go1.—dManuel Francisco de
Vargas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missio nomeada em portaria de 18 do corrente : ha por bem au-
ctorizar, seja provisoriamente aberta d exploracio do publico a
linha da Companhia Carris de Ferro de Lishe rvida por trac-
¢io electrica entre o Rocio e o Largo do Intendente, pelas ruas
da Bitesga, da Palma, do Arco do Marquez de Alegrete e do Am-
paro, com a condicdo de serem collocados fios de resguardo em
todos os pontos em que os fios telegraphi ¢ telephonicos se

cruzem com os conductores da traccuo electrica. _ A
Paco, em 21 de dezembro de 1go1.—Manuel Francisco de
Vargas.
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Repartigio Central

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem que ten-
do pedido a Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries, em
requerimento de 12 de julho de 1897, auctorizacio para construir
e explorar o prolongamento entre Guimaries e Fafe do caminho
de ferro do Bougado a Guimariies, sem garantia de juro, subsi-
dio ou outro encargo de qualquer natureza para o Estado, aucto-
rizacio que lhe foi concedida por alvard de = de julho de 1808:

éOI‘ISidC‘FEndO que, por decreto de 14 de julho do mesmo anno,
foi, a requerimento da mesma Companhia, declarado nullo e de
nenhum effeito o referido aly e feita a concessio provisoria da
mencionada linha ferrea de Guimardies a Fafe, devendo para tor-
nar-se definitiva ser approvada pelo poder legislativo;
Zonsiderando que pela carta de lei de 1 de agosto de 180 foi
o Governo auctorizado a tornar definitiva a concessio, nos ter-
mos do decreto citado e nos da mesma lei;

Considerando que por ortaria de 23 de junho de 1900 foi, de-
pois de ouvido o Procurador Geral da Corda ¢ Fazenda, deferido
o requerimento de 2 de maio do mesmo anno, em que a Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Guimariies pedia a applicagiio das
vnntaﬁem asseguradas pela base 3.* da lei de 14 de julho de 1890,
visto haver sido incluido na réde complementar ao norte do Mon-
dego, o prolengamento de Guimardies a Fafe, em harmonia com o
plano approvado par decreto de 13 de fevereira de 18503
Visto o parecer de 27 de julho do Procurador Geral da Corda
e Fazenda e usando da auctorizaciio conferida nas leis de 14julho
e 1 de agosto de 18q¢

Hei por bem conceder definitivamente 4 Companhia do Cami-
nho de Ferro de Guimarfies a auctorizagiio para construir e ex-
Elorm’ por noventa € nove annos o mencionado prolongamento de

uimardes a Fafe, com as clausulas e condicfes seguintes:

1.2 — A Companhia effectuard 4 sua custa ¢ por sua conta ¢
risco, pelo modo e nos prazos abaixo estipulados:

1.2 A construcegdio, segundo o projecto de 26 de janeiro de 1901,
approvadd por portaria de 16 de abril do mesmo anno do dito
prolongamento do seu caminho de ferro, com todas as suas de-
pendencias, a partir da estagiio de Guimariies, no caminho de fer-
ro do mesmo nome assente em leito proprio ou na berma das es-
tradas, que, com auctorizacio do Governo possa utilizar, sendo o
dito caminho de ferro completo em todas as suas partes, com to-
das as expropriagdes, indemnizacdes a proprietarios, aterros e des-
aterros, obras de arte, assentamento de vias, des e oflicinas
de grande e pequena reparaciio, ¢ todos os edificios, accessorios,
casas de guarda, passagens de nivel, muros de sustentagiio, muros
de wvedagic ou sebes para separar a via ferrea das propriedades
contiguas, ¢ em geral as obras de construcciio previstas ou impre-
vistas, sem excepgiio ou distincgiio, que forem necessarias para o
compfeto acabamento d'este caminho de ferro;

2. O fornecimento, conservaciio e reparaciio do material cir-
culante, machinas e utensilios para as officinas, plataformas gira-
torias, reservatorios ¢ apparelhos hydraulicos, guindastes, signaes
e em geral todo o material fixo é circulante, designado on niio
designado, que for necessario para manter o caminho de ferro ém
perfeito estado de exploracio;

3.2 O estabelecimento dé uma linha telegraphica ou telephoni-
ca ao lado do caminho de ferro em toda a sua extensiio, e a con-
servacfio e renovagio dos materiaes ¢ apparelhos que forem pre-
€1s0s para a conservar em bom estado de servico ;

4. A collocacio de marcos kilometricos depois de terminada
a linha, e o levantamento do cadastro do cammho de ferro, com
4 descripciio de todas as obras de arte e mais dependencias.

2.* — Qualquer mudanca que no acto da construcgio se julge
necessaria ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita pela
companhia & approvaciio do Governo.

3.2~ Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que os res-
pectivos projectos tenham sido approvados pelo Governo.
companhia apresentara sempre os projectos em dupli-
cado, sendo-lhe, depois de approvados, entregue um dos exem-

lares devidamente authenticado na Direcciio Geral de Obras Pu-
licas e Minas.

32— A largura da via serd de 1 metro entre as faces internas
dos carris; a do caminho ao nivel da_plataforma e dos carris, a
maxima inclinacio dos traineis, o minimo raio das curvas, as di-
mensdes dos fossos ¢ a inclinacio dos taludes, quer em aterro,
quer em escavacdo, serdio indicadas e devidamente justificadas
pela companhia na memoria descriptiva e justificativa do projecto
da linha, dependendo a sua adopgio de approvaciio do Governo,
mediante parecer do conselho technico de obras publicas.

60— A linha ferrea serd construida com o leito e obras de
arte, para uma so via, 4 excepciio das estacBes, em que haverd as
necessarias vias de resguardo e as vias de servico. A entreia ou
distancia entre as duas vias serd, pelo menos, de @ metros extre
as faces externas dos carris.

7.2 — As terras para a formagio dos aterros serfio sempre ex-
trahidas de maneira que se evite a estagnaciio das aguas, preju-
dicial 4 saude publica.

8.2 — Todos os agueductos, pontes ¢ viadutos serio construi-

dos de pedra, ou ferro, ou tijolos. 86 poderfio empregar-se outros
materiaes em casos particulares, precedendo approvagio do Go-
verno.

0. — As estaghes serfio feitas de pedra ou tijolo. O seu nume-
ro e situagio serio indicados no projecto.

§ unico. O Governo, a pedido da companhia ou dos povos in-
teressados, sendo aquella ouvida, poderd auctorizar o estabeleci-
mento de estacbes provisorias ou apeadeiros nos pontos em que
a sua conveniencia nio esteja bem definida e a sua suppressio,
quando se mostre que os seus resultados nfio sio com‘cnie'nm's

a c.mtp]ur 0. Quando, porem, a pratica de dois annos indi-
que devem subsistir, Serd a companhii obrigada a completar
a sua construccio definitiva.

10.2— s carris e outros elementos constitutivos da via ferrea,
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino. Os carris a empregar serdio de ago
¢ o seu peso nilo poderd ser inferior a 20 kilogrammas por metro
corrente,” sendo fixados pelo systema mais conveniente, segundo
os ultimos aperfei¢oamentos, e com prévia approvagiio do Go-
VErno.

11." — As travessas a empregar na linha, sendo de madeira
serfio creosotadas, sendo metallicas, deverdio ser de boa quali
de e dos melhores modelos jd experimentados.

124 — As machinas locomotivas serfio construidas segundo os
melhores modelos conhecidos e satisfarfio a todas as condighes
actualmente prescriptas ou ds que de futuro o forem para por em

i 0 as mesmas machinas. As carruagens dos viajantes de-
verdo ser egualmente dos melhores modelos, suspensas sobre mo-
las e guarnecidas de assentos.

Havél-as-ha de duas classes, pelo menos, todas serfio cobertas,
fechadas com vidragas e resguardadas com cortinas. As carruagens
deverdio preencher todas, além do que fica dito, as condicdes
prescriptas pelo Governo, no interesse da suguranci publica. Os
vagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante mate-
rial serd tudo de boa qualidade e solida construcgfio.

132 — O caminho serd fechado por meio de muro, sébes vivas
ou grades de madeira que o separem das propriedades contiguas,
com barreiras de serventia, nfio abrindo para dentro.

§ unico. A vedacio poderd ser dispensada nos pontos em que
o Governo, a pedido da companhia e ouvida a fiscalizaciio, enten-
da que ella ndo ¢ necessaria para a seguranca do publico e da ex-
ploragéo.

14."— A companhia construird de pedra, ferro ou tijolo os via-
ductos, pontes, pontdes, aqueductos e canos de rega, e as passa-
gens superiores, inferiores, ¢ de nivel em numero sufficiente e
com as dimensbes que exigir a sua estahilidade e seguranga, o
volume das aguas, a largura do caminho de ferro e as das estra-
das ordinarias ou caminho a que alguma d'essas obras devam
dar passagem.

132 — Os cruzamentos da linha ferrea com as estradas de ma-
cadam ou caminhos municipaes e vicinaes poderio ser de nivel,
excepto nos casos em que nos projectos forem designadas passa-
gens superiores ou inferiores. Nos cruzamentos ou passagens de
nivel em que a circulagio de vehiculos for consideravel, ou em
quaesquer outros que o Governo, ouvida a fiscalizacio, julgar ne-
cessario para a seguranga publica, serd obrigada a companhia a
estabelecer barreiras, conforme os typos approvados pelo Gover-
no, havendo em cada uma um guarda encarregado d'este servico.

O angulo formado pelo ¢ixo da via ferrea com o da estrada
ou caminho atravessado nfio poderd ser inferior a 3o graus.

16,0 — Quando o caminho de ferro passar sobre alguma estra-
da ou caminho publico, a abertura de um viaducto serd fixada pelo
Governo, em vista das circumstancias locaes, sem que em caso al-
gum possa ser inferior a 4 metros.

Quando o viaducto for em arco, a distancia entre o pavimento
da estrada ou caminho e o fecho do arco nfio serd inferior a 5
metros.

Se o viaducto for de vigas rectas, esta distancia poderd redu-
zir-se a 4 metros e 3o centimetros.

17.* — Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada ou caminho, a largura entre os parapeitos da ponte ou
viaducto serd fixada pelo Governo, em vista das circumstancias
locaes, sem que possa ser inferior a 4 metros.

Quando o viaducto for em arco, a distancia entre a face su-
perior do carril e a abobada, ndo serd inferior a 4 metros ¢ Jo
centmerros.

Se o viaducto for de vigas rectas, o minimo da distancia no
ecixo do caminho de ferro serd de 4 metros e Jo centimetros.

182 — 5S¢ houver a desviar o tracado de qualquer estrada

existente, 0s declives do novo tracado nio poderio exceder os
que existiam na estrada ou caminho gque for substituido. O Go-
verno, sob proposta da companhia, poderd alterar esta regra.
14" — A largura dos subterranens serd, pelo menos, de 4 me-
tancia vertical entre o intra-dorso e a parte superior
ris, ndo serd inferior a 4 metros e 3o centimetras, nem a
altura do feche da abobada ao plano, tangente 4 superficie supe-
rior dos carris, niio serd inferior a 5 metros.

w04 — Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a
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via ferrea, durante a feitura d'esta, a companhia construir
as precisas obras provisorias, para que a circulagiio nio seja
terrompida.

21 — A companhia restabelecerd ¢ assegurard, 4 sua custa,
o curso das z:iguas que se tenha suspendido ou modificado em
consequencia das obras do caminho de ferro, ou indemnizard o
proprietario, segundo as leis que lhe forem applicaveis.

22.* — As acquisi¢fes que a companhia tiver que fazer, de
terrenos para as obras da?inha e suas dependencias, serfio regu-
ladas amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropria-
¢ao por utilidade publica.

23.* — Quaesquer indemr
tantes de trabalhos ou de explor
panhia.

24.* — Os trabalhos de construcgio deverio comegar no prazo
de sessenta dias, a contar da data do presente alvard, devendo
estar concluidos no prazo de tres annos.

252 — A linha poderd ser aberta d exploragio por trogos suc-
cessivos. ‘

Ndo poderd, porém, ter logar, senfio com a auctorizagio do
Governo, e depois de examinados por uma commissio de enge-
nheiros.

26.* — 0 Governo fard fiscalizar por agentes seus, e pela forma
que se estabeleca, os estudos, construcgiio ¢ exploragao do cami-
nho de ferro. ]

__27.* — A Companhia sujeitard 4 approvagio do Governo as ta-
rifas de passageiros ¢ mercadorias, assim como o regulamento
para o servi¢o de exploragiio, nio podendo fazer-lhes alteragio
alguma, sem nova approvacao.

§ unico. Emquanto as tarifas propostas niio forem approvadas,
vigorariio os precos das existentes no caminho de ferro de Bou-
gado a Guimarfes.

28." — As alteragbes nas tarifas, depois de approvadas pelo
Governo, serfio annunciadas, pelo menos, com oito dias de ante-
cipagdo.

§ unico. Todas as fixacdes ou modificaces de horarios ou de
condi¢bes de servico, deverfio ser approvadas pelo Governo, an-
tes de serem annunciadas ao publico pela Companhia, nas esta-
¢ces ou por outra qualquer outra férma.

29..— A Companhia fica obrigada a prestar ao Governo os
servicos seguintes :

1.* Transporte em compartimento de 2. classe de qualquer
combaio de passageiros, que a direcciio dos servigos telegraphos-
_postaes designar, das malas de correspondencia publica ¢ dos seus
conductores ;

2.2 O transporte de material dos correios e telegraphos;

3.» Transporte dos empregados da Direcgiio Geral das Obras
Publicas e Minas, que tiverem a seu cargo a_inspecgiio e fiscali-
zacdo da construccio e exploracdo do caminho de ferro e dos
funccionarios do Ministerio das Obras Publicas que o respectivo
Ministro designar;

4% Licenca para a collocagfio das linhas telegraphicas e tele-
phonicas do Governo, nos postes ou apoios das linhas telegra-
phicas ou telephonicas do caminho de ferro.

3o0.* — Os militares ou marinheiros em servico, viajando cm
corpo ou isoladamente, pagario apenas por si ¢ suas bagagens
metade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas,

31.* — A Companhia fica obrigada a por 4 disposicio do Go-
verno, por metade dos precos das tarifas geraes, todos os meios
de transporte estabelecidos para a exploracio do caminho de
ferro, quando elle precisar conduzir tropas ou material de guerra.

32,2 — A companhia fica sujeita :

1. Aos regulamenios actuaes e aos que o Governo publicar
para o servico telegrapho-postal;

2.2 As leis ¢ regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execugio e conservacio das obras, como ao estado
das officinas, estagbes e dependencias da linha ferrea.

33.*— A companhia fica sujeita ds leis e regulamentos vigen
tes, ou que de futuro se promulgarem sobre viagdo publica, es
pecificadamente sobre a fiscalizagdo da construcgao e exploracio
de caminhos de ferro.

4" — A companhia deverd conservar, durante todo o prazo
da concessio, a linha ferrea e suas dependencias com todo o ma-
terial fixo e circulante, em bom estado de servico, e no me:
estado deverd entregar tudo ao Governo, findo aquelle prazo,
zendo sempre para esse fim 4 sua custa todas as reparacoes, tan-
to ordinarias como extraordinarias.

§ unico. Se, porém, durante o mesmo prazo for destruida ou
damnificada alguma parte do caminho de ferro, por motivo de
guerra, sem culpa da companhia, o Governo a indemnizard, pa-
gando-lhe o valor das reparagdes, depois de avaliadas em dinhei-
ro ou titulos da divida publica pelo seu valdr no mercado.

35.2— Logo que tenha expirado o prazo da concessio, a com-
panhia entregard ao Governo, em bom estado de exploragiio, o
caminho de ferro com todo o seu material fixo ¢ seus edificios ¢
dependencias, de qualquer natureza que sejam, sem gue por isso
tenha direito a receber d'elle indemnizagio alguma.

Tambem lhe entregari todo o material circulante. mas,tanto

-

izos resul-
g0 da com-

coes devidas por prej
cio, ficam a c

o valor d'este, como o do carvio de pedra, e de outros quaesquer
provimentos, que entregar ao Governo, ser-lhe-hfio pagos segun-
do a avaliacao de louvados,

36.* — Em qualquer epoca, depois de decorridos trinta e cin-
co annos da data da concessdo, terd o Governo a faculdade de
resgatar esta concessio.

“ste resgate consistird no pagamento de uma annuidade, du-
rante os annos ainda nio decorridos da concessdo, que serd de-
terminada, tomando o rendimento liquido obtido pela companhia
durante os sete annos, que tiverem precedido aquelle em que a
remissio deve effectnar-se, deduzindo os dois annos de menor
rendimento ¢ achando a média dos cinco restante
muidade, porém, nunca poderd ser inferior 4 que for
necessa para amorizar no pr _Sﬂldc setenta e cinco annos, e
4 taxa de 5 por cento, o capital effectivo despendido na construc-
¢in, o qual nunca se poderd considerar superior ao total dos or-
camentos dos projectos approvados pelo Governo,

370 — O uso ({u linha telegraphica ou telephonica serd permit-
tido gratuitamente para os despachos officiaes, ¢ aos particulares
mediant euma tabella estabelecida pela companhia, de accordo
com o Governo.

382 — A Companhia nfio poderd transferir para outrem, sem
consentimento do Governo, os direitos que lhe sdo conferidos
por esta concessio. :

3g.* — A Companhia, seus agentes, empregados e operarios fi-
carfio sujeitos, em tudo que disser respeito 4 construcgio e explo-
ragio, 4s leis e regulamentos de Portugal. :

2 — 0 caminho de ferro, seu material fixo e circulante e o
da linha telegraphica ou telephonica, servirio de garantia para o
Estado da execugiio das presentes condigies.

1. — A companhia prestard aos agentes do Governo todos
os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a esta-
tistica da linha ¢ a conta do capital despendido na construcgdo.

42— Todas as questdes que se suscitarem entre o Governo
e a companhia sobre a execugiio e interpretacio das clausulas
d’este contracto, serio decididas por arbitros, dos q)um_-s dois serdo
nomeados pelo Governo e dois pela companhia. Para prevenir o
caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um quinto ar-
bitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando accordo para esta nomeaciio, serd ella deferida ao
Supremo Tribunal de Justica.

3.# — Concede o Governo & companhia, além das vantagens
consignadas nos artigos 4.° e 5.” da base 5. da lei de 14 de julho
de 18g0 :

a) Transporte gratuito, com exclusio das despesas accesso-
rias e imposto do séllo, pelas linhas do Minho e Douro de todo o
material preciso para a construc¢io, que niio puder ser obtido na
regido respectiva, ndo tendo, porém, a companhia direito a inde-
mnizagoes quando por causas imprevistas se interromper o tran-
sito na linha ;

&) Importagiio livre de direitos do material fixo e circulante
preciso para a construccdo e exploracdo do caminho de ferro, se-
gundo declaracio authenticada pela fiscalizagio, e que ndo puder
ser fabricado em boas condigfies nos estabelecimentos industriaes
do paiz.

§ 1. Para a aquisicio de quaesquer materiaes serfio prévia-
mente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz, e os seus pro-
ductos preferidos em egualdade de qualidade e de preco; tendo-
se em attencao o agio do oiro e os direitos de importagio.

§ 2.2 Para o effeito da isencdo de direitos considera-se :

1.* Material fixo: os elementos de superstructura, taes como
carris, pecas de fixacio dos mesmos, travessas metallicas, appare-
thos de mudanca de via, de signaes, de passagem de vehiculos, de
inversiio de locomotivas, guindastes fixos;

2% Material circulante : as locomativas, tenders, carruagens,
vagons, guindastes moveis, vapores; os objectos manufactura-
dos, que sejam partes componentes do material circulante e ndo
possam ter applicacdo differente, taes como eixos, rodados e
aros; lanternas de carruagens e de locomotivas; pecas laminadas
ou forjadas, destinadas a receber a mio de obra complementar,
metaes ¢em barra, folha, vardes ou tubos, machinas, ferramentas
colm destino 4 feitura e reparacho das locomotivas e mais vehi-
culos;

¢ A importancia dos impostos de transito e séllo que incidirem
sobre o movimento da linha nos primeiros trinta annos da sua
exploracio;

d) Isencdo, durante o mesmo espago de tempo, de qualquer
imposto sobre os dividendos das accoes ou juros das obrigaghes
da companhia e de qualquer outro a que fosse obrigada pelas
leis em vigor.

44.%-- Concede mais 0 Governo 4 mesma companhia a facul-
dade-de construir todos os ramaes que possam alimentar a cir-
culacio da linha ferrea, a gue se referem estas condigoes, prece-
dendo o respectivo contracto com o Governo, ¢ sem que este lhe
dé qualquer subsidio ou garantia differente das concedidas por
csle contracto.

452—Quando, porém, o Governo julgar necessario construir
alguns d'esses ramaes ou fazer novas concessbes de carminhos de
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ferro, nos districtos atravessados pela linha qlue for objecto d'es-
te contracto, ou esses caminhos sejam parallelos 4 mesma linha
em menos de 3o kilometros, ou a atravessem, ou nella venham
a entroncar, a companhia nio pade, por pretexto algum, impedir
os trabalhos precisos para o estabelecimento das mesmas linha
nem tem direito a indemn o alguma, sendo-lhe contudo
servado o direito de constry ramaes, nos termos da condigio
anterior, ou de optar pel ssoes que porventura se fagam.

46.—A concessio caduc

1.* Quando sejam excedidos

2. Se nao comecar a exploracio dentro do prazo de um mez,
depois de autorizada pelo Governo; A

3.0 Se iniciada a exploragiio, a Companhia interromper por es-
paco 5Ll'|‘l2|'ili1' aum mes; %

* 5¢ a companhia ndo cumprir as outras condicdes a que fica
da.

47." — Nos casos previstos na clausula antecedente, o Governo
pord em hasta puhficu e adjudicarda a quem mais offerecer, a
exploragio do caminho de ferro pelo espago de tempo que restar
da presente concessdo, ¢ nas mesmas condices em que esta é
feita, quando o julgue conveniente, pertencendo ao arrematante,
ndo 54 as obras executadas pela companhia, como tambem todo
o material fixo e circulante, perdendo, portanto, a mesma compa-
nhia todo e qualgquer direito de propriedade sobre essas obras e
material.

482 — O preco da arrematacdo serd entregue d@ companhia,
depois de delﬁ:zidas quaesquer despesas que o Governo tiver fei-
to, inclnindo as de fiscalizagdo.

41.* — Ndo havendo adjudicatario tomard o Governo posse
das obras e de todos os materiaes, continuando a exploragio da
linha por conta da companhia, na parte que jd estiver aberta ao
transito publico, e, se findo o prazo de dezoito mezes, a compa-
nhia se nio mostrar habilitada para continuar a construcgiio ou
exploragio, pagando ao mesmo tempo todas as despesas que se
tiverem feito, entrard o Governo immediatamente na posse defi-
nitiva do caminho de ferro e de todas as suas dependencias, sem
indemnizagiio alguma.

0.4 — Exceptuam-se das disposicies da clausula precedente os
casos de forga maior devidamente comprovados, podendo o Go-
Yerno prorogar os prazos marcados, se o julgar conveniente.

514 — A linha em exploracdo de Bougado a Guin 5, COM-
prehendendo todo o seu material fixo e circulante, servird de ga-
rantia, como deposito, até a quantia de 8000000 reis ao exacto
cumprimento d'estas condiges.

§ unico. Esta garantia ces:
ter feito obras no valor equ
quantia _LjL“H:l)()(r-.',\‘J(YJ(‘J réis, pas
de cauciio & nova concessio. : 3

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades ¢ mais
pessoas a quem o conhecimento d'este meu alvard competir, que
o cumpram ¢ guardem e facam cumprir ¢ guardar tio inteira-
mente coma nelle se contém.

Nio ;\ufuu direitos de mercé por os niio dever.
, por firmeza do que dito ¢, éste vae assignado e sellado com
o séllo das armas reaes e com o de verba.

Dado no Paco, em 22 de novembro de 1goi. — EL-REL —
Manuel Francisco de Vargas.

i

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial P. n.” 10 de g. v. da Companhia Real.
— Vae, com este numero, 20s Nossos assignantes esta
tarifa, substituicdo da que vigorou até 20 de dezembro
hoje findo.

Os precos dos bilhetes a que a tarifa se refere ndo
variam; unicamente se trata de modificacGes nas con-
dicdes, impondo um augmento de 25 p. c. aos passa-
geiros que, sem avisar, mudarem de classe ou viaja-
rem além do ponto de destino dos bilhetes, e o paga-
mento desde origem com esse augmento aos que pre-
tenderem viajar sem bilhete.

Jd aqui o dissémos: lamentamos que as direcgGes se
vejam forgadas a aggravar as condicGes favoraveis que
expontaneamente offerecem ao publico, mas reconhe-
cemos que, infelizmente, siio os abusos por parte d'este
que justificam essas medidas repressivas.

Tarifa de reembolsos. —Estd pendente de appro-
vacdo do ministerio das obras publicas uma nova tarifa
das companhias Real e Beira Alta, para reembolsos de
uantia ndo superior a 5n#ooo +¢is,

os prazos da condiciio 24.%;

i loge que a companhia prove
ente ao dobro da mencionada
sando entio estas obras a servir

A nova tarifa é de:tinada a vigorar entre as estacGes:
Pampilhosa, para Funddo a Sabugal ou vice versa ; Fi-
gueira, para Funddo a Sabugal; Mealhada a Porto ou
vice-versa; Maiorca a Murtede, Luso a Pinhel e Cer-
deira a Villar Formoso, para todas as estacies da Com-
panhia Real, excepto Guarda, Figueira e Pampilhosa e
vice-versa; Guarda 4 Covilhd, para Coimbra a Porto;
e Fundio e Tortozendo, para Coimbra e Souzellas.

As taxas a applicar pelos reembolsos até 4 quantia
de 501000 réis, serdo feitas separadamente .o trajecto
correspondenre a cada companhia e ndo irdo além de:
De 1 a 100 kilometros, 50 réis; 101 a 200, 60} 201 &
304, go; o1 em dJeante, 120.

Encerados.—Desde 27 de d-zembro a companhia
Reul faculta o aluguer de encerados acs expedidores
de quaesquer remessas de v..gon completo, servigo in-
terno ou combinado, cujo resguardo em transito ndo
seja obrigatorio para a mesma companhia.

O preco do aluguer ¢ de um real por encerado e
kilometro de percurso em servico, com o minimo de
200 réis O regresso dos encerados é gratuito.

NOTAS DE VIAGEM

VI

Genebra a Neuchate!

Tantos sio os meios de communicaciio no paiz das
viagens —a Suissa—que o excursionista pode facil-
mente, sempre que tenha de transportar-se d'um ponto
ao outro, escolher caminhos differentes.

Por isso, se, de outra vez que tive de ir de Genebra
a Lausanne, preleri os bellos vapores do lago, em que.
se faz uma delciosa viagem, agora fui por caminho de
ferro, que tem a vantagem da muito maior rapidez, a
commodidade dos bellos vehiculos suissos em que o
passageiro se sente bem, e o encanto de gosar os
grandiosos panoramas que do caminho de ferro, que
deslisa sobranceiro ao lago, 'se véem muito melhor.

O passeante ndo espere para a ultima hora para to-
mar logar no comboio, a fim de o conq,uistar 4 direita,
que é o que todos desejam, porque d’'ahi se alcanca
melhor vista.

Gosa-se assim toda a margem oriental do lago, as
collinas que se elevam mais além, cobertas de casinhas
—as lindas habitacGes campestres das genevezes—e
por fundo d'este quadro encantador tem-se os lengoes
de neve do Monte Branco.

A via, subindo sempre, em breve se afasta do lago
para de novo voltar a elle e, desde Morgues, de novo
o deixar em definitivo.

Paramos entdo, a 56 kilometros de Genebra, em Re-
nens, ponto de entroncamento onde o comboio que vae pa-
ra Lausanne e Bern deixa as carruagens directas que de-
vem seguir a Yverdon e Neuchatel e toma as que d'alli
vieram no comboio descendente, para aquelle destino.

E' notavel, para quem entende de caminhos de ferro,
a facilidade com que, em 3 minutos apenas, se faz esta
manobra.

Os comboios chegam ao mesmo tempo; rapidamente
se separa a parte deanteira que tem que trocar-se, e,
feita uma simples manobra d’avanco e recuo, eis 0 ma-
terial engatado e seguindo ao seu destino. :

Como neste ponto a linha reversa para o norte, se o
viajante puder trocar o logar por outro 4 direita, no
sentido da marcha, ficard em posicdo para ver, em bre-
ve, o lago de Neuchatel. Se porém se conservar no lo-
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gar em que vinha, nfo perderd tambem o tempo,
olhando pela janella o bello panorama das montanhas
que separam a Suissa da Franca, o Jura, com as suas
agulhas do Mont Tendre, Dente de Vauliau, o Mont
d'Or, o Suchet e o Baulmes.

Em meia hora esti-se em Yverdon, uma cidade tdo
interessante pelas suas antiguidades romanas como pelos
seus costumes e habitos.

Alli tudo € realista; nada de confederacdo helvetica
ue ¢ muito bonita 14 para o resto da Suissa; Yverdon
az vida 4 parte.

Ndo esteve d'accordo, mas tambem nilo impediu os
demais cantSes de se confederarem. Elle ficou prus-
siano; o seu rei € o da Prussia— ndo o imperador da
Allemanha -— os seus usos sdo prussianos, nada de fa-
tos suissos nem de habitos d'esse paiz.

Em todo o caso ld vio pagando as contribuigdes que
é 0 que o cofre central quer.

De Yverdon parte, para a esquerda, uma linha que
vae servir outra cidade de caturras: Sainte Croix.

Ahi a originalidade ¢ outra: a guarda do domingo.

Cesse quanto se diz dos domingos de Londres, da Ir-
landa toda., A pequena cidade suissa vae mais além.
Nem comboios consente.

Um inglez abastado pediu a concessfo d’essa linha
ferrea, que ¢ interessantissima porque sobe os montes
Baulmes e Suchet, atravessando numerosos tunneis e
viaductes e voltando sobre si a meio caminho.

Obteve a concessio, mas o que nao conseguiu foi
que lhe deixass:m circular os comboios ao domingo.

Nada, isso é que ndo; o domingo e os dias festivos
sdo consagrados 4 egreja e 4 familiaj nfo querem ld
excursionistas importunos.

Mas os que l4 ficam do sabbado até a.segunda feira?
Esses, deixal-os estar, a0 menos sempre pagam duas
noites d’hotel.

Afinal, talvez isso seja uma questdo financeira dos
hoteleiros. ..

Outra originalidade d’esta cidade é a enormidade
de individuos com o mesmo appellido — Jacquard.

Parece que uma grande familia se foi alli multipli-
cando, casando os primos com as primas e formando
quasi meia populacio com o mesmo nome. E’ assim
que de 6.00o0 habitantes que figuravam no recensea-
mento 'de 19oo, havia 2.500 de appellido Jacquard.

A ?rande difficuldade € a entrega da correspondencia
postal; o correio vé-se doido quando lhe apparece
uma carta para Jean Jacquard, sem saber a qual dos
200 habitantes d’este nome deve entregal-a.

Creio que um d’esses serd o celebre auctor dos tea-
res que por esse appellido sdo conhecidos.

A linﬁa para Neuchatei segue 4 beira do lago até
que, ao deixal-o, atravessa o valle do Arense sobre um
elegante viaducto.

D’ahi até a entrada na estacfio terminal, nada de in-
teressante,

A via sobe para attingir a estacdo, que ¢ a meia en-
costa, vendo-se d esquerda a montanha immensamente
semeada de casinhas,

uem jd viu o Mustafd superior, em Argel, encontra
aqui um ponto bem semelhante.

A’ direita passamos superiormente 2os telhados da
importante faErica de chocolates Suchard, rodeada da
sua grande villa operaria em que ha egreja, club, col-
legios, todo o necessario 4 vida.

Ao chegar 4 estacfio o passageiro tem que ser moco
de fretes de si proprio. Ndo ha, nem lhes é permittida
a entrada, carregadores, corretores d’hoteis ou qual-
quer pessoa que nos ajude a levar os volumes de mio
até a porta,

Prevencio aos que costumam viajar com volumosas
e pesadas malas nas carruagens, o que, afinal, é des-
culpavel e natural na Snissa onde nio é concedido o
transporte gratuito de bagagens.

S6 d porta da estacio temos os cocheiros dos omni-
bus dos hoteis, que nos tomam a mala.

Mas quem néio a levar ou quando ella seja pequena e
leve, pode seguir no tremvia electrico que o deixa em
baixo, 4 beira do lago, onde sdo todos os hoteis.

O leitor terd notado que eu, sempre que posso, fujo
aos taes omnibus; assim € com effeito; s6 os aproveito

uando ndo encontro tremvia ou trem, e a distancia nio
¢ curta.

Realmente, quando chego a uma cidade € para a ver,
e torna-se-me desagradavel encaixar me entre quatro
vidracas, esperar que se carreguem volumes dos outros
passageiros no tejadilho, e assim fazer a minha entrada
numa cidade que nio conheco.

Indo na plataforma do tremvia, em trem descoberto
ou a pé, a ida para o hotel j4 constitue um passeio
d'orientaciio.

Chego ao hotel conhecendo o caminho, as vizinhan-
cas; sei logo, se quero sahir, de que lado e por onde
vim.

Quem assim puder fazer, viaja muito melhor.
|

PONTE SOBRE 0 TEJO
de 840 metros, em 14 tramos

O sr. engenheiro Vasconcellos Porto, nosso distincto
collaborador, acaba de publicar em separata o projecto
d’esta importante obra, que havia jd4 saido na Revista
de obras publicas e minas.

As raras qualidades d’este laborioso engenheiro, que
tem o segredo da a fplica;ﬁo do tempo, e que, sendo
um pratico com manifesta propensdo para dirigir a exe-
cuciio dos trabalhos d'engenharia, é ao mesmo tempo
um engenheiro de gabinete versando proficientemente
os mais complexos calculos de resistencia de materiaes
e de estabilidade de construccdes, ficam mais uma vez
evidenciados neste projecto.

Constitue elle um exemplo notavel, uma norma a se-
guir pelas pessoas que tiverem de eclaborar estudos
d'esta natureza, um verdadeiro modelo classico que
pode por-se a par de outros que honram a engenharia
portugueza, ao lado do projecto da ponte internacional
do Minho, por exemplo, que tambem veiu a lume na
mesma revista e foi elaborado pelo illustre engenheiro
SimGes de Carvalho.

E’ um projecto completo.

Abre com o estudo da vasdo e a justificacdo da va-
riante no tracado, da escolha sobre a orientacdo do
aterro insubmersivel que constitue um verdadeiro dique
sobre os campos do Tejo, dos seus affluentes Ribeira
da Muje e da valla da Azambuja,

Nio € um simples calculo do caudal, da velocidade
da corrente e da vasfio respectiva; € até um trabalho de
hydraulica agricola.

Segue se o estudo da ponte metallica, assente em 13
pilares e 2 encontros com 14 vios de Go metros.

Os apoios sdo fundados a ar comprimido com cai-
xdes de ferro cheios do formigio hydraulico.

Acima das aguas medem os pilares 10", 0 que dd a
cota de 4”815 acima do nivel da maxima cheia, que foi
a de 1876.

A pressdo que os pilares transmittem ao solo em que
assentam € apenas de 3%,15 por c. q.
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Descontando o impulso devido 4 immersdo e a re-
sistencia devida ao attrito, reduz-se a 1 k. 73 porc. q

A viga do taboleiro estd fixa no pilar central, po-
dendo dilatar-se livremente para os dois extremos so
bre os rolos respectivos.

2 de aco macio, em quadrupla rotula reforcada
cOm prumos nos nos, _

As duas madres, que teem 6,7.7 de altura, ficam d
distancia de 5,"040, de eixo a eixo.

O taboleiro € inferior. As carlingas medem 5,040,
estdo a 3,333 de distancia e sdo travadas com as lon-
grinas que distam 1,"800 umas das outras.

O contra-vento € inferior e horizontal. A sobrecarga
que se considerou foi a d'um comboio-typo composto
de uma locomotora com o seu tender.

Admittiu-se para coefficiente de resistencia para os
banzos g, para a rotula carlingas e longrinas 7,5, de-
duzindo-se na sua sec¢lo os espacos relativos aos re-
bites. Para o lancamento adoptou se o coefliciente de
trabalho .

Postas as bases segurem os calculos de estabilidade.
Momentos de flexdo sobre os dive:sos pilares.

Adoptou o methodo de Clapeyron para a determi
nacdo dos momentos de flexdo. Pela construccdo das
parabolas dos momentos, achou a curva involtoria dos
maximos momentos, bem assim, as seccdes transversaes
das madres, respectivos momentos de inercia e modulos
de resistencia. ]

Separadamente se determinaram os esforcos trans-

versaes pela carga permanente e movel, e os esforgos

das aspas da rotula.

As carlingas calcularam-se para a carga permanente
de 200 k. por metro corrente, de dois pesos de Gbo
que lhes vem das longrinas e do peso movel do com-
boio-typo.

A sua seccio ¢ tal que o trabalho por mm. qua-
drado fica sendo 7%,43. :

As longrinas, que teem o comprimento de 3,333, fi-
cam trabalhando a 7%,41.

Os rolos de dilatacdo calcularam-se para a pressio
maxima exercida sobre os giiarcs, que é de 253.174 k.,
o que dd 50.635 sobre cada um d'elles.

Com o diametro de 0.160 e o comprimento de 0,550,
o coefficiente de compressdo ¢ de 66 k. apenas.

O balanceiro superior trabalha a 6,15 e o inferior a
menos.

O calculo dos contra-ventos foi feito com todas as
minucias, tanto para o caso da ponte livre como para o
de ser percorrida por um comboio.

As pegas dos contra-ventos como se projectaram tra-
balham a 5%1 e 5%6.

Os quadres de travamento, que recebem a pressio
transmittida pelos contra ventos superiores, foram iden-
ticamente calculados. :

A flecha maxima no tramo da margem ¢ de o™,0452
nos outros o™,0324. ;

Correspondem ao caso de ser um tramo o unico so-
brecarregado.

Foram attendidos tambem os esforcos que teem de
desenvolver-se na occasiio em que a ponte se lanca,
estudando-se as forcas elasticas, os momentos de Hexdo
e as reaccOes no apparclho de lancamento, e a sua in-
fluencia sobre os diversos elementos da ponte, estudo
que hoje se considera tio importante como o proprio
projecto da ponte.

Seguidamente verificou a viga pelo processo do en-
genheiro Xavier Cordeiro, uma das auctoridades reco-
nhecidas na engenharia moderna, ndo s6 de Pértugal,
mas da Europa. ]

A informacdo do concelho technico de obras publi-

cas diz que este trabalho é «completo e perfeito e re-
vela a profi-iencia do engenheiro que o laborous.

Fallece-nos auctoridade para dizer outro tanto. Sé
sodemos repetir que nos parece um modelo magnifico
i seguir pelos estudiosos e pelos mais versados nestes
difficeis problemas, e uma excellente mem rria a guar-
dar na nossa estante ao lado dos tratades de resisten-
cia.

PARTE FINANCEIRA

'CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Obrigacdes de 1.” grau

0 Consclho d’Administraciio d'esta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que,a datar de 1 de janeiro
proximo futuro, serd pago o coupon, ouro, do 2.° semestre de
1go1, das obrigagbes privilegiadas de 1.” grau, nos termos seguin-
tes:

Pela apresentaciio do coupon n 16 das obrigagbes privilegia~
das de 1.° grau de 3%, recebendo por cada coupon frs. 7,11 li-
quidos de imposto em Franga;

Pela apresentaciio do coupon n.” 16 das obrigactes privilegia-
das de 1.° grau de 4%, recebendo por cada coupon frs. g,50 li-
quidos de imposto em Franca;

Pela apresentacio do coupon n.* 13 da nova folha delles,
annexa s antigas obrigacdes de 4 Y3 %, primeira série 1886, (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacdes privilegiadas
de 1.” grau de 3 9, e recebendo por cada coupon 6 marcos;

Pela apresentacio do coupon n.” 12 da nova folha d'elles an-
nexa ds antigas obrigacdes de 4 '/, %, (segunda e terceira séries),
devidamente estampilhadas como obrigaches privilegiadas de 1.*
grau do mesmo typo, e recchendo por cada coupon g marcos.

O pagamento sera feito nos termos indicados desde o dia 1 de
janeiro proximo futuro em Lisboa na séde da Companhia pelo
cambio do dia e com isencio do imposto de rendimento para o
thesouro portuguez, em virtude do disposto no art. 5. da lei de
29 de julho de 18gg, publicada no Diario do Governo n.® 172 de
3 de agosto seguinteé. I

pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos
gofres dos correspondentes da Companhia Real, de accordo com
0s annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes em 3o
de novembro de 1901.—O Presidente do Conselho d’Administra-
cio—Antonio Maria Pereira Carrilho.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigages a amortizar em
1 de janeiro de 1902, conforme o disposto no titulo 4. dos esta-
tutos, coube a sorte aos n.” 43g,2.538, 4184, 4.085 de réis 4503000
e g.734, 16, 7-036, 19.406, 22.530, 23.808, 27.318 20.617,
20,808, 37. 43.501, 44.300, 45.518, 45.834, 45.088, 48.737,
i3.050, 35.379 de réis gogooo.

O pagamento do coupon e dos titulos com os numeros men-
l.‘]on:uiln_v:i serd feito no dia 1 de janeiro de 1goz2.

No Porto, na séde da companhia, rua de Bellomonte, 40.

Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Comitees Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westencarp & C.»

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu Fils.

Porto, 21 de dezembro de 1g01. Pela Companhia Real dos Ca-
minhos de ferro Atravez d'Africa. O Presidente do Conselho de
Administragio — Carlos Lopes.

Companhia dog Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alta
Os srs. portadores de obrigacies d'esta companhia s@o avisa-

dos de que, do dia 1 de janeiro de 1go2 em deante, serd pago o
saldo do coupon, n.® 21, 278 réis, impostos deduzidos, contra a
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entrega do dito coupon, e uma primeira prestaciio de
impostos deduzidos, sobre 6 coupon n.* 22.

O pagamento effectuar-se-ha 4 vista do dito coupon, o qual
serd carimbado da seguinte maneira : «Payé 1 fn.

Segundo decisio da Camara dos Corréctores da Praca de Pa-
ris, a partir de 31 de dezembro de 1401, o declar: ¢Ao actualmente
feita no Boletim Offi : pela seguinte : «Ex-

174 réis,

al serd substituida
coupon n.° 22 extampillé de 1 fr.u.

S coupons serao pagos em Lishoa, na séde da companhia,
Rua Victor Cordon n.* 1, em Paris no Comptoir National d'Es-

compte, 14, Rue Bergere, em Londres, na casa Chaplin Milne
Grenfell & Ce, Princes Street, 6 E C.— O Conselho de Admi-
nistragdo.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes

G ia da companhia

Pagamento do capital nominal das obrigacdes amortizadas, do
juro semestral das obrigacces e de dividendo acgoes :

Desde o dia 31 do corrente mez de dezembro, comecario os
seguintes pagamentos: :

De goipooo réis e mais 2230 réis, mediante entrega do titulo,
do capital nominal e juro do ultimo semestre a cada uma das
obrigagdes amortizadas;

e 230250 réis a cada obrigagdo, do juro do 2.4 semestre do
corrente anno, mediante entrega do respectivo coupon n.? i1, de-
vidamente cortado, ou apresentaciio do titulo, quando nominativo
ou ao portador, para ser carimbado;

De 3 p. c. ou 3000 réis a cada ac¢io, de dividendo do 2.0
semestre, complementar do de 6 p. ¢. ou 63000 réis, no corrente
anno, mediante apresentaciio do titulo para ser carimbado.

Para se poder effectuar o pagamento do juro 4s obrigacoes ou
do dividendo ds accies que estiverem em usufructo, é necessario
conforme a lei, a_apresentacio do documento que prove estar
paga a contribuicio de registo por titulo gratuito. ;

Para commodidade dos srs. obrigacionistas ¢ accionistas en-
tregam-se as relagoes e effectuam-se os pagamentos nos seguintes
locaes :

No Porto, séde da Companhia, rua de Cedofeita, 201 ;

Em Lisboa, escriptorio dos srs. Henry Burnay & C.*;

Braga, escriptorio dos srs. Gomes & Mattos ;

Guimardes, escriptorio do sr. Manoel Pinheiro Guimarfies,
(successor) ;

Fafe, escriptorio do sr. José Maria Gonealves

E em todas as estagoes da linha: Guimardes, Vizella, Lordello,
Negrellos, Canicos, Santo Thyrso, Louzado e Trofa, mediante
aviso 4 estaciio ‘com 24 horas de antecedencia.

Porto, 24 de dezembro de 1901. Pela Companhia do Caminho
de ferm de Guimariies. O gerénte cdntonio de éMoura Soares
Velloso

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de dezembro de 1901. -

A questdo suscitada entre a assembléa geral do Banco de Por-
tugal e o governo tem, presentemente, um compasso de espera.
Serd a proxima reunido, convocada para o dia 3 de janeiro, que
resolvera definitivamente "sobre o assumpto, tendo-se trabalhado
e continuando-se a trabalhar muito para se chegar a um accordo
entre as duas partes contractantes, governo e banco. E' de crer
que as bases do contracto que se vae discutir soffram modifica-
gées em alguns dos seus pontos secundatios, ou mesmo que ou-
tras condicoes possam ser introduzidas pela assembléa, e acceitas
pelo governo,—mas isto sem que por forma alguma se altere a
parte capital do contracto, quer dizer, a e globacio na conta
corrente do thesouro dos dois emprestimos ao governo de 8.000e
5.950 contos, 0 que eleva essa conta de 27.000 a 41 000 contos de
réis.

Teremos, pois, assim, confirmadas as nossas suspeitas, no bo-
letim precedente, de que estas divergencias haviam de se aplanar
em beneficio dos interesses do banco ¢ do paiz.

Péde a proxima assembléa discutir mais ou menos acalorada-
mente o contracto, péde mesmo, repetimos, modifical-o, como
muitos accionistas pretendem, sobretudo na parte que impliza
com as projectadas alteracdes da lei organica do banco;— mas a
essencia, essa ha de permanecer inteira, como breve se verd.

*
uestio do banco, pela sua importancia de momento,
?eito por de parte uma outra, menos ruidosa por em-
externo, ¢ cujos

Esta
tem-nos
quanto, gue se prende com o nosso commercio
nefastos effeitos dentro em breve se farfio sentir.

Jé aqui mesmo, n'esta aGazetas, um collega nossao, illustrado
e technico, chamava a attencfio publica para o destroco, para a
ragzia que a febre do ganho—a mais constante de todas as fe-
bres—vae fazendo pelas mattas do nosso paiz. Esse artigo, de-
pois de lembrar os immensos males que para a hygienc e para a

agricultura adviriam no proseguimento de taes attentados, prati-
cidos como o vio sendo, alvitrava que as companhias ferro-
viarias, sem prejuizo da intervencio do estado, podiam ferir a
fundo a especulagio, desde que estabele €sse, como interessa-
das no umpto, uma apropriada elevacio de tarifas para o
transporte dos téros de pinheiro.

Pois senhores, ji depois disto e talvez que estimulada pelo
clamor da imprensa, pois nio fomos niés 0s unicos a tratar do
assumpto, tocou a capitulo a—Liga agraria do norte. Assentou,
sem discrepancias a liga que a exportacio dos téros constitue
valiosa receita para os proprietarios agricolas e fonte de riqueza
para o paiz, devendo a exportagiio ser animada por todas as for-
mas (1). Mais entendeu que o governo, em vez de legislar sobre
tal assumpto, o que teria a fazer era empregar meios para a
creaciio de novos hosques nos areaes incultos e montanhas des-
arborizadas, etc., ete. Deliberou, outrosim, protestar contra o
lancamento de direitos de exportacio e contra qualquer medida
Jque possa tolher ou difficultar a saida dos productos agrico-
HES

Ora a circumstancia de ser a exportacio de téros uma fonfe
de riguega para o paiz, que, n'este andar, fica reduzido a char-
neca, com todos os males derivados, se os poderes publicos lhe
nio accodem, é coisa de somenos monta, desde que. os proprie-
tarios dos pinhaes aufiram a raliosa receita que consignam ¢ con-
fessam.

E o aviso, dade de graca, an governo, sobre o que elle deve
fazer, deixando-se de leis € papeis que possam minguar a céva
dos exportadores, tambem ¢ um fucto muito em relagdo com os
tempos em que vamos vivendo, ..

Mas, no meio de tudo isto, estamos em apostar que as com-
panhias ferro-viarias se sujeitam ds circumstancias e que o go-
verno vae deixando corrér o marfim. ..

*

Resumamos agora o movimento da nossa bolsa na quinzena
finda, confrontando as actuaes cotacdes com as de egual epoca
no anno anterior ; J

valores do estado.—O mercado das inscripedes esteve concor-
rido e animado, firmando-se a cotacdo a 3880. Em 31 de de-
zembro de 1900 fechavam a 37,10. Dos mais papeis do estado es-
pecializamos as obrigacdes de 4/, 1888, que se firmam a 20,400,
quando em 31 de dezembro de 1go0 ficavam a 18.200 ; as obriga-

coes de 4 /3 9/ 1888, hoje a 578500 ¢ em 1900 a S2ip6oo; e em-
im as obrigagoes de 180 49, agora a 49000 ¢ em 1500 a
42pooo.

Banco de Portugal — 148%500, tendo fechado em oo a
141500,

Banco Commercial de Lishoa—134%000 agora, para 1273500
no anno precedente.

Banco Lishoa e Acores— 1263300,
121 gho0da.

Banco Ultramarino—124$000 hoje ¢ 1208000 em 1G00.

Companhia dos Tabacos, coupon: em 1901, 135000; em
1000, 1235000,

Com.panhia dos Phospharos—Em
83poooi

Prediacs — 6/, assentamento — em 1901, 9737003 em 1900,
93000,

Prediaes — 59/, assentamento —em 1901, 0240400 ; em 1900
G05P400.

Accdes da Companhia de Mocambique :
1900, 1148800

Accies da Companhia da Zambezia: em 1001, 446150; em
1900, 8700,

Obrigagbes  Atravez Africa: em
784600,

D'esta breve comparacio, feita muito ao correr da penna, ves
mos que em geral o anno foi bom para os principaes titulos de

tendo ficado em 1900 a

1001, 7446300; em 1goo

em 1901, 94750 ; em

1601, S4H000; em 1600

credito, tendo-lhes augmentado sensivelmente as cotagdes. E' um
accrescimo de fortund publica, pelo que sinceramente felicitamos
o leitor, desejando que o futuro anno o favoreca ainda mais.
L.R.
Cambios, descontos e agios
[ Dinboirs p,m..
Londres go d/v...| 40 1/, | 403/ |Desconto no Bancol
» cheque..| 39 3, | 39 3| de Portugal...,. 514200y
Paris go dfv...... 713 710 No mercado......| 6,
» cheque, ... | 720 712 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| zg1 202 D —

» cheque... | 204 295 Cambio do Brazil.| 12 1/
Francfort go d/v..| z2g1 1 | 202 1/, |Premio da libra.. . 13500
» cheque..| 204 Y| 205 1/, e
Madrid cheque ...| 850 880 1550
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Cotat;ﬁes nas Bolsas portugueza e estrangelras

l)F‘Z}uB:l HRO

BOLSAS | 16 17 | 18 | 19 | an 21 | o3 | 24 26 || 27 . 28 .'Sll | a1 | —

Lisbos t Inscripgdes de assent | 3570 - - | asp0 38,0 38500 38,60 3865 38,80 3881 38, su' 3880 3880 -
coupon 48,70 - 88,600 38,0 - .i?j,.)l} 88 65| 48, 80 88,80, 88 Bu 38 38 -

Ohﬂg 4 % 1888 ..... s — | 2050 204800 - | 2045 | 20 450 20.400| 20.400, 20 400 20 400! 20 4 =
0/, 18go assent.. - - - - - - & - | = ¥l b

» 0;, 1890 ‘_oupun - - - - | 480000 - | 49 000 el 4-9,000 - 49_()0() -

» 4y gassent.... . - - 6R.O0DF - 680000  — | BB.000 5T, TOO 57.,0“. - - - -

2 40 coup.inte.s || = - | 50000 - 2 A i Z | s70000 - | 57.000 i E

»  4'/y%,externo..... - - - - - - | - - s - i a

» Tabacos coupon ...| = Lo R - - - < & e [ - 4 i
Acgdes B, de Portegal. ... - e - [147.1000 - 1480000  —  |148 000/148.000/148.500 “ i

» s Commercial .... - - " = [184£000{134.000 - |134 5600 - - - - -

» » N. Ultramarino.. (124 000} - = - - - - 124000 - - [124 0004 - -

» » Lisboa & Agores| - = (1250000146 000{126.000/126 30061260000 - (126 5000 - 126 300 - -

s Tabacos coupon .“|ld5000 = - - - (134 lSl'>{}{Jll35.00()13-1-90[)133000[55.0[]0 } 135.000 -

» Comp.® Phnsphoros 74000, - 747000 74900, - 74,6000 74500 T4 ._v[]i]l 740600, - 741000 750000 =~

n » Real.. .. - 16 200 - - - 16 200 | - lbUOﬂ - e A =
Obrig. prediaes 6% ... | _ - - | - - - | a7500 97500 - | - B

G R R 91.200 93.5 - | 94500] 9300 91504 92.500 92.4 400, 92400, 91 000 92500 -

» Comp o Phosphoros - - 92 2000 92,3000 - 92200 92 200 92 300 920000 920000 - - -

» G2 Real 5«;., 1ogray - - | 827000 - | 82700 82700, - = - | - |sos00 82800 -

» » w 3ef, 2.0 gran| 216000 205000 - - 21 100 21.40( - | = 21000 21,1000 -~ 21100 -

» C.* Nacional,.......| = = - - = - 52200 - weE ! - -

»  Atravez Africa......| - | 83.800| 8. - — | 83.800| 84,000 84000 84000 - | 808 - =
Paris: 39/, portuguez ........| 27, 27,52 27,25 27,25 27,25 2780 2722 2717 271,57 27,900 2757 - -
Accdes C:::mp * Real.......| 68 - 66,600 68 - [1:] - / 63,50/ 65,60/ 65 i) 3 L

» Madrid Caceres.. 83 32 32 81 29 a1 il an2s - 82 2l e AL

» Norte de Hespanha 190 | 190 | 183 - | 188 189 | - | 186 | 194 |[194 < - = ;%

»  Madrid Zaragoza.. .| 271 270 | 270 | 265 266,501 270 | 269 (268 |27 |23 | - - L -

»  Andaluzes........ 214 216 220 210 207 208,600 210 210 214 50/ 210 [z I = - -
Ohrlg (.omp Real1.® grau 340 | 340 340 343 343 343 84250| 847 | = 342 342 842 - -

» 20grau] - | 9150 9050 u0 | 90 | 90 — | 8950 89 - | 8925 sO7H - | -

» Cao era Alte 77,25 8500 TBA0 - | (-3l s 1 - - i = 2t

»  Madrid Caceres . - - 8725 89 | 89 89 - ‘57 )[). - - - = ek i

» N, Hesp. (1.* hyp. ) 206 | 202 | 20250 206 | 293 | 29320 293 | 203 | 205 | 206 . 3 T
Londres; 39, portuguez. ... 27,12, 27,12 2687 2687 2787 26,76 26,75 26,75 - 2795/ 21,250 27923 = 1=
Obrig. Atravez Africa..... 5725 H7.25| 57,25 b7,25| 5725 57,25 51. 25/ 57,95 57,25 b1 ’2" 67,2y 67,25 - | -
Amsterdam: Atravez Aﬂ"lca‘ .| 67,1 67,75 67 | 67 6825 68,50 6850 6850 - | 68 | 68 | 68 | - | -
Bruxellas: Atravez Africa . 65,70 65,75 GL.75 65,75 65,75 65,75 65 w[ ﬁ.; 5,1h -~ 65,15 6535 65.7H - | =

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo’ 1901 l 1900 I Totaes desde L de janeiro ‘.Ihil‘ereu;:. " l‘u-ur da
Linhas de ex- | i = —
ploragio Ixii, - Totaes !‘.ilnm,l 1901 1900 1201 I 1900
Jﬂ.l (] ] in | Réis | Riis [ Réla | Réis Réis by
= 9 Dez| 6938 ! 68978 009| 99,535, 4.039.006 000 8 892.407.102 146.698 89 ki
5| Antiga réde ﬁi“""“[uns, | s | 76.569.000 110.489 68.978009) 99535 4 115.575.000 8961385111 154189889 -
Z| ndogarantida..., ;793 , | | 81043000 116945 » | 66 srs.w:;‘ 99535/ 4.196.618 991/ 4.030 368.120| 166258880 -
ik 3 9Dez| 880 14485000 88.118] 880( 11764.991] B0.960| 552 384000{ 518.064.898 34319.102 2
g oxasrade Bmf’“'pou. » | »| 162660000 42778 » ' 11.764.991 80.9600 568 640000 529820889 38810111 =
B da-caenn 1723 » | » | 16808000 44231 » | IL764991 30960 085445000 541594 880 43 853,120 &
lmzs Out| 488  25.647.160 52,555 488 20292 155 41.438| 910.728076| 821476204 85.201 su' B
Sule Sveste ........[29) 4Nov | 20.730.955 60924 » | 23 931570) 49.010[ 940.459.081 848 407.773 ]
Bi11] » | » | 92776850 46.678| » | 21176.140| 43393 993235881 869683913 u:!.um.ass. i
15}210-:1 853 922.689.515 64.134] 853| 21865418 76.106| 1.048 971,205/ 1 009 281,468 39 689.737 5
Minho e Douro......J22128] » | » | 22411687 63489 » | 28045946 79.450] 1.071.382 842(1087.927.414|  34.055 428 i
129 4Nov| » | 28764245 81485 » | 28.170.04b 65663 L100.14T.087 1060.506.450 589,640,628 i
|19;95| » | 268) 7280084 28794 258  T.772.288 30.720{ 338.274274] 347389.211 - 9.114 937
Beira Alta ........t. - -] - = - - ~ - - - - - e
| 8ll40ut| 105 2174695 20.711] 105/  1.960.843 18874 63604574 60663637  1.940937 et
Nacional —Mirandellal, gﬂ » 1.820503| 17.838] » 2061.902 19541 70426077 69.715.589 09.588 -
e Vizeu........ o I 1496 607| 14.258] » 1658895 15.751] 71.921.684| 71.869.484 552,250/ =
N2lisiNoy] 84| 1485430 43689 34| 1610985 47.881] B84.276.174 86.667:681 - 92,887,503
Guimarges....o..... 191260 » | » 1.701.705] 50060 » L700.820| 50.024] 83.977.879) 88.364.501 - 2.386 622
26| 2lDez| = 1576 025 46.358] » 1434006 42179 87.563.904) 89.798.597 - 2244.653
Porto 4 P.e Famalicdol16[310ut| 64| 6747812 105434 64  T7.841.915 129429 106087 327] 102990183  3.097.144 £
125] 1Dez|3656/hs. 219249210 GHAISE5G P 2424.094/P 6637 98.198.636[Ps 96443 335/ 1.750 301 2
Norte de Hespanha ..} 2 8 fsi| » ] 2349.[»05[ 649 s 2845250  641] 1005426410 98788505  1.751046 -
Johs| »| « 2590.388] 653 2468379 675 1029430290 101.256.975]  1676.054 =
l‘ 6 2 » [3650| 2143704] 5578650, 2007.647) Gh0| 86.8518302) 85415142 1 436.160 T
M farssoen Sy ol 5 1920400,  526) » 1812754)  496] 887TL702) 87227807 1543805 -
Alicante ... ... *}10 u.[ o] » 1962741 537 » 1.962216( 537 90784443 89190113  1.544.380 2
11925/Nov 1067 350.745 8201067 4318100 8100 17.685.6620 17851 886 &= 166 924
Andaluzes .......... 126/ ‘Hch » 446818 418 » 431566 404 18132481 18983453 = 150 972
i lEs 379.1zu| 855 » 356.061| 333 18512201 18639515 = 127514
1 429 103515  241' 429 71015/ 165 4100932 3751445 350487 =
Madrid — Caceres .. 10]6 » | o»| 97.091 225' » 83.025 193 4.199.023  8.834470 864 55y 2
- = - - - - - - - | - - - i
3 9Dez' 180 37.658 200 180 35237, 195 1700964 167304 27.924 =
Zafra a Huelva...... }wm vl e 39885 221 33662 186 1740847 L706.701 34146/ iz
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Legislacao de obras publicas

Pelo Ministerio das Obras Publicas foram, nos ulti-
mos dias, promulgados varios diplomas que se refe-
rem a caminhos de ferro e tero cabimento no nosso
jornal, nio sendo publicados neste numero pela ex-
tensdo d’estes documentos.

Assim por decreto de 24 de dezembro foi approvada
uma nova organizacdo dos servicos de telegraphos,
correios e fiscalizacdo das industrias electricas.

Este decreto, comquanto ndoseja especialmente sobre
assumpto ferroviario, tem, comtudo, referencias em
muitos pontos 4 viacdo accelerada, jd por dar regula-
mentacido ao estabelecimento e exploracio de indus-
trias de produccdo, transmissdo ou emprego de cor-
rentes electricas destinadas 4 traccdo urbana, suburbana
cu ferroviaria, jd por legislar sobre o estabelecimento
de estagdes telegraphicas e telephonicas para servigo
publico, por conta das empresas de caminhos de ferro,
sobre a concessio de caminhos de ferro e'ectricos,
transportes de malas e ambulancias, ete.

Por decreto, tambem de 24, foi reformada a orga-
nizagdo do conselho de administracdo dos ¢ minhos de
ferro do Estado.

Este documento serd por nés transcripto no proximo
numero, acompanhado da nossa modesta opiniio sobre
elle.

Tambem daremcs a parte que se refere ao restabe-
lecimento da reparticio de caminhos de ferro do mi-
nisterio das Obras Publicas, que ¢ creada agora pelo
decreto de reformas dos servicos do ministerio.

Legislagdo estrangeira

O ministro das obras publicas da republica franceza
acaba de publicar um decreto estabelecendo a censura
commercial (contréle) sobre todas as questdes economi-
cas que se refiram ds vias ferreas.

E’ assim concebido:

Art. 1.° Serd confiado o estudo das tarifas e de to-
das as questdes economicas e commerciaes que inte-
ressem a vias ferreas, das rédes de interesse geral, a
um director da censura commercial.

O actual director dos servicos da fiscalizacio de
cada grande réde d'interesse geral conservard as attri-
buicGes que lhe d4 o decreto de 3o de maio de 1895
com excepcdo das que passam para o director da cen-
sura commercial.

Art. 2.° O director da censura commercial tem sob
as suas ordens, no que respeita 4 censura commercial.

1.° O fiscal geral de cada réde.

2.” O inspector principal e os inspectores particula-
Tes.

3.° Os commissarios de inspeccdo administrativa.

Alem d'isso podem ser colﬁ;cadus no servico da re-
particdo da direcciio da censura commercial os empre-
gados das Pontes e Estradas ou das Minas, cujo nu-
mero foi fixado por portaria ministerial.

Estes empregados podem ser nomeados por escolha,
para exercerem as func¢Ges de inspector particular da
exploracdo commercial em concorrencia com os com-
missarios de inspeccdo administrativa, na proporcio do
terco, reservados para a nomeacido do ministro.

Art. 3.° O director da censura commercial é no
meado por decreto. O seu vencimento é de 15.000 fr.
por anno. E’ considerado hierarchicamente como in-
spector geral.

Nédo pdde ser mantido nas suas funcgGes alem da
edade de 85 annos.

Art. 4.° O director da censura commercial é mem-
bro nato da commissio consultiva das vias ferreas, e
da seccio permanente d'esta commissdo. Pode fazer se
representar pelos inspectores geraes das differentes
rédes.

Péde assistir ds sessfes das commissdes de réde ou
fazer se ahi representar pelo inspector geral.

Assiste a todas as sesses das assembléas geraes das
companhias de vias ferreas ou faz-se alli representar.

Ait. 5.° Nao ¢ applicavel 4s vias ferreas argelinas o
resente decreto.

Art. 6.° S@io revogadas todas as disposicdes do de-
creto de 30 de maio de 1805 contrarias ao presente
regulamento.

Art. 7. O ministro das obras publicas € encarregado
da execucdo do presente decreto, que serd publicado
no «Journal Officiel» e inserido no «Bulletin des Loiso,

Feito em Paris a 11 de dezembro de 1go1.

Emile Loudet, Pierre Baudin
Foi nomeado director o sr. Georges Villain.

——
COMMERCIO PORTUGUE

ImpoitsgZo e exporiocdy par classes da peuta de Jameiro a Julho

Impoztagio para con-nmo

1801 1800
(Valores em mil réis)
E— ANIMaes vIvOE., .t touo e vrinai 1810163 1.411.531
Il — Materias primas para as artes e in- ;
dustrias ., .....0. Hag 15.5377.502  16.652.209
Il — Fios, tecidos, feltros ¢ respec
obras e sl = 4.080.024  Jggo.oly
IV — Substancias alimentic S.442.505 100b1.215

V — Apparelhos, instrumentos, machinas
¢ utensilios empregados na sci
cia, nas artes, na industr
agricultura; armas embar,
e vehiculos

Taraz. ..

Exportagio nacional e nacionalizada

I — Animaes vivos.. ; 2.136.704
Il — Materias primas para as artese in-
dustrias........... 3620312
Il — Fios, tecidos, feltros e respec
Ghrasse L . 740.738
IV — Substancias alimenticias. ... 8.736.008
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cla, nas artes, na industria e na
agriculiura; armas, embarcacbes
e vehiculos A 56.609
VI--Manufactoras diversas.. ......... 1.102.222
Total ...... .. 16392843
e ————————

PUBLICACOES RECEBIDAS

Atravez da Europa e da Africa, por Oscar
Leal.— Este livro que nos foi offerecido pelo seu auctor,
o distincto especialista dental que é tambem um escri-
ptor primoroso, é uma descripcdo de viagens de prazer
e estude pela parte occidental da nossa Africa e por
Franga, Italia, Inglaterra e Hespanha, feita com o fino
espirito observador que caracteriza o brilhante escri-
ptor que jd tem enriquecido a nossa literatura com
variados productos do seu talento.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

11

Vendo, durante a viagem, com olhos de ver, sem
preoccupacio de enthusiasmos immerecidos nem pes-
simismo de escolas de desanimo, o doutor Oscar did-
nos uma ideia exacta do que € a nossa Africa, e poe-
nos em evidencia o que ella deveria e poderia ser se

overnos e costumes do paiz nfo deixassem no mais
amentavel abandono interesses dos mais importantes
do paiz.

" cheia da mais palpitante actualidade a descrip¢do
que nos faz de S. Thomé, de Loanda, da Guiné, e se
ahi a penna do escriptor parece rasgar o papel em que
traca febrilmente as impresses d'um viajante desgo-
toso por ver tanto atrazo e desleixo, nas ultimas pagi-
nas, depois de descrever viagens pelos maiores paizes
europeos, ¢ enthusiastica a invocacdo que faz ao nosso
espirito para que tratemos de levantar o paiz 4 alwra
do que elle merece pelas suas bellezas, pelo seu solo
abencoado, o seu clima delicioso.

Muito instructivo, muito bem escripto o livro do sr.
Oscar da Silva.

TRACCAO ELECTRICA

Em Colmbra —Foi ha pouco presente 4 camara mu-
nicipal um projecto de uma importante réde de trem-
vias electricos, ligando a cidade baixa 4 alta pelo novo
bairro de Santa Cruz, e estendendo se a povoacdes vi-
zinhas. A camara occupa-se com todo o interesse do
assumpto que € de grande vantagem para a cidade.

Em Lishoa.— S¢ para registro, porque nos falta o
ESPﬂgO: F

No dia 22 abriram as linhas do Intendente e Prin-
cipe Real.

O movimento nesta tem sido, como esperavamos,
consideravel.

Contra o que annunciaram anteriormente os jornaes,
e ainda, nesse dia, o Seculo o deu como certo, a tarifa
nio é de 20 réis, e além d'isso foram supprimidas as
correspondencias, o que faz tanto transtorno ao publico
que nao menos de tres cartas temos recebido pedindo-
nos que protestemos. : .

Para que serve protestar, se a companhia faz ouvi-
dos de surda?

e e e

LINHAS PORTUGUEZAS

Lourengo Marques.—Entre o sr. governador de Mo-
cambique e o alto commissario inglez da Africa do
Sul, o sr. Milner, foi assignado no dia 18 um modus
vivendi, respeitante ds relacSes commerciaes entre
aquellas nossas possessdes e os dominios inglezes, em
que se encontram importantes disposicbes que respei-
tam ao nosso caminho de ferro.

As bases d'este accordo siio as mesmas do tratado
que tinhamos com as republicas sul-africanas.

Segundo o texto officiosamente communicado & im-
prensa entre as bases a que nos referimos ha as se-
guintes que se referem 4 nossa linha ferrea:

E’ mantida a combinacéo de tarifas, que existia entre
Lourenco Marques e o Transvaal, no caminho de ferro
d’aquella cidade para Pretoria.

—As mercadorias em transito, de Lourenco Mar-
ques, terdo no Transvaal, sem distinccdo de naciona-
lidade de firmas exportadoras, tratamento egual ao das

mesmas mercadorias, em transito de Cap Town, East
London, Port Elisabeth e Durban. As modificacdes,
que venham a fazer se no regimen de transito relati-
vamente a estas mercadorias, serdo applicadas 4s de
Lourengo Marques, de maneira a conservar-se a mesma
situacio de paridade, e a relagio em que estavam an-
tes da guerra.

—A auctoridade superior do Transvaal obriga-se,
em «bona fide», a um minimo de comboios diarios en-
tre Pretoria e Ressano Garcia, salvo os accidentes e
exigencias da guerra.

S. Thomé. —Foi indeferido o requerimento em que
os srs. Antonio de Sd Sotto Maior Malheiros e Anto-
nio Fortunato Pinto Meyrelles, proprietarios na ilha de’
S. Thomé, pediam para construir uma réde de cami-
nhos de ferro na mesma ilha.

Em continuos e bem elsborados artigos tem as No
ridades tratado de provar que a construccdo d'um ca-
minho de ferro naquella ilha é inexequivel, sobretudo
por outro meio de trac¢do que ndo seja a electrici-
dade.

Companhia Nacional. —Esta companhia requereu as
ministerio para que lhe seja feito o pagamento da ga-
rantia de juro relativa ao excesso da extensdo da sua’
linha de Vizeu, fixado em 64",64 pela medicdo recen-
temente approvada.

Movas locomotivas. — J4i chegou a Lisboa mais uma
das locomotivas que a companhia Real encommendou
d importante fabrica Fives Lille, para servico dos com-
boios rapidos.

Estd sendo montada nas officinas da companhia.

Mormugéoe.—Reuniu sob a presidencia do sr. gene-
ral Couceiro e assistindo os vogaes srs. conselheiro
Tito de Carvalho, Xavier Cordeiro e Joaquim José
Machado. a commissdo d’este caminho de ferro, tra-
tando apenas da discussdo de uma proposta para a ex-
ploracdo da linha do porto de Mormugdo.

Minho e Douro. — A’ representaciio da Liga Agraria
do” Norte, a que nos referimos no nosso numero pas-
sado, respondeu o sr. director do Minho e Douro que
desde jd os comboios entre o Porto e Barca d'Alva te-
rio carruagens de 1.* classe com lavabo e retrete, e
quanto 4 celeridade no trajecto e diminuicdo nos pre-
cos de transporte dos productos vegetaes promette
aquelle funccionario occupar-se com todo o interesse.

Cintra a Coliares, — A companhia constructora e
exploradora d'esta linha pediu autorizacdo para fazer
uma modificacfio do tracado.

Trabalha-se activamente para que a inauguragdo
possa fazer-se no proximo verdo.

Beira Alta. _Foi submettido por esta companhia 4 ap-
provacio do governo um novo regulamento para a cir-
culagio dos comboios nas suas linhas,

LINKAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Foi Ipostzl a _concurso a concessiio ¢ exploracio da linha ele-
ctrica de San Sebastian a Tolosa, seguindo a estrada de Madrid
a Irin e passando em Tolosa pela ponte e praca de Arrameli,
rua Mayor, Puente de Navarra, esh-mia de Pamplona até a fabrica
de Guipuzcoana e d'alli novamente 4 praga de Arrameli pelo pas-
seio da Estacdo e rua da Rordilla.

Franca

A commissiio do metropolitano do conselho municipal de Pa-
ris resolveu crear uma nova linha a 38 metros de profundidade,
com 5.500 metros, formando uma especie de transversal Norte-Su
de Montemartre a Montparnasse.
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‘- Inglaterra

Segundo o Board of Trade relativo a 1900, havia na Ingla-
terra 21.835 milhas de vias ferreas, ou mais 155 do que em 1800,

O capital dispendido nestas linhas montou a  1.176.001.800
libras.

O producto bruto em 1900 foi de 104801858 1. ¢ em 1800 de
101.667.665 1. As despesas de exercicio foram Gig.743.520, dando
assim o rendimento liquido de 41.576. 378 1.

Transportaram 1.1422.76.680 passageiros e 1.1185.40.030 to-
neladas de mercadorias.

Os comboios de passageiros percorreram 220.016.587 milhas.

Do material circulante havia no fim do anno de 1900, 21 195
locomotoras, 47.433 carruagens, 18.58¢ bagageiras ¢ ambulancias
postaes, Goo.812 vagons, 18,384 viaturas de typos diversos.

Deram-se 42 desastres.

Accrescentam-se a estas linhas mais 11.545 de vias ferreas se-
cundarias, o que dd um total de 33.400 milhas.

Realizou-se em Berlim a conferencia internacional horararia
a que assistiram 200 delegados representantes de 168 companhias
ferroviarias da Belgica, Bulgaria, Dinamarca, Allemanha, Franca,
Inglaterra, Italia, Luxemburgo, Hollanda, Noruéga, Austria, Hun-
gria, Russia, Roumania, Suissa, Servia, Suecia e urquia.
Fixou-se o horario Internacional de 1902,
A proxima conferencia realizar-se-ha em Copenhague.

*
Comecou a construcgdo da linha de fiifiypenburga a Leg;dina
com 25 lalometros de extensdo e a bitola de o,75.

*
Foi aberta d exploragdo o tronco Lubben-Beeskow, com 114
kilometros de extensio.

O trafego do Transsiberico augmentou consideravelmente
em 1qoo, apesar dos acontecimentos da China.

Chegou a 42,8 milhdes de puds (cada pud equivale a 16,38
kig.) Tinha sido em 18q¢ de 37,75,

Predominam os cereaes—i7 milhdes e meio—expedidos prin-
cipalmente das estagdes entre Tscheljabinsk e Petropowlsk, que
deu g milhoes.

Transpcrtarz:m-sg 3.647 cavallos, g.705 cabecas de outro gado.

Vio tomar-se disposicoes para qué os comboios de passagei-
ros possam circular com a velocidade de 37 kilometros por hora,
0 1:1(: deve dar um trajecto de 1o dias entre Moscou ¢ Porto-
Arthur.

Italia

Em virtude do exito das experiencias na linha electrica Mildo-
Varese e tendo-se chegado sem o menor inconveniente 4 velo-
cidade de go kilometros, espera-se que a inspeccio regia conceda
4 permissdo necessaria para se fazer a exploraciio, com essa ve-
locidade,

*®

Estd em construcgiio a linha funicular electrica do Vesuvio.

Tem 7,5 kilometros de extensio, sendo 1,85 em cremalheira
com a inclinaciio de 25 9,

Na estagiio central ha uma ponte electrica com dois dynamos
e a tensdo de 350 a 770 voltios, animados por motores a gaz
de go c. v.

As carruagens sio de 2 eixos com 24 logares sentados ¢ 6
em pé.

Na parte em cremalbeira sdo puxadas por locomotoras. O tem-
Eo do trajecto é de 1z minutes. O material circulante ¢ da fabrica

rown e Boveri, de Mildo. Estd or¢ada em 1.500.000 liras.
*®

Pensa-se em estabelecer um servico de transportes com trac-
gdo electrica entre Napoles e Valle de Pompeia, com a circum-
stancia interessante de niio haver carris, mas fio aereo e o respe-
ctivo rolador.

O tunnel do Simplio acha-se no seguinte estado.
Galeria de avanco, lado do Norte, .44 m., lado do Sul, 4.397.
Progresso mensal 197 m. e 29 m. Total no fim de novemdro 6.141

(] 4.826, ; y
numero medio de jornaes operarios ¢ de 1.077, fora da ga-
leria, 2.273 na galeria.
Os animaes de tiro 37.

Franca-Argel

A companhia dos Vagons-Leitos acaba de concluir dois con-
tractos pelo tempo de 15 annos para o estabelecimento d'um
comboio de luxo entre Tunis, Argel ¢ Oran e outro para a in-
stallaciio e exploracio d'um bufete na hospedaria terminal de
Marselha.

China

O troca do Grande Central Chiney de Han-Keu a Pekim estd
concluido entre aquelle ponto e Sing Yang, a primeira grande
cidade do Ho-Nan. Mede 130 milhas. Vae entrar em exploraciio
no mez de fevereiro.

Do lado a Pekim a linha estd pronimpta a Theng-Ting com
150 milhas.

A linha toda medird 700 milhas.

T e

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA

Relatorio do Conselho de Administragio
( Contimiacdo)
Exploragao

Seguindo o costume dos relatorios anteriores, damos a seguir
us mappas relativos ao rendimento da linha desdz o comego da
exploragiio :

O rendimento da linha foi em :

188g-1 8¢ 17000 $H000
1899—18{'1?, Si:muwooo
18y1-18g2, fiz:o00% 000
1802-18g3... ... 47:0005$000
18g3=13g4 . . 1101000P000
18y4-18g5. 164 0003000
1Bgi=1¥q6. 201:0005000
JSgﬂ-lﬂgg. 207:0605p000
18g7-1804. 177:0003C00
1898=18q9. .« 216:0008000
1800~1900... .. .. « <vevs 3ob:ocopooo
1000=1000: s esrasrnnnpnnns voo 288000000

em numeros redondos.

Comparadas as receitas dos onze ultimos annos, vé-se que a
receita bruta por kilometro fci em:

18go-18g1 2548270
18g1-18g2 3324836
1802-1843 4323000
18g3-1804 . 476678
1503-1803 . 377072
1895-18g96 6703021
18g6-18g7 61033
1 Rgg: 91320
135 6741236
18ag-1g0a S4boold
1900-100 7035827 |

e que neste exercicio com relacdo ao anterior houve uma dimi-
nuigio de 5,04 /.

O augmento de tarifas rendeu, desde julho de 1900 a junho de
1901, 110:0004000 Téis.

A applicagio d'este _augmento produziu em média 62,22 e
quando devia produzir 75 9, segundo a lei. 2

O mappa junto mostra que o movimento mensal de passagei-
ros foi no:

2 semestre de 1900

LN clange . s s 2,27 Y,

28 H sssesres e 4,28 =

ko R s s 93,45 »
1." semestre de 1901

B classe o e ! 68 ou 2,63 0

gy 136 » 5,28 »

E e L PR 2373 » o309 »

Vé-se que a proporcio se conservou quasi a mesma 4 do exer-
cicio anterior, havendo, porém, na totalidade um augmento de
cerca de 13,2 %, na quantidade e de 18,89 %, no rendimento.

Mercadorias

Em grande velocidade transitaram :

De 18gg-1goo....

284 toneladas
De igoo-1901 .... 2

n

Differenca : mais........ 12 »
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Em pequena velocidade :
De 18g0-1000.........
De 1goo-1got. ..

306 toneladas
385

D.ﬁerenqa - MENOS.. ... . 021 »

Houve, pois, em mercadorias uma diminuicdo de 5,45 ;.

Senhores accionistas :

Apreciando os esclarecimentos prestados, talvez vos tenha
causado desagradavel impressfo a dimmnuigio da receita na im-
portancia de 17:16259410 réis com relagiio 4 do exercicio findo,
comquanto certamente a tenhaes desde logo attribuido & crise
commercial e agricola, que porfiadamente tem contrariado o des-
envolvimento da provincia de Angola

Effectivamente, seria sufficiente esse motivo para justificar a
baixa ; mas, realmenle, essa baixa é devida apenas d§ menor quan-
tidade de café e aguardente transportados, havendo, pelo contra-
rio, augmento em todos rs outros artigos.

Se consultardes o «Mappa comparativo do movimento, tra-
fego e receita da linha nos annos economicos Je 18gg a 1000 e
1900 a 1go1s, publicado em annexo, encontrareis, procutando os
artigos «Cufén e aAguardenten:

1890 a 1900
L R GRS Ly et R L 137:3g24320
ABIRrdEnte. i s e in g R T N 0:86540150

144:257470

1900 4 1901 :
Caf'.‘....g z iy e Faa 83;
Aguardente ..

85:6763p200

Differenca nos deis artigos para menos em
| R T T e R e 58:584 %270
Ora tendo a differenga para menos no movimento
geral de 1900 a 1901 sido apenas de....... v oee 17:16238410
segue-se que houve uma differenca de . 18860

et Fa
para mais em 19oo a 1901 em todos os outros generos transpor-
taaos.

D'aqui se vE que, se circumstancias universalmente conhecidas
e que nos comprazemos em considerar anormaes e temporarias,
ndo tivessem feito afrouxar o movimento do café e da aguardente
e este tivesse sido apenas egual ao do anno snterior, o rendimento
da linha teria sido de 347:534% 570

o qual, com relacio ao de 18)g a 1900 de.. Job: 1570
mostra, como acima, o augmento de ...... 41:418p8% 0

Ao natural desenvolvimento do trafego se deve, pois a com-
pensagio da baixa no transporte d'aquelles dois generos, devida a
causas conhecidas.

E', infelizmente, tio notoria a crise por que estd passando no
mundo a cultura e commercio do café, que ninguem poderi es-
tranhar que d'ella se resentisse a nossa colonia e, conseguintemen-
te, o movimento da linha, sendo todavia para esperar que dos es-
forgos reunidos de todos os paizes interessados no assumpio re-
sulte a fixagio de um prego remunerador, que, animando a cultu-
ra, permitta a exportagio

Com relagio 4 aguardente sabeis o que se tem passado em
Angola, e fiamos do criterio e zelo do ex.™ ministro da marinha
o melhoramento da situago d'essa industria.

E niio venha agora allegar se que o movimento do calé desceu
em virtude da elevagdo das tarifas. A baixa é devida ao infimo
prego do café. 50 a essa causa anormal se deve attribuir, como
anormal foi a que produriu a do movimento da aguardente: se a
origem fosse a elevacio das tarifas, d'ella deveria soffrer o trafego
de todos os outros generos transportados, e os d'esses, longe de
descer, subiu, como podereis verificar pelo referido mappa, onde
encontrareis a borracha representando 13:5243%6g0 réis, quando
em 1809 a 1goo apenas rendeu 3:7459810 réis.

Esta alta no movimentn da borracha ha de, esperumol o, ac-

centuar-se progressivamente, mas especialmente desde que esteja
::EESIruida a ponte sobre o Lucalla, terminus actual da nossa li-
nha.
Abrindo um parenthesis na nossa exposicio, cabem agui os
nossos mais calorosos louvores e agradecimentos ao ex." minis-
tro da marinha, que, ordenando a construcciio, corrigiu um erro
capital da concessio, como era o de fazer esharrar o terminus do
caminho de ferro na margem do rio, ficando este a vedar a passa-
gem ao trafego, que s6 d'além lhe podia vir, e de mais a mais,
quando o objectivo da linha é, vencido esse obstaculo, seguir ser-
tao a dentro

Aqui’consignamos, pois, a s. ex.* os nossos agradecimentos,
nin podendo comtudo deixar de lamentar que aordempors ex®
dada em principios de junho ainda nfio tenha entrado em via de
execugdo 4 data em que escrevemus, ;
(Contintia)

ARREMATACOES

Caminho de Ferro do Bougado a Guimaries
Arr taga e chjectos

de r
abandonados

Mo dia 26 de janciro, pelas 12 horas da manhi, na estagiio de
Guimarfes, procec ha 4 venda em hasta publica, em com-
formidade com o artigo 166, das tarifas geraes d'este caminho
de_ferro, das remessas retardadas ha mais de dois mezes em se-
guida designadas. Tres cai vasias, uma barrica de alvaiade,
uma caixa com garrafas, uma pipa vasia, 26 saccos com aparas
de- cifres, uma chapelleira, um chapéu, uma caixa com photogra-
phias, duas lanternas, duas capas de caoutchouc. Egualmente se-
rao vendidos os differentes objectos encontrados nas carruagens,
estaches e linha, desde 1 de marco a 3o de novembuo findo.

Os consignatarios das remessas e donos dos objectos extra-
viados, ficam avisados de que poderdo ainda reclamar a sua en-
trega, pagando as quantias em debito, devendo para esse eﬂ'?n:u
dirigir-se, até a vespera d'aquelle dia, ao servigo do trafego d'es-
te caminho de ferro, rua de Cedofeita n.® 291,

Porto, 20 de dezembro de 1go1.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Lellao

Em 7 de janeiro proximo futuro ¢ dias seguintes ds 11 horas
da manhd, por intermedio do agente de leiloes, sr. Casimiro Can=
dido da Cunha, na estagio principal d'esta companhia, em Lis-
boa, Caes dos Soldades, e em virtude do artigo 111 das disposi-
ches communs 4s tarifas geraes de grande e pequena velocidade,
em vigor nas linhas d'esta companhia, proceder-se-ha 4 venda,
em hasta publica de todas as remessas com data anterior a 7 de
novembro de 1go1, bem como d'outros volumes niio reclamados.
Avisa-se, portanto, os consig ios das indicadas na
junta n_‘iuqﬁo e d'outras que pela sua menor importancia se nio
mencionam, de que poderdo ainda retiral-as, pagando o seu de-
bito, & companhia, para o que deverdo dirigir-se 4 Reparticio de
Reclamacies na estacio do Caes dos Soldados, todos os dias nio
santificados, até 4 de janeiro de 1902 inclusivé, das 10 horas da
manha ds 3 horas da tarde.

Lisboa, 20 de dezembro de 1go1.

Numero 46.058 de Torres Novas a Lisboa P, 1 barril de vinho,
103 k. consignado a Luiz Vaz Velho.

2.007 de Ramalhal a Alcantara T, uma porgio de lenha (res-
to da remessa) 2.000 k. consignado a Antonio Luiz Guerra.

3.238 de Estarreja a Lisboa P, 3 barris de vinho, 165 k. con-
signado a Luiz Vaz. o

3.136 de Lisboa P. a Torres Novas, 1 casco vasio, 133 k. con-
signado a J. Duarte da Silva.

30.742 de Covilhd a Portalegre, 88 caixas vasias, 530 k. con-
signado a Costa & Irmio.

g.930 de C. de Magds a Porto-Campanhi, 1 fardo de papel de
embrulho, 126 k. consignado a Bernardino Moreira. i

70.620 de Lishoa P. a_Guarda, 1 caixa cerveja, 74 k. consigna-
do a José Joaguim Oliveira.

63q de Vilar Formoso a Lisboa P. 2 atados com barras de
ago, 137 k. consignados a Antonio Fernandes & C.o.

6igq de Villar Formoso a Lisboa P. 3 atados com barras de aco,
204 k. consignados 4 officina de cantaria de Casimiro José Sabido.

608 de Villar Formoso a Lisboa P. 7 volumes de ago, 558 k.
consignado 4 Companhia Fabril Lisbanense. ; ]

37.440 de Guimardes a Lisboa P. 3 fardos de tecidos de algo-
ddo, 203 k. consignado a_Albino Vasques Tadim. ;

11.967 de Esmoriz a Santarem, 1 fardo de cordas, 74 k. consi-
gnado a Antonio Soares d'Oliveira. i 5 7

4.006 de Estarreja a Lisboa P. g c. de vidro, 895 k. consignado
a José Caetano Oliveira & C., g

85.361 de Porto-Campanhii a Lishoa P. 1 fardo de tecidos de
li e algodio, 40 k. consignado a Jordio & Commandita.

34.506 de Figueira da Foz a Lisboa P. 1 caixote com louga e
roupa, 60 k. consignado a Affonso Henriques de Moura Portugal.

1.905 de Gaya a Lisboa P. 1 barril de vinho, 64 k. consignado
a Alberto Giio. 3

8.609 de O. Bairro a Monte Real, 2 caixas de vinho, 127 k.
consignado a Luiz Gongalves Junior.

1 porgio de toros 5.000 k. g

1 por¢io de madeira e lenha, J.g5o k.

52 volumes de madeira, 5.500 k.

o caixas de sabdo, 270 k.




14

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA o

VIAJTJTANITIE

Prevenimos os nossos leitores du que sio estas as UNICAS easas que |hes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

M]]EMEMUIBE DU VU“GEUR—— Nous ne saurons recommender 4 nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles

indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Hotel Galllnha.—Aposentos commodos e ex-

ALC UBA GA tremamente aceados. Cozinha excellente, Car-

ros para Vallado e mais pontos.—- Proprietario, Antonio Sousa

allinha.
Grand Hotel Ambos Mendoas.—Edificio con-

BARGELUNA struido expressamente. O unico hotel portu-

puez que ha na capital, proximo das estagdes. Tranvias 4 porta

Omnibus nas gares, Electricidade, ascensor.
——
BAYDN N A Hotel du Panler Fleuri.— O mais antigo da ci-
dade com todo o conforto moderno Restaurante

a toda a hora Omnibus na estacio

BERLI m Totel Central.. — De 1.% ordem. Grande palacio in-

s teiramente renovado em frente da estagio Frie-
drichstrasse 500 quarios desde 3 até 25 marcos
Grand Hotel d'lialle. — Casa de 1.2 ordem, a mais

BULDNHA central ; quartos desde 2,50 liras ; restaurante ;

comida por pregos fixos em mesas separadas. Ascensor, luz ele-
ctrica. hanhns. — Proprietarin, Guide Bagnioli.
do Elevador —Grande Hotel da

BRAGA-BOM JESUS sositieder orizas -+

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos

Rons guartos. Luz electrica Acein e ordem Precos modicos

BUUA_PhS| Grand Hotel Hungaria. — No caes do Danu-
bio. De 1.2 classe, explendido panorama. To-

dos os confortos modernos como luz elecirica, ascensor, venda de
hilhetes do caminho de ferro. Precos commodos. — Director, Ch.

Burger.
Grande Notel Lishonense, —

CALDAS UA HA'NHA Estabelecimento de _primeira

ordem em edificio proprio. Accommodacdes para familias. Mesa
esmerada e ahundante. — Proprietario, Vicente C. de Paramos.

c l N TB A Hotel Nunes. — Esplendidos panoramas, quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Dinria, 13500 réis a
24000 réis, — Proprietario, Jodo Nunes.

CINTHA Motel Nedto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e juntares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para 1ou pessoas. Pregos razoaveis.— Proprietario, lton.do

Garcia Vinhas,
Grand Unlon Hotel. — Bismarckplatz em frente

DHESDE da nova gare da Bohemia, De 1.* ordem, ascen-

sor, luz electrica e todo o conforto moderng. — Proprietario, H.

Schenlie.

ESTUHI Hotel de Paris —Casa de 1.0 ordem.— Servigo es-
., . merado. — Sala de reuniio. — Bons quartos com

esplendida vista, etc. —Bilhar, lawntennis, croquet e outros jogos

—Fre¢os razoaveis. — Propr. Léon Lacam.

- S e
Lrende HMotel — trande Bosel

Grand Hotel Kronprinz. — Caes do Alster

HAM BUHG em frente do Pavilhdo. De 1.* ordem Ascen-
sor, luz electrica, telephone, todo o luxo por precos moderados.
Hnm B U R G G Augusto Blumenthal.—Commissdes, truns-

portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servigo directo entre Hamburgo e Hes-

panha
Hotel Bristol. — De 1.% ordem. Em frente da

H u N " Uv t gare e do correio. Primoroso restaurante, jar-

dim d'inverno, luz electrica, ascensar
Tirel — Motel Galidenen sonne, — Em frente

IN N 5 B H U l"K da gare. Jardim, restaurante e terrasse, Bello

panorama. Electricidade em todos os quartos. Ascensor. — Pro-

prietario, Carl Beer.

LE}PZI 1 Elsner’a Hotel Royal. — Augustusplatz, junto ao
correio. De 12 ordem. Asccnao_r,]uz_ electrica, gran-

de restaurante. Bellas accommodacdes para familias — Proprieta-

rio. Ernest Elsner.
LEl R ' n Antonio €. d’Azevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, COMMISS0Es, &Ic.

LISBUA EBraganza-Hotet. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.” ordre. — Pioprietario, Victor

Sassetti.
L'SBU Motel Burand- — Rua das Fléres, 71—1" class Eng-
lish family hotel — Proximo de theatros e centro

cidade — Gahinete de leitura.

LIS BU | mestaurante Tavares. — Cozinha de primeira or-
dem, almogos d la carte; jantares de mesa redonda

ou d la carte. Viohos e todas as bebidas das melhores qualidades.

Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de S. Roque, 35 e 37, Nu-

mero telephonico. 450.

LISBD ©. Mahony & Amaral.—Commissoes, consignagdes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa—

Rua Augusta, 70, 2.°
LISBUA Canhn & Formigal. —Arlgos de mercearia.—Pp,
do Municipio, 4, 5,6 e 7.
Grand Wotel Reoyal —De 1." ordem e o unico em

LUU H DES face e a um minuto da Gruta ¢ da Basilica, gosan-

do-se o panorama incomparavel das procissdes. Omnibus na esta-

¢hin. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.

LYAD erara moter a>augieterre. - Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chiio desde 2,50 francos. Tele-

phone, electricidade, guarda de automoveis. Precos moderados.

Rodolfo Meck.—(.0mmissoes e consignacoes.—Ar-
tigos de ferro, etc. —Rua dos Douradores, 21.

Cesar Fereal.—Agente commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes.

FIG“EIHA DA FUZ Grande Hael Liah SR

" i Novo—0 mais imj-ortante e bem
situado da cidade. Aposentos e servico de 1. ordem. Diaria 1200

MADRI
B e T s i

# 2000 réis. Proprietario Vicente C. Paramos.

FIUME Grand Hotel d'Europe. — O mais moderno da cida-
de ; em frente do caes. Ascensor, luz electrica. Res-

taurante e grande café. — Proprietario, Florian Rossbacher,

GENEBHA HMotel Brintol Na rua do Mont Blanc, 10, proxi-

mo da estagio do telegrapho, correio e caes. To-
do o conforto moderno. Ascensor, luz electrica. Pensdo desde 8

francos.—Leppin proprietaria.
Grande Motel do Toural.— 15, Campo do

GUIMARAES Toural, 18.—Este hotel ¢ sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José

Pires
Hotel Fietori Proprietario, Frederico Inies-

GRANADA ta. Sitio 0 mais central, proximo do commercio

? dos theatros. Precos moderados, Central do caminhe de
ferro.

13 500.—Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel a'ientie.— De 1. ordem;

MUN I tb l u"l construido especialmente proxima da

estagiio e do Casino. Grandes salas —accommodagées para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 tranceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr.—Petracchi Felice.

] l"“[; Grand Hotel Lelufelder- — Servigo de 1.* ordem,
ascensores, luz elecirica. No centro da cidade em

frente do jardim botanico e palacio de justica. —J. Schwarz Se-

nior, proprietario.
NA ZA RE I H ¢ranac moter crun.—As melhores commodi-
dades e economia.— Pregos: em agosto e ou-

tubro, de 14000 a 13200 réis; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Ki erls para as esta-
goes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romo—-Na-
zareth.—Propr. Antonio de Sousa Romao.

Quedas do Rheno- Wotel Belleyue.— O mais

N Eu HA USEN em frente da grande ata. Grande varanda

e restaurante sobre o Rheno. Servigo esmerado, pregos modicos.
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Hotel du Fancen. — Proximo do Lago e do

NEUCHlTEL Correio. Bellas e confortaveis accommoda-

¢oes. Grande restaurante a preco fixo e d la carfe, a toda a hora.
Luz electrica. — Proprietario, Glukher Gaberel.

AMINHOS DE FERRO
Grand Hotel d’EBarope.—Plaza de 8. Fernando 10

SEVILH Omnibus nas estagbes. Saldo. de leitura e musica.
Accommodagdes para familias. Precos modicos. Fala-se portuguez.

Ad. seghers.—Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56.

PUH I Grande Hotel do Perto,.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réceptinn Bains. Journaux.

PU H Iu Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talhai. Servigo de 1.2 ordem, pregos moderados. Fren-

te dn correin. theatros : muito central —Proor. | opez Munhis.

Jdoiio Pinto & Irmio.—Despachantes.—Hua Mousi-

nho da Silveira, 13 4.

francez, inglez, italiano e allemio. — Proprietarios. Ricea Hermanos,
SEUI LH Gran Fonda de Madrid.— Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

sn paten—~Sala de iantar para 200 pessaas—RBanhos.
TUULOUSE HWotel Meuble des Areades.—Antigo Hotel des
Etats Umis. Arcades du Capitole, g Sitacio

no verdadeiro centro da cidade. Excellentes accommodagdes, —

Proprietaric, Lagarde.

TBI EST Motel de Ia Wille. — Casa de 1.2 ordem_, no caes do
Adriatico. Todo o conforto; bellas habitacdes com

explendida vista.—Proprietario, Jean Caramelli.

FUH]’U A La Ville de Parts. — Grande fabrica de cordas e f16-
res artificiaes—F. Delport, successores.—Rua Si da

F_inndcira, 240—Filial em Lishua : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.0
PHAG Dohemia — HMotei de Maxe. — De 1. ordem. Jardim de
3 Inverno, ascensor, luz electrica, explendida casa de
antar. Proximo da gare. Quartos desde 1 florim. — Proprietario,

N. Benes.
Girande Wotel Luso-EBrazileire —

FH“'A U'A"LUHQ Filial : motel Iro, CA-

manma, Bons hoteis com boas iccommodacdes e 0s mais bem

Junto M. Estellez”
Agente internacional

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas y trasportes,

UENEZ Grand Hetel Vietoria. — Palacio Morin ao centio
da cidade, proximo }la praca de 5 Marcos. Excel-

lente servico e commodidades. Alojamento 2,50 a 4 liras; almogo

2,50, jantar 4. Luz electrica, ascensor.

VIE N Hotel Royal. — Praca de St Stephanio (Stephan-

¥ el okl ;
platz) no centro da cidade, Casa italiana de 1* or-
Luz electrica, ascenzor, banhos, grandes saldes, telephone. —
rio, J. Riedi.

situados, Proprietaria, Muria Alves Porto,
ande Hotel Buarie. — Rua Nova (Antiga

b“ “ [Antm casa dos Esp-m Cantos). — Excellentes aposen-

tadoriaz.—Bom servico de cozinhi.—Asseio e modicidade de pre-
¢os.—Proprietario —Joagquim Pereira Duarte.

=ropHIRtal

ZUHIB motrt miireherst — Em frente do lago, no Corso-
theater, proximo da Tenhalle do Grande Theatro e

do caes dos vapores, Banhos, ascensor, luz elzctrica. — Proprieta-

rin, Adolf Erpf.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Em 6 de Janelro sahird o paquete Magdalena para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, fiontevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodagBes para passageiros.
Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4 portugueza, cama, roupa, propinas a criados e

Para carga e passagens trata-se com os

AGENTEB,

outras dspesas.

Em [sisboa: — James Rawes & (. — R. dos apellistas, 31, 1.°
No Porto:—Tait, Rumsey & Symington—R. dos Inglezes, 23, 1.°

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL

O vapor Gomes I'V—Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 16 de Janeiro ds
Faro, Olhdio, Tavira, e Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passa-
geiros trata- se no L .argo dos Torneiros, 5.

horas da manhi para Sines, Lagos, Portimiio, Albufeira

cAlberto Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Liisboa

(via Cabo), vapor allemio

Africa Urie“tal Admiral. Sahirda ©

de janeiro. Agentes, E. George Succ. Rua da

Prata, 8, 2.2
(via Napoles), vapor alle-

Africa Oriental (s Nepoles). vapor alle

224 de janeiro. Agentes, E. George Succ., Rua
da Prata, 8,2.°

Bﬁh]a Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio

X ' Christiania. Sahird a 3 de ja-
neiro. Agentes, E. George Succ. Rua da Prata,
8;.2.0

Cette e Marselha, vapor francez
BarcEInna aint !.-aunujn Sahirda &

de janeiro. .-\gmes, Henry Burnay & C.. Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°

Bﬁrdﬂ“s g“r francez Cordillere.

rd a 1<4 de janeiro.
Messageries Marmmes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.
Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos
' Ayres, vapor francez Brésil. Sa-
hirda 3 13 de ]arlelro Messageries Maritimes,
Sociedade Torlades, Rua du Ouro, 32
vapor inglez L.ondon. Espe-
G'hraltar' rado de Z% a <L de janeiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C»*, Caes do So-

dré, 64, 1.0
e Liverpool, vapor inglez Madei-

Ha'”'e rense. Sahira a 22 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.s, Rua de Ale-

crim, 10, 1°

Ha“re e Anvers, vap. francez Saint Ma-
thieun. Sahird a ¥ de janelro.

Agentes, Henry Burnay & C.», Rua dos Fan-

queiros, 1o, 1.°
vapor inglez Minho. Sahiri a

Liverpool, jrormstez

Mascarenhas & C.*, Travessa do Corpo San-

10, 10, 1.Y

Macejﬁ Desterro ¢ Rio Grande do Sul, va-
s por allemio Xthalia. Sahird a

# de janeiro. Agentes, Henry Burnay & Co»,

Rua dos Fanqueiros, 10, 1.2

i S, Vicente, 5. Thiago, Principe
Madmrav S. Thomé, Cabinda, Ambriz, Loan -
da, Novo Redondo, Ben;.,ue!h e Mossamedes, va-

- por portuguez C'azengo. Sshird a € de ja-
neiro. Empresz Nacional de Navegaciio, Rua da Prata, 8, 1.°
e Manaus (via Madeira), vapor inglez

Para Sobralense. Sahird a &= de janei-
ro. Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-

erim 10, 1.°
Para Manaus e Ceard, vapor allemiio Pa-
! tagonin. Sahird a $2-1 de j janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C2 Rua dos Fan-

quc|ros, 10, 1.°
e Maceid, vap. inglez Scho=

Pernamhucn 1ax-. Sahira a &5 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pernamhucu tos, vapor francez Com=

coxdia. Sahird a 183 de janeiro.
Agente, Augusto Freire, P. do Municipio, 19, 1.2
Mentevideu, Buenos Ay-

Hm de Janelrnv res, Valparaiso e mais

ortos do Pacifico, vapor inglez Oropesa.
= e==m  Sahird a 1 de j ]anelro
Agcniee. E. Pinto Basto & C., Caes do Sodré, 64, 1.2

Tercewra, Graciosa (Su.* Cruz)
s m'guBL S. Jorge (‘Calhela],(.aesdopl::u:
Faval, Flores e Corvo, vap. portuguez A gor.
bahlr.‘l a S de ]ane]ro,

Agenlc, Germano S Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°
4 Montevideu e Buenos Ayres, vapor

Santns' francez Cordounnn. Sahird de
1< a 155 de janeiro. Messageries Maritimes,
Sociedade Torlades, Rua do Ouro, 32.

. I Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
b UIEEIItB, neiro, Montevideu, l'iuenosAy—
res, Valparaiso e mais portos do Pac1ﬁco, vapor
= :ngrez Oravia. Sahird a 15 de janeiro.
Ahentes E. Pinto Basto & C.» asto & C.2y Caes do Sodre 64, 1°

v' 0, lLa Pallice (La Rochelle) e Liverpool,
g ! vap. inglez Orellana. Sahird a <&

de janeiro. Agentes, E. Pinto Basto & C *, Caes
do Sodré, 64, 1.°
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: N Ba:cos movidos pela clesisicidade 2
M- HERRMAN CAMPAINHAS ELECTRICAS
TELEGRAPAIR E TELEPHONES #rppareinos de precisao
LUZ EL EGTRLG B R.esultados garantidos
Por meio de maehjnas, ﬂhjj accumuladores BI : Hel'l'lll‘d]lll
TRANSMISAO DE FORCA A DISTANCIA ¢=® GALGADADO LAYRA, 6 xg

A. BORSIG, BERLIM-TEGEL

heeca o ol | LOCOMOTIVAS

De todas as construcgies para vias normaes
e reduzidas

PRODUGGEQ ANNUAL APROX, 200 LOCOMOTIVAS

Locomotivas-1enders

para vias reduzidas, caminhos de ferro
= militares, empreiteiros, fabricas e minas

S o e —
Le comotiva para comboios rapidos, de 2 eixos motores conjugados e O numero das LLocomotivas construidas até
avani-train movel com 4 rodas, com sobre aguecedor do vapor, para os hoje passa de 4.900.

caminhos de ferro do Estado da Prussia.

Representznie para Portagal: Theodor Weg;é: '_Kf:S‘BOA, Rua dos Sapateiros, 79, 1

D LB 4 - ¥ ) -
C" & BES CONDUITES D'ICAU
SOCIEDADE ANONYMA — I I¥CGIEC —BELGICA
ESTUDQ E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAZ
Producgdo annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.

OINFICINAS DIT CONSTRUCCAO
Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios, boccas d’incendio

Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para aleatrio
Apparelheos para elevadores funiculares
EXPOSICOES : Sanliago (Chili). 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ;
Antwerpia, 1885; Crakova, 1887 ;5 Barcelona, 1889 ; Berlm, 188g; Amsterdam, 1890 ;
cdntierpa, 1894 ; Bucharest, 1894 Bruvxellas, 18)7, Grand p-x.

FiL S MALLIE

PORCELLANA D’AMIAITTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS 12903

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouard.l, Ferand, Miguel, etc., sobre as quaes se tem cha-
made a attengio do mundo inteiro, a necessidade da purezn absoluta das Mgt~ potavoeis impoe-se com forga

irresistivel, Assim, estd reconhecido niio s6 em Franca, como em todos os pa 15 5 des medicas, que as aguas
de beber devem ser filtrndas. porque as aguas na aparencia puras e limpidas contocm sempre mi-
crobios poerigosos o parasitas e ambem materias organicas, perniciosas parma o saudo.

Ha, portanto, a obrigagiio imposta p-la bygienc, de que minguem deve boboer Hgua ~cm ser liltyada,

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE i
Antiga casa JOSE ALEXANDRE —8, Rua Garrett, 12

ILISTEBO A
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EMPREM GERAL DE TRANSPORTE

SERVICO COMBINADO COM A
Gompanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

o,
e W"—Q

DESPACHO CENTRAL DE EXPEDICAO

i EFRACA DO NMUNICIRPECQ 237
Telephone n.! 835

— s Pt

VENDA DE BILHETES DE PASSAGEIROS
Expedigoes de bagacens de grands e pequena velocidade
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Transportes a domicilio, de toda a natureza &
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Agencia do "TRANSPYHENEEN,,

Servio accelerado de transportes
internacionaes, por caminhos de ferro, entre Franca e Portugal e vice-versa

ESCRIPTORIOS AUXILIARES

Estacdo de Santa Apolonia (Pequena velocidade)

Estacdo do Rocio (Grande velocidade)
Rua de S. Nicolau, 88, 1. (Telephone 659)

BREVEMENTE

Servigo de passageiros a domicilio

0000000000000 0000000¢
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Companhia de Seguros Fidelidade

FUNDADA EM 1835
CAPITAI. 1.134:0008000 RIXIS

| 243, Largo do Corpo Sanio
ESCRIPTO RIOS | Praga dﬁ Commercio LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nas segnintes loealidades: Abrantes, Alcobaga, Aleoentrn
Almadu, Ancilo, Analis, Aveiro, Beja, Benavente, Braga, Culdas da Rawha, Carrazeda d’Ancidee, Cartaxo, Cascaes, C.n-telln Branco
Castello de Vide, Céa, Celorico da Beira, Chamusea, Chaves, Cintra, Coimbra, Coruche, ?oml:m Dio (Santu). Cubs, Elvas, Ericeira
lispadanedo de Sinfies, Evora, Extremoz, Fayal, Figueira, Fornos d’Algodres, Gollegd, Gouvés, Guimardes 8. Jorge, Leiria, Loanda
Mudeira, Santa Maria, Merceana, 8. Miguel, Mon temdr-o-Noyo, Ociras, Ulhilo, (‘}lx\ums,’(‘)\‘-ar, Penafiel, f’.:rrl:o, Povou de Lanhoso, San-
turem, Sernache do Bom Jardim, Setubal, Sobral de Mont'Agraco, Soure, Terceira, 8. Thingo do Cacem, Thom ir, Torres Novas, Tor-
res Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem, Villa Nova de Porlimio
Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha de Rodum, Vizeu.
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OFFICENAS DE MACIHINAS

CALDEIRAS E CONSTRUCGOES NAVAES GIRURGIAG-DENEISTH
34, Rua Vinte ¢ Quatro de Julho, 36 CONSULTORIO —R. NOVA DO ALMADA, 69
A8 ]
+3—LISBOA—+

RESIDENCIA—LARGO DO CALVARIO, 22, 2.°
ESTALEIRO N0 G INJAL. LISBOA :

La Union y Bl Fenix Espaiol | Equateur-Atlantique Union-Maritime

COMPANHIAS DE SEGUROS REUNIDAS [ Companhias francezas de sequros contra os riscos de transportes
de qualquer natureza

I
Capital social rs. 2.400:0008000 effectivos s S

5, |I Dirccetores em Lisbon
Seguros conira fogo, explosio de gaw

e raio, n premios reduzidos :.' LIMA MAYER & F.»
50, 1.'"—1RUA DA PIRATA 50, 1.°

060080 ISEHLLGLBILVVBVIOODEI00002090009

M. H Lummerzheim & C° $

T Fabricantes de cartSes betumados para tectos e pla-
QI' cas isoladoras e contra a humidade para fundacées.
i Empreiteiros de construccdes de coberturas em car-
oz _ﬂ tio betumado e em cimento vuleanico para plataformas
e terragos, convindo especialmente para paizes quentes-
® w 0 N D EL G Em _L EZ. G A N D Duracdo e resistencia garantidas por contracto, du-
© o : rante 20 annos. Referencias de primeira ordem.
e BEI.GICA Orgamentos, planos e amostras gratis.
@




i1t ; GAZETA DOS CAMINHOS DE FZRRD

CALDEIRA STEINMULLER
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SOBREAQUEC.EDGR STEIN MULLI*.R

P1iv. imp. all.—Adapta-se n todos o= sy=stemas de ealdeivas.

L & C. Sleinmiiller, Gumn:ershach (Provincia 111011:111’1\
A naior fabrica de caldeiras tubulares da Allemanha.—Fundada em 1874

KRAUSS & G.IA, SOCIEDADE ANONYMA

Fabrica de Locomotivas MUNICH— ALLEMANHA

MLIHIIH

Os estabelecimenitos produzem

LOCOMOTIVAS  DE ADHESAO E CREMALHEIRA

De todas as potencias, pa©a vias fargas e estreitas

ESPrPECIATLIINADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA EKRAUSS

; 0 systema mais util de lccomotivas-tender para vias principaes e secuns
darias, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4.400—NUNMERO DE LOCOMOTIVAS FORNECIDAS ATE FIM DE 1900—4 400
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Servico combinado com os Caminhes de Ferro do Minho e Douro

TARIFA ESPECIAL P. N." 10 —GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes por precos reduzidos

ENTRIE
Porto (S. Bento) e Aveiro
Comprehendidas as estagdes e apeadeiros intermedios

Desdé 20 de Dezembro de 1901

Pregos dos bilhetes

De Porto (S. Benlo) 1.4 ga 3.0 Du Porto (S, 'Bgnlo] : 8 Sl": 3

ds estagbes e apeadeiros abaixo ou vice versa classe | classe classe ds 0 abaixo on v clasze classe classe
f'orlo (I{.:é[l‘mpkll‘hi} " 4 1 dex e aakl ! 80, ). 60 &0 Sisto (appadeiré\) .................... &50 [ 300 [ 150

eneral Torres (apeadeiro)....... ... . IYaramos (apeadeiro).. ... ..ovvvns.s "

d ] ,,,,,,,,, ; is ) .............. l 150 100 o0 Esmoriz . .. d .................... g 470 260 180
alena (apeadeiro).-............. Cortegaca (apeadeiro)......... Rl |

Val APER. L oo iR 160 80 11 Carvalheira (apeadeiro).....c........ 600 ; 400 | 200
Francellos (apeadeiro)............... 200 100 OFRE. o gl s s a P 680 460 230
Gulpelhares (apeadeiro) Avanca (apeadeiro)..........ooeun... - 560 | 280
Ercozello (apeadeiro) ... Estarreja . L M 660 330

RAOIR - i, 260 130 Cacia (apeadeiro v
Espinho ............. Aveiro p ...... ) ................... e 860 430
Pedreira (apeadeiro).. . 300 [ 150

CONDICOES

1.* Os bilhetes de 1.* e 2.* classes s0 s3o validos nos comboios tramways; os de 3.* classe sio validos
para estes e para os outros comboios curtos que se effectuem entre Porto e Aveiro, Ovar ou Espinho.

2* Mudang¢as de classe — Excesso do percurso.

a) Comboios tramways —0 passageiro que occupar logar de classe superior & indicada
no sen bilhete ou que viajar aléem do ponto de destino constante do mesmo bllhete, pagara, no primeiro caso,
a differenca, segundo os precos da presente larifa, augmentados de 25 °/,; no segundo caso, 0 preco corres-
pondente ao excesso de percurso segundo a presente t.mf.a angmentado de 25 °/,.

§ unico. Ficam em ambos o0s casos isenios do pagamento da sobretaxa de 25 °/. 08 passageiros que
prevenirem o chefe da esta¢iio ou o revisor do comboio de que vio mudar para classe superior, ou de que vao
viajar além da esfacio de destino para que & valido o seu bilhete.




b) Comboios curtos que nio sejam tramways.

Pela mudanca de classe, terd o passageiro de pagar a differenca para os precos da Tarifa Geral; pelo ex-
cesso de percurso o que corresponda, segundo a mesma tarifa, applicando-se em ambos 0s casos o disposto nos
art.” 7.° e 8.° da Tarifa Geral.

3. Passageiros sem bilhete.

A) Comboios tramways. 0s passageiros que viajarem sem bilhete, pagardo a importancia
correspondente ao bilhete da classe que tiverem occupado, mais 23 °/, d’essa importancia, contando-se o pre¢o
do transporte desde a estagio de origem do comboio. Se 0s passageiros forem encontrados sem bilhete depois
de terem saido do comboio, suppor-se-ha que occuparam logar de 1.® classe, para o computo do prego a pagar,

§ unico. Ficam isentos do pagamente da sobretaxa de 25 °/,:

a) Os passageiros que fizerem ao chefe da estagio de partida ou ao revisor do comboiofa prevengio de
que vio viajar sem bilhete.

b) Os passageiros que tomarem os comhoios nos apeadeiros em que ndo esleja estabelecida a venda de
bilhetes.
A estes passageiros serdo vendidos em transito, bilhetes sem a sobretraxa de 25 °/,.

B) Comboios curtos que nio sejam tramways.

Cobra-se o preco da passagem pela Tarifa Geral, applicando-se o disposto no art.® 6.° da mesma Tarifa
Geral.

4.* As creangas de mais de 3 annos pagam bilhete inteiro.

5.* Nos comboios tramways estes bilheles ndo diio direito ao transporte gratuito de bagagem, sendo po-
rém permittido. o dos volumes de mdo, (excepto aquelles cujo transporte nas carruagens é prohibido pelas leis
ou regulamentos) que possam ir debaixo do banco ou sobre a réde no espago correspondente ao logar occupado
pelo passageiro. Nos demais comboios a que se refere a condi¢do 1.%, é além d’isto, permiltido a cada passa-
geiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem, sendo os excedentes taxados pela Tarifa Geral.

6.* Ficam em tudo o mais em vigdr as condi¢bes da Tarifa Geral em tudo que ndo seja contrario ds da
presente.

A presente annulla e substitue a tarifa P n.° 10 de grande velocidade em vigor desde 8 de Agosto de

1897 e a sua ampliagdo em vigor desde 1 de Julho de 1898.

Lisboa 15 de Dezembro de 1901.

0 Director Geral da Companhina
Chapuy



