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SETUBAL ESTA HOJE A 40
MINUTOS DE AUTOMOVEL

DE LISBOA

A ponte sobre o rio Tejo fornou-se o ponto vital
das comunicagdes entre o norte @ @ sul de Por.
tugal. Apenas 40 minutos de automdvel separam hoje
© centro de Lisboa e Setibal.

A nova ponts constitul um tributo @ todos os res
ponsivels, ao longo dos anos, pelo sev planeamento
@ desenvolvimento. Incluimos nestes o Gabinete da
Ponte Sobre o Tejo, que teve a responsabilidade do
planeamento, financiamento, construgio. @ funcio-
namento da ponte, bem como os trabalhadores que,
pela sua copacidade de trabalho especializado, tore
param realidade o sonho da travessia do Tejo.

Como primeira empresa na construgio da maior
ponte suspensa da Europa, orgulhame-nos nio sé
da nossa participagio, mas tambhém ds de todos
o3 nossos associados:

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES META-
LICAS — SOREFAME

MORRISON KNUDSEN, OF PORTUGAL, LTD,
STEINMAN, BOYNTON, GRONQUIST & LONDON,
CONSULTING ENGINEERS.

TUDOR ENGINEERING COMPANY.

NOTAS DE INTERESSE

PONTE SUSPENSA

Comprimento do vio principal. . o » 1012,88 m
Distincia de amarragdo a amarragio 227764 m
Altura do vio acima do nivel da dgua 70,00 m

Altura das torres principais acima
donfvel da 8gua c c cc s s o 0n e 190,47 m

Diametro de cada cabo principal . « » 58,60 em
Nimero de fios de ago de cada cabo 11248
Didmetro de cada fio de Bl 4,87711““

Comprimento fotal de fio de ago
dpsnbu.........---.-. 544196’““

Profundidade do pilar principal sul
ahaixo do nivel da dgua, cerca de 7930 m

Profundidade do pilar principal na ;
#yua, abaixo donivel da dgua, cerca de 3 m

VIADUTO DE BETAO PRE-ESFORCADO DO ACESSO
NORTE

Comprimento total « s e s s 00 0vee 94511 m
Nimero de va0s s s s ssocossse 14
Vio maior ..lllll.....’... 76 m

RODOVIAS DO ACESSO NORTE E SUL

Comprimento total . v e s esesaes 30 km

Nimero de estruturas de -hetio are
mado pré-esforcada, « s sasessee 32  km

QUANTIDADES APROXIMADAS

Aceo necessirio para a construgio . . » 72600t

Betdo necessario para a construgdo . » 263000 m’

INICIO DO PRAZO DA OBRA~-5 DE NOVEMB. DE 1962
INAUGURAGAO DA PONTE—& DE AGOSTODE 1966

United States Steel International (New York), Inc.

| London: Glen House, Stag Place, London S.W. 1, England
“New York: 100 Church St., New York, N.Y. U.S.A. 10008
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A ponte sobre o Tejo tem um
comprimento total, entre os maci-
cos de ancoragem dos cabos, de
2277,64 metros. Assim, neste por-
menor, ocupa o 2.° lugar entre as
maiores pontes suspensas de todo
o Mundo, a seguir 4 ponte Mac-
kinae, no Michigan, Estados Uni-
dos. Ainda quanto 4 dimensdo en-
tre os pontos de ancoragem, se-
guem-se-lhe, por ordem de grande-
za mundial, as seguintes pontes:
Verrazano-Narrows (Nova York),
Golden Gate (San Francisco), Fort
Road (Escocia), Severn (Bristol —
Inglaterra) e George Washington
(Nova York).

Se contarmos como fermo de
comparacio o vao central, a ponte

sobre o Tejo & a quinta de todo ©
mundo, com 1012,88 metros, a se-
guir 4s pontes Verrazano-Narrows,
Golden Gate, Mackinac e George
Washington, Em 6.° e 7.* lugares
estdo as pontes Forth Road e Se-
vern.

Relativamente 4 ponte sobre
o Tejo, verifica-se que 08 vios la-
terais sdo também excepcionais,
com cerca de 500 metros de com-
primento cada um,

Em qualquer dos casos, fica sen-
do a maior ponte suspensa da Eu-
ropa, isto é, a maior do Mundo fora
dos Estados Unidog da Amsérica do
Norte.

Assim, por ordem de grandeza
em relacido 4s distancias entre an-

e, T T o

Um aspecto da ponte edificada pela cidade de Nova York come home-nagm
ao presidente George Washington

e 1" da Europa e maior do Mundo

fora dos Estados Unidos

A 2." na extensio do tabuleiro

entre ancoragens

A «Golden Gaten, sobre o canal
que liga a baia de San Francisco
a0 mar

coragens, as sete maiores pontes
suspensas do Mundo sao:

1 — Ponte Mackinac,- no Michi-
gan (E. U. A)), com 2")4325 metros.

2 — Ponfe sobre o Tejo, em Lis-
boa (P.), com 2280 metros.

3 — Ponte Verrazano-Narrows,
em Nova York (E. U. A.), com
2039,11 metros.

4 — Ponte Golden Gate, em San
Francisco (E, U. A.), com 1905,95
metros.

5 — Ponte do Forth Road, na Es-
cocia, com 1822,70 metros.

6 — Ponte do Severn, perto de
Bristol (I.), com 1597,15 metros.

_ T7—Ponte George Washington,
em Nova York (E, U. A.)), com
1402,08 metros.

Por ordem de grandeza em rela-
¢do ao vao central:

1 — Ponte Verrazano-Narrows,

_(Continua na pagina seguinte)

A ponte Verrazano-Narrows, que fem o nome do primeiro europeu (Verrazano) que chegou a Nova York
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As maiores pontes suspensas, por ordem de graudeza em relagio ds dx.!-
° tancias entre ancoragens
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A POSICAO DA PONTE SOBRE 0 TEJO
ENTRE AS MAIORES DE TODO © MW’PDO

' : 2 dcina terior! 5— Ponte sobre o Tejo, com|plantada da Escéecia para Portu-|tros a distancia rodovidria entre;modalidade ¢4P2a, rodoviaria e fer-
hinnaclorde ; pég 5 ) 1012,88 metros e 682,70 e 582,06 gal, que ficou com este «records.| Edimburgo e Aberdeen. roviaria.
e S AR | metros de véaos laterais. E’ curioso saber-se que também a| Entretanto, quando a ponte de| Outros erecolds» mun
com 1298,45 metros e 370,23 meiros{ ¢ _— Ponte do Forth Road, com |ponte escocesa se encontra lanca-| Lisboa ficar dotada com via fér-|belecidos com a pUfile sobre o'
de védos laterais. 1005,84 metros e 408,43 metros de|da sobre um estuirio e foi cons-|rea dupla, serd a unica ponte sus-|a viga continua mais f-‘f‘”'NIJr'
2 — Ponte Golden Gate, com |vios laterais, truida para encurtar de 60 quiléme-! pensa e mtodo o Mundo com essalfundacio mais profundl.
1280,16 metros e 342,90 metros de| 7— Ponte do Severn, com 987,55

vaos laterais, : metros e 804,80 metros de vaos la-
3 — Ponte Mackinac, com 1158,24 | terais.

metros e 548,64 e 134,72 metros, nos Assim, g legenda lancada em No-

quatro vaos laterais. vembro de 1963 (quando fol inau-
4 — George Washington, c¢om|gurada a ponte do Forth Road) de

1066,80 metros e 167,64 metros de| que esta era a maior ponte sus-

vaos laterais. pensa da Europa, foi agora trans-
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PONTE DE MACKINAC

g A ponte do Severn, construida no estuirio do mesmo nome, por ex'.énc:as da auvio-estrada «M-4», ¢ que coniribuiu
FRSEE IR SEORSE WAlmySTON para a ligagio rapida entre Londres e a Gales do Sul
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As maiores pontes suspensas, por ordem de grandeza em relagiio ao vilo central Vista imponente da ponte Mackinae, com os sews grandes vios e viadutos
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DEIXE QUE ELE PENSE NO IMPOSSIVEL !...

Mas, para uma pessoa consciente como V.
gue sabe o que quer, n6s escolhemos o local
ideal para a sua moradia de veraneio ou ren-
dimento, na encantadora paisagem Algarvia,
onde encontrara ao longo do ano o clima
gue amblmona.

T SOINEES
MORRADIA PARA — ! .
Zona Comercial com boliche,

RENDIMENTO Moderno loteamento / / JUNTO A PRAIA DO CARVOEIRO restaurante e esplanada

OU VERANEIO E PLANOS DE FINANCIAMENTO ATE 36 MESES
INFORME"SE NA EMPRESA ASSOCIADA
IMOBILIARIA CONSTRUTORA GRAO-PARA, SARL. SOCIEDADE IMOBILIARIA DO ATLANTICO, SARL.

Av. Infante Santo, 56 AB D-Tel. 661036-661069-Lisboa R. Alexandre Herculano, 12-1¢-Esq.-Tel. 55 3183-Lisboa

Clima excepcional durante todo o ano
Moradias de seis tipos diferentes
Zona Hoteleira com piscina

Campo de Ténis

@ 1o
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Ponte Salazar sobre o Tejo

corresponden’do Assoclada & UNITED STATES STEEL INTERNATIONAL (NEW YORK), INC,
a fi fabricou 23 000 toneladas de elementos de ago T1
contianca o Tritene destinados aos caix3es de fundagdo e ao tabuleiro.

nela depositada
pelo Gabinete

®m 1050 secgdes cillndricas com & metros de diametro.
W 8000 metros quadrados de cofragem metélica reforgada,

W 300 quilémetros de cordbes de soldadura.
| 1 milhdo de furos em pegas metélicas.
® 8 quilémetros de guardas de protecg@o.

da Ponte sobre o Tejo

a SOREFAME

manifesta o seu orgulho
por ter participado

na construcéo

desta grandicca obra

A alta qualidade do seu trabalho oficinal, garantida por eficientos melos de controle,
@ o nivel técnico dos seus Gabinetes de Estudo,
tornaram a SOREFAME conhecida no Munde. 3

SOREFAME — SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGOES METALICAS, S.A.R.L | AMADORA | PORTUGAL™
Sociedade Afiliada: SOREFAME DE ANGOLA, S.A.R.L. | LOBITO
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A PONTE RENDERA (
CEM MIL CONTOS PO

Faltam poucos dias para que a

m de Lisboa seja aberta ao pi-

Nos primeiros dois dias, como

se sabe, os veiculos que se propo-

nham atravessar a nova obra de ar-

te e de engenharia estio isentos do
pagamento da faxa de em.

Passado, porém, esse periodo, co-
brar-se-30 as taxas ji indicadas pu-
blicamente. Os veiculos escalonam-
-8e em nove categorias, cujo paga-
mento, por classes de 1 a 9, vai
de dez a cem escudos. Fica assim
um automével vulgar a pagar uma
portagem de vinte escudos e uma
camioneta de passageiros cem,

Com a cobranca destas quantias
vai a administracdo da nova obra
realizar anualmente uma soma que
se calcula, para esta primeira fase
de funcionamento, e sem excessos
de optimismo, em cerca de cem mil
contos, receita que aumentari gra-
dualmente em funcio do aumento
do tréafego.

Essa receita destina-a o Estado 4s
despesas de conservacio e explora-

e ao custeio dos encargos de
anciamento, com as sucessivas
amortizacdes a que dari lugar,

® TRAFEGO

Ne inicio do funcionamento da
ponte de Lisboa prevé-se um movi-
mento de gquinze mil veiculos por
dia, dos quais catorze mil serdo car-
ros ligeiros.

O aumento deste trifego, eviden-
temente inevitavel, dependeri do
grau de desenvolvimento urbano que
vier a processar-se nas zonas ao sul
do Tejo.

Tal como esti nesta fase da sua
abertura ao trafego, a ponie fera
uma capacidade de escoamento de
irés mil veiculos por hora, em ecada
sentido. Esta capacidade pode, no
entanto, ser aumentada, pois na con-
sepciao do tabuleire rodoviirio foi

levada em conta a possibilidade de
dispor de cinco filas de tramsito, o
gue assegurara uma capacidade de
transito de quatro mil e quinhentos
veiculos por hora.

Mas os célculos de aumento de
tréfego permitem ainda fazer subir
substancialmente estes ntimeros,
quando, num futuro decerto ainda
distante, for necessirio aumentar
as faixas de transito, em cada sen-
tido, de cinco para seis, Este au-
mento de capacidade serd conse-
guido samalgamando a plataforma
do tabuleiro com um pequeno ajus-
tamento estruturals, Assim se con-
seguiri escoar, quando tal for ne-
cessario, um trifego de nove mil
veiculos por hora em eada sentido.

®DESENVOLVI.
MENTO

Evidentemente gque o0s nimeros
considerados dizem respeito a mai-
ximos, os quais ndo serio constan-
tes. Havera, naturalmente, horas, em
cada uma das fases atris indicadas,
em que o namero de veiculos circu-
lantes seri muito maior. E havera,
como é inevitavel, as chamadas «ho-
ras de ponta».

Quando o desenvolvimento da
margem gsul se intensificar, podera
verificarse a coincidéncia de ho-
ras de ponta nos dois sentidos, du-
rante o dia de semana — mas isso
nao seri por enquanto —, origina-
das pelas viagens casa-emprego.

Também nos fins de semana, isso
sim, vao surgir horas de ponta, de
intensa circulaci@o, derivada do es-
coamento do triafego de recreio,
proveniente das zonas turisticas da
outra margem ou daquele que para
14 se dirija.

Tudo indica que a ponte de Lis-
boa constitua o factor decisivo do
desenvolvimento urbano de foda a

RS,

peninsula de Set{ibal e, de um modo
geral, de toda a zona ao sul do Tejo,
niao excluindo mesmo o Alentejo e o
proprio Algarve. Tem de se admitir,
portanto, que, a longo prazo, daqui
a alguns anos, esgotada a capacida-
de rodoviiria da ponte, se trate da
instalacio da linha férrea — para o
que tudo se encarou ja.

De qualquer modo, os técnicos

Por aqui passariio os veiculos que hio-d

consideram muito importante fazer,
antes de mais, a ligagdo ferroviaria
entre 0 Pinhal Novo ¢ Almada. Es-
ta obra permitird diminuir em 45
minutos o tempo agora gasto nas
ligacbes ferrovidrias com o Sul. Na
verdade, desde que exista uma es-
tacdo de caminho de ferro em Al-
mada — mesmo antes da linha fér-
rea sobre a ponte — quem se diri-

e render, anualmente, cerca de mil contos anuais

SECUNDO PREVISOES
MODERADAS

ja para o Sul, de comboio, vai até
4 outra margem utilizando (por
enquanto) o transporte automovel
e toma naquela vila a automotora
que o conduza ao Alentejo ou ao
Algarve.

A estaco ferroviiria de Almada
passari assim a ter funcio idéntica
4 que, actualmente, desempenha a
de Santa Apolénia, em Lisbhoa.

Vista Parcial do Estaleiro

prosseguindo na sua colaboracdo

A SOCIEDADE LISBONENSE
DE METALIZAGAO, LDA, |

nos grandes empreendimentos

nacionais, tem o prazer de anun- .
ciar que executou os trabalhos de

proiecedo anticorrosiva do fabu-
leiro desta notével realizacdo, como
sub-empreiteiro da SOREFAME —
Sociedades Reunidas de Fabri-
cacoes Metdlicas, S. A. R. L.
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6 de Agosto. Algo de importante @ inauguragdo da Ponte sobre
aconteceu em Portugal e nés vamos o Tejo é mais um bom motivo para
acreditarmos no nosso progresso
)\ e sentirmos mais de perto
W\ © nova realidade

De modo nenhum poderiamos 494
esconder o nosso justificado il
orgulho:

Organizacdo Bancdria .

PINTO o= MAGALHAES

PORTO = Rua de S da Bandeirg, §3 === LISBOA = Rua do Ouro, 95
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Algumas das firmas_que colaboraram neste
importante empreendimento: .

AN

SOCIEDADE GERAL DE CONSTRUGOES
E OBRAS PUBLICAS, LDA,

construiu o viaduto
de acesso norte a
Ponte sobre o Tejo

SOCIEDADE LISBONENSE DE METALIZACAO, LDA

i

ELEGTROTE
ERE[UJNU@?@’S ﬁ@q@@g

executou toda a electrificacdo
da ponte sobre ¢ Tejo,
viadutos e acessos, utili
armaduras de

e lABmpadas de vapor de mercirio
¢da sua representada

Westinghouse @

ANTICORROSAO E DECORACAO

DECAPAGEM ® METALIZAGCAO ® PINTURAS
INDUSTRIAIS @ GALVANIZACAO
® ELECTRODEPOSICAO ® PLASTIFICACAO

'0BRAS EM CURSO:

*Barragem central e eclusa de
navegaciio, do aproveitamento
de Carrapatelo.

«Cais de Tréia- SETUBAL

S8EDE: R. DE 8. BENTO, 644-8.2--LISBOA-2
TELEFONES: 651734 » 651735 « 651739

METALIZACAO RECUPERAGAO DE PEGAS
e DE MAQUINAS COM DESGASTE

2511031 METALIZACAO ® ELECTRODEPOSICAO

Apartado N.2 3 ® ;
SACAVEM SOLDADURA

RECTIFICAGAO DE CAMBOTAS
E VEIOS

60000RGECICOREE0E

As maquinas de terraplenagem
@ 08 motores

corunas Cavan CATERPILLAR

NA ILUMINACAO DOS
ACESSOS

M. R,

SIEMENS
PORTUGAL

TEM A HONRA DE TER CON-
TRIBUIDO PARA ESTE GRANDE
EMPREENDIMENTO, FORNE-
CENDO TODOS OS TRANSFOR-
MADORES NUM. TOTAL DE
DEZANOVE UNIDADES, 0OS
QUAIS FORAM CONSTRUIDOS
NA SUA FABRICA EM PORTUGAL

CABOS ELECTRICOS

UTILIZADOS EXCLUSIVAMENTE
na ponte
@ Seus acessos
por

ELECTROTECNICOS REUNIDOS, LDA.

contribuiram para a realizagdo
desta grande obra
DISTRIBUIDORES:

so¢. PoRTUSUESA Cortiorry SARL

RUA DE D. ESTEFANI{\. 94-A JLISBOA-1

TELEFS.: 47812 - 50129 = 556853
TELEG.: SOCAVAN

$0C. TECNICA DE EQUIPAMENTOS E TRACTORES
S.ARL

FRIOR VELHO =~ SACAVEM

SIEMENS-COMPANHIA DE ELECTRICIDADE, 8.A.R.L.

FABRICA DE CONDUTORES

ELECTRICOS DIOGO D'AYILA, LDA,

CAMPO PEQUENQ, 21.1.0~-LISBOA-1
TEL, PPC (5 LINHAS) 766194

SEDE: AVENIDA ALMIRANTE REIS, 65=—LISBOA-1

DELEGACZO TECNICA: AUA DAB OCARMELITAS, 20--FPORTO

FASRICA: MOTRA-EQUIPAMENTOS ELECTRICOS, S.A.R.L
$ABUGO - OESTE
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@ A interpretagao das consequéncias da construgao da

ponte sobre o Tejo, principalmente %o que se refere a valori-
zagao economica e turistica da arga ocidental da peninsula
de Setubal, & um dos objectivos - fundamentais do Plano Di-
rector da Regiao de Lisboa.

0 desenvolvimento urbang ¢ demografico da capital, bem
como da respectiva cintura periférica, que se alarga cada vez
mais, suscitou toda uma série de problemas, agravados, todos
os dias e ha anos, com o éxodo das populagoes do interior,
muito em especial dos nucleos rurais em direcgao a Lishoa e
zonas proximas. Deste modo, houve de encarar, com firmeza,
tdo complexo fenomeno, procurando-se resolver os seus aspec-
tos porventura mais importantes, entre 0s guais se salientam
a habitac@o e os transpories colectivos urbanos e suburbanos.

A construcio da grande ponte
veio acentuar a urgéncia da concre-
tizacdo das disposicoes previstas pa-
ra solucionar a problemética enun-
ciada, muito em especial a aplica-

o efectiva do Plano Director da

egido de Lisboa, que engloba os
principais concelhos a norte e sul
do Tejo. Com efeito, a entrada ao
servico do processo continuo das
comunicacoes entre as duas mar-

ens do rio, frente a Lisboa, havera
€ proporcionar um renovado surto
de progresso na chamada Outra

Banda, onde hd que defender, per-
sistentemente, valores turisticos.
Por outro lado, convinha saber
quais og sectores a demarcar para
futuros parques fabris e as zonas
a estabelecer para novos trabalhos
de urbanizacio.

Embora todas as questées postas
se revistam, talvez, de maior actua-
lidade e urgéncia na peninsula de
Setiibal, nomeadamente nos- conce-
lhos de Almada, Sesimbra e do Sei-
xal, 0 mesmo se podera dizer em
relaciao aos termos situados nas M-

DOOOOCOIIIINRIIOOOOOCRIIICINXIOOIODOOIIIH IO

descanse...
descansado

Como habitualmente, a nossa casa forte, com
todos os dispositivos de seguranca, estd & sua
disposicdo para guarda dos seus valores e
arrecadagdo de volumes.

Instalagdes melhoradas e ampliadas.

FERIAS SAO FERIAS

Va tranquilo! Nés olhamos pelo que é seu.

{31 CREDITO PREDIAL PORTUGUES
UM CASO ESPECIAL NA BANCA PORTUGUESA

140 DE LISBOA
"APENAS DEZANOVE ANOS

nhas de Sintra e de Cascalis, e ainda
4s povoacoOes localizadas ao longo
do caminho de ferro até Vila Fran-
ca de Xira. Temos, assim, uma te-
mética de contornos bem relevan-
tes, afigurando-se que a obra se agi-
ganta nas suas proporcdoes quase
esmagadoras, 4 medida que o tem-
po avanca e tardam algumas dispo-
sicbes indispensiveis 4 contencao
das questbes propostas. Acentue-se,
todavia, que o Plano Director da
Regiao de Lisboa podera dar res-
posta concludente a muitas das in-
terrogacoes que andam no ar.

® BREVE
EVOCACAO

Precedendop a tltima fase do
processo de aprovacado final,
que serd da competéncia do
Conselho de Ministros, me-
diante proposta do ministro
das Obras Publicas, foi envia-
do pelo Governo & Camara
Corporativa o Plano Director
do Desenvolvimento Urbanis-

~_ ® No enguadramento dos pla-
" nos locais de urbanizacao, exis-
tentes e futuros, num sistema

de conjunio coordenado e or-
ganico glanto a comunicacoes,
habitacao, servicos e zonamento
geral.

® PLANEAMENTO
GERAL

O plano contém desenvolvidos es-
tudos de inquéritos e andlises regio-
nais. De entre eles, destacam-se 0s
que se referem aos factores fisicos
do territério e seus condicionamen-
tos, aos factores urbanisticos carac-
teristicos, 4 evolucdo e 4s estrutu-
rag econémico-sociais da populacéo,
aos problemas da circulacao, pro-
ducido e trabalho, equipamento ge-
ral em servigos publicos e de inte-
resse puiblico, condicionamentos dos
planos locais, e &s perspectivas de
uma evolucao previsivel,

Consiste, na sua base, no delinea-
mento de uma nova estrutura urba-
nistica para a regido de Lisboa, con-

\

\

tico da Regido de Lisboa. Re-
corda-se, a propébsito, que a
proposta de lei sobre este pla-
no, submetida pelo Governo 4
apreciacio da Assembleia Na-
cional e convertida, mais tar-
de, na Lei n.° 2099, de 14 de
Agosto de 1959, foi objecto de
grande interesse.

A elaboracdo do Plano Di-
rector da Regido de Lisbhoa —
designacdo mais conhecida —
comecou em 1961, pela Direc-
cdo-Geral dos Servicos de Ur-
banizacao, ficando concluida
em fins de 1964. O importante
trabalho encontra-se ja apre-
ciado favoravelmente pela Co-
missdo do Plano Regional e
pelo Conselho Superior de
Obras Publicas, cujo parecer
foi, em principio, homologado
por despacho ministeria] de
13 de Margo de 1966.

® OBJECTIVOS
FUNDAMENTAIS

Anotados os principais passos, di-
gamos histéricos, deste gigantesco
planeamento, vejamos: agora quais
0s seus objectivos“fundamentais:

@ Na definicio do grau de de-
senvolvimento a dar & regido
que abrange as areas dos con-
celhos de Lisboa, Oeiras, Cas-
cais, Loures, Mafra, Vila Fran-
ca de Xira, Almada, Seixal,

Barreiro, Moita, Montijo, Alco- |

chete, Sesimbra, Palmela, Se-
tabal e parte do concelho de
Grandola (peninsula de Tréia)
— com fundamento em limiia-

cebida de forma flexivel, com vista

As obras de arte correntes nos novos tracados ferroviirios

INCLUINDO CONCELHOS
DA MARGEM SUL

evolugao demografica da re-
giao de Lishoa em valores
absolutos e em percentagens
relativamente ao Continen-
te, 8 a evolugao populacio-
nal previsivel para as diver=-
sas regioes do Pais, levaram
a estabelecer, como prazo
condicionante da ordem de
grandeza do planeamento, 0
ano de 1985—e para essa
data uma populagao prova-
vel de 2300 mil habitantes.

O plano prevé que a politica de
orientacdo demografica 4 escala da
Metropole, que se preconiza por in-
termédio da criacdo de pélos nacio-
nais de progresso economico e ur-
bano, segundo uma programacio
adequada quanto & localizacio de
industrias a favorecer, seja secun-
dada, dentro da regiao de Lisboa,
pelo impulso a dar ao crescimento
dos centros de actividade mais afas-
tados da capital, mormente nas
dreas a sul do Tejo. Encara o pro-
blema da distribuicdo do excedente
demografico, dentro do prazo ante-

previstos na peninsula de Setfibal sdo constituidos por aguedutos
dos tipos usados na Junta Auténema de Estradas. 0 mais impor-
tante € o que se situa ao quilémetro 8,465 da linha do sul, na esta.
¢io da Moita, abobadade e com quatro metros de vio, que é ne-
cessirio prolongar para dar passagem A nova linha de resguardo

do tracade Ponte-Moita,

ramal da Costa da Caparica, sio

Ponte-Moita

der com as obras de arte.

ja ulteriores ajustamentos que cir-
cunstancias imprevisiveis determi-
nem como vantajosas, e 4 sua adap-
tacao ao futuro plano de valoriza-
cdo integral de todo o Continente,
nos sectores econémico, social e cul-
tural.

Trata-se, com efeito, de um plano
de contelido programatico quanto &
sua finalidade de coordenar racio-
nalmente — mas sem qualquer pro-
posito de rigidez que, alids, a pré-
pria natureza da matéria urbanis-
tica ndo pode comportar neste esca-
lao da respectiva técnica — todas as
actividades publicas e particulares
quanto 4 forma de utilizacdo da
area considerada, de modo a colo-
car essas actividades fora do arbi-
trio de orientagbes que se ignorem
entre si e que podem, por isso,
muitas vezes, como € frequente

As expropriacbes dos terrenos atravessadog pelos diferentes

acontecer, dispersar-se e até contra-

As importincias relativas a estas obras, incluindo um pequeno
muro de suporte a construir no tracado Ponte-Moita e outro no

Ramal de Alhos Vedros ..........eees
Ramal da Costa da Caparica

Ascende, portanto, a 2 886 911870 o total das verbas a despen-

tracados foram avaliadas tendo em atencdo a qualidade das ter.
ras, respectivas culturas, arvoredo, sitnacio, casas atingidag e tan-
tos outros aspectos susceptiveis de constitmirem objecto de valor.

Segundo o trabalho de avaliacio
nas seguinfes verbas:

Tracado Ponte-Moita .....
. Ramal de Alhos Vedrog

coes criteriosas quanto & dis-
tribuicio da populacio e das
actividades econdmicas, desig-
nadamente industriais, decor-
rente de uma estruturacio ge-
ral aconselhivel para toda a
metropole. :

® No desenvolvimento da wutili-
zacao do espaco da propria re-
- giao, visando, muito em espe-
cial, a disciplina que importa
assegurar para correc¢io equi-
librada dos efeitos urbanisticos
da expansio desordenada dos
subiirbios da ecapital.

® Na interpretacao das conse-
quéncias da construcio da pon-
te sobre o Tejo, principalmente
no que se refere a-valorizacao
econémica e turistica da area

Ramal da Costa da Caparica

Deste modo, o total provédvel do valor das expropriacbes as-
cende a 10 681 963$80, No caso de ser adoptado o tracado Coina-
-Pinhal Novo (o que se considera improvivel) as respectivas ex.
Propriacdes importavam em 1 884 826$60.

feito, as expropriacdeg importam

7 001 732880
243 971$10
3 436 259590

---------

dizer-se, com todos os prejuizos que
se conhecem para a colectividade.

Como programa, ¢ Plano Director
da Regido de Lisboa é, portanto, um
esquema envolvente, de linhas ge-
rais, que vale, essencialmente, pela
disposicdo relativa dos elementos
fundamentais que o compdem, e é
um ponto de partida para os estu-
dos futuros de progresso que lhe
sdo inerentes.

® PRESIVGES
E DESCENTRA-
LIZACAO

Algumas' reflexdes sobre
08 problemas relativos ao

ocidental da peninsula de SE-J

desenvolvimento nacional, &

as seguintes:

2 560 686860
. 7 885840
318 339870

.........

riormente referido, por grandes sec-
tores de povoamento, cujas condi-
¢oes naturais e tendéncias de pro-
gresso se estudam com vista 4 sua
correccao e reestruturacao, confor-
me critérios judiciosos de uma des-
centralizac@o regional orginica que
evite dispersoes antieconémicas em
infra-estruturas de comunicacoes e
servigos, e favoreca uma vida local
dindmica e a melhoria das estrutu-
ras sociais existentes.

9 PROGRAMA

HABITACIONAL

Os principios que enformam @
concepcdo proposia para a nova
estrutura podem resumir-se, em
linhas gerais, na polinucleacdo
de Lisboa e dos seus aglomerados
periféricos, mno aproveitamento
racional dos territérios em torno
dos estudrios do Tejo e do Sado,
no fomento dos nicleos que pos=
sam ter wvida propria, tanto
quanto possivel independente da
capital (muito em especial a sul
do Tejo), e no desenvolvimento
moderado dos aglomerados exris-
tentes ao longo das irés linhas
tentaculares da capital (linhas
de Cascais, Sintra e Vilg Franca
de Xira).

Avaliada q importincia da po-
pulagdo activa nos préxrimos de-

‘'cénios, fez-se um esquema de

distribuicdo de actividades pri=-
mdria, secunddria e tercidria pe=
los grandes sectores regionals
considerados e pelos nicleos que
0s constituem, permitindo locali-
zar as novas zonas industriais da
regido de Lisboa e formular o
programa das necessidades quan=
titativas de habitagbes.

Apreciadas as potenciali-
dades turisticas da orla ma-
ritima, desde a Ericeira a
Tréia, de Sintra, da Arrabi-
da e da peninsula de Setu-
bal, caracterizam-se 08 tipos

—stm———
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A SECIL orgulha-se de ter contribuido para a realizacio
desta notivel obra de KEngenharia.

o CIMENTO SECIL FORNECIDO A GRANEL,

foi transportado para o estaleiro em quantidades que atingiram
centenas de toneladas por dia.

o CIMENTO SEC‘IL DE FABRICO NORMAL,

devido a sua composicio e caracteristicas foi utilizado nas mais
variadas aplicacoes designadamente :

BETAO PRE-ESFORCADO — altas resisténcias.
BETAO EM GRANDES MASSAS — baixo calor de hidratacio.
TRABALHOS MARITIMOS — resisténcia a accio

da agua do mar.

DAS DIVERSAS APLICACOES DO CIMENTO SECIL NESTA OBRA DESTACA-SE
A CONSTRUCAO DO PILAR SUL DA PONTE, RECORD MUNDIAL DE PROFUNDIDADE

ANTONIO VEIGA, DA, | SATREL

EMPREITEIROS DE OBRAS PUBLICAS

Delegacoes:

LAGOS — ALGARVE

61240 &??33533 HEROISMO — ILHA
ADJUDICATARIOS DA EMPREITADA raes, LERTAS GANTA CRUZ — LA DAS LORES
DE EXECUCAO DA BASE E PAVIMENTACAO |
DO ACESSO SUL A PONTE SOBRE O TEJO |
Av. Infante Santo, 52-2.° D. ¢ 3.° LISBOA -3

AVENIDA ALMIRANTE REIS, 247-1.°, D1.° - LISBOA
TELEFONES 720061/2 E 721123

DA LAFR

6 PAGINA ‘
AGOST 10 " Diirio de Lisbeca — MACAZINE // Diirio de Lisboa - MAGCAZINE // Diario de Lisboa |




O ramal ferroviario da Caparica

destina-se

em especial
ao transporte
de passageiros

O tracado previsto da -ponte So-
bre o Tejo, frente a Lisbog até d
estacio da Moita tem a extensdo
de 24,151.53 quilémetros, desde a
saida do maci¢co sul de emarra¢io
daquela obra de arte. Num primei-
ro estudo, projectou-se o tragade 4@
safda da ponte, de modo g desvid-
-lo ¢ mais possivel para nascente,
e fim de poder ser estabelecido um
apcadeire pera Servir @ zona mais
ocidental de Almada. Atendendo,
porém, a diversog inconvenientes,
resolveu-se adoptay wm outre ire-
cado que, partindo da ponte, fosse
atingir o alinhamento da estagdo
de Almada pelo lado direito da au-
to-estrada, conforme se poderd wve-
rificar na gravura que publicamos.

A soida dea ponte, o tragedo in-
flecte ligeiramente para a direite
€ segue em tunel na extensdo de
943,04 melros e, passado este,
acompanha as curvas de nivel da
encosta norte do vale da Cova da
Piedade, a fim de conseguir pata-
mar suficientemente ezxtenso para
estabelecer @ estacdo de Almada €
Tespectivo entroncamento do ramal
para @& Costa da Caparica. Apds a
referida estac¢do, o tracado inflecte
em curvae para a esquerda, atraves-
sando agquele vale para atingir a
portela situada ao quildmetro 4,200
que passa em trincheira. No vale
citado cruza, superiormente, ¢ no-
va E. N. 377-1 para a Costa da Ca-
parica.

Mais adiante, comeca a encostar
ao lado esquerdo dg auto-estrada,
prosseguindo assim até ao Fogue-
teiro. Galgados alguns quilémetros,
sobe a margem direita do rio Coi-
na, num terreno particularmente
dificil, atingindo a povoagdo de
Santo Antdénio dg Charneca, @ par-
tir da qual o terreno se apresenta
muito fdcil até 4 Moita. :

® RAMAL DE ALHOS
VEDROS

Este ramal tem g extensio de
3,185.15 quilémetros, medida en-
tre os eixos das estacoes de San-
to Antonio da Charneca e Alhos
Vedros. Estd4 projectado para via
unica. O motivo do estabeleci-
mento deste ramal é o de pro-
porcionar uma ligacdo directa 4
estacido do Barreiro, centro in-
dustrial do maior interesse para
0 caminho de ferro pelo trafego
de mercadorias que origina, o
qual, em grande parte, tem con-
veniéncia em passar pela ponte
sobre o Tejo, g fim de evitar um
maior percurso pela linha de Se-
til-Vendas Novas.

A sua nio construcdo impli-
caria uma reversido na estacéo
da Moita, com todos os seus in-
convenientes para a exploracio.
Além disso, a estagdo € acanha-
da para tal manobra e o percur-
so ficaria aumentado de 2,901
quilémetros. Dada a pequena ex-
tensdo deste ramal e sua funcio
para servico de mercadorias, nao
se julgou necessario prové-lo de
via dupla, o que representa uma
economia da ordem de quatro
mil a cinco mil contos.

® RAMAL DA COS-
TA DA CAPARICA

O tracado do ramal da Cos-
ta da Caparica tem o compri-
mento de 6,002 quilomeiros,
medido entre os eixos das es-
tacoes de Almada e da Cosia

da Caparica. O seu esindo foi
particularmente dificil, sem
que se pudesse escolher ouire
caminho gue permitisse melho-

rar o tracado. A cota elevada |

2 que se enconfra a portela

das Casas Velhas e a descida :

ripida para a Costa da Capa-

riea muite vieram agravar o :

perfil desta ligacio. Sé a cons-
trucie de um funel com 800 a
850 metres de extensio, im-
portande em eerca de quaren-
ta mil contos, § que poderia
proporcionar uma melhoria
acentuada de parte do tra-
cade.

Siae de salientar as dificul-
dades resultantes da descida
brusca de terremo das arribas,

junte & Costa da Caparicas, e
do facte de, no mesmeo local,
passar também o tracado da
nova E. N. 377-1, com a qual
havia necessidade de eruzar.
Em perfil, hi a notar que uma
rampa de 209/, na extensio
de 3,481484 quilometros, é um

Uma perspectiva do viaduto da ponte, sobre a zoma ocidental da cidade, através de uma fotografia aérea

condicionameni® grande, mas
porque se irata de uma linha
especialmente destiinada ao
servico de passageiros, este
facto nie assume a gravidade
que poderia ter se mela tran-
sitassem comboios de mercado-
rias, Com efeito, as motoras

R HHTHHT !ll!!ltlmlilllﬂlllllI_l1iIimllillllllli[lllmllllilllIlll!l!iiilliIIIl!IiiillmlllHIlI{limllllllIIim}lillllliilmﬂllIIiIiﬂ!liIlHlllF

PROGRESSO

EM TODAS AS

DIRECCOES

Vencer O espago que existe ‘entre duas
margens, proporcionando progresso em todas
direccdes, § uma luta que simboliza a vontade
" criadora do Homem.

sobre 0 Tejo,

- VAR]

Lo Abigos Geasitbinas

EM COLABORAGAQ COM A TA®
Para mals informagBes consulte 0 seu Agente da.viagens IATA ou 8 VARIG

Lishoa — Praca Marqus de Pombal, 1= Tef. 53 91 81 (8 linhas)

A VARIG, unindo dois continentes e aproxis
mando ainda mais Portugal do Brasil, propore
ciona a todos os seus passageiros uma ines-
queclvel imagem da obra do século — A ponte

Porto — Praga do Municipio, 267, 4.2 — Tel. 359 51

npe

eléctricas dos tranvias sie #&-
ficientemente potentes para
vencer tal obsticulo, mesme
com as carruagens superlofa-
das,

A parte final deste ramal,
onde esti prevista a constru-
c¢io da estacio da Costa da
Caparica, esta orientada de
mode que se possa realizar o
seu prolongamento para o sul,

. gquer acompanhando a linha de
litoral, quer inflectindo para a
esquerda para atingir o pla-
nalto, a fim de seguir a direc-
¢io que mais convenha & fu-
tura valorizacio da regiie que
vai servir.

® ESTACAO DE AL
MADA

O esquema das suas linhas foi es-
tabelecido de modo a dar satisfa-
cdo a um servico intenso de tran-
vias para a Costa da Caparica, para
onde se prevé uma intensa circula-
cao suburbana resultante da valo-
rizacdo turistica da regiao indepen-
dente do servigco da linha geral.
Adoptou-se a solucdo de desviar a
linha ascendente da Costa da Ca-
parica do fim da estagdo para dian-
te, fazendo-a passar por cima da
linha para a Moita. O servico da
linha geral ficou intercalado nas
linhas ascendente e descendente da
Costa da Caparica, ndao havendo
qualquer interferéncia dos dois
Servicos.

A estacio esta projectada com se-
te linhas: uma central, de circula-
¢io nos dois sentides, as duas li-
nhas gerais ascendenie e descen-
dente, duas linhas de resguardo,
uma para cada sentide, e,.exterior-
mente, as duas linhas da Costa da
Caparica. Os comboios da Costa da
Caparica podem aproveitar-se, tam-
bém, das duas linhas de resguarde.
A linha central tem as ligacoes as
duas linhas gerais, de modo que 08§
comboios que nela entrem ou dela
saiam nio prejudignem o servico
nestas linhas, dando origem a cru-
zamento de itinerarios.

O nucleo ferroviario de Almada
tem as linhas projectadas para com-
porfar comboios de sessenfa vagoes,
que se podem ali junfar para seguir
para o sul —ou aguardarem o seu
fraccionamenio para passar a pon-
te, continuando para o norte. As
plataformas de passageiros, em nu-
mero de cinco, tém perto de 350 me-
tros de extensio cada wuma, pelo
que podem receber os comboios de
passageiros mais compridos. Téem a
largura maxima de seis mefros e
sao servidas por uma passagem sub-
terranea.

Est4d prevista na estacao de Al-
mada uma peguena zona para ser-
vico de mercadorias, com uma li-
nha de saco que permite cargas di-
rectas. O edificio de passageiros
deve ser objecto de estudo porme-
norizado. De qualquer modo, esta
estacdo foi projectada para permi-
tir uma boa coordenacio com 08
transportes locais, muito em espe-

(Continua na pagina seguinte)
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(Continuagiio da pagina anterior)

cial 0s que servem os aglomerados
urbanos proéximos. :

® ESTACOES DE ST.
ANTONIO DA

CHARNECA E DA
MOITA

Além de duas linhas. directas
— ascendente e descendente —, es-
¢a estacio tem uma linha de res-
guardo de cada lado, comportando
comboios de sessenta vagoes. A li-
mha de resguardo, 4 esquerda, no
sentido ascendente, serve directa-
mente 0 ramal de Alhos Vedros e
dd eomunicacdo as linhas destina-
das a mercadorias e servico do res-
pectivo armazém. As - plataformas
das linhas tém 220 metros de com-
primento e 5 de largura.

A insercdo nesta estacdo das li-
nhas vindas da ponte faz-se direc-
tamente fias duas vias da linha sul.
Estd projectada uma linha de res-
guardo do lado do sul, com o com-

primento util de 560 metros.

Do lado norte, haverd toda a con-
veniéncia para o servigo da estagao
em estabelecer também uma linha
de resguardo, mas, para isso, sera
necessario demolir o edificio de
passageiros, 0 cais coberto e des-
coberto e numerosas construcoes
que se encontram junto & estacio,
motivo por que ndo se encontra
ainda projectado o referido res-
guardo.

Apeadeiros: estdo previstos, no
tracado ponte-Moita, apeadeiros ou
paragens para servico dos centros
urbanos mais importantes, tais
como: Corroios, Foros de Amora,
Fogueteiro e Coina.

®ESTACAO DE
ALHOS VEDROS

A ligacdo da linha vinda da pon-
te processa-se por novo resguardo,
que val ligar directamente a linha
ascendente do sul. O es» de ligacao
existente & entirada da estacdo, la-
do do Barreiro, terd de ser muda-
do, de modo a permitir a entrada
no novo ramal dos comboios as-
cendentes da linha do sul.

H4 que prever no projecto defi-
nitivo desta estacdo um nova pla-
taforma de passageiros para ser-
vico do novo resguardo, a qual po-
derd ter a largura de dois metros,

I-l!IHIIH]!fIH!IH![IIHIIIIHII]IIIIII!IIIIli!lIli!!llilllllllil!llliIIIHIII!!HHII]!!HIIH!IHHHHHIIH!IIIIIIIIIIIIIII!III|I!ll!lllI]lllllIIIll!lillIilllllllIII|liI!liIilIIl!IIHIIII!IIIIIIIHIlIIII!
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@ intensa circulagéo suburbana

atendendo ao facto de a rua all
existente nao permitir maior di-
mensao. §2
S ESTACAO D
COSTA DA CAPA-

Este nucleo esta previsto
para comportar comboios cons-
tituidos por duas composicoes
triplas, com o comprimento de
142 metros. Tem trés linhas
para recepcio e igual numero
para expedicdo. Possui, além
disso, uma linha de gaveto
para manobras e mais duas

que podem servir também -

para este fim ou para estacio-
namento de material, linhas
estas com capacidade para trés
- composicoes triplas.

Com estas linhas podera sa-
tisfazer-se um servigo subur-
bano muito intenso. As plata-
formas sio altas e tém a lar-
gura maxima de oito metros e
o comprimento de 150 metros,
com possibilidade de poderem

ser aumentadas até 220 me-
tros, admitindo, assim, trés
composicoes triplas. O acesso
as plataformas é feito por uma
passagem subterranea.

Porque a estacao fica situa-
da num aterro com cerca de
cinco metros de altura, o edi-
ficio de passageiros ja esta
previsto de modo que a entra-
da se faz directamente do ves-
tibulo, ao nivel do terreno na-
tural, para a passagem subter-
ranea.

Neste tracado, estia previsto
um apeadeiro junto a poriela
das Casas Velhas, para servi-
¢o das povoacoes do alto da
Caparica

® ELECTRIFICACAO
DAS LINHAS

Dadas as caracteristicas dos
tracados estudados, a sua ligagdo

JOMAR Okal

4 rede ferrovidria a norte do Te-
jo e 0s condicionamentos d pas-
sagem dos comboios da nova
ponte, impoe-se a electrificacdo
das novas linhas a estabelecer na
peninsulg de Setubal, tanto mais
que se prevé um servigo suburba-
no intenso, que sé a tracgdo eléc-
trica poderd satisfazer.

missdo no eampo economico e tu-
ristico. ?
Numa primeira fase, considera-
-se indispensdvel promover a
electrificacdo .de todo o  irogo
Barreiro-Pinhal Novo, cujo en-
ecargo, ndo incluido no or¢camento
deste wvasto plano de melhora-

mentos ferrovidrios, deve impor-

(ramal da Caparica)
yonder

em Paio Pires (Seixal), pode fa.
zer-se a partir do patamar en-
tre os quilometros 15761 ¢
16,185, que foi propositadamente
estabelecido no tragado da

Ponte-Moita, nao se afigurando

gque haja qualquer dificuldade
importante a vencer para con-
seguir tal objectivo.

No que respeita aos novos es-
taleiros navais da Margueira,
"esta ligagao podera ser feita a
partir do patamar ao quilome-
tro 4,200 da linha para a Moita,
sem reversao para aquele esta-
leiro. O tragado passa inferior-
mente A4 auto-estrada da ponte
e, em tunel com cerca de 250
‘metros de extensao, a antiga e

COSTA B4 CAPANICA N
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No Plano Director da Regiio de Lishoa sdo apreeciadas as polencialidades turisticas da peninsula
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() e

de Setiibal (cujo traco esquemitico reproduzimos na gravura), carvacterizando-se os tipos de apro-

Parece-nos, porém, que o de-
senvolvimento e progresso que é
de esperar em toda aquela pe-
ninsula exigird, em pouco tempo,
que a electrificagdo se estenda
até Setubal. S6 assim o sistema
ferrovidrio desta regido se com-
pletard e poderd cumprir g sua

£ O LIMITE ENTRE O INTERIOR DA CASA E O MUNDO EXTERIOR.
B A PORTA E A PONTE DE PASSAGEM ENTRE V. E OS OUTROS.
8 UMA PORTA E SEMPRE IMPORTANTE-  °.

POR 1SSO V. ESCOLHE AS PORTAS JOMAR-OKAL.

B ELEVADA RESISTENCIA A COMPRESSAO. - =

# EXCEPCIONAIS- CARACTERISTICAS DE FOLHEAMENTO.
BENORME VARIEDADE DE MADEIRAS. 8 GRANDE ECONOMIA.

I A PORTA QUE PORTUGAL ABRE

veitamento respectivo.

tar em 22 mil contos aproxima-
damente.

® LIGACOES INDUS-
TRIAIS

A ligagao ferroviaria as ins-

talagdes da Siderurgia Nacional,

nova E. N, 10, sem prejuizo para
as construgdes gque ladeiam
essas duas vias de comunicagao:

S0 proximo da Cova da Pie-
dade é que serao alcangadas al-
gumas instalagoes fabris, antes
de se atingir o terrapleno do re-

ferido estaleiro.

T T T T T RIS

RECOMENDAMOS
AS MOSSAS
MEDIDAS STANDARD

32-36 un
200-210 e
50’7"']5 Bﬂ cm
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- CIMENTO TEJO
NUMA DAS MAIORES PONTES DO MUNDO

65.000 TONELADAS DE CIMENTO | .
DA MAIOR FABRICA DA PENINSULA IBERICA |

MURO DE SUPORTE E PONTES

CONSTRUIDOS PELA

OBRECOL:

OBRAS E CONSTRUGOES, LDA.

Rua Joaquim Anténio de Aguiar, 41-4.°D
Tf. 58362 - 530922 LISBOA

SOBRE 0 TEJO

OBRAS REALIZADAS

TUNEL
COLECTOR

PONTES
MUROS DE SUPORTE

NE /1 Diériode ._I.L_iISBOa_ Acﬁﬁo “ 13
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(0MO NASCEU E COMO SE CONCLUIU UMA OBRA GIGANTESCA

—AS IMAGENS QUE DOCUMENTAM AS DIVERSAS FASES DA CONSTRUCAO

Quase como_por t a da obra e a ropidex da sua rea-
lizac@o, mas u.“- te em de um magnifico trabalho técnico e de uma
perfeum g dmini e planificagdo, a ponte foi aparecendo grodualmente

de ca
sobre o Tejo e perante os olhos dos que, pouco @ pouco, @ iam vendo surgir. Pare:- que foi
ontem que os primeiros monstros mecanicos portanto guind e prepara-
vam o terreno dos estaleiros, e jé hoje a fisionomia do local, do rio e da prépria cidade ri-
nha é completamente outra: um abraco de ferro une as duas margens do Tejo como

um novo ex-libris tornando mais imp ainda a

K

dura do vasto poerto de Lisboa

e modificando o cendrio do seu estudrio.
Mas nao foi por toque de vurmhu madgica que tudo iste nasceu — resultou de muito
dministrativos notdveis.

h

As mmgens, que se seguem, ddo a ideia exacta desse trobalho, documentando a his-
térica obra na sua constante evolucao, desde que nasceu alz que se concluiu, e em que

se conjugaram a forca de vontade, o sentido de ¢

1
i
i
1
|
|

® A PONTE

'I—I.'m aspecto da execugfo das

fundagtes das torres princl-
pals. Pode verse o caixfio flutuan-
te metdlico do p! sul, que servin
a de betio—

pois rebocada e
apropriado. Em
cio a0 seu afund:
do o seu peso o
no interior do caixfo, apis o que
se nroeﬁleu #i mont

periféricas e trocos das pa-
recloﬁ c!linﬂrlc.a: dendo-se al

cilindricos intert

las, que cobrem <11mms-1\ocnq per-
mitlam, por injecciio de ar_ com-
primido, controlar 1agfio do

caixfio.

2—1\ montagem das torres metd-
licas. Até & altura de 50 me-
tros, a8 secches que compiem as

torres foram colocadas por uma ..

grua flutuante. A partir dai, as
outras gecgles foram monladas por
uma_grua ligada 4 torre e que per-
mitia erguer 3. seccdes de 10 m de
altura, subindo depols pelas fixa-
das anterlormente até colocar a do
topo. A altura total das torres &
de 180 m acima do nivel médio das
dguas.

Ao fundo, a torre norte Ji eon-
clufda.

3—Pam pe:-m-.hr o trabalho de

fiaclio dos eabos principals,

fol necessfrio montar wm pasw]i
igo, ol

ancoragens o3 ocabos de suporte,
fol lancada a rede, que {a deslizan-
do por esses cabos até ficar estl-
cada, operaclic que se ohserva na
Imagem.

éa

4-'[.' aspecto do passadico de-
pols de conclukdo e com as
gu:mhs de seguranga.
5-——1\ fiacio dos cabos principais.
Para esta interessanle fase da
obra, foram fixados no passadico
pirticos, onde se apeolavam cabos
de valvém e se fixavam duas rodas
eom ranhurag que, partindo dos
08 de ancoragem, colocs

ela, com 5 mm de dmn‘etm, em ca-
da ‘) agem &l L

No tota] cada cabo é formado
por 11 248 desses fiogs e pesa 4000
toneladas. O comprimento lon] dos

arames utilizedo € de 54 2
6-—-0|n-1 o de montagem da vi-
ga de rigidez. Esta pega es
trutural, continua de ancoragem &
metros de
executada por
Q.

seu aspecto era ji imponente e ele-
gante, enriquecendo a panorimica
do estudrio do Tejo.

inalmente, a ponte suspensa

grandloso Intégra-se
mente na pailsagem, para além da
sug finalidade utiltiria.

®0 VIADUTO

ldative pormenor da
grande viaduto

por
vale de A cAntara.
Niio foram utilizadas cimbres ou
sndaimes pelo. que se reduziram
@0 minimo os Incémodos ao publico
& ag expropriagbeg que seria pre-
¢iso executar,
‘lo—o viaduto fol concluido. Es-
ta importante obra de“arte
assegura.a ligaclio entre a ponte e
08 ells acess0s da margem norle.
m eerca de um gquilometro de
extensiio e uma altura médxima de
?0 me O seu tabuleiro tem j&
ra .convpnrlar 6 v
t,rélmlto Estd proparado po
tarde, suportar um (abub

]

RESTAURA

UMA JANELA ABERTA SOBRE A PONTE

COM SERVICO,

DE ESTAGC

ALMOCOS ® LANCHES @ JANTARES

SOB A ORIENTACAQ DE MANUEL DIAS

FEIRA INTERMACIONAL DE LISBOA
PRACA DAS INDUSTRIAS — TEL. 639048

ENTRADA PRIVATIVA @ AMPLO PARQUE

vie FIL

REORGANIZADO

LONAMENTO

uillco apolado nas vigas trans
salg que ligam as pe dog
res, destinado 4 via fi
quando na ponte for ins
linha férrea. £ uma das
obras do Mundo, no seu género. A
fol colhlda num troco do
a zona de Alclintara.

=

uto sobr

® 0S ACESSOS

]‘l-Uma vista de uma estr
ra rodovidria integrada
via de acesso 4 auto-estrada do Es-
tédio Naclonal. Na Imag podem
observarse as épocag marcadas DO-
lo tipo de e»liu{ur.m focadas:
antigo aqueduto das Aguas Liv re.a
o viaduto Duarte Pacheco e
tual estrulura de acesso o v .Ac:uw
da ponte.
‘2—\:3 empreitada da constru-
«da ponte, l'ma m incluf-
ci irog de W -
:lag de & o nivel co. Nes
sag viag esto .nl.'{s.rnd'ls 32 estru-
1u| 5 de betfio, 2 dimen-
Gea, Na umgmn Rt ‘g des

8as estruturas, multo elegantes &
de tipo alnda nfo usade anterior-
mente no nosso Pals, As duas ea
tluLuras, que passam sobre a
a de Céuta, e mrmilem lig-\;so
dln‘:cl.‘l da Po 4 Avenida Duarte
Pacheco, tém cerca de 300 m de
comprimento e. uma delas, a al-
tura de 30 mel sslm como &
ponte ra:nb{-m loms as vias de
mi gundo as
mals rnademas mncmmoes de lu-
minotecnia
13--1\a mnrgem sul, o acesso
directo & ponte fazse por
uma auto-estrada com 11 quiléme-
tros_de comprimento, terminando
no Foguetelro, onde se liga & ac-
tual estrada para Setubal e Sesim-
bra, Este acesso serd integrade,
maig tarde, & auto-estrada do Sul,
em direcglio ap Algarve. A imagem
foca o no de ligacho 4 auto-estrada
da Caparica, em construclio, ¢ 4
Cova da Pledade, formando um
clisslco «trévos rodovidrle que,
com geus ramais, ocupa uma
direa de 16 hegtares.

"0s materiais utilizados
na construcdo da ponte

A Ponte de Lisboa é uma pon-
te metdlica em que os elemen-
tos principais sio a viga conti-
nua de 8 tramos, As ancoragens,
os cabos principals, as torres e
as fundacbes.

A viga continua com 2.300 me-
tros de comprimento total, tem
1,013 metros de vio central, 484
metros em cada um dos vios
laterals e cerca de 100 metros
de vio em cada um dos trés tra-
mos terminais.

Esta viga tem o.peso total de
22000 toneladas e cerca de 11
metros de altura, As ancora-
gens dos cabos princlpals pe-
sam cerca de 260000 toneladas,
e nelas foram utilizadas cerca
de 100 000 ms de betéio, a amar-
racio dos grandes cabos de sus-
pensfio faz-se por intermédio de
37 barras que transmitem a es-
tas ancoragens forcas horizon-
tals de 25000 toneladas.

Os cabos principals, nos quals
se utilizou fio de aco de muito
alta resisténecia, fortemente gal-
vanizado com o diametro de
4877 mm, pesam cerca de 8000
toneladas.

O _numero de fios de cada ca-
bo é de 11248 e o comprimento
total do fio utilizado fol de
54200 km — o suficiente para
dar uma volta ¢ meia & Terra
pelo Equador.

As torres, das guals se des-
tacam as duas grandes torres
eonstruidas sobre fundacdes sl-
tuadas no rio, pesam cerca de
12000 toneladas. Tém 1805 me-
tros de altura acima do nivel
médio das fguas e sio constl
tuidas por 21 andares com altu-
ra média de 9 metros, Hgados
por parafusos de alta resistén-
cla.,

As fundagles, das quals se
destacam as das torres princi-
pals, foram construidas utili-
zando caixdes metdlicos com a
dimensfio maxima de 40x23 me-
tros, na torre sul, onde atinge
a profundidade de, 80 metros
abaixo do nivel médio das
dguas.

O tabuleiro actualmente pre-
parado para 4 falxas de roda-
gem, duas em cada sentido, e
um separador central de 60 cm
de largura permite um escoa-
mento de 8000 veiculos por ho-
ra.

As duas falxas interlores sio
constituidas por grelha metall-
ca aberta, pols verificou-se ser
1550 da malor vantagem para
as acgbes dinamicas do vento.

As exterlores siio constituidas
por “grelha metdlica fechada,
preenchida com betdo de agre-
gados leves, pela primeira vez
utilizado em Portugal, e sobre
este assente o tapete betumino-
so constituindo a camada de
desgaste.

Estd4 previsto gque, mais tar-
de, se for necessirio, 0 separa-
dor seja retirado e a ponte fi-
que com cinco vias de circula-
¢éo, trés num sentido e duas
no outro, conforme e julgar
convenlente.

A ponte estd lluminada por
candeelros afastados de 30 me-
tros e colocados em ambos 08
lados do tabuleiro.

Foram montadas 72 600 tonela-
das de a¢o e gastaram-se 300 to-
neladas de tinta para a sua pin-
tura.

O vladuto sobre a zona de Al-
ecantara, com o comprimento to-
tal de cerca de 1 km, é uma es-
trutura onde as possibilidades
da engenharia foram postas &
prova,. dadas as condicdes difi-
cels de construir uma obra de
arte sobre a zona de Alcantara,
sem interferir com a vida desta
zona da cldade.

Por isso langou-se mio dos
mais modernos processos de
construcio.

Assim, os pilares, que siio de
betdo armado, tém a forma de
quadrado com 5 metros de lado,
e 5fio ocos, com paredes de 40 cm
de espessura e foram executados
com moldes deslizantes, sendo a
sua construcdo em trabalho con-
tinuo — 24 horas por dia.

L]
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A PON
VISTA
ELAS
CRIAN

Para ser integrada nas rea-
lizacdes comemorativas da
inauguracio da ponte sobre o
Tejo, o Ministério das Obras
Publicas solicitou, em 21 de
Maio do corrente ano, ao Mi-
nistério da Educacido Nacional,
a realizacio de uma exposicéao
de producodes infantis subordi-
nadas ao temg <A Ponte vista
pelas criancas». \
OO IR

MOTO-SERRAS

Muito potentes, leves, resistentes,
praticas, bem assistidas € a precos

razodveis. 9 modelos diferentes. it
Acessérios e pegas. Oficina espe- —

cializada.
RECTIFICACAO DE LAMINAS-
GUIA DE QUALQUER MARCA
H. CABRAL & SARZEDAS, LDA.

Runa da Correnteza, n.® 35-A
Telefone 63 97 37 Lisboa

LUSTRES

Fazemos novos, reparamos,
transformamos ao gosto do
cliente, Fdbrica Av, 5 de Outu-
bro, 203, r/c, Esq. Tel, 771639.
Encerrado para férias de pes-
soal de 14 a 28 de Agosto.

(Ao Campo Pequeno)

TE

Nesse sentido, o Ministério
da Educacio Nacional desig-
nou, em 1 de Junho, o prafes-
sor Calvet de Magalhfdes para
proceder 4 organizaciao da ex-
posicdo e aprovou, subsequen-
temente, as respectivas normas
regulamentares que 0O NnoSSO
jornal publicou na devida al-
tura.

Constituiu-se depois uma co-
missdo sob. a presidéncia- da-
quele nosso presado colabora-
dor, constituida pelos profes-
sores D. Isabel Maria Cottinel-
1i Telmo, arquitecto Antunes
da Silva, professoras D. Maria
Manuelg Marques da Costa, D.
Maria Goncalves Ramalho, D.
Maria de Fatima Tavares, D.
Rosinda Gomes e arquitecto
Bugénio Correia, pelo Ministé-
rio das Obras Publicas.

Os trabalhos dos concorren-
fes ascendem a 1700, corres-

P,
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Entusiasmadas com o tema, as criancas deram livre curso ao seu talento

a
‘.._:::-_..00 2 = ;/ / '{“

Trabalho de Rui Manuel Leonard Bapfista (11 anos) aluno da Escola Tée-
nica Francisco de Arruda

Um dos trabathos concorrentes é a anmtevisio da ceriménia da ponte. Trata-se de um trabalho colectivo, da autoria de
Ana Belo Jorddo (11 anos) e Maria Borges Caeiro (12 anos) ambas alinas da Escola Técnica Elementar D. An-

pondendo a 241 escolas priméa-
rias, T4 escolas técnicas, 42 li-
ceus, 31 escolas infantis e 82
colégios particulares do Conti-
nente e Ultramar e foram dis-
tribuidos em quatro grupos de
trabalhos individuais: 4, 5, 6 e

o

3G

tonio da Costa, de Almada

7 anos; 8,9 e 10; 11 e 12; 13 e
14 ¢ em ‘trabalhos colectivos.
A cada grupo foram atribuidos
trés prémios e diversas men-
coes honrosas. A exposicio,
que ocupa a galeria superior
do Pavilhdo Norte da F. I L.,

N

apresenta cerca de 4000 dos

trabalhos dos concorrentes.

O Ministério da Educacéio.
Nacional editou um catdlogo,
com reproducdbes a cores, cujo
nivel pedagoégico e grafico me=
rece os melhores encomios.
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- ACOMPANHANDO
OS CAMINHOS DO PROGRESSO

GAZGIDILA

O GAS QUE SERVE PORTUGAL INTEIRO
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0 SONHO DE HA 85 ANOS...

-

. Separam as duas aguarelas que reproduzimos a distancia que vai do sonho & realidade. A primeira tem oitenta e cinco

. anos e constitui a visdo de um dos projectos fantasistas para assegurar a travessia do Tejo, entre Lisboa e Almada. Ao

referir-se, hé sessenta anos, a este projecto, _eu]o custo se_cons:derava ‘ent3o da ordem dos dez mil | contos, Fialho de Al-

meida escrevia: &... a ideia Julio-Yei poqte sobre'é Tejo. deve de;xor-se és futuras ~geragdes. Nio ;due ela nﬁo
) se deverem adi
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