Leviatiio e a sua grufa

rivalidade das companhias
de navegagdo transatlan-
tica poem em seriissimos
embaragos ndo s6 os en-
genheiros dos portos in-
gleses e americanos, como
tambem as companhias ex-
ploradéras d’esses portos, as respectivas
commissées, € as varias emprezas commer-
ciaes mais ou menos ligadas a grande na-
vegagdo entre a Europa e a America do
Norte. Chega a sér comica a sua situagao,
o verdadeiro terrér com que supplicam cons-
tantemente um «basta! basta!» angustioso,
vendo-se obrigados a novas obras formida-
veis para ndo perderem a freguezia, dado
que os colossos vao buscar a outros portos
a profundidade de agua que o seu enorme
calado exige, e a vastiddo de docas que
possa contér o seu dorso monstrudso.

E’ uma lucta offegante, tremenda e for-
midavel. As companhias e os constructores
navaes ddo, anno a anno, passos de gigante;
mas o pobre engenheiro hidrografo ndo os
pode seguir com promptiddo. O prelio co-
megou a travar-se ha uns dbéze annos, e
o engenheiro hidraulico nunca mais desde
entdo conseguiu tomar félego. Primeiro o
paquete de 170 a 200 metros de compri-
mento, 15 a 20 mil toneladas e 20 milhas,
pareceu satisfazér cabalmente, Tinha todos
os riquisitos para a travessia transatlantica
e todos pareciam satisfeitos. Mas a marinha
mercante aileman, avangando com grandes
passadas, deu um salto arrojado, langando

através o azul das aguas atlanticas o Kai-
ser Wilhelm der Grosse, que arrancou a
Companhia Cunard a supremacia da velo-
cidade, dando 23 nés com as suas machinas
de 3:100 cavallos de potencia.

Nessa época a velocidade era a conside-
ragdo dominante entre as varias companhias
de navegagido enire Nova-York e a Europa.
Tao obcecante foi essa idéa, que a todos
dominou completamente, precipitando uma
situagdo analoga a que se dava entre as
varias companhias de caminho de ferro em
Inglaterra.

Mas subitamente a excitagdo produzida
pela preoccupagdo da velocidade acalmou.
Ficava a Allemanha na posse indisputada
dos louros que havia ganho. As esperangas
do publico inglés soffreram um desaponta-
mento com a appari¢gdo do Oceanic, s6 de
21 de nds, deixando as companhias germa-
nicas o cuidado de disputarem entre si a
supremacia da rapidéz, que cédo passou do
Lloyd Norte-Allemao 4 Hamburg-America,
quando o Deuichland appareceu em scena,
deitando 23 e meio.

As companhias inglésas foram atacadas
pela sua indifferenga. Assim se deixavam
batér completamente! Porém as casas prin-
cipaes haviam-se reunido em concilio ma-
gno, —e, discutindo a fundo o problema,
concluiram que a velocidade era uma custosa
illusdo que a todos cegava. A reflexdo con-
venceu-as de que melhor seria dedicarem-
se a construir grandes navios de forte to-
nelagem andando moderadamente. Assim
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foi que langaram um grande paquete de 18
milhas, numa época em que ja ndo havia
transatlantico de nome que désse menos de
19 e meia. E a critica tempestuou sobre o
trangalhadangas ronceirdo.

vendo-se com grandes despésas de carvio
e poucos lucros, se foram retirando da ri-
validade da pressa, para seguir para a nova
idéa. E’ certo que se construiram ainda
vaplres expressos de 22 e 23 nds, mas ra-

ros e so para ac-

cedér aos pedidos

da minoria restri-
cta a quem o bi-
cho carpinteiro da
pressa leva a nio
olhar a despésas.

Nos dois pri-
meiros navios da
nova orientagio
(Celtic e Adric)
adoptara-se  um
comprimento pou-
€O superior ao ma-
ximo que ja havia,

O «LUSITANIAD, IGUAL AO ¢MAURETANIA» — OS MAIORES NAVIOS
QUE ACTUALMENTE NAVEGAM

Ora, o tipo deu exito logo no momento
em que appareceu,—e de tal forma que a
companhia que o lancou —a White Star —
abandonou definitivamente a lucta pela ve-
locidade, pela qual, de resto, nunca se apai-
xondra muito, dando os factos subsequente-
mente plenissima razao 4 sensatéz do seu
procedér. Pensara
com muita justéza

mas no desloca-
mento dava-se um
grande salto, de
32.500 a 37.700
toneladas. A esses seguiram-se outros de
caracter similar, com um comprimento mi-
nimo de 215 metros.

Porém o engenheiro hidrografo é que co-
megava agora a maldizér a sua vida. Todos
viam que os portos que esses navios have-
riam de demandar precisavam de reformar

que a maioria do
publico viajante se
apaixonaria pouco
por uma corrida
furiosa através o
Atlantico, pouco
se lhe dando de
gastar uns sete em
véz de nove dias,
se fosse rodeado
do luxo mais at-
trahente e das mais
requintadas com-

- O «OLYMPIC! JUE SERA’, QUANDO PROMPT O MAIOR NAVIO
modidades. Estas S SRR Seiae g o A {

vantagens se en-
contrariam 4 maravilha realizadas em na-
vios de andamento regular, e por isso taes
navios ag¢ambarcaram em breve a maior
parte do movimento.

O resultado foi que as outras companbhias,

as suas condigoes e facilidades. Até aos
200 metros, porém, as coisas foram consi-
deradas com serenidade, pensando-se que
para além desse limite a evolugdo seria lenta
bastante para permittir acompanha-la com
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relativa facilidade. Mas o langamento do
Oceanic, e a seguir o do Celtic, abriu-lhes
os olhos. Co’a breca!l Era um salto de 15
metros em comprimento, e de alguns milha-
res de toneladas. la-se realmente muito de-
pressa. Poderiam os gigantes approximar-se
das muralhas? Seriam os canaes bastante
fundos? E que trabalho, quanto dinheiro,
quanto tempo levaria tudo isso? O receio
tornou-se desespero quando se percebeu que
taes avangos eram o come¢o de uma nova
era na construcg¢do dos transatlanticos. Era
uma positiva lou-
cura, de desespe-
‘rar os mais sere- =
nos.

Foi no meio de
taes circumstan-
cias que lord Pir-
rie annunciou que
a sua ambigdo im-
mediata eram as.
50 mil toneadas e
0s 300 metros de
comprimento.

A’s auctorida-
des ndo se lhes
concedia tempo
para discutir e
argumentar. O
publico dos dois
lados do Atlantico
espicagava os res-
ponsaveis pela
prosperidade dos
seus portos. Os
engenheiros por seu lado affiangavam que a
realizacdo das 50.000 mil toneladas demo-
raria ainda ndo menos de meio século. A
classe Celtic satisfaria por muitos annos. 11-
ludiam-se a si mesmos com falsas confian-
¢as. Mal passara porém o choque produzido
pela declaragdo de lord Pirrie, quando se

produziu um verdadeiro terramoto nos seus
espiritos: a Cunard Line projectava dois
monstros, dois pavorosos, dois terrificos mons-
tros de 237 metros de comprido, 88 de bdca,
45 mil toneladas de deslocamento!

Foi uma azafama. Ja, era necessario me-
xérem-se ja. Atiraram-se offegosamente a
obra, esfalfando-se por ganhar o tempo que
a sua letargia deixara perdér. Os navios
constroem-se bem mais depressa do que se

SEROES N.° 72

lM!

alargam as docas e os canaes se dragam.
Erricava-se agora um fundo antagonismo:
desde a apparigdo do Celtic guerreavam-se
internacionalmente os armaddres e constru-
ctéres de um lado, do outro lado as autori-
dades dos portos. Esfalfavam-se estas na
van tentativa de refrear o movimento ascen-
cional das tonelagens, os engenheiros pro-
curavam fazér vér que as docas e caes
acostaveis para taes leviatoes obrigavam a
despezas fabulosas. Respondia -se lhes que ndo
custavam menos 0s navios, e que se O seu

ULTIMA FOTOGRAFIA DO «OLYMPIC»

servico pagava os gastos das companhias
que os langavam, certamente seria tambem
remuneraddr para os portos que os recebes-
sem.

Uma commissdo de commerciantes de No-
va-York lembrou-se de forgar os armadéres
recusando accomodagdes para os novos bar-
cos. A resposta era facil: iriam a outro porto.
Veriam quem perdia com a innovagdo. Em
Inglaterra a lucta era identica, e ha pouco
tempo chegou ella a um ponto critico. Quan-
do foram langados o Olympic e o Titanic
(45.000 ton., 268 metros) ndo havia porto
que elles pudessem demandar, e onde pu-
dessem entrar em doca sem difficuldade de
maior.

Em Southampton o movimento do porto

FL. 4
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esta dividido entre trés entidades, difficeis
de conciliar. Quando os dois novos paquetes
da White Star foram langados, a Companhia
proprietaria das docas consagrou aos melho-
ramentos nellas necessarios a quantia de trés
mil e quinhentos contos. Além dos navios de
45.000 da White Star, farao escala por
Southampton o futuro Europa, allemdo, de
50.000, e outros vindoiros rivaes allemdes
dos gigantes ingléses. Por esse lado pois esta
tudo preparado, mas tratando-se de apro-
fundar o canal navegavel, a capitania do
porto pretendeu que as Companhias interes-

A MACHINA DE ESTIBORDO DO «OLYMPIC»

sadas no assumpto a ajudassem nas despe-
zas, pretencdo a que ellas teem feito ouvidos
de mercador.

Em Nova-York as coisas correram mais
difficeis e demoradas. As docas sdo ahi per-
pendiculares as margens, e as autoridades,
vendo que o rio ja ndo é muito largo para
a navegagdo, propuseram alonga-las para
dentro, para o lado da terra,— proposta de
que riram os homens de negocio, porque na
seccdo commercial da grande cidade ameri-
cana o terreno tem um valér fabuloso. O

certo é que o Olympic foi langado, e ainda
ndo havia, apesar dos grandes melhoramen-
tos realizados, uma doca sufficiente para o
navio. A cidade correu o perigo de perdér
o seu privilegio de terminus das grandes li-
nhas de navegagao. Boston, uma seria rival,
prontificou-se a fazér os melhoramentos ne-
cessarios no seu porto, ¢ a Companhia dos
Caminhos de ferro da Pensylvania annun-
ciou um projecto de grandiosas obras em
Montank, extremo oriental de Long Island,
onde os paquetes poderiam vir a encontrar
todas as facilidades, com as vantagens de
podér tragar d’ahi derrota directamente para
a Europa, e de evitar demoras em Sandy
Hook para a entrada em Nova-York. O cla-
mér foi entdo formidavel, e as autoridades
maritimas viram-se obrigadas a apresentar
docas do tamanho necessario em Brooklin.
Essas tinham, porém, varios inconvenientes,
e as propostas de Boston e da Companhia
obrigaram Nova-York a um supremo esforgo,
recorrendo ao governo federal em Washin-
gton. O resultado foi o War Office permittir
que se alongassem as antigas docas para o
lado do rio, obra que se fez com a prompti-
dao peculiar nos norte-americanos. Os tra-
balhos ndo ficaram comtudo por ahi, e foi
necessario empreendér a abertura de um ca-
nal artificial que, segundo os calculos, exi-
giria a remogdo de 42 milhGes de metros
cubicos de areia e lodo, com uma despeza
de 3.600 contos, —obra que provou sér
muito difficil, apds encetada em 1901, com
a obrigacdo de o empreiteiro removér 4 mi-
lhées de metros cubicos por anno. Foi
necessario o governo vir em auxilio do ar-
rematante com duas grandes dragas, e con-
tinuando-se com energia, conseguiu-se que
o Lusitania, na sua primeira viagem, encon-
trasse ja metade do canal com a largura de
600 metros com que devera ficar. Hoje ja
sete oitavos do comprimento dov canal apre-
sentam essa largura, estando ainda um oi-
tavo com a largura de 300 metros.

Em Londres, em Liverpool, tambem os
novos grand#s paquetes estdo exigindo gran-
des obras, analogas as que esbogamos de
Nova-York e Southampton.

E o futuro? Parece provavel que por bas-
tantes annos se ndo ira muito além das gran-
des tonelagens actuaes. Segundo Booth, pre-
sidente da Cunard, o futuro da grande na-
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vegacdo transatlantica esta nas 40 a 50 mil
toneladas. Mas essa media geral ndo signi-
fica um limite: ja uma companhia alleman se
propds langar um paquete de 60.000, e lord
Pirrie declarou que as 100.000 toneladas
ndo sdo uma impossibilidade. Nos ultimos dez
annos subiu-se das 20 as 60.000 toneladas,
e se continuasse a mesma pProporgdo o vigé-
simo anno do vigésimo seculo veria o pa-
quete das 100.000, gradualmente attingido.

Dir-se-a que tal navio esta fora de toda
a possibilidade porque ndo ha porto que o
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receba. Ndo ¢ razao sufficiente. O constru-
ctdr naval, se lhe achar vantagens, dira
simplesmente ao engenheiro hidrografo que
se arrange como pudér. O porto que conse-
guir accomodagoes apoderar-se-a da corrente
commercial, € a concorrencia tera como re-
sultado o obrigar os engenheiros a acompa-
nhar a marcha. Se o trafico attingir taes
propor¢ées que torne commercialmente pra-
tico o paquete de 100.000 toneladas, tam-
bem os trabalhos nos portos se tornardo
remuneraddres.
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