ATA DE 1876 0 PRIMEIRO

ROJECTO PARA UMA PONTE
OBRE 0 TEJO EM LISBOA

A grande necessidade do desenvolvimento dos transportes terrestres no meado do século pas-
sado determinou a construcio de uitas pontes em todo o Mundo.

O nosso Pafs acompanhou este movimento e muitas obras foram levadas a efeito com a melho-
ria ¢ expansdo da rede rodovidria nacional, bem como com a construgdc de caminhos de ferro.

£ bem conhecido o esforco feito neste campo e estdo a atestd-lo as pontes que atravessam Os
principais rios nacionais, desde o Minho ao Algarve.

Construiram-se pontes rodovidrias, pontes ferrovidrias e pontes mistas, a[gmrias delas de grande
jmportancia, que constituiram obras de projeccdo mundial e que ainda hoje aparecem em livros de
engenharia relacionados com a construcio de Pontes. Estdo neste caso as famosas pontes de D. Ma-
ria e D. Luis sobre o rio Douro, no Porto,

Foi no meio deste ambiente ge-
ral que em 1876 apareceu a pri-
meira ideia concreta para a tra-
vessia do rio Tejo em Lisboa (por
tma ponte a construir entre o

(hegaram a trabalhar
na obra directamente
3.000 operarios

@ Chegaram a trabalhar di-
rectamente na obra 3.000
operarios. -0 numero total
de homens / dia utilizados
foi de 1.825.000.

Quantidades de trabalho exe-
cutadas.

® 6,5 milhdes de m3 de esca-
vacdes de solos e ‘rochas.
Cerca de 300.000 m3 de be-
tio nas fundagbes da Pon-
te Suspensa e nas estrutu-
ras dos Acessos Rodovia-
rios.
82.000 toneladas de ago.

® Na fabricacao dos cabos
de fio de ago de alta resis-
téncia.
Na instalagio eléctrica uti-
lizaram-se 1.277 armaduras.

® 65.000 m. de cabos eléctri-

COS.

® 16 Postos de transforma-
cao.
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Beato e o Montijo) apresentada
pelo enge Miguel Pais.

A obra cntdo proposta era uma
ponte mista para estrada e cami-
nho de ferro do mesmo tipo da
que havia sido construida pouco
artes em Viana do Castelo.

Desde entdo, ndo mais se deixou
de pensar na construcao de uma
ronte em Lisboa; vavias ideias fo-
ram aparecendo com localizacoes
e tipos de cbra diferentes no de-
correr de quase um século.

Em 1934 o Governo abriu um
concurso para a construcao de
uma ponte entre o Beato e o Mon-
tijo, semelhante & que havia pro-
posto Miguel Pais quase 60 anos
antes.

Foram apresentadas propostas,
mas por varias razdes o Governo
decidiu adiar a execugdao da obra.

Em 1953, foi nomeada uma co-
missio para estudar a viabilidade
técnica e financeira do empreendi-
mento.

Ao fim de cerca de 3 enos de
trabalho e depois de ter realizado
estudos de sondagens gecol6gicas,
estudos de previsio do trifego
para a ponte e de considerar va-
rios tipos de obra e de estruturas
a adoptar, a' Comissdo presidida
pelo eng.® inspector superior Jodo
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Barbosa Carmona,  apresentou um
relatério concluindo que a obra de
transposicio do Tejo em Lisboa
era técnica e financeiramente via-
vel.

Tanto era possivel a construgio
de um tunel como de uma ponte,
inclinando-se ,a comissap para a
construcao de uma ponte mista
rodo e ferrovidria.

Imediatamente se iniciaram oS
estudos para o estabelecimento do
Plano Geral da Obra, elaboraram-
-s¢ anteprojectos dos acessos e fo-
ram estudadas as caracteristicas a
que deveria obedecer a ponte e
05 seus acessos rodovidarios. Com
base nestes elementos foi estuda-
do o caderno de encargos € pro-
grama do concurso internacional
que se realizou em 27 de Abril de
1659 e que teve um grande éxito,
pois foram apresentadas 4 pro-
postas por outros tantos grupos
de empresas internacionais que
integravam dos mais famosos
construtores de pontes, associa-
dos a varias empresas portugue-
sas.

A obra foi adjudicada ao con-
corrente «United States Steel Ex-
port Company», que veio a adop-
tar a designacio de «United Sta-
tes Steel International (New
York) Inc., pelas maiores vanta-
gens que a sua proposta apresen-
tava, das quais se destacam as se-
guintes:

«Menor custo proposto para a
ponte mista rodo e ferroviaria;
menor prazo de execugdo da obra;
maior participagdsw assegurada 2a
industria e técnica nacionais (que
viria a materializar-se em cerca
de 585.000 contos); mailor expe-
riéncia na construcdc de grandes
pontes com grandes dificuldades
de fundacgdes; mellior aceitacdo
de todas as recomendagdes dos

Um concerto da banda
de misica de Fanhoes

Sob a regéncia do sr. Silvio
Pleno, a Banda de nitisica dos
Bombeiros de Fanhées dd ho-
ie, s 22 horas, no Rossio, um
concerto englobado nas festas
comemorativas da inauguracao
da Ponte sobre o Tejo.
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técnicos nacionais quanto is alte
ragbes a introduzir no seu ante
projecto apresentado no concurso
a realizar na passagem a projecto
definitivo; assegurar a proposta
do financiamento externo de toda
a obra.

Sio entabuladas negociaghes pa-
ra a elaboragio dos contratos e
financiamento da obra. que final-
mente foi adudicada em definiti-

vo em 9 de Maio de 1962 com a
aprovacio do projecto definitivo,

no qual colaboraram em aprecia-

vel medida os técnicos nacionais,
pois a «United States Steel Ex-
port Company» cumprira integral-
mente 0S COMpromissos que assu-
niira nesta matéria.

A obra foi adjudicada em regi-
me de empreitada por prego Uni-
co («forfait») e o Estado promo-
veria a sua exploracio por si ou
por empresa privada na qual vi-
ria a participar.

A obra iniciou-se em 5 de No-
vembro de 1962 com a data de
conclusdo prevista para o inicio
de Fevereiro de 1967 pois o pra-
20 dado para a sua execugio era
de 51 meses,

O projecto era uma ponte mis-
ta rodo e ferrovidria a construir
em duas faces, a 1.* correspon-
dendo a ponte sdmente para vei-
culos automéveis, mas ficando
tudo preparado para que, facil-
mente e sem se causar qualquer
perturbacao no triafego fosse em
qualquer momento realizada a 2.*
fase, isto é, a instalacdo dos ele-
mentos necessdrios a via férrea
dupla electrificada.

Note-se que antes da adjudica-
¢ao da obra tinham sido levados
a efeito estudos de varios tipos de
ponte. por técnicos nacionais e
com o auxilio dos estudos Iabo-
ratoriais para permitirem o co-
nhecimento perfeito de »roblema
pelos engenheiros portugueses.

A solucdo que veio a ser adop-
tada coincidia com algumas das

solugbes que tinham sido prévia--

mente estudadas.

DE SAMORA CORREIA

UMA «RATOEIRA» CONSTANTE

NA ESTRADA 118

SAMORA CORREIA — Quem co-
nheca Samora Correia nos dias de
hoje e, se tem pelo menos trin-
ta anos, reconhece que o seu ino-
vimento rodovidrio, ¢, presenie-
mente, bastante importante.

E se se serviu das carreiras da
Empresa Setubalense, quer vindo
de Lisboa, de Setubal, de Coru-
che, de Pegoes, da Gléria, etc., ja
verificou, certamente, da ratoeira
armada, cheia de perigos, que € a
paragem das carreiras da aludida
empresa, em Samora Correia.

Em faixa de estrada, ja de si
estreita, situada no centro de acii-
vidade comercial da prépria vila
(com uma central que tem condi-
coes para ser, quando muito e
md, uma péssima habitacdo) ali
se recolhem meia dazia de passa-
geiros, pois mais ndo cabem; e
se guardam algumas mercadorias...
sem quaisquer condigbes decentes
de resguardo. :

Canal. perigoso para desastres,
ali recentemente morreu um ma-
rinheiro ‘da Armada, pela sim-
ples razdao de que caiu na ratoeira.

Com o proprio pessoal da em-
presa tem havido, varias vezes, si-
tuagdes em que o perigo de de-
sastre tem estado iminente.

Samora Correia é hoje, para a
Empresa Satubalense, um grande
entroncamento ferrovidrio. Mais
que em Benavente ou Vila Fran-
ca de Xira, tudo nos diz que era
em Samora que a Empresa Belo
deveria ter uma central condigna,
com a importincia e amplitude
da prépria empresa.

UMA EGUA

EM DEBANDADA

provocou a morte a um homem
que trabalhava na limpeza
de um prédio

SERPA — Na Rua das Portas
de Beja, o operario José da Cruz
Poupinha, de 53 anos, trabalhava
em cima de uma escada, com a
altura de uns nove metros, na im-
peza de um prédio.

A certa altura passou, a desfila-
da, uma égua que se havia espan-
tado e partido as rédeas, deitan-
do o carroceiro ao solo, que der-
rubou as escadas onde aquele ope-
ririo trabalhava,

Projectado no espago, o infeliz
operario veio estatelar-se na cal-
cada, tendo morte imediata.

No local compareceu o subche-
fe do posto local da P. S. P., sr.
José Manuel Poster, que procedeu
as habituais averiguagoes.

O sr. José da Cruz Poupinha
deixa 3 filhos menores, um deles
a prestar servico no Ultramar.—C.

130.000 TONELADAS

PESA A ESTRUTURA
DO VIADUTO DE ALCANTARA

O viaduto de Alcantara, com o
comprimento total de cerca de 1
quilémetro, é uma estrutura onde

as possibilidades de engenharia fo- -

ram postas a prova, dadas as con-
dicoes dificeis' de construir uma
obra de arte sobre a zona de Al-
cantara, sem interferir com a vida
desta parte da cidade.

Por isso langou-se mio dos mais
modernos processos de constru-
cao.

Assim os pilares que sdo de be-
tao armado, tém a forma de qua-
drado com 5 metros de lado, e
sio ocos, com paredes de 40 cm
de espessura e foram executados
com moldes deslizantes sendo @&

sua construcio continua (24 ho-
ras por dia).

O tabuleiro com tramos inde-
pendentes na fase de construgao
e mais tarde ligados por articula-
¢oes, tém vaos maximos de 76 me-
tros, é em betdo pré-esforgado e
foi construido pelo método de
avangos sucessivos, utilizando-se
plataformas suspensas que pesa-
vam 300 toneladas e se deslocavam
simétricamente em relacdo aoc pi-
lar para a construgdo de cada tra-
mo. Estes com o comprimento mé-
Ximo de 76 metros demoravam 2
meses a construir.,

O peso desta estrutura é de

130.000 toneladas.

Nao sabemos se alguma vez a
Empresa Belo pensou em solu-
cionar a sério o problema duma
central da sua camionagem, em
Samora Correia.

Se nunca o pensou, © que nao
cremos, € tempo de pensar nessa
solucdo. A sua projeccio e a rede
extensa por onde se ramifica, a
tanto mandam que ela pense, se-
riamente, numas condigdes decen-
tes (sem serem luxuosas) em Sa-
mora Sorreia.

Julgamos que, hoje mesmo, exis-
tem pessoas em Samora Correia
com condigoes de lhes cederem
terrenos ou construir o imoével
que sirva a sua necessidade, até
porgue, em Samora Correia, ja ¢é
autorizada a construcdo de imo-
veis de segundo andar.

Eis o que deixamos, como apelo
a Empresa Setubalense, em nome
da populacdo samorense; e talvez,
de todos aqueles que, nos visitam,
servindo-se da camionagem impor-
tante, que é a Empresa Setuba-
lense.

Oxala esta peticdo, fosse ouvida
€ merecesse uma informacio pu-
blica por parte da Empresa Setu-
balense. — (C.).

OUEM ROUBOU

O CCLAR?
— A POLICIA CONTINUA
SEM PISTAS

A Policia Judicidria ' nio’ pdde
ainda identificar o autor do furto
de colar, no valor de cem contos,
rropriedade da sr* D, Maria da
Graga Castro Nery Portas, que
havia sido furtado numa casa de
penhores, como os jornais tém
vindo a noticiar.

A j6ia mantém-se apreendida e

as autoridades crésm que a taba-
caria onde ela apareceu nao tem
responsabilidade no caso. A poli-
cia est4d agora a ouvir varias pes-
scas no sentido de esclarecer com-
pletamente as circunstincias do
roubo e identificar o seu autor.

«Ndo é de excluir a hipdtese de
tratar-se de um individuo nado ca-
dastrado, o que dificulta a acgio
policial» — declararam-nos da Ju-
diciaria, com base no procedimen-
io atabalhoado e pouco... «pru-
fissional» do gatuno.

0 director-geral
dos Servicos Hidrdulicos
visitou o porto de Aveiro

AVEIRO—Em seguimento a con-
vite pessoal formulado pelo pre-
sidente da Junta Auténoma do
Porto de Aveiro, deslocou-se a esta
cidade o Director-Geral dos Servi-
cos Hidraulicos, eng. Armando Pal-
ma Carlos, que se fez acompanhar
do director dos Servigcos Mariti-
mos, eng. Manuel Fernandes Ma-
tias.

A visita de estudo foi orientada
pelo presidente da Junta Auténo-
ma, eng. Carlos Gomes Teixeira, e
pelo eng. Jodo de Oliveira Barro-
sa, director do Porto, tendo havido
oportunidade de percorrer atenta-
mente as diferentes zonas portua-
rias e de observar nio s6 as obras
em curso mas também os locais

_em que estio previstas outras do

maior interesse para o futuro 4o
porto de Aveiro ¢ para a economia
do Pafs,

O eng. Palma Carlos s6 ao fim
da tarde regressou a Lisboa, ten-
do-se mostrado profundamente in-
teressado em todos os problemas
com que lhe foi dado contactar.
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